Stadtumbaugebiet
Historische Innenstadt Hattingen



Impressum

Stadtumbaugebiet Historische Innenstadt Hattingen

Stadt Hattingen Geférdert durch:
Die BUrgermeisterin Dr. Dagmar Goch

Baudezernat

Jens Hendrix

Hittenstral3e 43

45525 Hattingen

Idee | Konzept | Redaktion
Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung

Projektleitung
Wilma Tenfelde

Bearbeitung
Sven Laakmann, Sonja Kétter

Gestaltung | Layout
Svea Sokoll

Tel.: 023 24 - 204 - 5211
Fax: 0 23 24 - 204 - 5209
www.hattingen.de
fb61@hattingen.de

Inhaltliche Unterstitzung | Beratung durch
Junker + Kruse

Stadtforschung | Planung

Rolf Junker

Sebastian Otto

Markt 5

44137 Dortmund

Tel.:0231-5578580
info@junker-kruse.de

Bildnachweis
Bilder / Fotos Stadt Hattingen Hattingen, 21. Januar 2015



Inhalt

Planerische Grundlagen und Aufgabenstellung

Raumliche Situation

2.1 Lage imRaum

2.2 Raumlich-funktionale Einordnung der Innenstadt
2.3 Abgrenzung des Programmgebiets

Bestandsanalyse
3.1 Rahmenbedingungen
3.1.1  Soziodkonomische Daten
3.1.2  Raumstruktur des Programmgebiets
3.1.3  Nutzungsverteilung
3.1.4 Historisches Stadtbild und Gebaudebestand
3.1.5  Grin-und Freiraumstruktur
3.2 Potenziale und Probleme der Hattinger Innenstadt

Ziele und Leitvorstellungen

MaRnahmen

5.1 Umgesetzte Malinahmen
5.2 Aktuelle MalRnahmen

5.3 Perspektivische MalRnahmen

Kosten-, Finanzierungs- und Zeitplan

Prozessgestaltung

7.1 Beteiligungskultur
7.2 Genderaspekte
7.3 Arbeitsstruktur

o0 o O

10

12
12
12
16
22

26
28

32
36
40
42
74
76

78
78

81



Planerische Grundlagen und
Aufgabenstellung

Die Starkung der Innenstadt steht seit Jahrzehnten im
Fokus planerischer BemUhungen der Stadt Hattingen.
In der Altstadt und ihrem historischen Gebdudebestand
herrschte noch in den 1960er Jahren groRer stadte-
baulicher und bausubstanzieller Handlungsbedarf. Die
Altstadt war von massiven Funktionsverlusten betrof-
fen. Die seit den 1970er Jahren durchgefihrten umfas-
senden SanierungsmalRnahmen bildeten dann den
Wendepunkt fir den historischen Kern. Anhand der
wegweisenden Rahmenplanung von Prof. Martin Einsele
konnte das historische Ensemble erneuert und erhalten
werden, wodurch die Reparatur der Hattinger Altstadt
zum Beispiel fir ein behutsames Vorgehen in der
Stadterneuerung wurde.

Dank dieser Entwicklung bilden heute der historische
Altstadtkern und die gesamte Innenstadt von Hattingen
wieder die symbolische und funktionale Mitte der Stadt.
Sie sind als Identifikationsmerkmale fest im Bewusstsein
der Bevélkerung verankert. In den vergangenen Jahren
war fir die innerstadtische Entwicklung vor allem die
Revitalisierung des leer gefallenen Hertie-Hauses und
dessen Umgebung pragend. Das Haus selbst wurde zu
einem SB-Warenhaus umgenutzt und neu entstand das
Einkaufscenter Reschop Carré. Durch die Integration
dieser Einzelhandelsbetriebe in die bestehende Struktur
erfuhrdie Altstadt eine erneute funktionale Stabilisierung.
In diesem Zuge wurde auch der ZOB zu einem attraktiven
Verknipfungspunkt vieler OPNV-Linien umgebaut und
kundenfreundlich gestaltet.

Vor diesem Hintergrund soll das vorliegende Integrierte
Handlungskonzept einen wichtigen Beitrag dazu
leisten, die aktuell hohe Entwicklungsdynamik quali-
tativ zu begleiten und zu verstetigen. Dabei kann,
nach den in der Vergangenheit erfolgreich abge-
schlossenen grofBmaf3stablichen Umbaumaflinahmen,
der Fokus der Stadtentwicklung nun starker auf die
Feinjustierung des entstandenen Stadtgefiges gelenkt
werden. Zur Konkretisierung dieser Aufgabe bildet das
Handlungskonzept die Grundlage.

Im Rahmen der Konzepterstellung werden auch die
vielfdltigen Vorarbeiten der Stadt Hattingen strate-
gisch zusammengefihrt. Das vorliegende Integrierte
Handlungskonzept baut auf verschiedenen Planungen
auf, die in den vergangenen zehn Jahren von der Stadt
Hattingen beauftragt bzw. ausgefihrt worden sind.
Von besonderer Bedeutung sind hierbei die folgenden
Konzepte:

Durch das Planungsbiro pesch + partner stadtplaner
architekten, Herdecke wurde in den Jahren 2003 /2004
die ,Rahmenplanung Innenstadt Hattingen — Ein mittel-
fristiges Entwicklungskonzept" erarbeitet.



Als Gemeinschaftsleistung von Politik, Verwaltung und
Burgern wurde 2009 das ,Integrierte Stddtebauliche
Entwicklungskonzept Innenstadt - Gebiet zur Innen-
entwicklung / Stadtumbau" erstellt. Es wurde am
08.07.2010 durch den Rat als stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept i.S.v. § 171b (2) BauGB beschlossen.

Durch das Gutachterbiro Stadt + Handel, Dortmund
hat die Stadt Hattingen in den Jahren 2009/ 2010 den
»Masterplan Einzelhandel" erarbeiten lassen.

Eingebettet in die grundsatzliche Strategie der Stadt
Hattingen zum Umgang mit dem demografischen
Wandel (Strategiekonzept Hattingen 2020) hat die
Arbeitsgemeinschaft Post Welters GmbH, Dortmund,
scape  Landschaftsarchitekten,  Dusseldorf  und
Lindschulte + Kloppe, DUsseldorf das 2013 fertig gestellte
»Stadtentwicklungskonzept Hattingen 2030" erarbeitet.



Raumliche Situation

2.1 Lage im Raum

Hattingen ist mit rund 56.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern die zweitgrofte Stadt des im sidlichen
Ruhrgebiet gelegenen Ennepe-Ruhr-Kreises. Aufgrund
der radumlichen Nahe der angrenzenden Metropolraume
bestehen starke funktionale Verflechtungen in Richtung
der nordlich und nordwestlich gelegenen kreisfreien
Stadte Bochum und Essen.

Im Umland schliefen sich die Kommunen Witten,
Sprockhdvel, Wuppertal und Velbert an das Stadtgebiet
an, die von der Siedlungsflaiche Hattingens allerdings
deutlich durch Grinrdume abgesetzt sind. Sudlich des
Stadtgebiets bildet das in rund 15 km Entfernung hori-
zontal verlaufende Siedlungsband von Wuppertal
Uber Schwelm nach Hagen den néachstgelegenen
Agglomerationsraum.

Die Uberortliche verkehrliche Anbindung des Stadtgebiets
wird im Wesentlichen durch die L 651 sowie die L 705/
L 924 sichergestellt, die sich im Stadtkern Hattingens
kreuzen und in ihrem Verlauf die Verbindungen zu den
nahe gelegenen Autobahnen bilden. Dariber hinaus
existiert mit der S-Bahn-Linie 3, der Stadtbahnlinie 308
und verschiedenen Busangeboten ein gut ausgebauter
offentlicher Personennahverkehr, der das Stadtgebiet
vor allem mit den angrenzenden Ruhrgebietskommunen
effizient vernetzt.

Hattingen bildet somit eine starke Gemeinde in Randlage
des Agglomerationsraums Ruhrgebiet. Trotz der ausge-
pragten funktionalen Beziehungen zu den dominan-
ten Grof3stadten handelt es sich um ein selbststandiges
Mittelzentrum mit einem eigenen, gut auspragten Profil.



Abb. 1: Lageim Raum
Stadtumbaugebiet



2.2 Raumlich-funktionale Einordnung der Innenstadt

Das Hattinger Stadtgebiet erstreckt sich Uber eine
Flache von rund 71,4 km2. Aufgrund der zuvor beschrie-
benen funktionalen Bezige Richtung Norden bilden
die Stadtteile Mitte, Winz-Baak und Welper den
Siedlungsschwerpunkt innerhalb des Stadtgebiets.
DarUberhinaus befinden sich im nordlichen Stadt-
gebiet noch die Stadtteile Niederwenigern und
Niederbonsfeld (Winzermark). Insgesamt leben rund
93 % aller Einwohnerinnen und Einwohner in den nérd-
lichen Stadtteilen, der sudliche Teil des Stadtgebiets
(Bredenscheid-Stiter, Oberstiter, Nieder- und Ober-
elfringhausen) ist Uberwiegend landschaftlich gepragt
und dinn besiedelt.

Das namengebende Stadtzentrum befindet sich
in Hattingen-Mitte; es bildet mit rund 20.000
Einwohnerinnen und Einwohnern den bevdlkerungs-
starksten Stadtteil. Die nordwestlich des Zentrums
verlaufende Ruhr und der dazu gehorige Grinraum
bilden einen natirlichen Abschluss des gewachsenen
Stadtkorpers und sorgen fir eine klare rdumliche Fassung
des Stadtteils. Der Stadtteil gliedert sich in drei raumliche
Bereiche mit unterschiedlichen Funktionen:

Die historische Altstadt bildet zusammen mit dem
sich nordlich anschlieffenden Geschaftsbereich den
Mittelpunkt des Stadtteils. Gemafd seiner Funktion
als Zentrum finden sich hier verschiedene typische
Nutzungen wie z. B. rdumlich konzentrierter Einzel-
handel in Kombination mit Dienstleistungs- und
Gastronomiebetrieben sowie Wohnquartiere verschie-
dener Pragung. In unmittelbarer Nahe kreuzen sich die
Verkehrsachsen Martin-Luther-StrafRe und August-
Bebel-Stralle. Gemeinsam mit der nahe gelegenen S-
und Stadtbahn-Station ,Hattingen-Mitte" sowie dem
ZOB bilden sie den bedeutendsten Verkehrsknotenpunkt
im Stadtgefige.



Die westlich der Nierenhofer Straf3e gelegenen Flachen
entfallen nahezu vollstandig auf gewerbliche Nutzungen.
Der westlich der HuUttenstraf3e gelegene altindustri-
elle Gewerbestandort wird durch die ehemaligen
Betriebsflachen der Henrichshitte gebildet und bietet
auch grof3flachigen Betrieben Raum. Aufgrund der stadt-
historischen Bedeutung des ehemaligen Industrieareals
hat neben verschiedenen o6ffentlichen Einrichtungen
auch das LWL-Industriemuseum hier seinen Standort.
Die Flache bildet dadurch einen wichtigen kulturellen
Ankerpunkt im Stadtgefige. Im Zusammenspiel mit den
sudwestlich gelegenen Gewerbegebieten ,Beul I" und
.Beul II" schaffen die gewerblich genutzten Flachen einen
rdumlichen Riegel zwischen Innenstadt und dem sich
westlich anschlieRenden Landschaftsraum des Ruhrtals.

Die Ubrigen Bereiche des Stadtteils werden im
Wesentlichen durch Wohnquartiere gepragt. In den
vom Zentrum abgesetzten Quartieren der SUdstadt
sowie denen nérdlich der Blankensteiner Strae finden
sich vor allem Wohngebaude aus den 1930er bis 1950er
Jahren. Der sidlich gelegene Siedlungsbereich um
das Rosental ist durch eine aufgelockerte Bebauung
mit Ein- und Zweifamilienhdusern gekennzeichnet,
Geschosswohnungsbau der 1g970er Jahre befindet
sich an der Straf3e ,Reschop" und im Quartier um den
Larchenweg.

Abb. 2:

Innerstadt. Vernetzung



2.3 Abgrenzung des Programmgebiets

Die vorgenommene Abgrenzung des Programmgebiets
folgt dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
vom 08.07.2010, in dem das Integrierte Stadtebauliche
Entwicklungskonzept Innenstadt beschlossen sowie das
Stadtumbaugebiet i.S.v. §171b (1) BauGB formlich fest-
gelegt worden sind. Der rdumliche Umfang wurde dabei
so gewdhlt, dass sich Malinahmen zur Gesamtaufwertung
des Programmgebiets zweckmaRig durchfihren lassen.

Der aktuelle Handlungsschwerpunkt liegt sowohl im
Bereich der historischen Altstadt als auch in ande-
ren Quartieren der Hattinger Innenstadt. Dabei spie-
len punktuelle stadtebauliche Aufwertungen sowie
die Qualifizierung von Freirdumen eine beson-
dere Rolle. Dariber hinaus steht die Anbindung der
Innenstadt an das Ruhrtal im Fokus der aktuellen
Entwicklungsabsichten. Perspektivisch soll hier eine
bessere Verknipfung dieser beiden Standortbereiche
mit dem Industriemuseum Henrichshitte erfolgen. Die
Abgrenzung des Stadtumbaugebiets stellt sich dement-
sprechend wie folgt dar:

Die nordliche Grenze des Programmgebiets wird durch die
Flache des Feuerwehrmuseums und deren Verldangerung
bis zur Huttenstral’e gebildet. In &stlicher Richtung
orientiert sich der Geltungsbereich am Verlauf von
Huittenstralse, Neustralde, FeldstraRe und Nordstralle,
wobei die an den StraRenraum angrenzende Bebauung
nach stadtebaulich sinnvollen Zusammenhdngen mit
aufgenommen wird. Im Siden begrenzt die L 651
(Bredenscheider Stralse |/ Martin-Luther-Stralse) das
Gebiet. Der westliche Abschluss wird durch die Strafe
,Ruhrdeich" und den Fufweg in der Grinanlage des
Gewerbe- und Landschaftsparks Henrichshitte gebildet.



Abb. 3:
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3 Bestandsanalyse

3.1 Rahmenbedingungen

Das Programmgebiet umfasst mit dem Altstadtkern,
verschiedenen Wohnquartieren und dem Gewerbe- und
Landschaftspark Henrichshitte Rdume mit unterschied-
licher Pragung. Um in diesem Spannungsfeld die fur
die zukinftige stadtebauliche Entwicklung relevanten
Potenziale und Problemlagen zu identifizieren, widmet
sich das folgende Kapitel der analytischen Betrachtung
der Ausgangslage im Untersuchungsraum.

3.1.1 Sozio6konomische Daten

Die Stadt Hattingen hat rund 56.000 Einwohnerinnen und
Einwohner, davon lebt mit ca. 20.000 Menschen (Statistik
Stadt Hattingen) ein Grof3teil im Stadtteil Hattingen-
Mitte, in dem das Programmgebiet liegt. Verschiedene
Prognosen lassen fir die kinftige Entwicklung einen
Bevolkerungsverlust erwarten. So geht IT.NRW von
einem Rickgang um 4,3% zwischen 2011 und 2020
aus. Dies gilt sowohl fir die Gesamtstadt als auch das
engere Programmgebiet der Hattinger Innenstadt.
Damit einher geht eine prognostizierte Verschiebung der
Altersstruktur. Laut IT.NRW steigt der Anteil der Uber-
80-Jadhrigen bis 2020 um ca. 37 % wahrend der Anteil
der Unter-18-Jdhrigen im gleichen Zeitraum um ca.
14 % zurickgeht. Den dargestellten Zahlen ist allerdings
entgegenzuhalten, dass die Bevolkerungsentwicklung —
entgegen der statistischen Erwartungen — in den letzten
Jahren stagniert und sogar geringe Zuwachse zu verzeich-
nen sind, so dass die aktuellen Bevolkerungszahlen
bereits jetzt von der Prognose von IT.NRW auf Basis des
Zensus von 2011 abweichen und eine andere Tendenz
aufweisen.



Der fir die Region typische Strukturwandel hat auch die
wirtschaftliche Entwicklung der Stadt Hattingen stark
beeinflusst. Mit Ausblasen des letzten Hochofens in
1987, der Einstellung der Stahlerzeugung in 1993 und der
Weiterverarbeitung in 2003 fUhrte der Uber Jahre voll-
zogene SchlieBungsprozess der Henrichshitte insge-
samt zum Verlust von rund 10.000 Arbeitsplatzen, der in
einer Arbeitslosenquote von 16,8 % seinen Niederschlag
fand. Durch massive Anstrengungen seitens der Stadt
konnten vor allem im neu geschaffenen Gewerbe- und
Landschaftspark Henrichshitte sowie in den neuen
Gewerbegebieten ,Beul II" und ,Ludwigstal II* nennens-
werte Beschaftigungsanteile im sekundaren Sektor
zurickgewonnen werden, im klein- und mittelbe-
trieblichen Branchenmix. Der Beschdftigungsanteil im
Dienstleistungsbereich wuchs in den letzten 20 Jahren
auf inzwischen gut 2/3 aller sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten an.

Vor allem in der Gesundheitswirtschaft und im
Gesundheitswesen hat Hattingen dort einen ber-
proportional hohen Beschéaftigungsanteil. Heute liegt
die Arbeitslosenquote laut Bundesagentur fur Arbeit
mit 7,4% unter dem regionalen Durchschnitt im
Verbandsgebiet des Regionalverbands Ruhr, der sich im
November 2014 auf 10,4 % belief.

Eine wichtige Rolle fir die 6konomische Entwicklung
der Stadt spielt der Tourismus. Die historische Hattinger
Altstadt, das Ruhrtal und das LWL-Industriemuseum im
Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshitte bilden die
zentralen Besuchermagneten im Programmgebiet und
in direkter Umgebung. Die Hattinger Innenstadt stellt
folglich den Dreh- und Angelpunkt des Tourismus fir die
Stadt dar und wirkt als touristischer Entwicklungsmotor
fur die Gesamtstadt. Im Jahr 2013 waren knapp 200.000
Ubernachtungen in Hattingen zu verzeichnen, die aktu-
ellsten Daten aus September 2014 legen einen weiteren
Anstieg der Besucher- und Ubernachtungszahlen nahe,
wie er in den vergangenen Jahren stattgefunden hat.
Auch bei der Zahl der gebuchten Stadtfihrungen ist
eine steigende Tendenz zu beobachten. Die Nahe der
Innenstadt zum Ruhrtal und damit zum Ruhrtalradweg
mit jahrlich 1,25 Millionen Tagestouristen birgt ein grof3es
Besucherpotenzial fir die touristischen Attraktionen
der Stadt Hattingen und insbesondere der Innenstadt.
Das touristische Potenzial der Innenstadt bildet einen
wichtigen Baustein fur die kinftige Entwicklung des
Programmgebiets. Daher ist es notwendig, die vorhan-
denen Qualitaten weiter zu starken, mégliche Defizite zu
erkennen und in eine Weiterentwicklung des Standorts
zu investieren.



Dem Einzelhandel kommt aufgrund seiner Leitfunktion
eine wichtige Bedeutung fir die Hattinger Innenstadt zu.
Das Innenstadtzentrum ist laut Masterplan Einzelhandel
aus dem Jahre 2010 mit einem Anteil von rund 48 % aller
Einzelhandelsbetriebe und 38 % der gesamtstadtischen
Verkaufsflache der Einkaufsschwerpunkt im Stadtgebiet
und unterstreicht damit die Bedeutung der Innenstadt
fur die Funktion der Gesamtstadt als Mittelzentrum. Das
Zentrum verfigt bei einer Gesamtverkaufsflache von ca.
26.600 m? (ber eine angemessene Angebotsvielfalt in
allen Bedarfsstufen. Die Einzelhandelsstruktur wird Gber-
wiegend durch kleinteilige Ladenlokale gepragt, erganzt
durch einzelne gréfere Magnetbetriebe wie das SB-
Warenhaus Kaufland und das Reschop Carré.



Laut Innenstadt-Report 2013 der Stadt Hattingen wird
der Einzelhandel der Hattinger Innenstadt erganzt durch
konsumnahe Dienstleistungen und gastronomische
Betriebe, so dass sich die Branchenstruktur wie folgt
darstellt:

172 Einzelhandelsbetriebe
73 Dienstleistungsbetriebe
56 Gastronomiebetriebe

Die Leerstandsquote in der Hattinger Innenstadt betrug
im Jahr 2013 ca. 7%, wobei keine strukturpragende
Konzentration von Leerstanden in einzelnen Bereichen
festzustellen ist. Die Stadt Hattingen verfigt Uber eine
einzelhandelsrelevante Kaufkraftkennziffer von 103,4
und liegt damit leicht Uber dem bundesdeutschen
Durchschnitt. Dies zeigt sich auch im Vergleich mit ande-
ren Stadten des mittleren Ruhrgebietes: Bochum (98,4),
Herne (88,2), Witten (101,1). Die Zentralitatskennziffer,
die die vorhandene Kaufkraft dem Umsatz im
Einzelhandel gegeniberstellt und damit die Bedeutung
als Einkaufsstandort beschreibt, liegt bei 78,9 %, nach-
dem sie durch die Eréffnung des Reschop Carrés im Jahr
2010 auf 84,7 % gestiegen war.

Aufgrund  der  wirtschaftlichen  Bedeutung als
Tourismusmagnet, Hauptgeschaftsszentrum sowie der
Funktion als Wohnstandort und attraktives Zentrum
der Stadt hat die Hattinger Innenstadt und damit das
Programmgebiet eine richtungsweisende Bedeutung
fur die gesellschaftliche, wirtschaftliche und stadte-
bauliche Entwicklung der Stadt Hattingen. Daher sind
Investitionen in das Programmgebiet nicht ausschlief3lich
vor Ort wirksam, sondern generieren einen Mehrwert fir
die Gesamtstadt.



3.1.2 Raumstruktur des Programmgebiets

Die bauliche Situation im Kern des Programmgebiets
wird nach wie vor gepragt durch die in den 1960er Jahren
von Prof. Martin Einsele geplanten und in den 1970er
Jahren begonnenen Sanierungsmaf3nahmen, in deren
Zuge weitreichende Verbesserungen der damals in
weiten Teilen erneuerungsbedirftigen Gebaude einge-
leitet und umgesetzt wurden. Herauszustellen ist, dass
— entsprechend der Zielsetzung einer behutsamen
Stadterneuerung — das vorhandene Altstadtensemble
in weiten Teilen erhalten werden sollte und konnte. Nur
fur den Neubau des ehemaligen Karstadt-Geb&udes und
dessen ndhere Umgebung mussten eine ganze Reihe von
Gebauden weichen. In den Folgejahren ist augenschein-
lich sukzessive in die Instandsetzung und Modernisierung
der Gebdude investiert worden, so dass in weiten Teilen
der Hattinger Altstadt eine befriedigende bis gute
Bestandssituation besteht.

Entsprechend der dichten Innenstadtbebauung beste-
hen im Programmgebiet kaum gréBere raumliche
Entwicklungspotenziale. Einige der wenigen Ausnahmen
stellen neben vereinzelten Baulicken die Flachen an der
Schreys-Gasse, das untergenutzte Postgelande an der
Moltkestrale sowie die Flache sidlich des Hochbunkers
an der August-Bebel-StralRe dar.

Der Uberwiegende Teil der Bebauung weist durch die
blockrandstandige Struktur einen kompakten Charakter
auf, nur vereinzelt bestimmen Solitdrgebaude das Bild.
In diesem Kontext ist vor allem die Einzelhandelsag-
glomeration am Einkaufscenter Reschop Carré mit dem
angrenzenden SB-Warenhaus zu nennen. Dariber hinaus
bilden die Schwerpunkte offentlicher Einrichtungen
wie das Amtsgericht, die Bildungseinrichtungen an der
Bahnhofstrale, der Rathausplatz mit dem Rathaus und
dem Finanzamt sowie der ehemalige Schulstandort am
Holschentor Ausnahmen von der ansonsten Gberwiegend
geschlossenen Baustruktur.

Innerhalb der Wohnquartiere findet sich von grinder-
zeitlicher Bebauung, Gber Einfamilienhduser bis hin zum
Geschosswohnungsbau der Nachkriegszeit ein differen-
ziertes Angebot verschiedener Gebaudetypologien. Diese
Bandbreite wird durch die mittelalterliche Baustruktur
des Kerns erganzt. Im Hinblick auf die baukulturelle
Bedeutung besitzen vor allem die historische Altstadt
sowie die Bauensembles an der BahnhofstralRe hohen
Wert. Deren Schutz, Pflege und Weiterentwicklung stel-
len eine besondere stadtebauliche Aufgabe dar.



Abb. 4: Schwarzplan
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Hinsichtlich des Verkehrs ist herauszustellen, dass
die in Nord-Sid-Richtung verlaufende August-Bebel-
Strafle aufgrund ihrer Funktion als Uberortliche
Verbindungsstrafe eine so starke Trennwirkung entfal-
tet, dass sie den Stadtkorper in zwei Bereiche unterteilt.
Zwischen beiden Teilen sind kaum verbindende Elemente
vorhanden, die die Barrierewirkung abmildern kénnten.

Das Programmgebiet weist insgesamt eine deutliche
rdumliche Gliederung auf, anhand derer sich die im
Folgenden beschriebenen Teilrdume abgrenzen und
charakterisieren lassen:

Zwischen Augustastraf3e und Martin-Luther-Straf3e liegt
der mittelalterliche Stadtkern Hattingens. Die histo-
rische Kontinuitat ist sowohl im bis heute unversehrten
Stadtgrundriss als auch in den zusammenhéngend erhal-
tenen Gebdudeensembles ablesbar. Der Siedlungskorper
wird durch den ehemaligen Verlauf der historischen
Stadtmavuer gefasst, die teilweise noch erhalten und
in das Stadtbild integriert ist. In Verbindung mit den
Mavuerelementen wurden in den letzten Jahren auch die
historischen Eingangssituationen durch kinstlerisch
gestaltete Stadttore neu inszeniert. Eine stadtebauliche
Besonderheit stellt der vollstdndig umbaute historische
Kirchhof dar. Mit Ausnahme des Altenwohnzentrums und
des Reschop Carrés nebst SB-Warenhauses Uberwiegt im
Altstadtbereich eine kleinmafstabliche Baustruktur.

In funktionaler Hinsicht stellt die Altstadt den bedeu-
tendsten Einzelhandelsstandort des Stadtgebiets dar.
Die Hauptlage wird durch den sudlichen Abschnitt der
Heggerstraf3e gebildet, deren dichter Geschéaftsbesatz
mit auch hochwertigem, filialisiertem und inhaberge-
fuhrtem Einzelhandel am Ober- bzw. Untermarkt seinen
Abschluss findet.

Der zweite bestimmende Pol der Einzelhandelsstruktur
im Zentrum wird durch das Reschop Carré markiert, in
dem sich ein centertypischer Branchenmix mit insge-
samt Uber 11.000 m? Verkaufsflache findet. Hinzu kommt
die Flache des SB-Warenhauses. Die Grof3e Weilstraf3e
stellt beziglich des Einzelhandels dagegen schon eine
Erganzungslage dar. Zusatzlich zur Einzelhandelsfunktion
befinden sich im historischen Kern auch zahlreiche
Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe, die zu einer
Steigerung der Passantenfrequenz und zur Belebung
der offentlichen Raume beitragen. Vor allem um den
Untermarkt und den Kirchplatz sind viele gastrono-
mische Nutzungen angesiedelt. Sowohl die Gastronomie
als auch der Einzelhandel profitieren von der Tatsache,
dass es sich bei der Altstadt um ein regional bekanntes
Ausflugsziel mit hohen Besucherzahlen handelt.

Eine Besonderheit ist der sidwestlich gelegene Stadtpark
LHillscher Garten", der sich als eine der wenigen &ffent-
lichen Grinflachen der Innenstadt darstellt und dem
eine hohe Bedeutung zukommt. Allerdings leidet die
Aufenthaltsqualitat der Flache unter der ungUnstigen
Lage zu den vom motorisieren Individualverkehr domi-
nierten Verkehrsraumen.



BahnhofstralRe / Im MUhlenwinkel

Die Bahnhofstrae stellt eine wichtige rdumliche
Verbindung des Zentrums zum westlich gelegenen
Landschaftsraum der Ruhr dar. In den benachbar-
ten Bereichen bilden Gewerbegebiete eine rdumliche
Zasur zwischen dem Stadtkern und dem angrenzenden
Ruhrtal. Der grinderzeitliche Gebdudebestand der
Bahnhofstraflse stellt einen potenziell hochwertigen
Wohn- und Dienstleistungsstandort dar, der zum jetzigen
Zeitpunkt jedoch noch nicht optimal in Wert gesetzt ist.
Nutzungsdefizite und vereinzelte Leerstdnde mindern
die Qualitat der Strafde. Gleichzeitig tragen einige hier
ansassige offentliche Einrichtungen wie das Amtsgericht,
die Katholische Grundschule Weiltor St. Franziskus und
Geb&ude der Stadtverwaltung zu einer typischen inner-
stadtischen Mischnutzung bei.

Problematisch sind heute zudem die Gestaltung des
Straf3enquerschnitts und eine fehlende Eingangssituation
zum Altstadtkern. Durch den Wegfall der Straf3enbahn-
linie als auch des Anschlusses der Bahnhofstraf3e an die
August-Bebel-Straf3e bieten sich gute Chancen fir eine

Neugestaltung. Diese sollten sowohl die Bedeutung
der Straf3e als verbindenden Korridor zwischen Altstadt
und Ruhrtal als auch als wichtige StadtstraRe in den
Vordergrund stellen.

Das Wohnquartier um die Straf3e ,Im Muhlenwinkel" stellt
mit seinen Ein- und Zweifamilienhdusern mit privaten
Grinflaichen einen eigenstandigen Wohnstandort in
unmittelbarer Ndhe zum historischen Stadtkern und zur
Bahnhofstralde dar. Die Hohenlage des Quartiers zum
Grinzugim Gewerbe-und Landschaftspark Henrichshitte
und die exponierte Lage oberhalb des Prallhanges der
Ruhr tragen zur Wertigkeit des Standorts bei.

Die zum Gewerbegebiet umgewidmeten ehemaligen
Betriebsflachen der Henrichshitte bilden den nordlichen
Abschluss des Programmgebiets. Im Verlauf schlief3en
sich an die gewerblichen Bereiche gréRere zusammen-
héngende Grinflachen an, die den westlich verlaufenden
Grinzug des Ruhrtals fortfGhren. Aufgrund der topo-
grafischen Unterschiede und des breiten StralRenraums
der August-Bebel-Strafe liegt der Gewerbe- und
Landschaftspark deutlich von der Innenstadt abgesetzt.

HeggerstraRe / RoonstraRRe / Bismarckstraf3e

Ausgehend von der historischen Altstadt setzt sich mit der
Heggerstraf3e die Fuf3gangerzone bis zur Blankensteiner
StralRe in nordlicher Richtung fort und bietet einer
Vielzahl von Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben
Raum. Die stadtebauliche Grundstruktur wird in diesem
Bereich (berwiegend durch eine grinderzeitliche



Blockrandbebauung gepragt. Sowohl das westlich gele-
gene Rathaus als auch das Finanzamt durchbrechen als
bedeutende Solitargebdude, mit denihnen zugeordneten
Freiflachen, diese Anordnung. Durch die hohe Dichte an
Ladenlokalen und offentlichen Einrichtungen stellt der
Bereich ein eher modernes Zentrum in Ergdnzung zum
Altstadtkern dar.

Die Wohnbebauung an der Bismarckstraf3e wird neben
vereinzelten grinderzeitlichen Abschnitten durch eine
aufgelockerte und durchgrinte Geschosswohnungs-
siedlung der 1950er bis 1g970er Jahre gepragt, deren
Baukorper sich am StraflRenraster orientieren.

Im Bereich des Pottackers ist in der Vergangenheit
als moglicher Trassenverlauf einer Umgehungsstrale
eine Flache freigehalten worden. Inzwischen liegt
ein Bebauungskonzept fir die Entwicklung einer
Klimaschutzsiedlung mit ca. 100 Wohneinheiten vor.

Ostlich der geplanten Klimaschutzsiedlung findet sich
in Form einer aufgelockerten Wohnsiedlung neueren
Baudatums einer der jingsten Abschnitte innerhalb des
Programmgebiets. Im westlichen Bereich orientiert sich
diese Wohnbebauung an der Struktur der angrenzenden
Blockrandbebauung.

Gesamtbetrachtung

In der Gesamtschau des Programmgebiets ergeben sich
anhand der Quartiersprofile unterschiedliche rdumliche
Handlungsschwerpunkte. Wahrend die nordlichen und
ostlichen Wohnstandorte (Bismarckstraf3e und Pottacker)
funktional und gestalterisch Uberwiegend intakt erschei-
nen, sind in den zentralen Abschnitten der Altstadt und
dem Bereich Hegger- und Roonstrafée verschiedene
Entwicklungsaufgaben erkennbar. Neben der Aufwertung
und Pflege der historischen Gebdudeensembles, zu
denen auch die in Abschnitten erhaltene Stadtmauer
zahlt, kommt der Gestaltung verschiedener Straf3en und
offentlicher Rdume eine hohe Prioritat zu.

Das westlich gelegene Quartier um die Bahnhofstral3e
weist ebenfalls Entwicklungspotenziale auf. Durch seine
Lage im Stadtraum als Verbindung zwischen Innen- und
Aufdenbereich und die sich gednderte Verkehrsfihrung
ergeben sich im Zusammenspiel mit dem bedeu-
tenden grinderzeitlichen Geb&dudebestand grof3e
Gestaltungsspielraume.



3.1.3 Nutzungsverteilung

GroRRe Teile des Programmgebiets sind durch eine
reine Wohnfunktion gepragt. Dies gilt vor allem fir die
Bereiche um die BismarckstralRe, Im Mihlenwinkel sowie
die Flachen um den Pottacker. Dariber hinaus weisen
die Obergeschosse der Gebaude im Altstadtbereich
nahezu durchgdngig Wohnnutzung auf, wobei die
Erdgeschosse neben Einzelhandel eine Vielzahl von
Gastronomie- und Dienstleistungsbetrieben beherber-
gen. Im Bereich der Heggerstraf3e ist die Wohnnutzung
geringer ausgepragt, analog liegt hier eine hohere
Dichte im Bereich Einzelhandel und Dienstleistung vor.
Im westlich gelegenen Quartier BahnhofsstraRe domi-
niert eine Mischnutzung. So findet sich hier auch eine
grofRere Anzahl o6ffentlicher Einrichtungen. Die im
Programmgebiet gelegenen Flachen der ehemaligen
Henrichshitte weisen mit dem Uberregional bedeut-
samen LWL-Industriemuseum Henrichshitte und dem
Feuerwehrmuseum kulturell bedeutende Einrichtungen
auf.

Defizitdire Nutzungen in Form von vermehrten
Leerstdanden und Trading-Down-Tendenzen sind im
Programmgebiet nur rdumlich begrenzt festzustel-
len. Ein vermehrter Leerstand ist im Bereich der Kleinen
WeilstraRe und des Kramersdorf im Altstadtkern
zu beobachten. Im Ubrigen Programmgebiet treten
Leerstande nur partiell und temporar auf.
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3.1.4 Historisches Stadtbild und Gebaudebestand

Allein die Zahlen von 175 denkmalgeschitzten und
38 in die Kulturgutliste eingetragenen Geb&duden im
Programmgebiet machen die Bedeutung der historischen
Baustruktur fur das Stadtbild der Innenstadt Hattingens
deutlich. Vor allem die Altstadt wird durch einen mittel-
alterlichen Grundriss und eine Vielzahl historisch bedeut-
samer Gebaude und Gebdudeensembles geprégt. Die im
ZugederSanierungsmafRnahmenbewahrte Raumstruktur
des Altstadtkerns sorgt fur eine typische kleinteilige
Abfolge von Freirdumen und Bebauung. Im Bereich des
Kirchplatzes sowie des Ober- und Untermarkts, die die
Zentren des historischen Stadtraums bilden, ist die mittel-
alterliche Fachwerkbebauung fast vollstandig erhalten.

Die in Abschnitten vorhandene Stadtmauer bildet die
immer noch ablesbare Grenze des historischen Kerns.
Mit der Inszenierung der Stadttore ist bereits ein wich-
tiger Schritt zur Verdeutlichung der Maueranlage umge-
setzt worden. Die charakteristische streifenformige
Pflasterung, die unter anderem in der Heggerstrafe
und der Straf3e ,Kleine Weilstraf3e" auf Grundlage des
Sanierungsplans von Prof. Einsele entwickelt wurde,
zahlt zu den stadtbildprégenden Elementen neueren
Datums. In der Straf3e ,Kleine Weilstraf3e" ist dieses
Merkmal der Stadterneuerung der 1970er Jahre noch in
seiner Ursprungsform ablesbar.

Die BahnhofstralRe stellt mit ihrer reprasentativen grin-
derzeitlichen Bebauung den zweiten in hohem Male
geschichtlich gepragten Stadtraum dar. Durch die elf
denkmalgeschitzten und elf weiterenin die Kulturgutliste
eingetragen Gebaude ist die Bebauung fast durchgangig
besonders schiitzenswert.

Von der Vielzahl der offentlichen Einrichtungen im
Quartier nutzen mit der stadtischen Erziehungsbera-
tungsstelle, dem ,Haus der Jugend", der Geschéftsstelle
des Caritasverbands Ennepe-Ruhr e.V., der katho-
lischen Kirche St. Peter und Paul sowie der katho-
lischen Grundschule Weiltor St. Franziskus insge-
samt funf Institutionen denkmalgeschitzte oder in die
Kulturgutliste eingetragene Gebaude.

Der Pflege und Entwicklung der historischen
Bausubstanz kommt somit ein besonderer Stellenwert
in der Stadtentwicklung zu. Weite Bereiche des
Programmgebiets sind von der addquaten Nutzung und
einem wertigen Erscheinungsbild der geschichtstrach-
tigen Gebaude abhangig.
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3.1.5 GrUn- und Freiraumstruktur

Der Anteil an Freiflachen im Programmgebiet ist aufgrund
der innerstadtischen Lage und der damit verbundenen
hohen baulichen Dichte gering. Allerdings befinden sich
mit dem Ruhrtal regional bedeutende Grinflachen mit
einem hohen Erholungswert in unmittelbarer Néhe des
Untersuchungsraums. Diese setzen sich in Form des
Gewerbe- und Landschaftsparks Henrichshitte zum Teil
bis in das Programmgebiet fort, dabei bestehen aller-
dings nur wenige Wegeverbindungen zwischen den
Freiflaichen und den angrenzenden bebauten Quartieren.
Innerhalb des Gewerbe- und Landschaftsparks befindet
sich das LWL-Industriemuseum Henrichshitte.

In den bebauten Arealen an der August-Bebel-Strafie
stellt der Friedhof die grof3te zusammenhdngende
offentliche Grinflache dar. DarUber hinaus finden sich
am Synagogenplatz, der Schreys-Gasse und dem Bereich
zwischen Schul- und TalstraBe kleinere offentliche
GriUnbereiche, die als Spiel- und Sportflachen genutzt
werden. Der Stadtpark ,Hillscher Garten" sowie die
GriUnflache am Rathaus weisen gestalterische Defizite auf,
die zu einer geringen Aufenthaltsqualitat und einer wenig
spezifischen Funktionszuweisung fGhren. Die Flachen des
Stadtparks sind dariber hinaus in hohem MalRe durch
die angrenzenden stark frequentierten Straf3enrdume
belastet. Die Ubrigen Grinflachen im &ffentlichen Besitz
weisen aufgrund ihrer Grof3e und ihres Zuschnitts keine
besondere Funktion auf.

Der Altstadtkern verfigt Gber verschiedene bedeutsame
offentliche Raume. Der Ober- und der Untermarkt stellen
die zentralen Stadtplatze in der historischen Baustruktur
dar. Beide Bereiche fungieren durch ihre Lage und
ihre Gestaltung als Begegnungs- und Verweilrdume
mit einer besonderen Aufenthaltsqualitat. Neben den
Einzelhandelsbetrieben tragen vor allem die gastro-
nomischen Angebote zur hohen Frequentierung und
Benutzung der Flachen bei.

Der Kirchplatz stellt einen besonderen Freiraum im
Altstadtkern dar. Durch seinen bereitsim Namen verdeut-
lichten Bezug zur evangelischen St.-Georgs-Kirche entfal-
tet er einen eher ruhigen und besinnlichen Charakter, was
auch durch die bauliche Abschirmung von der Ubrigen
Altstadt getragen wird. Dieser Kontrast zwischen laut
und leise oder Frequenz und Rickzugsraum macht die
besondere Qualitat der Hattinger Altstadt aus.



Die Bereiche um das heutige Reschop Carré haben im
Zuge der Entwicklung zu einem Einkaufscenter und
der Umwandlung des ehemaligen Hertie-Geb&dudes
zu einem SB-Markt eine durchgreifende Neuordnung
erfahren. Es ist eine Platzflache geschaffen worden,
die — obwohl es sich um eine private Flache handelt —
frei zuganglich ist. Wegen des Einzelhandelsangebots
und der Verbindungsfunktion zu den Haltepunkten
des OPNV ist das Areal hoch frequentiert. Im
Zusammenspiel mit der Gestaltung und den vorhan-
denen Aufenthaltsmoglichkeiten entfaltet der Bereich
einen erlebbaren Platzcharakter. Im rickseitigen
Raum des ehemaligen Hertie-Gebaudes sind durch die
Neuordnung zuséatzliche Freiflachen entstanden, die im
Zusammenspiel mit dem Bugeleisenhaus, ein bedeu-
tendes Einzeldenkmal in Hattingen, und der angren-
zenden Fuf3gangerzone neu gestaltet werden missen.

Private Griunflachen finden sich im Plangebiet Gberwie-
gendindenWohngebieten.Wahrenddie Wohnsiedlungen
im nordlichen und 6stlichen Planungsgebiet stark durch-
grint sind, finden sich in den gréf3tenteils versiegel-
ten grinderzeitlichen Quartieren um die HeggerstralRe
kaum begrinte Bereiche. Hier verfigt ein nur geringer
Teil der Wohngebé&ude iber Gartenflachen.



3.2 Potenziale und Probleme der Hattinger Innenstadt

Auf Grundlage der durchgefihrten Analyse lassen sich
die Starken und Schwéachen der Hattinger Innenstadt
gut ableiten. Als Starken sind vor allem das historische
Ensemble und die gut etablierten Nutzungsstrukturen
hervorzuheben. Dem hingegen weisen die Verknipfung
der Altstadt mit den angrenzenden Grinrdumen sowie
der einfache Gestaltungszustand einiger offentlicher
Freirdume erhebliche Mangel auf.

Im Einzelnen stellen sich die Stdrken des Programm-
gebiets wie folgt dar:

Gewachsene Altstadt als Teil der Identitat

Die historischen Bezige der Hattinger Altstadt sind bis
zum heutigen Tag deutlich in der Stadtgestalt ables-
bar. Neben dem Grundriss ist ein groRer Teil der mittel-
alterlichen Bausubstanz, die bis in das 16. Jahrhundert
zurickreicht, erhalten. Bedeutsame Einzelgebaude
wie das historische Rathaus oder das Bugeleisenhaus
ragen aus dem historischen Ensemble heraus. Mit
der Altstadt verfigt Hattingen Uber ein regional wirk-
sames Alleinstellungsmerkmal, das nicht nur zur
Identitatsbildung, sondern auch dazu beitrdgt, eine hohe
Besucherzahl zu generieren.



Lagegunst zum regionalen Griinzug Ruhrtal

Durch die Grenzlage zum Ruhrtal ist das Programmgebiet
an einen hochwertig gestalteten Landschaftsraum sowie
an das stark frequentierte regionale Radwegenetz ange-
bunden. Es besteht die Chance, die Besucherinnen und
Besucher des Ruhrtals noch starker fur die Stadt zu in-
teressieren. DarUber hinaus kann das Ruhrtal dazu beitra-
gen die defizitdre Freiraumsituation in der Innenstadt
auszugleichen.

Erfolgreiche Umwidmung der Montanflichen zum
Museumsstandort

Das auf den Flachen der ehemaligen Henrichshitte gele-
gene LWL-Industriemuseum stellt ein gutes Beispiel einer
gelungenen Umwidmung eines alten Montanstandorts
dar. Infolge der Integration des Museumsbetriebs in
den alten Gebdudebestand gelingt eine geschichtliche
Wirdigung des industriellen Betriebs, der zugleich ein
attraktives Ausstellungskonzeptermdglicht. Das Museum
stellt einen wichtigen Baustein des touristischen Profils
Hattingens und des Ruhrgebiets dar. Dariber hinaus
ist mit der Entwicklung der Flachen zum Gewerbe- und
Landschaftspark Henrichshitte ein Schlusselprojekt der
Stadtentwicklung bereits erfolgreich umgesetzt worden.

Ausgewogene und stabile Einzelhandelsstruktur

Das Programmgebiet profitiert wesentlich von etablierten
und dicht besetzten Einzelhandelslagen. In Verbindung
mit Gastronomie- und Dienstleistungsbetrieben verfigt
die Innenstadt Uber alle zentrentypischen Funktionen.
Die zwei Haupteinkaufsbereiche Heggerstrafse und
Reschop Carré korrespondieren positiv. miteinander.
Diese gute Einzelhandelssituation kann sich férdernd auf
die Umsetzung zukinftiger Projekte auswirken.

Leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur

Das Programmgebiet verfigt mit dem Anschluss an
das (Uber)regionale StralRennetz Uber gut ausgebaute
Anbindungen in den Metropolraum. Dariber hinaus
bietet der vorhandene OPNV ausreichend getaktete
Verbindungen sowohl in das Ubrige Stadtgebiet als auch
in die umliegenden Stadte. Auf Grundlage dieser Struktur
ist ein intensiver Austausch der Hattinger Innenstadt mit
ihrem Umland sichergestellt.



Den beschriebenen Stédrken stehen die nachfolgenden
Schwéchen gegeniber:

Unzureichende Verbindung von Innenstadt und
Landschaftsraum

Das Programmgebiet ist vom Landschaftsraum des
Ruhrtals abgeschnitten. Wegeverbindungen zwischen
beiden Bereichen sind kaum vorhanden. Es bedarf einer
adaquaten stadtraumlichen Verbindung, die eine eindeu-
tige Wegebeziehung zwischen dem Ruhrtal und dem
Stadtkern schafft. Die Bahnhofstral3e, die aufgrund ihrer
Lage und geringen Verkehrsbelastung hierfur pradesti-
niert ware, kann diese Verbindungsfunktion heute gestal-
terisch und funktional nicht Gbernehmen. Zudem fehlt es
an einerrdumlichen Eingangssituation, die Besucherinnen
und Besucher des Ruhrtals auf die Stadt verweist.

Schwache Beziehung zwischen Industriemuseum und
Stadtkern

Die Verknipfung der innerstadtischen Bereiche und
insbesondere des Altstadtkerns mit den nordlich gele-
genen Flachen des Gewerbe- und Landschaftsparks
Henrichshitte sowie des LWL-Industriemuseums
Henrichshitte ist schwach ausgepragt. Sowohl aufgrund
der historisch bedingten fehlenden Wegeverbindungen
als auch der topografischen Gegebenheiten fehlt
eine prasente und barrierearme Verbindung zum
Stadtkern. Somit sind die touristischen Pole der Stadt
(Landschaftsraum Ruhrtal, historischer Stadtkern und
das LWL-Museum im Gewerbe- und Landschaftspark
Henrichshitte) nicht im Zusammenhang erlebbar.

Hohe Verkehrsbelastung und Trennwirkung der
StralRenrdume

Durch das Programmgebiet verlaufen mit der Martin-
Luther-Straflde und der August-Bebel-Strafl3e zwei Lan-
desstraf3en mit Uberortlicher Verbindungsfunktion. Auf-
grund ihrer Ausgestaltung mit jeweils vier Fahrstreifen
sind die StraBenrdume deutlich vom motorisierten
Individualverkehr dominiert und bilden durch ihre Breite
eine deutliche Zasur innerhalb des Stadtraums. Vor
allem der Altstadt, die im Siden und Westen durch die
genannten Straf3en begrenzt wird, fehlen daher verbin-
dende Elemente zu den umliegenden Bereichen. Eine
Verbesserung der Situation erscheint allerdings kaum
realistisch umsetzbar zu sein.



Geringer Gestaltungsstandard der wenigen vorhan-
denen Grinflachen und Freirdume

Die vorhandenen Freirdume entfalten aufgrund
ihres einfachen Gestaltungszustands keine anspre-
chende Aufenthaltsqualitdt. DarUber hinaus sind die
Flachen kaum mit spezifischen Nutzungszuweisungen
belegt. Sie werden ihrer méglichen Erholungs- und
Aufenthaltsfunktion heute nicht gerecht. Da viele
GrUnflachen aufgrund ihrer kleinteiligen Zuschnitte
funktional kaum weiterzuentwickeln sind, kommt der
wertigen Gestaltung der zusammenhéngenden Bereiche
eine besondere Bedeutung zu. Des Weiteren weisen
einzelne Straf3enrdume des Programmgebiets unpas-
sende Gestaltungen und Querschnitte auf, die eben-
falls einer Aufwertung und Anpassung an die aktuellen
Erfordernisse bedirfen.

Einfacher baulicher Zustand einiger Gebaude und
Nutzungsdefizite

In einigen Abschnitten des Untersuchungsgebiets, wie
z. B. in der Strafe ,Kleine WeilstraRe", ist eine Haufung
von Leerstanden zu beobachten. Sie betreffen insbeson-
dere Einzelhandelsflachen. Auch an der Bahnhofstraf3e
finden sich einige Mindernutzungen und dies zum Teil in
reprasentativen und denkmalgeschitzten Objekten.

DarUber hinaus sind an einer Vielzahl von Einzelgebauden
Aufwertungsbedarfe erkennbar, die sich negativ auf die
Wahrnehmung des Stadtraums auswirken. Dabei bedir-
fen die denkmalgeschitzten oder in die Kulturgutliste
eingetragenen Objekte einer besonderen Pflege. Auch
im Bereich der Immobilien im kommunalen Eigentum
zeichnen sich Modernisierungserfordernisse ab, um
die Gebdude an die gegenwartigen Standards von
Energieeffizienz und Barrierefreiheit anzupassen.



Z1ele und Leitvorstellungen

Die Innenstadt von Hattingen verfigt Uber hohe
Qualitadten und Potenziale. Ziel dieses Konzeptes ist die
Erhaltung und Weiterentwicklung dieser Qualitdten auf
hohem stadtebaulichen und gestalterischen Niveau.

Bei der Betrachtung der Hattinger Innenstadt wird
deutlich, dass sich in den vergangenen Jahren ein
never Spannungsbogen zwischen dem mittelalter-
lichen Stadtkern und dem ehemals montanindustri-
ellen Bereich sowie der Ruhr aufgetan hat. Dessen
Méglichkeiten sind noch nicht ausreichend ausge-
schopft. Dies liegt vor allem daran, dass bisher keine
optimale Verbindung zwischen den Bereichen besteht.
Um hier Verbesserungen zu erreichen, missen zwischen
den Teilrdumen neue Anknipfpunkte gefunden werden,
die helfen, die Vernetzung der einzelnen Abschnitte zu
starken, Synergien auszuschopfen und so dazu beitra-
gen, den Stadtkern als Lebensraum und Funktionstrager
aufzuwerten und weiterzuentwickeln.

Weiterhin ist herauszustellen, dass im Zuge der
Aufstellung des ,Stadtentwicklungskonzeptes Hattingen
2030" —unter intensiver Beteiligung der Bevolkerung —fur
den Bereich Hattingen Mitte das Leitbild ,Urbaner Kern
mit grof3er Nutzungsvielfalt" entwickelt wurde. Diese
Zielstellung hat nichts von seiner Aktualitat verloren und
gilt weiterhin. Grundsatzlich steht damit die Entwicklung
derInnenstadtals Standort fUr Einzelhandel, Gastronomie
und Wohnen weiterhin im Fokus der Planungen.

Daherergebensich, unter Rickgriff auf dieim Rahmen des
vorliegenden Konzepts durchgefihrte Analyse, folgende
Ziele fur die kinftige Entwicklung des Programmgebiets:

Weiterentwicklung der attraktiven Mitte!

Die Innenstadt Hattingens bildet im Hinblick auf die
Funktionszuweisung ein stabiles und funktionsfahiges
Zentrum. Neben den Wohnnutzungen hat vor allem
der Einzelhandel die stérkste Triebkraft. Die Starkung
der zentralen Bereiche um Altstadt und Heggerstraf3e
bildet die Voraussetzung dafir, diese vitale und produk-
tive Raumstruktur auch zukinftig zu sichern und die
Mitte als Kultur- und Geschéftszentrum zu etablie-
ren. Hierbei sollen die o6ffentlichen Mafdnahmen auch
dazu beitragen, das private Engagement in Form von
AufwertungsmafRnahmen zu aktivieren und zu fordern.
Seitens der Stadt sollen Anreize geschaffen werden, die
sich positiv auf die Investitionsbereitschaft der privaten
Akteure auswirken.

Die Zivilgesellschaft in Hattingen zeichnet sich durch ein
hohes birgerschaftliches Engagement aus. Die verschie-
denen Gruppierungen sind z. Zt. im ganzen Stadtgebiet
verteilt. Zur Schaffung von Synergieeffekten soll eine
gemeinsame oOffentliche Einrichtung geschaffen werden,
die als Plattform und Anlaufstelle fir interessierte
Burger dient. Diese Einrichtung soll in der ehemaligen
Holschentor-Schule zugleich zur Entwicklung des promi-
nenten denkmalgeschitzten Geb&udes beitragen.



Pflege des historischen Kerns!

Die gestalterische Weiterentwicklung der Innenstadt
und ihrer charakteristischen Orte stellt neben der
Funktionsstarkung den zweiten wichtigen Baustein
der kinftigen Stadtentwicklung dar. Der Erhalt der
historischen Bausubstanz sowie der stadtebaulichen
Ensembles genief3t eine hohe Prioritat. Aufwertungs- und
Umgestaltungsmaf3nahmen missen sich stets harmo-
nisch in das tradierte Stadtbild einfigen. Zukinftige
Baumafinahmen sollen die reizvolle Spannung zwischen
wertvollem historischen Erbe und neuem Bauen weiter
kultivieren. Dariber hinaus ist die gesamte Innenstadt
durch qualitativ hochwertig gestaltete 6ffentliche Raume
und Grinflachen zu einem Ensemble zu erganzen.

Entwicklung des historischen Gebaudebestands!

Die Stadt Hattingen bemiUht sich intensiv um die
Wahrung und Weiterentwicklung des denkmalge-
schitzten Gebaudebestands. Neben dem Engagement
privater Eigentimerinnen und EigentUmer ist auch die
Stadt selbst als Eigentimerin von 14 denkmalgeschitzten
Immobilien im Programmgebiet aktiv in die nachhaltige
Nutzung dieser Objekte eingebunden. Die Aufwertung
und Weiterentwicklung dieser Immobilien sollim Rahmen
des Handlungskonzepts gefordert werden.

Vor dem Hintergrund der steigenden Bedeutung
einer mdoglichst klimaneutralen und energieeffizi-
enten Bewirtschaftung kommunaler Gebdude ist eine
Modernisierung des Bestands notwendig. Ebenso rickt
die Moglichkeit, offentliche Angebote barrierefrei in
Anspruch nehmen zu kénnen, in den Fokus der baulichen
Anforderungen.



Starkung des Einzelhandelsstandorts!

Die Hattinger Innenstadt ist mit ihrer Versorgungsfunk-
tion fir das gesamte Stadtgebiet von Hattingen und in
Teilen auch dariber hinaus als Mittelzentrum zu sichern
und zu entwickeln. Auch in Zukunft soll hier der stad-
tische Angebotsschwerpunkt fir alle Bedarfsgiter
verschiedener Qualitat bereitgehalten werden.

Durch eine Erweiterung der Angebote und die Starkung
des Profils sollen die Altstadt und die Heggerstral3e
als zentrale Einkaufsbereiche stabilisiert werden. Als
Leitfunktion sichert der Einzelhandel den Ubrigen
Zentrenfunktionen ein hohes Besucheraufkommen;
er trdgt somit erheblich zu einer vitalen Innenstadt
mit  kulturellen Nutzungen sowie Gewerbe- und
Dienstleistungsbetrieben bei.

Innovatives Wohnen in der Innenstadt!

Die Sicherung der Innenstadt als Wohnstandort ist ein
zentrales Thema in der Stadtentwicklung Hattingens.
Um kurze Wege zu erméglichen und zu einer Belebung
der StralRen und Platze ,rund um die Uhr", vor allem auch
jenseits der Offnungszeiten des Einzelhandels beizutra-
gen, ist die Hattinger Innenstadt gezielt als Wohnstandort
zu fordern und zu entwickeln.

Vor dem Hintergrund der demografischen Entwicklung
und der damit verbundenen Alterung der Gesellschaft
sind Wohnkonzepte erforderlich, die sich neuen und inno-
vativen Wohnformen &ffnen. In diesem Zusammenhang
sind die Themen seniorengerechtes oder generations-
Ubergreifendes Wohnen zu nennen. Zuséatzlich sind in der
Innenstadt das Wohnumfeld verbessernde MafRnahmen
vorzusehen. Abzustellen ist in erster Linie auf eine quali-
tativ hochwertige Gestaltung oder Schaffung 6ffentlicher
(Griin-) Rdume und deren Vernetzung.

Vernetzung von Ruhrtal, LWL-Museum im Gewerbe-
und Landschaftspark Henrichshitte und Altstadt!

Die Bahnhofstraf3e stellt die bedeutendste Verbindung
zwischen Innenstadt und Ruhrtal dar. Allerdings hat sie
aufgrund ihrer friheren Bedeutung ein relativ breites
StralRenprofil, das fur das heutige Verkehrsaufkommen
Uberdimensioniert ist. Daraus ergibt sich die Moglichkeit
zur zeitgemdRen Umgestaltung, durch die der
StraRenraum neu gegliedert werden kann. Durch
eine attraktive und barrierefreie Umgestaltung des
Straf3enraums kann der Bereich zum Bindeglied zwischen
Innenstadt und Naturerleben werden und die gefihlte
Distanz zwischen den Rdumen verkirzen. Gleichzeitig
bietet sich die Chance, das LWL-Industriemuseum
Henrichshitte Uber die Bahnhofstraf3e und die Ruhrgasse
attraktiv und barrierearm an die Innenstadt anzubinden.

Schéarfung des kulturellen und touristischen Profils!

Der historische Altstadtkern bildet den wichtigsten
Identifikationsort fur die Hattinger Burgerinnen und
Burger. Mit der Inszenierung ihrer Geschichte konnen
AnknUpfpunkte fur die Bewohnerinnen und Bewohner
geschaffen und die Attraktivitat der Altstadt als touri-
stische Destination gestarkt werden. Im Mittelpunkt
dieser BemiUhungen stehen die Sanierung der
Stadtmauer sowie die kinstlerische Interpretation der
ehemaligen Stadttore. Die Orientierung der Géaste inner-
halb des Altstadtkerns soll durch ein Leitsystem verbes-
sert werden.

Dariber hinaus will sich die Stadt Hattingen im Hinblick
auf das touristisch ausgerichtete Marketing inten-
siver mit regionalen Zielen und Netzwerken verknip-
fen, um Potenziale im Bereich des Ubernachtungs- und
Fahrradtourismus starker umsetzen zu kénnen.



Abb. 8: Vernetzung Ruhrtal - LWL - Altstadt



5 Malshahmen

Abb. 9: MaBnahmenubersicht
- Bereits umgesetzte Mafinahmen
durch die Stadt Hattingen
Bereits umgesetzte MaRnahmen
durch private Akteure
M Bereits erfolgte Umsetzung: Stadttore
%@  Bereits erfolgte Umsetzung: Masterplan Licht
Bl Aktuelle MaRnahmen
ﬁ‘: StralRenraumaufwertung
Platzgestaltung

Erhaltung und Inwertsetzung Stadtmauer
UmbaumafRnahme im Bestand

Gestaltung Grinflache

Perspektivische Maflinahmen
Umsetzung durch die Stadt Hattingen

Perspektivische Maldnahmen
Umsetzung durch private Akteure

MaRnahmen-Nummer
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Abgrenzung Stadtumbaugebiet



In dem von der Stadtverordnung am 08.07.2010 beschlos-
senen integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept
Innenstadt wurden insgesamt 44 Maflnahmen erarbei-
tet, die jedoch auf Grund der personellen und finanziellen
Situation in der Kommune bisher nur ansatzweise abge-
arbeitet werden konnten. Aus diesem Grund und unter
Anpassung an die zwischenzeitlich erfolgten Planungen
ist nun das Handlungskonzept gestrafft, teilweise Uberar-
beitet und neu gegliedert worden. Trotz der genannten
personellen und finanziellen Engpasse wurden sowohl
durch privates Engagement als auch durch die offent-
liche Hand MafRnahmen umgesetzt. Den Schwerpunkt
der Ooffentlichen Investitionen bildeten dabei die
Umgestaltung der Heggerstraf3e / der Strafl3e ,Grof3e
WeilstraRe" sowie die Errichtung des neuen Busbahnhofs
(ZOB). Diese Mafinahmen haben mafgeblich zur
Starkung des innerstadtischen Einzelhandels sowie zur
Qualitatssteigerung  des OPNV-Angebots beigetra-
gen. Dariber hinaus konnten vier der funf historischen
Stadttore kinstlerisch neu in Szene gesetzt werden. Die
bisher noch nicht umgesetzte Gestaltung des Weiltores
soll in Kirze erfolgen.

Der Erfolg der planerischen Bemihungen der letz-
ten Jahrzehnte zeigt sich auch in den vielfal-
tigen privaten Investitionen in der Innenstadt. Das
Gesamtgefige um das Reschop Carré, mit dem revi-
talisierten Warenhausstandort hat in hervorragender
Weise durch den Einsatz hoher privater Investitionen
die Weiterentwicklung des Einzelhandelstandorts
vorangetrieben.

Private MaBnahmen

Mit dem Bau der altengerechten Wohnanlage Talstraf3e
wurde ein untergenutztes Areal in einen demografie-
festen Wohnstandort umgewandelt. Auch die
Modernisierung des Altenpflegeheims ,Haus der
Diakonie" trdgt dazu bei, die Attraktivitdit des
Wohnstandorts fir alle Generationen zu erhohen. Dazu
kommt eine beachtliche Zahl von denkmalgerechten
Sanierungen historischer Geb&ude.



Aktuell werden private Investitionen innerhalb des
Programmgebietes getdtigt, die sich in Realisierung
oder in Planung befinden. Dazu zahlen sieben Gebaude
die denkmalgerecht |/ ernergetisch saniert werden,
eine Gaststatte die umgebaut wird, eine Gaststatte die
zu einem Immobiliencenter umgebaut wird und drei
Gebaude, die eine Fachwerksanierung erfahren.

Abb. 10: Ubersicht private MaBnahmen

e Aktuelle MaRnahmen
Umsetzung durch private Akteure

Langfristig sind mit dem Abriss des Kinos in der
Bahnhofstrafle und der Neubebauung mit einem
Wohnobjekt, der Errichtung eines E-Bike-Netzes mit
verschiedenen Verleihstationen in der Innenstadt
sowie der Entwicklung des Pottackers zu einer
Klimaschutzsiedlung, weitere private Investitionen inner-
halb des Programmgebietes zu erwarten.

Es zeigt sich an vielen Orten der Innenstadt, dass die
offentlichen Vorleistungen auf der privaten Seite verstan-
den und durch eigene Investitionen weiter in Wert
gesetzt werden. Dieses Zusammenwirken soll in Zukunft
weiter forciert werden, um so die Gesamtaufwertung des
Standorts Innenstadt zu fordern.

Das folgende Kapitel unterteilt sich in drei Themenblocke.
Im ersten Block (grin) werden die bereits umgesetz-
ten MalBnahmen aufgelistet. Im zweiten Block (rot)
werden die aktuellen MafRnahmen, fir die nun eine
Forderung beantragt werden soll, vorgestellt. Der dritte
Block (gelb) zeigt die perspektivischen Maf3nahmen auf.
Unterschieden wird zwischen Mafinahmen von privaten
Akteuren (gestreift) und denen der 6ffentlichen Hand
(vollflachig).
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5 . 1 Umgesetzte MalRhahmen

Bereits umgesetzte MaRnahmen
durch die Stadt Hattingen

Bereits umgesetzte MaRnahmen
durch private Akteure

Bereits erfolgte Umsetzung: Stadttore
Bereits erfolgte Umsetzung: Masterplan Licht
Mafnahmen-Nummer

Abgrenzung Stadtumbaugebiet



Ao1 Umgestaltung Heggerstrale / GrofRe Weilstral3e / Stadt Hattingen
Roonstraf3e / Moltkestrafe
Ao2 Neubau Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) Stadt Hattingen
Ao3 Bau der Stadttore Stadt Hattingen
Aoy Masterplan Licht ,Licht in der Altstadt" Stadt Hattingen
Aosg Entwicklung Reschop Carré Private
A o6 Entwicklung Kaufland Private
Aoz Entwicklung altengerechte Wohnanlage TalstralRe Private
(ehem. Hallenbad)
Ao8 Komplettmodernisierung Altenpflegeheim ,Haus der Private

Diakonie"




5 : 2 Aktuelle Malshahmen

Il Aktuelle MalRnahmen

Stral3enraumaufwertung

Platzgestaltung

Erhaltung und Inwertsetzung Stadtmauer
Umbaumafnahme im Bestand

Gestaltung Grinflache

Boii  Maf3nahmen-Nummer
= = Abgrenzung Stadtumbaugebiet



MafRnahmen-Nr.

Federfihrung

Bo.o Integriertes Handlungskonzept Stadt Hattingen
Bo1 Straf3en, Platze, Grinflachen

Boi.1 Umgestaltung Bahnhofstraf3e Stadt Hattingen
Boi.2 Erneuerung Kleine Weilstraf3e Stadt Hattingen
Bo1.3 Umgestaltung Roonstraf3e im Bereich Rathausplatz Stadt Hattingen
Bo1.4 Umgestaltung Rathausplatz und Grinflache 6stlich des Rathauses Stadt Hattingen
Boi.s Neugestaltung Platz am Bigeleisenhaus Stadt Hattingen
Bo01.6 Hillscher Garten - Mehrgenerationenspielplatz Stadt Hattingen
Bo1.7 Entwicklung der Flache sudl. Bunkeranlage August-Bebel-Stral3e Stadt Hattingen
B o2 Stadtbild und Geschichte

Bo2.1 Stadtmauer - Erhaltung und Inwertsetzung Stadt Hattingen
Bo2.2 Beschilderungskonzept Innenstadt Stadt Hattingen
Bo2.3 Gestaltungshandbuch und Fassadenprogramm Stadt Hattingen / Private
Bo3 Stadtische Gebaude

Bo3.1 »Zentrum fir burgerschaftliches Engagement" (ZBE) Stadt Hattingen
Bo3.2 Barrierefreier Umbau Verwaltungsgeb&dude BahnhofstraRe 48 Stadt Hattingen
Bo3.3 Energetische Sanierung Verwaltungsgebdude Bahnhofstraf3e 31b Stadt Hattingen
B o03.4 Energetische Sanierung Verwaltungsgebdude Huttenstral3e 43 Stadt Hattingen
Bo3.5 Energetische Sanierung Verwaltungsgeb&dude Bahnhofstraf3e 51 Stadt Hattingen




B 01 1 Stralien, Platze, Grunflachen

Baudenkmaler (11 Stiick)

Kulturgutliste (11 Stick)



Problemstellung / Ausgangslage

Umgestaltung Bahnhofstralie

Die Bahnhofstraf3e weist Defizite in Gestaltung, Aufenthaltsqualitdt und Funktion
auf. Die ungenigende Gestaltung des Straf3enraums steht im Kontrast zu der
z.T. hochwertigen, denkmalgeschitzten Bausubstanz an der Bahnhofstraf3e. EIf
Gebaude in der Bahnhofstraf3e stehen in der Kulturgutliste, weitere elf Gebaude
sind Denkmaler. Zudem haben sich durch geénderte Verkehrsfuhrungen die verkehr-
lichen Anforderungen an die Bahnhofstral3e verringert. Das breite Straf3enraumprofil
bietet Chancen, den StralRenraum neu zu ordnen. Gleichzeitig kann Uber diese Achse
ein ,Neues Tor zur Ruhr" etabliert werden, welches ihrem historischen Wert gerecht
werdend die Hattinger Altstadt mit dem Ruhrtal und dariber hinaus mit dem LWL-
Industriemuseum Henrichshitte verbindet.

Ziel

StralRenraumaufwertung und Neuordnung der Bahnhofstral3e

Verbindungsfunktion zwischen historischer Altstadt und Ruhrtal fior den
Fahrradtourismus herausarbeiten

Schaffung eines attraktiven Wohn- und Birostandorts

AnstoRBwirkung fur private Initiativen (z.B. Immobilienaufwertung, Fassaden-
gestaltung)

Kurzbeschreibung

- funktionale Neuordnung: Fuf3- und Radverkehr, motorisierter Verkehr, ru-
hender Verkehr, Verweilflachen

- stadtebauliche Aufwertung des Strallenraumes in Bezug zu den historischen
Geb&uden

- Verwendung angemessener Materialien, Beleuchtung, Méblierung und Grin-
elementen unter Bericksichtigung der historischen Fassaden

- (barrierefreie) Gestaltung des Weges zum Gewerbe- und Landschaftspark Hen-
richshitte, zur Ruhr und zum LWL-Industriemuseum Henrichshitte

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen

externes Planungsbiro,

private Akteure (Grundstiicks- und Immobilieneigentimer, Dienstleister)
Gesamtkosten Planung: 50.000 €

Umsetzung: 1.500.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2015
Umsetzung: 2016 - 2018
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Problemstellung / Ausgangslage

Erneuerung Kleine Weilstralie

Die seinerzeit von Prof. Martin Einsele in den 1960er Jahren geplante und
im Bereich der Straf3e ,Kleine Weilstraf3e" noch vorhandene Pflasterung der
FulRgangerzone weist erhebliche bauliche Defizite auf. Nach jeder Frostperiode
muissen umfangreiche Schaden behoben werden. Dies fihrte im Laufe der Jahre
auch zu erheblichen gestalterischen Defiziten aufgrund der umfangreichen Flick-
und Ausbesserungsmafinahmen. Die funktionalen wie auch gestalterischen
Probleme erfordern eine Erneuerung des Pflasterbelages.

Ziel

In der historischen Altstadt sollen die Straf3enoberflichen eine angemes-
sene Gestaltung aufweisen. In der Strale ,Kleine Weilstraf3e" soll zudem -
als Reminiszenz an den bedeutenden Stadtplaner Prof. Martin Einsele — die
Oberflache wieder im historischen ,Streifendesign™ der 1960er Jahre hergestellt
werden. Einsele setzte sich als Planer vehement fir den Erhalt und die behutsame
Sanierung der Hattinger Altstadt ein. Das von ihm entworfene und in weiten Teilen
der Altstadt verbaute Pflaster soll exemplarisch in der Straf3e ,Kleine Weilstraf3e"
wiederhergestellt werden. Dariber hinaus soll eine Informationsstele auf Prof.
Martin Einsele und seine Verdienste fir die Hattinger Altstadt hinweisen.

Kurzbeschreibung

Erneuerung des Platten- bzw. Pflasterbelages in der StraRe ,Kleine WeilstraRe".
Neben den StraRenbdumen sollen Moblierungselemente wie Banke und Leuchten
erneuert werden. Eine Informationsstele weist auf Prof. Martin Einsele und die
Geschichte der Altstadtsanierung hin.

Akteure

Stadt Hattingen

Gesamtkosten

Planung: 10.000 €
Umsetzung: 220.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2015
Umsetzung: 2016



B 01|3 StralRen, Platze, Grinflachen



Umgestaltung Roonstral3e im Bereich Rathausplatz

Problemstellung / Ausgangslage

Auf Grund ihrer gestalterischen und funktionalen Méngel kann die Roonstrafe
als Vorflache vor dem Rathaus und als Verbindung zwischen Rathaus und
FulRgangerzone keine reprasentative Ausstrahlung erzeugen. Die Wirkung des
6ffentlichen Raumes ist verbesserungswirdig. Es sollen Lésungen zur Optimierung
der bestehenden Situation erarbeitet, geprift und umgesetzt werden. Denkbar ist
eine verkehrsberuhigte Umgestaltung.

Planung und Umsetzung dieser MafRnahme hdangen eng mit der Umgestaltung des
Rathausplatzes (B 01.4) zusammen.

Ziel

Der Abschnitt der RoonstraRe vor dem Rathaus soll gestalterisch und funktio-
nal aufgewertet werden. Es soll eine offentliche Flache mit Aufenthaltsqualitat
als Bindeglied zwischen Rathaus und der Heggerstral3e entstehen. Das Rathaus
soll insbesondere fir Ful3ganger eine bessere Anbindung an die Ful3gangerzone
erhalten. Durch die Gestaltung der Roonstraf3e in Kombination mit der Gestaltung
des Rathausplatzes und der Grinflache vor dem Rathaus soll ein reprdsentativer
Stadtraum mit verbesserter Aufenthaltsqualitdt geschaffen werden.

Kurzbeschreibung

Die Planung beinhaltet eine Neugestaltung des Straf3enquerschnitts, der
Straf3enoberflaiche und der Méblierung. Dariiber hinaus soll die Verkehrsfihrung
Uberprift werden.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
externes Planungsbuiro, Anrainer
Gesamtkosten Planung: 20.000 €

Umsetzung: 350.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2017
Umsetzung: 2018 - 2019



B 01|4 StralRen, Platze, Grinflachen



Umgestaltung Rathausplatz und Grinflache Ostlich des Rathauses

Problemstellung / Ausgangslage

Der Rathausplatz ist durch eine mangelhafte, unattraktive Gestaltung des 6ffent-
lichen Raumes sowie durch fehlende Aufenthaltsqualitdt und einen Mangel an
funktionaler M&blierung gekennzeichnet. Er kann seiner Funktion als représenta-
tiver, geschaftiger Vorplatz des historischen, denkmalgeschitzten Rathauses der
Stadt Hattingen nicht gerecht werden. Schwerpunktmafig wird die Flache derzeit
als Parkplatz genutzt. Zweimal in der Woche findet im nordlichen Teilbereich der
Wochenmarkt statt. Dariber hinaus fungiert der Rathausplatz als Kirmesplatz.
Unter dem Rathausplatz befindet sich ein grof3er Bunker.

In die Umgestaltung und Neuordnung mit eingebunden ist die Grinflache &stlich
des Rathauses, die ebenfalls gestalterische Mangel aufweist und auf Grund der
geringen Aufenthaltsqualitét nicht von der Offentlichkeit genutzt wird.

Ziel

Gestalterische und funktionale Aufwertung
Schaffung eines reprasentativen Stadtraumes mit hoher Aufenthaltsqualitat

Erhaltung der Multifunktionalitdt des Rathausplatzes

Kurzbeschreibung

Der Platz untergliedert sich in zwei Bereiche, die durch die Roonstraf3e voneinander
getrennt sind. Dabei handelt es sich um die Parkplatzflache zwischen Rathaus und
Finanzamt sowie die Grinflache zwischen Rathaus und Sparkassengeb&aude. Durch
ein Planungsbiro wurden im Vorentwurfsstadium vier Entwicklungsvarianten erar-
beitet, die es zu konkretisieren gilt. Allen Varianten gemein ist, dass die Roonstral3e
als Verkehrsverbindung nicht aufgegeben, sondern in die Neugestaltung des
Platzes einbezogen wird.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
externes Planungsbiro, Anrainer
Gesamtkosten Planung: 40.000 €

Umsetzung: 1.500.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2017
Umsetzung: 2018 - 2019



B 01|5 StralRen, Platze, Grinflachen




Problemstellung / Ausgangslage

Neugestaltung Platz am Bligeleisenhaus

Im Zuge der Nachnutzung des ehemaligen Hertie-Kaufhauses in der Hattinger
Innenstadt durch die Firma Kaufland sind die in den 1980er Jahren nachtraglich an
das Kaufhaus angebauten Pavillons wieder zuriickgebaut worden. Durch diesen
Ruckbau ist unmittelbar gegeniber des Bigeleisenhauses, einem der herausra-
gendsten Baudenkmaler der Altstadt, eine Platzflache mit einer stddtebaulich
mangelhaften Gesamtdarstellung entstanden, die zeitnah einer Neugestaltung
bedarf. Es sind drei Vorentwirfe verwaltungsseitig erarbeitet worden. In der
politischen Diskussion wurde eine Vorzugvariante ausgewahlt. Die Verwaltung
wurde beauftragt, private Flachen vor dem Bugeleisenhaus einschlief3lich der
#Stolpersteine™ und der Illuminationen des Bigeleisenhauses in die weiteren
Uberlegungen einzubeziehen.

Ziel

Stadtebauliche Neuordnung und Aufwertung der vorhandenen Platzsituation

Angemessene Moblierung zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Kurzbeschreibung

Aufbauend auf der aktuell beschlossenen Entwurfsplanung soll der Platzbereich
neu gebaut werden.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Anrainer, Museum im Bigeleisenhaus, Einzelhandler
Gesamtkosten Planung: 6.000 €

Umsetzung: 214.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2014
Umsetzung: 2015



B 01|6 Strallen, Platze, Grinflachen



Problemstellung / Ausgangslage

Hillscher Garten - Mehrgenerationenspielplatz

Die ehemalige Holschentorschule mit ihrem Schulhof und der Park ,Hillscher
Garten" grenzen unmittelbar aneinander. Zur Zeit werden die ehemalige
Holschentorschule mit ihrem rundum eingezdunten Schulhof und der angrenzende
Park ,Hillscher Garten" jedoch als separate Einheiten wahrgenommen. Es existiert
keine Verbindung zwischen dem Geb&ude mit Schulhof und dem Park. Der Park
selbst entspricht mit seinen derzeitigen Grinstrukturen, Wegeverbindungen
und Aufenthaltsgelegenheiten nicht mehr den Anforderungen einer erlebbaren,
nutzerfreundlichen innerstédtischen Grinflache.

Ziel

Das Zentrum fiur Birgerschaftliches Engegement in der ehemaligen
Holschentorschule und der Park sollen als Ensemble erlebbar werden. Das
Gebdude soll als Baukorper im Park wahrgenommen, der Park um die Flache
des Pausenhofes ergdnzt werden. Ggfs. kénnen die Nutzergruppen des ,ZBE"
ihre Aktivitaten auf den Freiraum ausdehnen. Die unmitelbar an die historische
Altstadt angrenzende Grinfliche soll so mehr in den Fokus der Offentlichkeit
gelangen. Outdoorangebote sollen zur Bewegung im Freien anregen und die
Aufenthaltsqualitat im Park erhéhen.

DarGber hinaus soll der Park in Zukunft fir FuRgdnger und Radfahrer eine vom
StralRenverkehr unabhdngige Verbindungsfunktion zwischen dem Grinzug
am Pottacker und dem Altstadtzentrum, dem zentralen Omnibusbahnhof, der
Stadtbahn- und der S-Bahnhaltestelle Gbernehmen.

Kurzbeschreibung

Die den Park und den Schulhof trennende Zaunanlage wird zurickgebaut. Der
Pausenhof wird als Bestandteil des Parks neu gestaltet. Es werden den Bedirfnissen
der Offentlichkeit, die im Park verweilen will, und der FuRganger und Radfahrer, die
den Park als Wegeverbindung nutzen wollen, entsprechende Aufenthaltsbereiche
und Wegeverbindungen geschaffen. Die vorhandenen Grinstrukturen werden den
Anforderungen der Nutzergruppen entsprechend neu geordnet und angepasst.
Aktionsraume fiir Outdoor-Aktivitdten werden geschaffen.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
private Akteure
Gesamtkosten Planung: 5.000 €

Umsetzung: 200.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2015
Umsetzung: 2016 - 2017



B Ol-? StralRen, Platze, Grinflachen



Entwicklung der Flache stuidlich Bunkeranlage August-Bebel-Stral3e

Problemstellung / Ausgangslage

Die derzeit als Parkplatz — auch fir Reisebusse und Wohnmobile — genutzte Flache
sudlich des Hochbunkers an der August-Bebel-Straf3e L 705 ist stadtrdumlich
unbefriedigend gestaltet. Durch die eingeschrankte ErschlieRung und aktuell
vorherrschende Nutzung wird die Flache ihrer zentralen Lage und des damit
verbundenen stddtebaulichen Potenzials nicht gerecht. Die Vielzahl verschiedener
Nutzungsanspriche (Parkflache, Veranstaltungsflache, Rettungsweg Schule) mis-
sen bei der zukinftigen Entwicklung bericksichtigt werden.

Ziel

Stadtebauliche Neuordnung der Fldche sowie stadtraumliche Fassung der
Raumkante

Aufwertung der Grin- und Freiflachen

Kurzbeschreibung

Stadtebauliches Qualifizierungsverfahren zur Harmonisierung der konkurrierenden
Nutzungsanspriiche; Realisierung einer der zentralen Lage entsprechenden stad-
tebaulichen Konzeption; Gestaltungskonzept fir angrenzende Grinbereiche

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Stadt Hattingen, externes Planungsbiro, private Investoren
Gesamtkosten Planung: 40.000 €

Umsetzung: 200.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2017
Umsetzung: 2018 - 2019



B O 2 N 1 Stadtbild und Geschichte




Problemstellung / Ausgangslage

Stadtmauer - Erhaltung und Inwertsetzung

Die historische Stadtmauer um den Altstadtkern der Stadt Hattingen ist in eini-
gen Teilen noch erhalten und hat einen groRRen Identifikations- und Erlebniswert
fur den historischen Stadtkern. Im Rahmen der Umsetzung des Masterplans
Licht wurde vor einigen Jahren eine Lichtinstallation eingerichtet, die sowohl die
Stadtmauer als auch die Stadttore illuminiert und inszeniert. Die noch bestehen-
den, zusammenhangenden Sticke der Stadtmauer befinden sich nicht mehr in
einem guten Erhaltungszustand.

Um die Stadtmauver langfristiy zu bewahren, bedarf es einiger
Erhaltungsmafinahmen. Die Mauerkronen werden durch die Witterung ange-
griffen, da ein geordneter Abfluss des Niederschlagwassers nicht gewahrleistet
ist. Kurzfristig wurden in 2014 kommunale Mittel ohne Férderung in Hohe von
25.000 € eingesetzt, um in einem kleinen Abschnitt im Bereich ,Steinhagentor"
die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Die Uberarbeitung der gesamten
Mauerkronen soll in 5 Bauabschnitten durchgefihrt werden.

Der Schadensumfang der Stadtmauer wurde in einem Teilbereich vom
Fachbereich Geb&udewirtschaft und der Unteren Denkmalbehdrde ermittelt.
Das Sanierungskonzept, insbesondere die Ausbildung der Mauerkronen, wurde
im Anschluss mit den Restauratoren der Denkmalfachbehorde im Rahmen des
Erlaubnisverfahrens geklart.

Ziel

Sanierung und langfristige Sicherung der historischen Stadtmauer

Gewdhrleistung eines guten Erhaltungszustandes auch im Zusammenhang mit der
aus dem Masterplan Licht umgesetzten Illumination

Kurzbeschreibung

Die historische Stadtmauer soll instand gesetzt werden.

Akteure

Stadt Hattingen

Gesamtkosten

Umsetzung: 250.000 €

Umsetzungszeitraum

Untersuchung: 2014
Umsetzung: 2015 - 2019



B O 2 N 2 Stadtbild und Geschichte




Problemstellung / Ausgangslage

Beschilderungskonzept Innenstadt

Neue Impulse in der Innenstadtentwicklung sollen nicht unentdeckt bleiben.
Insbesondere die anvisierte Schaffung einer besseren, attraktiven Verbindung
zwischen Ruhrtalradweg, LWL-Industriemuseum Henrichshitte und der histo-
rischen Altstadt Uber die Bahnhofstrae erfordert eine Ausweitung der
Beschilderung zur optimalen Orientierung und Hinweisung.

Ziel

Gewdhrleistung einer guten Orientierung insbesondere fir Touristen
Wirdigung der neuen Entwicklung in der Hattinger Innenstadt

Das Orientierungssystem soll dem hohen gestalterischen Anspruch in der Altstadt
folgen

Aufierdem besteht das Ziel darin, die FulRgdnger aus der Altstadt verstarkt in die
Bereiche Rathaus / Rathausplatz, Bahnhofstraf3e und Ruhrtal zu lenken.

Kurzbeschreibung

Die geplante Beschilderung erganzt die vorhandenen Beschilderungen des
Landesradwegenetzes und des historischen Altstadtrundgangs. Dariber hinaus
ersetzt sie in der Alt- bzw. Innenstadt das uneinheitliche Sammelsurium ver-
schiedenster (touristischer) Wegweisungsschilder. Sie soll helfen, die allgemeine
Orientierung zu verbessern. Dazu soll ein neuer, gestalterisch hochwertiger,
einheitlicher Schildertyp entwickelt werden.

Akteure Stadt Hattingen
Hattingen Marketing
Gesamtkosten Planung: 5.000 €

Umsetzung: 20.000 €

Umsetzungszeitraum

Planung: 2016
Umsetzung: 2017 - 2018
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Problemstellung / Ausgangslage

Gestaltungshandbuch und Fassadenprogramm

In weiten Teilen des Gebdudebestands sind Aufwertungs- und Modernisierungs-
bedarfe erkennbar. Aufgrund des besonderen Werts der historischen Bausubstanz
muss hierbei ein verbindlicher Qualitatsstandard festgesetzt werden, der die
gestalterische Integritat der privaten Mafinahmen sicherstellt.

Ziel

Sicherung der Gestaltungsqualitdt und des unverfalschten Erscheinungsbilds des
historischen Gebaudebestandes

Erstellung von gestalterischen Richtlinien fur die Umsetzung des Fassaden-
programms zur Verbesserung des Stadtbildes

Schaffung von finanziellen Anreizen, mit denen private Immobilieneigentimer
eine Fassadensanierung angehen kénnen

Bericksichtigung insbesondere denkmalgerechter Sanierungsarbeiten

(Re-) Aktivierung der altstadttypischen Architektur zur Harmonisierung der
Fassadengestaltung

Generierung privater Investitionen

Kurzbeschreibung

1. Vorbereitung:
- Erstellung einer Forderrichtlinie durch die Stadt Hattingen:

- Erstellung eines Gestaltungshandbuches mit Formulierungen von Sanie-
rungsqualitdten

- Festlegung des Férdergegenstandes
2. Anwendung:

- Immobilieneigentimer stellen bei der Stadt Hattingen einen Antrag auf Zu-
schuss zur Fassadensanierung. Die Stadt entscheidet Uber die Bewilligung der
eingegangenen Antrage.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
externes PlanungsbUro, private Immobilieneigentimer
Gesamtkosten Erstellung Gestaltungshandbuch: 30.000 €

Anwendung Fassadenprogramm: 200.000 €

Umsetzungszeitraum

Vorbereitung: 2016
Anwendung: 2017 - 2019



B O 3 N 1 Stadtische Gebaude




wZentrum flr blrgerschaftliches Engagement* (ZBE)

Problemstellung / Ausgangslage

In der unter Denkmalschutz stehenden stadtischen Liegenschaft Holschentor-Schule
war bis zum Ende des Schuljahres 2012 /2013 eine Férderschule untergebracht.
Derzeit steht das Gebaude leer, soll aber im Eigentum der Stadt Hattingen verblei-
ben und zeitnah einer neuen Nutzung zugefihrt werden. Die Holschentor-Schule
— gemeinsam mit dem Park ,Hillscher Garten® — stellt ein stadtebaulich wertvolles
Ensemble in innerstadtisch integrierter Lage, das unmittelbar an die historische
Altstadt angrenzt, der Stadt Hattingen dar.

Freiwillige Aufgaben kénnen seitens der Kommunen auf Grund ihrer Finanzsituation
nicht mehr wahrgenommen werden. Viele motivierte Birgerinnen und Birger enga-
gieren sich ehrenamtlich, um fir die Stadtgesellschaft einen Beitrag zur Erhaltung
der Lebensqualitdt zu leisten. Dieses ehrenamtliche Engagement soll honoriert
und unterstitzt werden. Vor diesem Hintergrund soll in den Raumlichkeiten der
Holschentor-Schule ein ,Zentrum fir birgerschaftliches Engagement" geschaf-
fen werden, in dem Burgertreffs, ehrenamtlich tatige Vereine, Initiativen sowie die
Freiwilligenagentur ein gemeinsames Zuhause finden. Dafir ist eine Modernisierung
des Gebaudes in Bezug auf Brandschutzaspekte, Rettungswege und barrierefreie
Zuganglichkeit erforderlich. Das aufgegebene Schulgebdude soll als ,Zentrum fir
birgerschaftliches Engagement" den Hattinger Burgerinnen und Birgern als inner-
stadtische Anlaufstelle fir vielfaltige Aktivitaten zu Gute kommen.

Ziel

Schaffung eines ,Zentrums fir birgerschaftliches Engagement® in der Hattinger
Innenstadt

Anpassung an aktuelle bavordnungsrechtliche Erfordernisse sowie Umbau entspre-
chend den Bedirfnissen der neuen Nutzergruppen des Gebdudes

Unterstitzung des ehrenamtlichen Engagements in der Stadt Hattingen

Kurzbeschreibung

Zur Herstellung der Barrierefreiheit ist die Errichtung eines ebenerdigen Zugangs
durch eine Rampe sowie die Nachristung eines Aufzugs notwendig. Inneneinrichtung,
Malerarbeiten etc. werden durch private Akteure in Eigeninitiative durchgefGhrt,
damit das Haus als Projekt der engagierten Burgerschaft begriffen wird.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
private Akteure

Gesamtkosten 320.000 €

Umsetzungszeitraum 2014 - 2015



B O 3 N 2 Stadtische Gebaude




Barrierefreier Umbau Verwaltungsgebaude Bahnhofstrale 48

Problemstellung / Ausgangslage

Das Verwaltungsgebaude beheimatet neben dem Birgerbiro und dem
Standesamt den Fachbereich fir Jugend, Schule und Sport sowie den Fachbereich
Birgerservice, Rechts- und Ordnungsangelegenheiten. Diese Einrichtungen
fuhren zu einem hohen Publikumsverkehr. Aufgrund der baulichen Gegebenheiten
(zwei unterschiedliche Gebaudeteile) erstrecken sich die Stockwerke jeweils Gber
zwei Ebenen mit einem Héhenunterschied von rund einem halben Meter. Daher ist
heute lediglich das Erdgeschoss barrierefrei erreichbar.

Ziel

Die barrierefreie Erreichbarkeit soll fir alle Stockwerke und Fachbereiche herge-
stellt werden. Vor allem das in den Obergeschossen gelegene Jugend- und
Schulamt wird hdufig von Eltern mit Kinderwagen frequentiert. Aufgrund der
komplizierten baulichen Situation im Inneren des Gebaudes ist ein nachtrag-
licher Einbau eines Aufzugs im Gebdude nicht mdglich. Die Anlage muss an der
Aul%enseite der Fassade installiert werden.

Kurzbeschreibung

Herstellung der Barrierefreiheit durch den Anbau eines aufenstehenden
Personenaufzugs mit den erforderlichen ErschlieBungen

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Gesamtkosten 180.000 €
Umsetzungszeitraum 2016
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Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude BahnhofstralRe 31b

Problemstellung / Ausgangslage

Das um 1900 erbaute und in der Kulturgutliste aufgefihrte Gebdude wird durch
die Stadt Hattingen als Zentrum fir die offene Kinder- und Jugendarbeit genutzt.
Die noch im bauseitigen Originalzustand erhaltenen historischen Holzfenster des
Gebéudes sind stark sanierungsbedirftig. Gleiches gilt fir die Ddmmung zwischen
dem obersten Geschoss und dem Dachstuhl, die kaum zur Isolierung des Gebaudes
beitragen kann.

Ziel

Verbesserung der Energiebilanz des Gebaudes und des Warmeschutzes nach den
Vorgaben der EnEV 2014

Kurzbeschreibung

Sanierung der historischen Holzfensterrahmen und Beschlage
Einbau einer Energiespar-Vorsatzscheibe und einer Zugluftdichtung

Einbau von Steinwolleddmmplatten im Dachgeschoss.

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Gesamtkosten 120.000 €
Umsetzungszeitraum 2017




B O 3 N 4 Stadtische Gebaude




Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude Huttenstralle 43

Problemstellung / Ausgangslage

Das 1961 errichtete ehemalige Verwaltungsgebdude des Stahlwerks
Henrichshitte wird von der Verwaltung der Stadt Hattingen genutzt. Im Zuge
der umfassenden energetischen Sanierungen in den Jahren 2010/2011, die sich
an den Vorgaben der EnEV o9 orientierten, konnte jedoch das Flachdach des
Gebéaudes aus Kostengrinden nicht bericksichtigt werden. Die hier vorhandene
Minimalddmmung in Form einer dinnen Korkschicht entspricht nicht den moder-
nen Anforderungen der EnEV 2014.

Ziel

Energetische Sanierung des Flachdachs zur Einhaltung der Vorgaben der EnEV
2014

Kurzbeschreibung

Austausch  der Korkdédmmung des Flachdachs gegen hochwertige
Warmedammplatten

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Gesamtkosten 120.000 €
Umsetzungszeitraum 2018
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Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude BahnhofstraRe 51

Problemstellung / Ausgangslage

Die noch im bauseitigen Originalzustand vorhandenen Holzfenster des in der
Kulturgutliste aufgefihrten Grinderzeitgebaudes (Baujahr 1906) bedirfen einer
umfassenden Sanierung unter energetischen Gesichtspunkten. Die einfache
Verglasung der Holzkastenfenster bietet keine ausreichende Dammuwirkung.

Ziel

Energetische Sanierung der Fenster zur Einhaltung der Vorgaben der EnEV 2014

Kurzbeschreibung

Uberarbeitung und Sanierung der Fensterrahmen und Beschlage

Einbau einer Energiespar-Vorsatzscheibe und einer Zugluftdichtung

Akteure FederfGhrung Stadt Hattingen
Gesamtkosten 80.000 €
Umsetzungszeitraum 2019



5 : 3 Perspektivische Mallhahmen

Perspektivische Maldnahmen
Umsetzung durch die Stadt Hattingen

Perspektivische Mafldnahmen
Umsetzung durch private Akteure

MaRnahmen-Nummer

Abgrenzung Stadtumbaugebiet




Stadt Hattingen

Grinzug Pottacker

Co2 Bebauung ,Wohnpark Pottacker" als Klimaschutzsied- Private
lung
Co3 Baumalinahme innerstadtisches Wohnen / ehemaliges Private

Schulgebdude St. Georg

Co4 Umgestaltung / Entwicklung ehemalige Druckerei Private
Hundt
Cos Umgestaltung / Entwicklung Postgelande Private
Co6 SchlieBung von Baulicken an der August-Bebel-Strale Private
Coy Bau Moschee an der Martin-Luther-Stral3e Private
Co8 Stadtebauliche Neuordnung / Entwicklung Ruhrgasse Stadt Hattingen

zu einem Wohnstandort

Cog Stadtebauliche Neuordnung / Entwicklung Einmiin- Stadt Hattingen / Private
dungsbereich Bahnhofstraf3e / Martin-Luther-Straf3e




Nr MaRnahme Bausteine Volumen gesamt
B 0.0 | Integriertes Handlungskonzept Erstellung 10.000 €
Bo1.1 | Umgestaltung Bahnhofstrafe Planung 50.000 €
Umsetzung 1.500.000 €
Bo1.2 | Erneuerung Kleine WeilstralRe Planung 10.000 €
Umsetzung 220.000 €
Bo1.3 | Umgestaltung Roonstraf3e Planung 20.000 €
Umsetzung 350.000 €
Bo1.4 | Umgestaltung Rathausplatz und Grinflache 6stlich des Planung £40.000 €
Rathauses Umsetzung 1.500.000 €
Bo1.5 | Neugestaltung Platz am Bigeleisenhaus Planung 6.000 €
Umsetzung 214.000 €
Bo01.6 | Hillscher Garten - Mehrgenerationenspielplatz Planung 5.000 €
Umsetzung 200.000 €
Bo1.7 | Entwicklung der Flache sidlich Bunkeranlage August- Planung 40.000 €
Bebel-Strafte Umsetzung 200.000 €
Bo2.1 | Erneuerung Stadtmauer Planung 0€
Umsetzung 250.000 €
Bo2.2 | Beschilderungskonzept Innenstadt Planung 5.000 €
Umsetzung 20.000 €
Bo02.3 | Gestaltungshandbuch und Erstellung Gestaltungshandbuch 30.000 €
Fassadenprogramm Anwendung Fassadenprogramm 200.000 €
Bo3.1 | ,Zentrum fir birgerschaftliches Engagement" (ZBE) - Planung 0 €
Holschentor Schule Umbau 320.000 €
Bo3.2 | Barrierefreier Umbau Verwaltungsgebaude Planung 0€
BahnhofstrafRe 48 Umbau 180.000 €
B 03.3 | Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude Planung 0€
Bahnhofstraf3e 31b - Haus der Jugend Umsetzung 120.000 €
B 03.4 | Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude Planung 0€
Hittenstrae 43 Umsetzung 120.000 €
B 03.5 | Energetische Sanierung Verwaltungsgebaude Planung 0€
Bahnhofstraf3e 51 Umsetzung 80.000 €

Summen

5.690.000 €




StBF * Stadt Hattingen | Private Dritte | 2014 2015 2016 2017 2018 2019

8.000 € 2.000 €
40.000 € 10.000 €
1.200.000 € 300.000 €
8.000 € 2.000 €
176.000 € 44,000 €
16.000 € 4.000 €
280.000 € 70.000 €
32.000 € 8.000 €
1.200.000 € 300.000 €
4.800 € 1.200 €
171.200 € 42.800 €
4.000 € 1.000 €
160.000 € £40.000 €
32.000 € 8.000 €
160.000 € £40.000 €
o€ 0€
200.000 € 50.000 €
4.000 € 1.000 €
16.000 € £4.000 €

24.000 € 6.000 € 0€

160.000 € 0€ £40.000 €
o€ 0€
256.000 € 64.000 €
0€ 0€
144.000 € 36.000 €
o€ o€
96.000 € 24.000 €
0€ 0€
96.000 € 24.000 €
o€ o€
64.000 € 16.000 €

4.552.000 € 1.098.000 € £40.000 € *angenommen: 8o %




7.1 Beteiligungskultur

Da das Integrierte Handlungskonzept auf den stadte-
baulichen Konzepten ,Rahmenplanung Innenstadt
Hattingen - Ein mittelfristiges Entwicklungskonzept",
JIntegriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept
Innenstadt, Gebiet zur Innenentwicklung / Stadtum-
baugebiet" und ,Stadtentwicklungskonzept Hattingen
2030" aufbaut, fanden bereits vielféltige Beteiligungs-
prozesse statt, auf die nachfolgend kurz eingegangen
wird.

Im Zuge der Erstellung der Rahmenplanung Innenstadt
Hattingen wurde ein zweiphasiges Werkstattverfahren
mit Politik, Grundstickseigentimern, Einzelhandlern und
Interessenverbanden durchgefihrt. Anschlieffend wurde
das erarbeitete Konzept in der Offentlichkeit vorgestellt
und diskutiert.

Bei der Erstellung des integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes fur die Innenstadt aus dem
Jahre 2010 wurden die Beteiligungsprozesse durch ein
externes Biro koordiniert. Neben einem &ffentlichen
Burgerforum fanden jeweils ein Workshop mit Akteuren
der Wohnungs-, Kredit-, Bau- und Immobilienwirtschaft
und ein Workshop mit Akteuren des Stadtmarketing und
Einzelhandels statt.

Die umfassendste Beteiligung erfolgte der Aufgaben-
stellung entsprechend bei der Erstellung des Stadtent-
wicklungskonzeptes Hattingen 2030. Hier wurden neben
einer Auftakt- und einer Abschlussveranstaltung in allen
Stadtteilen jeweils zwei Beteiligungsrunden durchge-
fuhrt. Im Rahmen des KOMM-IN-Prozesses erfolgte diese
Offentlichkeitsbeteiligung interkulturell. Dariber hinaus
fanden Expertenworkshops zu den Themen Wohnen,
Gewerbe und Freiraum statt.

Unter Beteiligung des Frauentreffs erfolgte eine
Genderprifung.



Die MalBnahmen im nun erstellten integrierten
Handlungskonzept ,Stadtumbaugebiet Historische
Innenstadt Hattingen" sind aus den vorgenannten
Konzepten entnommen oder abgeleitet. Auf Grund der
vielfaltigen vorherigen Beteiligungsprozesse wurde der
Entwurf dieses Konzeptes abschlieBend in einer &ffent-
lichen Veranstaltung am 02.12.2014 interessierten
Birgerinnen und Burgern, Politikern, Institutionen und
Verbanden vorgestellt. Die Malinahmen wurden durch-
weg positiv bewertet. Wichtigwar den beteiligten Birgern
die Sicherung und qualitative Weiterentwicklung der
wenigen vorhandenen Grinflachen im Programmgebiet
und die Bericksichtigung der Belange von Kindern im
o6ffentlichen Raum. Insgesamt konnte somit durch die
intensiven Partizipationsprozesse ein breiter Konsens
zwischen Verwaltung, Politik und Bevélkerung erreicht
werden.

Im Rahmen eines Vorgespraches mit Vertretern des
Stadtebauministeriums wurde auf Grund des hohen
Anteils denkmalgeschitzter oder in der Kulturgutliste
des Landschaftsverbandes Westfalen-Lippe (LWL) aufge-
fuhrter Gebdude im Programmgebiet darum gebeten,
das integrierte Handlungskonzept ,Stadtumbaugebiet
Historische Innenstadt Hattingen" mit dem LWL, als
zustandiger Denkmalfachbehorde, abzustimmen. Dieser
Abstimmungstermin fand am 18.11.2014 statt. Seitens
des LWL wurde dem Konzept zugestimmt.



7.2 Genderaspekte

Aus der erarbeiteten Gender-Prifung im Rahmen der
Erstellung des ,Stadtentwicklungskonzeptes Hattingen
2030" wurden folgende Ziele abgeleitet:

e Ausrichtung der Stadtentwicklung auf Vereinbarkeit
von Familie und Beruf auf ein selbststéndiges Leben
im gewohnten Umfeld,

e Mobilitdt, die auf wichtige Wege-Ziel-Beziehungen
(sind fUr unterschiedliche Zielgruppen zu definieren)
und komplexe Lebensalltage ausgerichtet ist und /
oder

e gefahr- / angstfreier Aufenthalt zu jeder Zeit und an
jeder Stelle.

Aus diesen Zielen wurden fur baulich-raumliche
Mafnahmen folgende Prifkriterien entwickelt.

e Orientierung
Ubersichtlichkeit der Orts- und Siedlungsstruktur
bzw. des Wegenetzes

e Gebrauchsfahigkeit
Qualitat von Gebauden, StraRen, Wegen und Platzen
als Alltags-Lebensraum, Mdglichkeit der selbst-
standigen Fortbewegung fiur Kinder und Altere,
Nutzungseignung fir komplexe Lebensalltage,
Vorhandensein und Nutzbarkeit von Infrastrukturen
fur Arbeit und Leben

¢ Nachhaltigkeit
Eignung fur kiinftige gesellschaftliche Entwicklungen,
Gebrauchs- und Alterungsfahigkeit von Raumen und
Strukturen, Anpassungsfahigkeit

e Zuganglichkeit
Offentliche Teilhabe, Zugang zu Informationen,
Mobilitdt mit Dichte wund Ausstattung des
Wegenetzes, Eignung fir Ful3- und Radverkehr, Platz-
und Machtverteilung zwischen Nutzern verschie-
dener Verkehrssysteme wie Rad, motorisiertem
Individualverkehr und OPNV

¢ Identifikation
Méglichkeiten  der  Aneignung, Einfluss  auf
Verdnderungsprozesse

e Kommunikation
Eignung der Bebauungen fir Nutzungsmischung,
informelle und formelle Orte der Begegnung

e Subjektives Sicherheitsempfinden
Belebung, Zonierung und Ubersichtlichkeit in
Straf3enfreiraumen, Wohlbefinden, Wahlfreiheit der
Nutzung von eher sicheren oder eher unsicheren
Wegen bei notwendigen Wege-Ziel-Beziehungen

Diese Kriterien sind im Rahmen der konkreten
Mafinahmenplanung und -umsetzung anzuwenden.



7-3 Arbeitsstruktur

Das Integrierte Handlungskonzept Stadtumbaugebiet
Historische Innenstadt Hattingen beinhaltet Uberwie-
gend bauliche Maf3nahmen im 6ffentlichen Raum oder an
o6ffentlichen Gebauden und ist in seiner Bearbeitungstiefe
bereits sehrkonkret. Die Konzepterstellung erfolgte durch
den Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung
(FB 61) unter Beteiligung des gesamten Baudezernates
und des Fachbereiches Wirtschaftsforderung, Stadt-
marketing und Touristik (FB 80). Der Arbeitsprozess
soll unter der Maxime mdglichst schlanker Arbeits- und
Entscheidungsstrukturen durchgefihrt werden.

In den néachsten Jahren soll kontinuierlich ein fachbe-
reichsibergreifender Arbeitskreis unter Federfihrung
des Baudezernats arbeiten, dem z.B. auch die
Fachbereiche Finanzen (FB20) und Wirtschaftsfor-
derung, Stadtmarketing und Touristik (FB8o) ange-
horen sollen. Dieser Facharbeitskreis wird das zentrale
Steuerungsgremium seitens der Verwaltung darstellen.

Eine externe Beteiligung wird zur Zeit insbesondere mit
dem LWL Minster, Bereich Denkmalpflege, Landschafts-
und Baukultur in Westfalen, geplant. Im Rahmen des
Abstimmungstermins zum Entwurf des integrierten
Handlungskonzeptes wurde vereinbart, dass das LWL
die Umsetzung des Konzeptes fachlich begleitet. So
ist z.B. vorgesehen, das LWL bei der Durchfihrung
des Ideenworkshops BahnhofstraRe einzubinden. Der
Bedarf, weitere externe Akteure einzubeziehen, ist zur
Zeit nicht erkennbar. Sollte sich jedoch im Laufe des
Umsetzungsprozesses ergeben, dass weitere externe
Akteure notwendig oder hilfreich sind, werden diese
dann eingebunden.

Die Einrichtung eines Stadtteilmanagements im
Programmgebiet ist nicht geplant. Dies ist darauf zuriick-
zufihren, dass es sich im Programmgebiet um eine Gber-
schaubare Anzahl an baulichen Malinahmen handelt,
die bereits einen hohen Konkretisierungsgrad erreicht
haben.

Die Einbindung der Kommunalpolitik erfolgt wahrend
des gesamten Prozesses der Erarbeitung und
Umsetzung des integrierten Handlungskonzeptes.
Neben der politischen Billigung des Integrierten
Handlungskonzeptes  Stadtumbaugebiet Historische
Innenstadt Hattingen ist es geplant, die Kommunalpolitik
auch in die weiteren Planungsprozesse, wie z.B. den
Ideenworkshop Bahnhofstraf3e oder das stadtebauliche
Qualifizierungsverfahren fir den Platz vor dem Bunker an
der August-Bebel-Straf3e, einzubinden.









Kontakt:

Stadt Hattingen

Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwicklung
Wilma Tenfelde

Tel. (0 23 24) 204 5211

E-Mail fb61@hattingen.de



