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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Stadt Harsewinkel plant zwei neue Wohngebiete im Westen
der Innenstadt zu entwickeln fiir die im Rahmen des Plan- und
Genehmigungsverfahrens jeweils ein Bebauungsplan aufgestellt
werden muss. Hierbei handelt es sich um die beiden Bebauungs-
plane Nr. 83 (Heinrich-Heine-Stral3e) und Nr.84 (Zunftstralde).

Bevor die Aufstellungsbeschlisse fur diese Wohngebiete von den
zustandigen politischen Gremien gefasst werden, soll untersucht
und bewertet werden, welche verkehrlichen Auswirkungen durch
die beiden Entwicklungen auf das angrenzende Stral3ennetz zu
erwarten sind und ob die zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre ver-
traglich im Tagesverkehr abgewickelt werden kdnnen.

Auf Grundlage der Ergebnisse aus dem Verkehrsentwicklungsplan
und der dort simulierten Tagesverkehrsbelastungen fir das Haupt-
verkehrs- und (Haupt-)ErschlieBungsstra3ennetz in Harsewinkel
soll eine verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der
verkehrlichen Auswirkungen durch die beiden Bebauungsplange-
biete durchgefiihrt werden. ! Dabei sollen insbesondere die zu
erwartenden Verkehrsbelastungszunahmen auf den angrenzen-
den HaupterschlieBungs- und SammelstralRen analysiert werden.
Fur den B-Plan 83 betrifft dies im Wesentlichen den Tecklenburger
Weg und den B-Plan 84 die Paulusstralie.

Zur Bewertung der aktuellen und zukinftigen Verkehrssituation
werden im Wesentlichen folgende Aufgaben durchgefihrt:

¢ Analyse und Bewertung der verkehrlichen Bestandssituation

e Berechnung, Verteilung und Umlegung des zuséatzlichen Ver-
kehrsaufkommens durch die Wohngebiete fir zum Teil unter-
schiedliche Erschlie3ungsvarianten und Nachfrageszenarien

e Ermittlung der zukiinftig zu erwartenden, streckenbezogenen
Gesamtbelastungen im Kfz-Verkehr auf den angrenzenden
Stral3en der beiden Bebauungsplangebiete

e Verkehrsplanerische Bewertung der zukilnftigen Verkehrssitua-
tion durch eine Einschatzung der voraussichtlichen Gesamtbe-
lastung auf den angrenzenden Hauptverkehrs-/Sammelstraen
fur einen Tag und in den Spitzenstunde durch einen Abgleich
mit den Belastungsgrenzen, die nach den Richtlinien fur die An-
lage von Stadtstral3en (RASt) fur unterschiedliche Stral3enkate-
gorien bzw. ,Typische Entwurfssituationen* empfohlen werden.

' Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wurde ein makroskopisches Ver-
kehrsmodell zur Abbildung der Tagesbelastungen fiir den ,Ist-Zustand® sowie fiir
verschiedene Prognose-Szenarien (Planfélle) erstellt. Wesentlicher Einsatzzweck
eines Verkehrsmodells ist die Untersuchung, Prognose und Bewertung von Ver-
kehrszunahmen-, -abnahmen und -verlagerungen in einem gesamten Stadtnetz,
die durch zukunftige grof3raumige InfrastrukturmafBnahmen (wie z. B. eine Ort-
sumgehungsstralle) zu erwarten sind. Kleinrdumige und somit eher ,mikroskopi-
sche® Untersuchungen wie z.B. die Bewertung und der Nachweis der Verkehrs-
qualitdt in den Spitzenstunden (morgens und nachmittags) an Knotenpunkten
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS)
kénnen auf Basis eines Tagesmodells nicht durchgefuhrt werden. Hierzu sind
gesonderte Verkehrsgutachten auf Basis aktueller Knotenpunktzahlungen in den
Spitzenstunden an den betroffenen Knotenpunkten notwendig.
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2 Planung

Die beiden Bebauungsplangebiete befinden sich im Westen der
Stadt Harsewinkel und grenzen dort jeweils im Norden an die be-
stehenden Wohngebiete. (Bild 1)
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Bild 1: Lage der geplanten Wohngebiete in der Stadt Harsewinkel (Karte: OpenStreetMap OSM)

Geplant sind jeweils zwei allgemeine Wohngebiete mit folgenden
Grundstticken und Wohneinheiten (WE):

B-Plan Nr. 83 (Heinrich-Heine-Stral3e)

- 41 Grundstiicke mit 1-2 Wohneinheiten ? ~ 62 WE
- 4 Grundstiicke mit 4 Wohneinheiten = 16 WE
GESAMT 78 WE

B-Plan Nr. 84 (ZunftstraRe)

- 22 Grundstiucke mit 1 Wohneinheit = 22 WE
- 1 Grundstick mit max. 10 Wohneinheiten = 10 WE
GESAMT 32 WE

2 Es wird die Annahme getroffen, dass die 41 Grundstiicke jeweils zur Halfte mit
Einfamilienhausern (EFH) und zur anderen Halfte mit Doppelhaushalften (DH)
bebaut werden.
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Die geplante Anbindung der beiden Wohngebiete an das vorhan-
dene ErschlieBungs- und HauptverkehrsstralBennetz kann der
nachfolgenden Abbildung in Bild 2 entnommen werden.
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Bild 2: ErschlieRung, Ubersichtspliane und Plankonzepte der Wohngebiete (Quelle: Stadt Harsewinkel / Karte: OSM)

Demnach ist fir das Wohngebiet ,83“ eine RingerschlieRung mit
zwei Anbindungsknotenpunkten an die Heinrich-Heine-Stral3e vor-
gesehen. Von der Heinrich-Heine-StralRe aus besteht dann die
Mdglichkeit nach Norden auf die Oesterweger Stral3e (K50) oder
nach Suden auf den Tecklenburger Weg zu fahren. Beide Strafl3en
fuhren im Osten auf den Prozessionsweg, der als Kreisstrale
(K14) eine ubergeordnete ErschlieBungsfunktion besitzt.

Far das Wohngebiet ,84 ist ebenfalls eine RingerschlieBung vor-
gesehen, die durch eine Verlangerung der ZunftstralRe nach Nor-
den erreicht werden kann. Von der Zunftstral3e aus erfolgt die Er-
schlieBung an das HauptverkehrsstralRennetz im Wesentlichen
Uber die Paulusstral3e. Von dieser aus gelangen bzw. kommen die
Quell- und Zielverkehre entweder Uber die Schorlemerstraf3e direkt
zur/von (der) MunsterstraRe (B513) oder Uber die Overbergstral3e
bzw. Am Révekamp zum/vom Tecklenburger Weg (K14).

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen B“I
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3 Verkehrliche Bestandssituation

Zur Bewertung der verkehrlichen Bestandssituation werden zum
einen das benachbarte Untersuchungs- und ErschlielBungsnetz
und zum anderen die vorhandenen Kfz-Belastungen auf den an-
grenzenden Strecken betrachtet.

3.1 Untersuchungs- und ErschlieBungsnetz

Das an die beiden Bebauungsplangebiete angrenzende Erschlie-
BungsstralBennetz ist im Wesentlichen gepragt durch eine bzw.
zwei Tempo-30-Zonen die durch den Tecklenburger Weg vonei-
nander getrennt werden. Bis auf den Tecklenburger Weg und die
Heinrich-Heine-StraRe im Norden aufRerhalb der Bebauung kon-
nen alle StralRen westlich des Prozessionswegs und ndérdlich der
Munsterstral3e als klassische Wohnstral3en oder Wohnwege zur
ErschlieBung der Wohngebiete kategorisiert werden.
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Bild 3: Tempo30-Zonen und HaupterschlieBungsachsen im Untersuchungs-
und Plangebiet (Karte: OpenStreetMap)

Eine besondere Bedeutung fir das B-Plangenbiet Nr. 83 kommt
dem Tecklenburger Weg und fir das B-Plangenbiet Nr. 84 der
Paulusstralie zu. Beide Straf3en haben neben ihrer Erschliel3ungs-
funktion der angrenzenden Wohnh&user/Wohnungen die Funktion
einer Sammelstral3e, die sowohl den Quellverkehr von den ange-
bundenen Erschliellungs-/Stichstralen als auch den Zielverkehr
zu den ErschlieBungs-/StichstraRen aufnimmt.

Im Folgenden werden die beiden StralRen anhand mehrerer Stra-
Renraumquerschnitte in Fahrtrichtung Ost bzw. K14 dargestellt
und ihre Gestaltung, Aufteilung und Funktion beschrieben.
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Tecklenburger Weq

Auf dem Streckenabschnitt zwischen der Heinrich-Heine-Stral3e
und der Korbekestral3e besitzt der Tecklenburger Weg in Fahrt-
richtung Prozessionsweg auf der linken Seite offentliche Langs-
parkstande. Der Kfz-Verkehr hat Vorfahrt gegenliber den Verkehr
aus den einmindenden Seitenstraf3en. (Bild 4)

Bild 4: Tecklenburger Weg (Blickrichtung Stid-Ost) — Abschnitt 1

Vor der einmindenden OverbergstraRe beginnt eine streckenbe-
zogenen und tageszeitlich begrenzte Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf Tempo 30. Zuséatzlich wird mit dem Gefahrenzeichen
,136-10 - Kinder, Aufstellung recht zuséatzlich auf querende Kinder
im weiteren Verlauf des Tecklenburger Wegs z. B. auf Hoéhe des
Paulus Kindergarten und der Astrid-Lindgren-Schule hingewiesen.
Trotz der Reduzierung der Geschwindigkeit bleibt die Vorfahrt ge-
genlber den einmiindenden Kfz-Verkehren erhalten. (Bild 5)

Bild 5: Tecklenburger Weg (Blickrichtung Stid-Ost) — Abschnitt 2

Wie zuvor besitzt der Tecklenburger Weg auch in dem letzten Ab-
schnitt bis zur Einmindung in die K14 einen ausreichend dimen-
sionierten Querschnitt mit einer ausreichend breiten Fahrbahn und
beidseitigen Gehwegen. Eine Anlage oder Fuhrung fur den Rad-
verkehr besitzt der Tecklenburger Weg nicht. (Bild 6)

Bild 6: Tecklenburger Weg (Blickrichtung Suid-Ost) — Abschnitt 3
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Paulusstrale

Aufgrund der angrenzenden mehrgeschossigen Wohnbebauung
und der Vorgarten bzw. griinen Abstandsflachen besitzt die Pau-
lusstralle im Gegensatz zu den angebundenen ErschlieRungs-
stral3en keinen klassischen StralRenquerschnitt fir eine Wohnstra-
Be. Dennoch muss sie aufgrund ihrer vorwiegenden Wohner-
schlieBungsfunktion in einer Tempo30-Zone mit ,rechts vor links"
sowie regelméRigen geschwindigkeitsdampfenden Einengung der
StralRenquerschnitte als solche kategorisiert werden. (Bild 7)

Ahnlich wie der Tecklenburger Weg besitzt auch die Paulusstrale
eine gewisse Sammelfunktion fur die angrenzenden Erschlie-
Bungs- und StichstralRen infaus Richtung K14 bzw. B513. Wah-
rend die Radfahrer auf der Fahrbahn ,im Mischverkehr fahren,
wird der ruhende Verkehr (Parken) zum grof3ten Teil auf bzw. mit
Querparkstanden vor den Geschosswohnungsbauten organisiert.

Bild 7: PaulusstraRen (Blickrichtung Ost) — mehrere StralRenquerschnitte

3.2 Verkehrsbelastungen

Zur Bewertung der Verkehrssituation werden neben der Funktion
und Gestaltung auch die Kfz-Belastungen auf den angrenzenden
HaupterschlieBungsstralen betrachtet. Hierzu werden sowohl die
Tagesbelastungen aus dem Verkehrsmodell fur den Analysefall
2017 als auch fur den Prognose-Bezugsfall 2035 betrachtet.

Exkurs/Hinweis:

Neben der Abbildung der verkehrlichen Bestandsituation fur das
Jahr 2017 wurde im Rahmen des VEP mit dem Verkehrsmodell
ein Prognose-Bezugsfall fir den Zeithorizont 2035 erstellt. Dieser
beinhaltet alle siedlungs- und infrastrukturellen Entwicklungen und
MalRnahmen, deren Eintreffen bzw. Umsetzungen bis zum Jahr
2035 zum Zeitpunkt der Modellerstellung als gesichert bzw.
sehr wahrscheinlich angesehen werden konnten.
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In diesem Kontext ist z. B. die allgemeine prognostizierte Einwoh-
nerentwicklung in Harsewinkel nach dem Demografiebericht fir
den Kreis Gutersloh, der Lickenschluss A 33 sowie weitere ge-
plante Entwicklungen in der Stadt zu nennen. U. a. wurde in dem
Prognose-Bezugsfall auch das Wohngebiet fir den B-Plan 83 an
der Heinrich-Heine-Stral3e mit 75 Wohneinheiten angesetzt. Das
Wohngebiet an der Zunftstral3e (B-Plan 84) hingegen noch nicht.

Da im Kontext der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungspla-
nung die simulierten Tagesbelastungswerte Kfz/Tag aus dem
makroskopischen Verkehrsmodell im Gesamtquerschnitt auf 200er
Werte gerundet worden sind, ist es im Rahmen der Aufgabenstel-
lung (,Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen durch zwei Be-
bauungsplangebiete®) erforderlich, eine genauere Betrachtung der
Modellwerte vorzunehmen. Daher wurden die Tagesbelastungen
aus dem Verkehrsmodell auf 10er Werte gerundet, fir die Analyse
und den Prognose-Bezugsfall ausgelesen und fiir die betroffenen
HaupterschlieRungsstraBen in einer Ubersicht zusammengefasst
(Bild 8). Weil die Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden (mor-
gens/nachmittags) im Regelfall rund 10% des Tagesverkehrs be-
tragen — in landlichen Regionen gelegentlich auch mehr — wurden
zusatzlich die Spitzenstundenbelastungen auf den Haupterschlie-
BungsstralRen mit 12% der Tagesbelastungen abgeschatzt.

Auf Basis des Verkehrsmodells und der getroffenen Annahmen
ergeben sich im Bestand und Prognose-Bezugsfall folgende Ver-
kehrsbelastungen.

Verkehrsbelastungsspannbreiten
vom Bestand (2017) und Prognose-Bezugsfall (2035)

Tagesbelastungen Spitzenstundenbelastungen
- Quelle: Verkehrsmodell - - Abschatzung (12%) -
StraBen-(abschnitt) von bis (max.) von bis (max.)
Tecklenburger Weg Bestand 2.130 Kfz/Tag 3.910 Kfz/Tag 260 Kfz/Std. 470 Kfz/Std.
Heinrich-Heine-Strafte bis Prozessionsweg |, g0 ugsfall 2.290 Kfz/Tag 4.070 Kfz/Tag 280 Kfz/Std. 490 Kfz/Std.
Bestand 1.190 Kfz/Tag 1.650 Kfz/Tag 150 Kfz/Std. 220 Kfz/Std.
Paulusstralle
Zunftstralie bis Overbergstrafse P-Bezugsfall 1.230 Kfz/Tag 1.720 Kfz/Tag 150 Kfz/Std. 210 Kfz/Std.
Heinrich-Heine-StraRe Bestand 320 Kfz/Tag 40 Kfz/Std.
Tecklenburger Weg bis Oesterwegerstralle P-Bezugsfall 430 KfzITag 60 Kiz/Std.

Bild 8: Ubersicht der Verkehrsbelastungen auf den HaupterschlieRungsstraRen im Bestand und Prognose-Bezugsfalll
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AulRer den in Bild 8 dargestellten Kfz-Belastungen aus dem Ver-
kehrsmodell im Analyse bzw. Prognose-Bezugsfall fur den
Tecklenburger Weg, die PaulusstraRe und Heinrich- Heine-Stral3e
wird auf folgende weitere Aspekte und Erkenntnisse hingewiesen.

Die Tagesbelastungen auf den betrachteten Haupterschlie-
Bungsstral3en in den Prognose-Planféllen mit der Ortsumge-
hung B513 unterscheiden sich nur geringfligig von denen der
Analyse und vom Prognose-Bezugsfall. Dies ist auch plausi-
bel, da die Ortsumgehung im Wesentlichen eine Verlagerung
des Durchgangsverkehrs bewirkt, jedoch keinen Einfluss auf
die Ziel- und Quellverkehre auf den ErschlieBungs- und Sam-
melstralen in den Wohngebieten hat.

Im Rahmen einer Verkehrszadhlung auf der Paulusstral3e
(Hohe Hausnr. 27-29) — durchgefiihrt vom Kreis Gutersloh im
Jahr 2014 — wurde eine Kfz-Belastung von rund 1.000 Kfz/Tag
erhoben. Die mit dem Verkehrsmodell simulierten Tagesbelas-
tungen fur 2017 bzw. 2035 stellen demnach plausible Belas-
tungswerte dar, die in der Prognose wenn (,auf der sicheren
Seite®) eher etwas zu hoch, als zu gering ausfallen.

Die Verkehrszelle mit dem gesamten Wohngebiet ndrdlich der
MunsterstrafRe und westlich des Prozessionswegs, ist in dem
Verkehrsmodell die Zelle mit sehr vielen Einwohnern (rund
4.850 Einwohner). Ein Grof3teil der durch die Einwohner (und
Besucher) ausgeldosten Kfz-Verkehre bindelt sich auf der
Tecklenburger StralRe. Weitere Verkehrserzeuger in der be-
troffenen Verkehrszelle sind die Astrid-Lindgren-Schule und
der Paulus-Kindergarten im Siden sowie die beiden Lebens-
mittelmarkte ALDI und REWE im Norden.

Da die ZunftstraBe als Wohn-/ErschlieRungsstra3e im nach-
geordneten Stralennetz nicht in dem Verkehrsmodell enthal-
ten ist, wurde im Rahmen der Untersuchung eine tberschlagi-
ge Abschéatzung des Verkehrsaufkommens auf der Zunftstra-
Be an der Einmindung zur Paulusstraf3e fiir den Bestand vor-
genommen. Anhand einer Luftbildanalyse wurde hierzu die
Anzahl der betroffenen Wohneinheiten abgeschatzt (ca. 160)
und auf dieser Basis die Tagesbelastungen mit ca. 650 bis
700 Kfz-Fahrten/Tag ermittelt.

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen
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4 Zukunftige Verkehrssituation (Planfall)

4.1 Verkehrsaufkommen

Wie bereits erlautert ist bei der Erstellung des Prognose-Bezugs-
falls mit dem Verkehrsmodell das zusétzliche Verkehrsaufkommen
bertcksichtigt worden, dass fur das B-Plangebiet 83 prognostiziert
wird ®. Demnach beinhalten die in der Tabelle (vgl. Bild 8) darge-
stellten Kfz-Belastungen auf den angrenzenden ErschlieBungs-
stralRen bereits die zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre, die im
Wesentlichen durch die Einwohner und Besucher des neuen
Wohngebiets an der Heinrich-Heine-Stral3e zu erwarten sind.

Vor diesem Hintergrund muss zur abschlieenden Bewertung der
zuklnftigen Verkehrssituation nur noch das Verkehrsaufkommen
berechnet und auf das angrenzende Stral3ennetz verteilt bzw. um-
gelegt werden, dass durch den B-Plan 84 an der ZunftstralRe zu
erwarten ist. Hierzu wurden die gleichen Verkehrskenngréf3en und
Mobilitatsparameter verwendet, die im Rahmen des VEP zur Er-
mittlung des Aufkommens fur das Wohngebiet an der Heinrich-
Heine-StralRe angesetzt wurden. Im Ergebnis kommt dabei heraus,
dass durch die Bewohner, Besucher und wenigen zuséatzlichen
Wirtschaftsverkehre (z. B. Lieferfahrzeuge) des Wohngebiets
LZunftstrae® rund 170 Kfz-Fahrten pro Tag entstehen werden, die
sich auf das angrenzende Straldennetz verteilen.

Da im Rahmen der vorliegenden Einschéatzung und Bewertung
zusétzlich das Szenario fur die doppelte Anzahl an Wohneinheiten
in dem Plangebiet analysiert und bewertet werden soll, wird im
Folgenden ausschlief3lich dieser ,Worst Case” mit 340 Kfz-Fahrten
pro Tag betrachtet

4.2 Verkehrsverteilung

Neben dem Szenario fur eine doppelte Wohneinheitenanzahl auf
dem Plangebiet 84 (Zunftstral3e) sind fur das Plangebiet 83 (Hein-
rich-Heine-StralRe) die verkehrlichen Auswirkungen von zwei Er-
schlieBungsvarianten untersucht worden.

e Variante 1
Die Heinrich-Heine-Stral’e wird auf der Hohe des neuen Bau-
gebiets — also zwischen dem bestehenden Wohngebiet und
dem neuen Wohngebiet — fir den Kfz-Verkehr gesperrt.

e Variante 2
Die Heinrich-Heine-StralRe bleibt weiterhin fir den Kfz-Verkehr
durchléssig. Dies entspricht dem Bestand sowie der simulierten
Verkehrssituation im Prognose-Bezugsfall.

Zur Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen durch die B-Plane
83+84 in den Varianten 1 und 2 wurde eine Verteilung der zusétz-
lichen Ziel- und Quellverkehre auf den angrenzenden Erschlie-
Bungsstral3en durchgefunhrt.

% Fur das B-Plangebiet an der Heinrich-Heine-Stral3e wurde im Rahmen des VEP
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 380 Kfz/Tag berechnet.

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen durch die B-Plane Nr.83 und Nr.84 in Harsewinkel

11

ESV



12

Bild 9 kann die Verteilung bzw. Umlegung der zusatzlichen Ziel-
und Quellverkehre durch die Wohngebiete und die daraus resultie-
renden Verkehrszu- und abnahmen im Vergleich zum Prognose-
Bezugsfall entnommen werden.

aE = 2 oF T 20
Verteilungsansatz/-differenzen Verteilungsansatz/-differenzen
Variante 1 1 Variante 2 S,

(k12), (k12),
2 j

FRealschule
Harsewinkel

Realschule
Harsewinkel

Bild 9: Verkehrsverteilung/-umlegung der zusatzlichen Tagesverkehre fir die Varianten 1 und 2

Aus der Umlegung der zusétzlichen Ziel- und Quellverkehre erge-
ben sich in den beiden Varianten fir die drei betrachteten Haupt-
erschlieBungsstraRen die in Bild 10 dargestellten Tages- und Spit-
zenstundenbelastungen.

Verkehrsbelastungsspannbreiten

fir den Planfall mit den Wohngebieten 83+84* (2035)

Tagesbelastungen Spitzenstundenbelastungen
- Quelle: Verkehrsmodell - - Abschatzung (12%) -

Stral3en-(abschnitt) von bis (max.) von bis (max.)
Tecklenburger Weg Variante 1 2.130 Kfz/Tag 3.910 Kfz/Tag 260 Kfz/Std. 470 Kfz/Std.
Heinrich-Heine-Stralie bis Prozessionsweg Variante 2 2290 Kfz/Tag 4.070 Kfz/Tag 280 Kfz/Std. 490 Kiz/Std.
Paulusstraie Variante 1 1.290 Kfz/Tag 1.770 Kfz/Tag 160 Kfz/Std. 220 Kfz/Std.
Zunfistralie bis Owrbergstralie Variante 2 | 1.330Kfz/Tag 2,050 Kfz/Tag 160 Kfz/Std. 250 Kfz/Std.
Heinrich-Heine-Strale Variante 1 720 Kfz/Tag 90 Kfz/Std.
Tecklenburger Weg bis Oesterwegerstra3e Variante 2 450 Kiz/Tag 60 Kfz/Std
* fur das B-Plangebiet 84 wurde bei beiden Varianten (1 und 2) jeweils der "Worst-Case" von 340 Kfz-Fahrten angesetzt

Bild 10: Ubersicht der Verkehrsbelastungen auf den HaupterschlieBungsstraen im Planfall mit den Wohngebieten 83+84

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen B‘\I
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5 Verkehrsplanerische Bewertung

Die verkehrsplanerische Bewertung der in Kapitel 4.2 dargestellten
zukunftigen Verkehrssituation erfolgt durch eine Analyse und Be-
wertung der prognostizierten Tagesbelastungen in Relation zu den
Belastungsgrenzen, die in den Richtlinien fur die Anlage von
StadtstraRen (RASt) fur unterschiedliche Entwurfssituationen bzw.
Stral3enkategorien angegeben werden.

Tecklenburger Weq (= SammelstraRe)

Da der Tecklenburger Weg nicht innerhalb der Tempo30-Zonen
liegt, den Verkehr der angrenzenden Stich-/Erschlie3ungsstral3en
aufnimmt, Uberwiegend eine Wohnnutzung mit einzelnen Geschaf-
ten (z. B. Apotheke, Pizzaladen, Eisdiele) aufweist, nur punktuel-
len Querungsbedarf und keine engen StralRenrdume besitzt, kann
er nach den RASt als Sammelstral3e kategorisiert werden.

SammelstralRen kénnen nach den RASt eine Verkehrsstarke von
bis zu 800 Kfz/h aufnehmen. Unter der Annahme, dass der Spit-
zenstundenanteil am Tagesverkehr in l&ndlichen Regionen auf
Sammelstraf3en tUber 10 % liegt (Annahme: 12 %-14 %) bedeutet
dies, dass der Tecklenburger Weg pro Tag eine Verkehrsbelas-
tung von 5.700 Kfz/Tag bis 6.700 Kfz/Tag aufnehmen und abwi-
ckeln kann.

Da die maximal prognostizierte Kfz-Belastung im benachbarten
Umfeld der B-Plangebiete im Sid-Osten des Tecklenburger Wegs
(im Zu-/Ablauf der K14) etwas mehr als 4.000 Kfz/Tag betréagt,
belegt, dass nach dem Bau der beiden Wohngebiete keine Ver-
kehrsprobleme auf dem Tecklenburger Weg zu erwarten sind.
Gleiches gilt fir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Tecklen-
burger Weg/Prozessionsweg (K14) der durch die Belastungszu-
nahmen der Wohngebiete in den Spitzenstunden nur geringe Ver-
anderungen im Verkehrsablauf zu erwarten hat. *

PaulusstraRe / Heinrich-Heine Strale (angebaut) / Zunftstralle
(= Wohnstral3en)

Die PaulusstraRe, ZunftstralRe sowie die angebaute Heinrich-
Heine StralRe befinden sich alle in einer Tempo30-Zone innerhalb
eines Wohngebietes und kdnnen nach den RASt demnach als
WohnstralRe kategorisiert werden. Die angrenzende Nutzung ist
ausschlieBlich Wohnen in unterschiedlichen Bebauungsformen
(Einzelhauser, Reihenhauser, Zeilenbebauung). Besondere Nut-
zungsanspriche bestehen durch Aufenthalt und Parken. Durch
den Uberwiegenden Geschosswohnungsbau und den angrenzen-
den StichstraRen der Paulusstral3e, kann der Paulusstrafe zudem
eine Teilfunktion einer Sammelstralle zugewiesen werden.

* Die verkehrsplanerische Einschatzung bzgl. der Knotenpunktleistungsfahigkeit
in den Spitzenstunden basiert auf den streckenbezogenen Tagesbelastungswerte
aus dem Verkehrsmodell und den Abschétzung der zusatzlichen Ziel- und Quell-
verkehre durch die B-Plangebiete. Belastbare Aussagen kénnen nur auf Basis
einer aktuellen Knotenpunktzahlung in den Spitzenstunden und einem darauf
basierenden verkehrstechnischen Nachweis fur den Knotenpunkt nach dem
Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen gemacht werden.

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen durch die B-Plane Nr.83 und Nr.84 in Harsewinkel
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Wohnstral3en kénnen nach den RASt eine Verkehrsstarke von bis
zu 400 Kfz/h aufnehmen. Dies entspricht fur Harsewinkel in etwa
einer Tagesbelastung von 2.900 bis 3.300 Kfz/Tag.

Da die prognostizierte Tagesbelastung fur die Paulusstral3e in Va-
riante 2 maximal 2.050 Kfz/Tag betragt und sich die prognostizier-
ten Tagesbelastungen fiir die ZunftstraBe ®> und Heinrich-Heine
StraRe nochmals deutlich unter 2.000 Kfz/Tag befinden, konnen
die Verkehrszunahmen durch die Wohngebiete auf den betrachte-
ten Wohnstraf3en alle als vertréaglich bewertet werden.

Eine gleiche Einschéatzung wird auch fir die Verkehrsablaufe an
den beiden betroffenen vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bzw.
Einmindungen SchorlemerstralRe / Minsterstrale (B513) und
Heinrich-Heine-StralRe / Oesterwegerstralle (K50) getroffen. Auch
wenn die Kfz-Belastung auf der Muinsterstrale (B513) in der
nachmittaglichen Spitzenstunden mit rund. 1.000 Kfz/h auf Hohe
der Schorlemerstral3e recht hoch ist, resultieren aus dem Wohn-
gebiet ZunftstralRe schatzungsweise nur 15-20 Kfz/h mehr, die
zuklnftig unter ,Vorfahrt achten Uber die Schorlemerstrale auf
die B513 fahren wollen. Gleiches gilt fir die ca. 15-20 Kfz/h in der
Nachmittagsspitze die von der B513 dann zukiinftig wieder in die
Schorlemerstralle Richtung ZunftstralRe abbiegen werden. Diese
Zunahmen kdnnen in den Spitzenzeiten zwar ggf. temporar zu
vereinzelten zuséatzlichen Wartezeiten fuhren - insbesondere fur
die Linkseinbieger von der Schorlemerstral3e auf die B513 - jedoch
nicht zu einem Kapazitats- oder Verkehrsablaufproblem an dem
Knotenpunkt.

Gleiches gilt auch fur die vorfahrtgeregelte Einmindung Heinrich-
Heine-StralRe / OesterwegerstralRe (K50). Hier stellt sich die prog-
nostizierte Verkehrssituation aufgrund der deutlich geringeren Kfz-
Belastung (im Vergleich zum Knoten Schorlemerstral3e / Minster-
stral3e) sogar noch besser und ohne zukiinftig absehbare Proble-
me im Verkehrsablauf dar.

® Auf Basis der abgeschatzten maximalen Tagesbelastung fiir die ZunftstraRe
von 650 bhis 700 Kfz/Tag an der Einmundung zur Paulusstralle fir den Bestand,
einer geringfligigen Zunahme im Prognose-Bezugsfall durch allgemeine Entwick-
lungen sowie der maximalen Verkehrszunahme von +340 Kfz/Tag durch das
neue Wohngebiet, wird die zukiinftige Verkehrsbelastung fir die Zunftstralle mit
maximal 1.100 bis 1.200 Kfz/Tag abgeschatzt.

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen durch die B-Plane Nr.83 und Nr.84 in Harsewinkel
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6 Zusammenfassung

Die Inhalte und Ergebnisse der verkehrsplanerischen Einschat-
zung und Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen durch die
Wohngebiete ,,Heinrich-Heine-Strale” und ,Zunftstrae” auf Basis
der Tagesverkehrsbelastungen aus dem Verkehrsmodell der Stadt
Harsewinkel lassen sich wie folgt zusammenfassen:

B-Plan Nr.83 (Heinrich-Heine-Stral3e)

Die verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplangebiets an
der Heinrich-Heine-StralRe wurden bereits bei der Erstellung des
Verkehrsentwicklungsplans mit dem Verkehrsmodell im Rahmen
des simulierten Prognose-Bezugsfall berlicksichtigt. Das Wohnge-
biet mit ca. 78 Wohneinheiten wird durch die Bewohner, Besucher
und zusatzlichen Wirtschaftsverkehre (z. B. Lieferfahrzeuge) rund
380 Kfz-Fahrten pro Tag auslésen, die sich im Wesentlichen auf
die Heinrich-Heine-StraRe und den Tecklenburger Weg verteilen.

Fir das Wohngebiet wurden zwei ErschlieBungsvarianten betrach-
tet. In Variante 1 wird die Heinrich-Heine-StralRe zwischen dem
neuen und dem bestehenden Wohngebiet fir den Kfz-Verkehr
gesperrt, was dazu fuhrt, dass das Wohngebiet mit dem Kfz aus-
schlieBlich von der Oesterweger StralRe (K50) erreicht werden
kann. In der Variante 2 bleibt die Heinrich-Heine-Stral3e wie im
Bestand weiterhin flr den Kfz-Verkehr durchlassig.

B-Plan Nr.84 (ZunftstralRe)

Die verkehrlichen Auswirkungen durch den B-Plan 84 fallt auf-
grund der geringeren Anzahl an geplanten Wohneinheiten (32) mit
rund 170 Kfz-Fahrten pro Tag deutlich geringer aus als durch den
B-Plan 83. Im Rahmen der Untersuchung wurde zusatzlich das
Szenario mit einer doppelten Wohneinheitenanzahl und einer da-
raus resultierenden doppelt so groRBen Verkehrsmenge von 340
Kfz-Fahrten begutachtet. Bei der Verkehrsverteilung wurde ange-
nommen, dass ca. 2/3 des neuen Quellverkehrs Uber die
SchorlemerstralRe direkt auf die MinsterstralRe (B513) fahren und
1/3 auf der Paulusstrafe nach Osten Richtung Tecklenburger Weg
fahren. Gleiches wurde fur den Zielverkehr angesetzt.

Gesamteinschatzung/-bewertung

Die verkehrsplanerische Einschétzung und Bewertung der betrof-
fenen StrafRen im Umfeld der B-Plangebiete wurde auf Basis der
prognostizierten Kfz-Belastungen aus dem Verkehrsmodell, eines
neu berechneten Verkehrsaufkommens fir das Wohngebiet
LZunftstralRe“, der zu untersuchenden Varianten/Szenarien sowie
den Belastungsgrenzen aus den Richtlinien fir die Anlage von
StadtstralRen (RASt) fir unterschiedliche Entwurfssituationen bzw.
StralRenkategorien durchgefinhrt.

Da die Belastungsgrenzen fur die begutachteten und nach den
RASt kategorisierten Sammel- und Wohnstral3eN im Umfeld der
beiden Plangebiete in allen Varianten tUber den prognostizierten
Kfz-Belastungen (nach dem Endausbau der Wohngebiete) liegen,
kann davon ausgegangen werden, das die neuen Ziel- und Quell-
verkehre der Wohngebiete vertraglich und leistungsfahig im beste-
henden Stral3ennetz abgewickelt werden kdnnen.

Verkehrsplanerische Einschatzung und Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen durch die B-Plane Nr.83 und Nr.84 in Harsewinkel

15

ESV



