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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Harsewinkel fiinrt derzeit das Bauleitplanverfahren Nr. 81 ,0lden Hof" zur Ausweisung eines all-

gemeinen Wohngebietes (WA) nordéstlich der Oesterweger StraBe in Harsewinkel durch.

Die Anlage 1 zeigt die derzeitige Ortlichkeit mit dem Plangebiet.

Auf das Plangebiet wirken Gerdusch-Immissionen durch den StraBenverkehr, die dstlich gelegene TWE-

Bahnstrecke sowie die angrenzenden Verbrauchermarkte und die Rettungswache Harsewinkel relevant ein.

Im Rahmen des hier vorliegenden Gutachtens werden diese auf das Plangebiet einwirkenden Gerdusch-

Immissionen ermittelt und bewertet.

Entsprechend dem Immissionsschutzrecht sind folgende Regelwerke zu Grunde zu legen:

e Der durch den KFZ-Verkehr auf dem Prozessionsweg, der Hesselteicher StraBBe und der Oester-
weger StraB3e sowie durch die TWE-Bahnstrecke verursachte Verkehrsidrm ist gemal der

RLS-90 [ 4/ bzw. 16. BImSchV [ 2/ zu ermitteln.

e Die durch die nordlich gelegenen Verbrauchermarkte REWE inkl. Getrankemarkt und ALDI sowie
die nordwestlich gelegene Rettungswache verursachten Gerdusch-Immissionen (Gewerbeldrm)

werden gemiB der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA Lirm /[ 3/) ermittelt.

Eine gemeinsame Berechnung des Verkehrsldrms und des Gewerbeldrms ist im Rahmen des Immissions-

schutzrechtes nicht vorgesehen.

Die Sportanlage der TSG Harsewinkel erzeugt in dem Plangebiet keine relevanten Gerdausch-Immissionen,
wie bisher durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen ergeben haben, so dass sich das hier vorliegende

schalltechnischen Gutachten auf den Verkehrslarm und den Gewerbeldrm konzentrieren kann.

Datei: BLP-16 1011 22
(Digitale Version - PDF)



2.

l2]

131

[ 4]

AKUS;. .

Seite 4 von 25

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

BImSchG

16. BiImSchV

TA Lirm

RLS - 90

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgédnge in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Arti-
kel 1 des Gesetzes vom 08.04.2019 (BGBI. | S. 432 - Dreizehntes Gesetz zur

Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) gedndert worden ist.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundes-
gesetzblatt, S. 1036 zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 18.12.2014
(BGBI. I, S. 2269). Diese Verordnung enthilt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk

zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).

"Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm"

6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG - Gemeinsames Ministerialblatt,
herausgegeben vom Bundesministerium des Inneren, 49. Jahrgang,

ISSN 0939-4729 am 28.08.1998, gedndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm

Schreiben des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reak-

torsicherheit vom 07.07.2017 - Az. IG 1 7 - 501-1/2

"Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen"
Der Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung StraBenbau

Ausgabe 1990
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Baugesetzbuch

Bekanntmachung der Neufassung vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634)
Anderung des Wortlautes der seit dem 01.10.2017 geltenden Fassung
auf Grund Artikel 4 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. | S. 1057)

Baunutzungsverordnung (BauNVO)

Bekanntmachung der Neufassung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786)
Anderung des Wortlautes der seit dem 01.10.2017 geltenden Fassung
auf Grund Artikel 4 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. | S. 1057)

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Allgemeines Berechnungsverfahren
Ausgabe 1999-10

"Schallschutz im Stadtebau” - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
Ausgabe Juli 2002

«Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen”
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft
Ausgabe Juli 1996

.Mittelung von Schallpegeln”
Ausgabe Juni 1990

"Schallschutz durch Abschirmung im Freien"
Ausgabe Marz 1997

"Parkplatzlarmstudie”

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt

6. Uberarbeitete Auflage - August 2007
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"Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt,

Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, Jahrgang 1995

"Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen)"

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz vom Januar 1993, Nr. 2/5-250-
250/91

D. Piorr: "Weniger Larm durch Auswabhl eines ,geeigneten” Prognosemodells?"

Jahresbericht 2000, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen 2001

D. Piorr: "Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten
mittels Prognose”
Zeitschrift fiir Lirmbekdmpfung, Nr. 5, 2001, S. 172 - 175.

U. Kurze: "Abschétzung der Unsicherheit von Immissionsprognosen”
Zeitschrift fuir Lirmbekdmpfung, Nr. 5, 2001, S. 166 - 171.

Baunutzungsverordnung
Kommentar unter besonderer Berlicksichtigung des Umweltschutzes mit er-

ganzenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften — 12. Auflage
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3. Verkehrslarm

3.1 Gerausch-Emissionen - KFZ-Verkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

LKW-Anteil (p) in %, tags und nachts,

Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,

StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4 [ 4/,

Steigung (Dsi) in dB(A), nach [ 4/ (wird vom EDV-Programm automatisch

aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),

ggf. Zuschlage (K) fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen

oder Einmiindungen, nach /[ 4/.

Die Daten bzgl. der Verkehrsmengen auf der Oesterweger StraBe - K 50 und der Hesselteicher StraBe/dem

Prozessionsweg - K14 entstammen den amtlichen Zdhlungen aus dem Jahr 2010. Diese werden pauschal

um 20% erhoht, damit die Berechnungsergebnisse auch mittelfristig Bestand haben.

Datei: BLP-16 1011 22
(Digitale Version - PDF)



AK—U‘SGmbH

Seite 8 von 25

Nachfolgend nun die verwendeten Parameter:

e Qesterweger StraBe (K 50):

DTV:
pt:
[
v

Dsto:

5.535 KFZ/24 h,
2,8 0/,
3,5 O,

50 - 100/80 km/h (je nach Streckenabschnitt - PKW/LKW),

0 dB(A).

e Hesselteicher StraBe [ Prozessionsweg (K 14):

DTV:
pt:
[
v

Dsto:

3.076 KFZ[24 h,

10,0 O,

16,5 %,
50 km/h,
0 dB(A).

GemaB [ 4/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel Lne der Verkehrswege berechnet. Der

Emissionspegel Lme ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von der Mitte der ndchstgelegenen

Fahrbahn und in 4 m Héhe lber StraBBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.

Tabelle 1: Emissionspegel Lne
Lm'E I-m.E
StraBe Geschwindigkeit tagsiiber nachts
in km/h in dB(A) in dB(A)
Oesterweger StraBe - K 50 50 58,0 49,9
100/80 63,4 54,8
Hesselteicher StraBe/
50 58,4 51,3
Prozessionsweg - K14

Datei: BLP-16 1011 22
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3.2  Gerdusch-Emissionen - Schienen-Verkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch Schienenverkehr haben gemaB [ 2/ die folgenden Parameter den

wesentlichen Einfluss:

e Anzahl der Ziige (Tag und Nacht);

e Fahrzeugarten, Fahrzeug-Kategorien und Bezugszahl der Achsen gemaB
Tabelle 3 / 2/ und die daraus resultierenden Verkehrsdaten gemaB Tabelle 4 [ 2/;

e Schallquellenarten an Fahrzeugen gemaB Tabelle 5/ 2/,

e zuldssige Streckengeschwindigkeit (v_max) bzw.
Geschwindigkeitsfaktor gemaB Tabelle 6 / 2/,

e Pegelkorrekturen (Fahrbahnart, Bahniibergang, Fahrflachenzustand, Briicken,
Bauwerke, Auffilligkeiten von Gerduschen) nach Tabellen 7, 8,9, 10 und 11/ 2/.

Die Zugbelastungszahlen auf der zu untersuchenden Bahnstrecke entnehmen wir Angaben der Teutoburger
Wald Eisenbahn (TWE) aus dem Jahre 2013. Sie stellen Zukunftsplanungen der TWE fiir die in Rede stehende

Strecke dar.

Die Daten werden nach den Vorgaben der 16. BImSchV [ 2/ in das Modul Schall 03 des Ausbreitungsberech-

nungsprogramms LimA der Ingenieurgesellschaft Stapelfeldt eingegeben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter - Lwa') sowie die hier zu vergebenden

Pegelkorrekturen erfolgt Programm intern.

Die von uns verwendeten Daten der Zugstrecke sowie die Emissionspegel ohne Zuschldge werden in der

Schall 03 konformen Form in Anlage 3 dokumentiert.

Datei: BLP-16 1011 22
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3.3  Gerdusch-Emissionen - P+R-Parkplatz

Im dstlichen Teil des Plangebietes soll an dem dort vorgesehenen Haltepunkt der TWE ein P+R-Parkplatz
mit insgesamt 10 Stellplatzen - aufgeteilt auf zwei Parkpldtze mit jeweils 5 Stellpldtzen - errichtet werden

(Lage: siehe Anlage 2).

GemaB der Parkplatzldrmstudie /12/ wird von folgendem Stellplatzwechsel ausgegangen:

e Tags: n=0,3 Stellplatzwechsel pro Stunde;
e Nachts: n = 0,06 Stellplatzwechsel pro Stunde.

Hieraus ergibt sich gemaB /12/ ein Schall-Leistungsbeurteilungspegel von Lwa" = 57,8 / 50,8 dB(A)/m?

tags / nachts je Parkplatz.

Fiir die Zufahrt zu den Stellplatzen ergibt sich gemaB [ 4/ ein Emissionspegel Lne = 35,5 / 28,5 dB(A)
tags / nachts.

Datei: BLP-16 1011 22
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3.4 Gerdusch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung,
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Gebaude und

Hindernisse.

Bei den Berechnungen werden die in Anlage 2 dargestellten Larmschutzwalle mit jeweils einer Héhe von
H = 3,5 m beriicksichtigt. Die geplanten Wohngebadude werden hingegen nicht als Hindernisse berlicksich-

tigt.
Zur besseren Anschauung werden die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen grafisch fir die am starks-
ten belasteten Geschossebenen (1. und 2. Obergeschoss) in Anlage 4 dargestellt. In der Anlage 4 sind die

geplanten Wohngebadude nachrichtlich mit dargestellt.

Mit Ausnahme der sechs Mehrfamilienhauser im westlichen Plangebiet soll nur ein 1. Obergeschoss zuldssig

sein. Fiir diese Mehrfamilienhduser ist auch ein 2. Obergeschoss vorgesehen.

Wir erhalten folgende Ergebnisse an den geplanten Wohngeb3uden:

e Tag (Anlage 4, Blatt 1 und 3):
< 55 dB(A) im gesamten Plangebiet.

e Nacht (Anlage 4, Blatt 2 und 4):
< 45 dB(A) im weitaus tiberwiegenden Plangebiet,
< 46 dB(A) in der Ebene des 1. Obergeschossen an der dstlichen Baureihe,

< 46 dB(A) in der Ebene des 2. Obergeschosses an der westlichen Baureihe.

Datei: BLP-16 1011 22
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Zur Wertung der ermittelten Verkehrs-Gerduschpegel:

Fiir Planverfahren, in denen Wohnquartiere in Nachbarschaft zu Verkehrswegen entwickelt bzw. tGberplant

werden, gibt es keine normativen Gerdusch-Immissions-Grenzwerte. Im Rahmen des Abwagungsprozesses

ist vielmehr zur Kenntnis zu nehmen, was an diesbeziliglichem Regel- und Verordnungswerk vorhanden ist.

Dabei handelt es sich zundchst um die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
Norm DIN 18005 (Teil 1) (das Beiblatt 1 ist ke/n Bestandteil der Norm).Diese Orientierungswerte

betragen bei der Beurteilung von Verkehrsldrm auf 6ffentlichen StraBen:

Reine Wohngebiete (WR): 50/40 dB(A) tags/nachts.
Allgemeine Wohngebiete (WA): 55/45 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (MI): 60/50 dB(A) tags/nachts.

Es ist allgemein anerkannt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (Teil 1) als
idealtypisch angesehen werden. Es ist weiterhin allgemein anerkannt, dass bei Einhaltung der Orien-
tierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 die Gerduschpegel in den jeweiligen Baugebieten re-
gelmaBig als zumutbar betrachtet werden konnen. Gleichzeitig gilt das in § 50 BImSchG formulierte

Trennungsgebot als eingehalten.

Des Weiteren gibt es die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die bei wesentlichen
Anderungen bzw. dem Neubau von Verkehrswegen zwingend herangezogen werden muss. Die

Grenzwerte dieser Verordnung betragen:

Wohnen: 59/49 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (MI): 64/54 dB(A) tags/nachts.

Bei Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV in den jeweiligen Baugebieten liegen gemaB
16. BImSchV keine schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vor. Gesundes
Wohnen im Sinne des BauGB ist noch gegeben.

Hinweis:  In der 16. BImSchV wird bei Wohngebieten nicht zwischen allgemeinen und

reinen Wohngebieten unterschieden.

Datei: BLP-16 1011 22
(Digitale Version - PDF)



A K-USGmbH

Seite 13 von 25

Vor dem Hintergrund des bislang Dargestellten ergibt sich fiir das hier betrachtete Plangebiet Folgendes:

e Der idealtypische Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete wird fags im gesamten Plangebiet

eingehalten.

o  MNachts wird der idealtypische Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete im weitaus liberwie-
genden Teil des Plangebietes eingehalten und nur an der 6stlichen Baureihe im 1. Obergeschoss und

in der westlichen Baureihe im 2. Obergeschoss geringfiigig - um gerundet 1 dB(A) - tiberschritten.

Der Wohngebietswert der 16. BImSchV in Hohe von 49 dB(A) nachts wird dort eingehalten, so dass

insgesamt gesunde Wohnverhdltnisse gegeben sind.

Datei: BLP-16 1011 22
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4, Gewerbeldrm

4.1 Gerdusch-Emissionen

AusgangsgroBe fiir schalltechnische Berechnungen der durch die gewerblichen Nutzungen REWE-Markt,
ALDI-Markt, Getrankemarkt und Rettungswache verursachten Immissionspegel sind die Schall-Leistungs-

pegel Lwa.

Bei den Schall-Leistungspegeln handelt es sich um schalltechnische KenngréBBen von Betrieben, Anlagentei-
len, KFZ etc. fiir die ,Starke" ihrer Schallquellen. Unter Beriicksichtigung der zeitlichen Einwirkdauer (z.B.
Betriebszeit) ergeben sich aus den Schall-Leistungspegeln die sogenannten Schall-Leistungs-Beurteilungs-
pegel Lwa. Bei kontinuierlich iber den gesamten Beurteilungszeitraum betriebenen Anlagen sind Schall-

Leistungspegel und Schall-Leistungs-Beurteilungspegel identisch.

Die Schall-Leistungs-Beurteilungspegel werden in einem dreidimensionalen akustischen Computermodell
sogenannten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen als Emissionspegel zugeordnet. Diesen Schallquellen
werden weitere schalltechnische Eigenschaften - wie etwa eine gerichtete Abstrahlung - zugeordnet, sofern
dieses geboten ist. In dem Computermodell werden ferner die Betriebsgebdaude, Wohnhauser, Immissionsorte

etc. beriicksichtigt.

Mit diesem Computermodell werden Schallausbreitungsberechnungen auf die Immissionsorte durchgefiihrt.

Anlage 2 zeigt einen Plot des Computermodells in Draufsicht.

GemaB TA Larm werden die Beurteilungszeitrdume tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) betrachtet, wobei nachts die volle Stunde mit den héchsten zu erwartenden Beurteilungspegeln,
die sogenannte ungiinstigste Nachtstunde, maB3geblich ist. Weiterhin ist gemaB TA Larm fiir Immissionsorte
mit WA-Schutzrechten die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen in den sogenannten Tageszeiten mit erhéh-
ter Empfindlichkeit - nachfolgend als Ruhezeiten bezeichnet - durch einen Zuschlag in Héhe von + 6 dB(A)
zu beriicksichtigen. Als Ruhezeiten gelten an Werktagen die Zeiten von 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr sowie von
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

Datei: BLP-16 1011 22
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Die nachfolgenden Angaben zu den Gerdusch relevanten Betriebsablaufen der Verbrauchermarkte und der
Rettungswache basieren auf den jeweiligen Baugenehmigungen sowie auf entsprechenden Erfahrungswer-

ten vergleichbarer Markte.

Verbrauchermarkte

o Offnungszeiten:
Es wird von einer Offnungszeit der Mérkte in der Zeit zwischen 07:00 Uhr und 22:00 Uhr ausgegan-

gen.

Nach den entsprechenden Baugenehmigungen ist nach unserem Kenntnisstand ein Nachtbetrieb
nicht genehmigt, d.h. in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr diirfen keine Gerausch relevanten
betrieblichen Aktivitdten stattfinden.

o Nutzung des Parkplatzes:
Die Verkaufsflachen des ALDI-Marktes und des REWE-Marktes betragen = 700m?, die Verkaufsflache

des Getrankemarktes ca. 400 m?.

GemaB der Parkplatzldrmstudie [12/ ergibe sich bei sinquldrer Betrachtung der Markte folgendes
PKW-Aufkommen:

e ALDI-Markt: 1.904 PKW-Bewegungen pro Tag,
e REWE-Markt: 1.120 PKW-Bewegungen pro Tag,
e Getrdnkemarkt: 1.088 PKW-Bewegungen pro Tag.

Es ist aber davon auszugehen, dass Kunden nicht nur einen Markt, sondern z.T. auch mehrere Markte
aufsuchen. Dieser Gleichzeitigkeitsfaktor liegt erfahrungsgemaB bei ca. 30%, so dass von insgesamt

2.900 PKW—Bewegungen ausgegangen wird.

Datei: BLP-16 1011 22
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Bei einem vergleichbaren Projekt in Herzebrock-Clarholz (REWE-Markt, ALDI-Markt und Drogerie-
markt) waren - bei einer allerdings gréBeren Verkaufsfldche der einzelnen Méarkte - 2.800 PKW-
Bewegungen zu Grunde gelegt. Da mit zunehmender Verkaufsflache i.d.R. das Kundenaufkommen

steigt, liegen in dem hier vorliegenden Fall 2.900 PKW-Bewegungen auf der sicheren Seite.
Von diesen PKW-Bewegungen kénnen bis zu 10% in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

stattfinden.

Warenanlieferung:

Es wird von folgenden Anliefervorgangen ausgegangen:

REWE: 06:00 bis 07:00 Uhr: 2 Anlieferungen,  07:00 bis 20:00 Uhr: 4 Anlieferungen.
ALDI: 06:00 bis 07:00 Uhr: 1 Anlieferung, 07:00 bis 20:00 Uhr: 4 Anlieferungen.
Getrankemarkt: 07:00 bis 20:00 Uhr: 2 Anlieferungen.

Einkaufswagen (Zusammenschieben):
Sammelstellen fiir Einkaufswagen befinden sich aus Sicht des Plangebietes auf der Gebdude abge-

wandten Seite und sind daher fiir das Plangebiet nicht relevant.

Kaltetechnik:
Die Kaltetechnik fir den ALDI-Markt befindet sich an der Nordseite des Marktgebaudes und ist daher

fiir das Plangebiet nicht relevant.

Die Kaltetechnik des REWE-Marktes ist an der Westseite auf dem Dach eines dortigen Anbaus aufge-
stellt. Eine messtechnische Bestimmung der Gerdusch-Emissionen war jahreszeitlich bedingt nicht

moglich.

Es wird daher fiir diese Anlage ein Schall-Leistungspegel in Hohe von Lwa = 85 dB(A) in Ansatz ge-
bracht, der nach unseren Erfahrungen auf der sicheren Seite liegt. Zudem wird beriicksichtigt, dass
Kélteanlagen nachts nicht im Volllastbetrieb laufen oder auf Grund des nachts geringeren Kaltebe-

darfs nicht kontinuierlich laufen.

Datei: BLP-16 1011 22
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Rettungswache Harsewinkel

In der Rettungswache Harsewinkel sind zwei Rettungswagen (RTW), davon 1 RTW im Tagbetrieb

stationiert.

Die wesentlichen Gerduschquellen der Rettungswache sind die An- und Abfahrten der Mitarbeiter

sowie die An- und Abfahrten der RTW.

In den vergangenen Jahren wurden bis zu 2.500 Einsdtze pro Jahr bzw. im Mittel 7 Einsatze pro

Tag, davon in dem Nacht-Zeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr im Mittel 1,3 Einsétze, gefahren.

Es wird davon ausgegangen, dass bei dem hier gegebenen vergleichsweise geringen Verkehrs-
aufkommen auf der Oesterweger Stral3e bei der Ausfahrt von der Rettungswache der Einsatz des

Martinshorns, insbesondere nachts, nicht erforderlich ist.

Fiir die nachfolgenden Berechnungen werden folgende PKW-Bewegungen in Ansatz gebracht:

e Tag: 4 Bewegungen pro Stellplatz durch Mitarbeiter plus 10 An- und Abfahrten durch RTW.
o Nacht: 1 Bewegung pro Stellplatz durch Mitarbeiter plus 1 An- und Abfahrt durch RTW.

Nachfolgend werden die relevanten Gerduschquellen mit den jeweiligen Schall-Leistungs-Beurteilungs-

pegeln benannt.

Die Angaben bedeuten dB(A) je Quelle.

Die Lage der Gerduschquellen ist in Anlage 2 dargestellt.

Datei: BLP-16 1011 22
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Verbrauchermérkte
e Flachenschallquelle F50: Tag: Lwar"
F = 4585 .
150 Stellplatze. Pegel ermittelt gemaB [17/.
Anzahl der PKW-Bewegungen: n
davon 10% in den Ruhezeiten.
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit: K
Zuschlag fiir Parkplatzart: Kea
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr
o Linienschallquelle L50a: Tag: Lwar
=705m.
Anlieferung REWE.
Anzahl der LKW-Bewegungen: n
davon 2 LKW in den Ruhezeiten.
Einwirkdauer je LKW: t
Schall-Leistungspegel: Lwa
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr
o Linienschallquelle L50b: Tag: Lwar'
=705m.
Anlieferung REWE - LKW-Kiihlaggregate.
Anzahl der Kiih|-LKW-Bewegungen: n
davon 1 LKW in den Ruhezeiten.
Einwirkdauer je LKW: t
Schall-Leistungspegel: Lwa
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr

Datei: BLP-16 1011 22
(Digitale Version - PDF)
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64,5 dB(A)/m?

2.900,

4 dB(A),
5 dB(A),
1,1 dB(A).

64,5 dB(A)/m

6,

3 Minuten,
99 dB(A),
3,0 dB(A).

61,7 dB(A)/m

2|

3 Minuten,
100 dB(A),
4,0 dB(A).
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¢ Linienschallquelle L51a: Tag: Lwar = 63,5 dB(A)/m
L=1763m.
Anlieferung ALDI.
Anzahl der LKW-Bewegungen: n = 5,
davon 2 LKW in den Ruhezeiten.
Einwirkdauer je LKW: t = 4 Minuten,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 99 dB(A),
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 3,4 dB(A).
¢ Linienschallquelle L51b: Tag: Lwar = 61,1 dB(A)/m
=763 m.
Anlieferung ALDI - LKW-Kiihlaggregate.
Anzahl der Kiihl-LKW-Bewegungen: n = 2,
davon 1 LKW in den Ruhezeiten.
Einwirkdauer je LKW: t = 4 Minuten,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 100 dB(A),
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 4,0 dB(A).
o Linienschallquelle L52: Tag: Lwar = 58,7 dB(A)/m
L=45m.
Anlieferung Getrankemarkt.
Anzahl der LKW-Bewegungen: n = 2,
Einwirkdauer je LKW: t = 2 Minuten,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 99 dB(A),
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 0 dB(A).

Datei: BLP-16 1011 22
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o Linienschallquelle L53: Tag: Lwar
L=79m.
Anlieferung Backshop.
Anzahl der LKW-Bewegungen: n
davon 1 Bewegung in den Ruhezeiten.
Einwirkdauer je LKW: t
Schall-Leistungspegel: Lwa
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr
o Punktschallquelle P50: Tag: Lwar
Be- und Entladen REWE.
Anzahl der Paletten: n
davon 10 in den Ruhezeiten.
Anzahl der Rollcontainer: n
davon 20 in den Ruhezeiten.
Schall-Leistungspegel
.Entladen Palettenhubwagen”: Lwa,1n
.Entladen Rollcontainer”: Lwa,1h
o Punktschallquelle P51: Tag: Lwar
LKW-Kiihlung.
Einwirkdauer: t
davon 15 Minuten in den Ruhezeiten.
Schall-Leistungspegel: Lwa
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr

Datei: BLP-16 1011 22
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60,2 dB(A)/m

2,

2 Minuten,
99 dB(A),
4,0 dB(A).

97,2 dB(A)

60,
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87,7 dB(A),
80,6 dB(A).

89,0 dB(A)

30 Minuten,

100 dB(A),
4,0 dB(A).



e Punktschallquelle P52:

Be- und Entladen Getrankemarkt.

Einwirkdauer:

Schall-Leistungspegel

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit im Tagesmittel:

o Punktschallquelle P53:

Kéltetechnik.

Einwirkdauer:

Schall-Leistungspegel:

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit im Tagesmittel:

e Punktschallquelle P54:

LKW-Kiihlung.

Einwirkdauer:

davon 15 Minuten in den Ruhezeiten.
Schall-Leistungspegel:

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel:

AKUS,,.

Tag:

Tag:
Nacht:

Tag:
Nacht:

Tag:

Datei: BLP-16 1011 22
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I-WAr
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1000%,
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89,0 dB(A)

30 Minuten,

100 dB(A),
4,0 dB(A).
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o Punktschallquelle P55: Tag: Lwar = 94,5 dB(A)

Be- und Entladen ALDI.

Anzahl der Paletten: n = 45,
davon 10 in den Ruhezeiten

Anzahl der Rollcontainer: n = 5,

Schall-Leistungspegel

.Entladen Palettenhubwagen”: Lwan = 87,7 dB(A),

.Entladen Rollcontainer": Lwatn = 80,6 dB(A).
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 2,2 dB(A).

o Punktschallquelle P56: Tag: Lwar = 82,6 dB(A)

Be- und Entladen Backshop mit 2 LKW, davon 1 LKW wah-
rend der Ruhezeiten.

Anzahl der Rollcontainer: n = 10,

davon 5 Rollcontainer in den Ruhezeiten.

Schall-Leistungspegel ,Entladen Rollcontainer": Lwain = 80,6 dB(A),
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 4,0 dB(A).

Rettungswache Harsewinkel

o Flachenschallquelle F70: Tag: Lwa" = 53,3 dB(A)/m?
F=770n?. Nacht: Lwa" = 51,4 dB(A)/m?
Rangierflache - Riickkehr der RTW.

Einwirkdauer je Vorgang: t = 1 Minute,
Anzahl der Vorgédnge: Tag: n = 20,
Nacht: n = 1,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 95 dB(A),
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 4,0 dB(A).
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o Linienschallquelle L70: Tag: Lwar = 58,0 dB(A)/m
L=39m. Nacht: Lwar = 58,0 dB(A)/m
Abfahrt RTW.

Anzahl der Vorgange: Tag: n = 10,
davon 2 Vorgdnge in den Ruhezeiten.

Nacht: n = 1,
Schall-Leistungspegel: Lwaan = 58 dB(A)/m,
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 2,0 dB(A).

o Linienschallquellen L71, L72: Tag: Lwar = 61,0 dB(A)/m
L=20m. Nacht: Lwar = 63,0 dB(A)/m
Parkplatz mit 8 Stellplatzen.

Anzahl der Vorgange: Tag: n = 32,
davon 16 Vorgédnge in den Ruhezeiten.

Nacht: n = 1,
Schall-Leistungspegel: Lwaan = 58 dB(A)/m,
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 4,0 dB(A).

o Linienschallquelle L73: Tag: Lwar = 54,5 dB(A)/m
L=55m. Nacht: Lwar = 56,5 dB(A)/m
Zufahrt zum Parkplatz L72. Pegel ermittelt gemaB /18].

Anzahl der Vorgange: Tag: n = 32,
davon 16 Vorgange in den Ruhezeiten.

Nacht: n = 8,
Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit im Tagesmittel: Kr = 4,0 dB(A).

Datei: BLP-16 1011 22
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4.2 Gerdusch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung,
Luftabsorption, Topographie, Bewuchs-, Boden- und Meteorologieddmpfung sowie fiir die Schallabschir-

mung von Hochbauten und sonstigen Hindernissen.

Die Berechnungsergebnisse werden grafisch in Anlage 5 fiir die am stdrksten belasteten Ebenen (1. Oberge-

schoss und 2. Obergeschoss) dargestellt.

In der TA Larm werden zur Bewertung der Gerdusch-Immissionen folgende Immissionsrichtwerte genannt:

e Allgemeine Wohngebiete (WA): 55/40 dB(A) tags/nachts.

Geriusch-Immissionen Tag (Anlage 5, Blatt 1 und 3)

Die Berechnungsergebnisse fiir die am starksten belasteten Ebenen des 1. und 2. Obergeschosses zeigen,

dass tags der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete (WA) eingehalten wird.
In der siidlichen Ecke des Plangebietes werden zwar Beurteilungspegel zwischen 55 und 60 dB(A) erreicht,

dort sind aber keine liberbaubaren Flachen vorgesehen.

Geriusch-Immissionen Nacht (Anlage 5, Blatt 2 und 4)

Die Berechnungsergebnisse fiir die am starksten belasteten Ebenen des 1. und 2. Obergeschosses zeigen,

dass auch nachts der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete (WA) eingehalten wird.

Zum Thema Spitzenpege/

Auf Grund der Entfernung von mindestens 25 m zu dem Plangebiet sind dort keine kritischen Spitzenpegel

ZU erwarten.

Datei: BLP-16 1011 22
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Zusammenfassung

Die Stadt Harsewinkel fiihrt derzeit das Bauleitplanverfahren Nr. 81 ,0lden Hof" zur Ausweisung eines all-

gemeinen Wohngebietes (WA) norddstlich der Oesterweger StraBe in Harsewinkel durch. Das hier vorlie-

gende Gutachten ermittelt - gemaB den jeweiligen schalltechnischen Regelwerken -

den Verkehrslarm durch den KFZ-Verkehr sowie durch die TWE-Bahnstrecke und
den Gewerbeldrm durch die siidwestlich gelegenen Verbrauchermarkte und die

Rettungswache Harsewinkel.

Die unter Beriicksichtigung der in Anlage 2 dargestellten Larmschutzwaélle mit einer Héhe von jeweils

H = 3,5 m durchgeflihrten Berechnungen fiihren zu folgenden Ergebnissen:

gez.

Verkehrslgrm (Anlage 4):
Die idealtypischen Orientierungswerte werden tags im gesamten Plangebiet und nachts im weitaus

iberwiegenden Teil des Plangebietes eingehalten.

Nachts wird der idealtypische Orientierungswert nur unmittelbar entlang der westlichen Baureihe

im 2. Obergeschoss und entlang der éstlichen Baureihe im 1. Obergeschoss geringfiigig liberschritten.
Der Wohngebietswert der 16. BImSchV wird dort eingehalten, so dass auch dort gesunde Wohnver-
haltnisse gegeben sind. Die dortigen Pegel oberhalb der idealtypischen Orientierungswerte stellen
zwar - bezogen auf das Planungsziel ,allgemeines Wohngebiet" - schadliche Umwelteinwirkungen

dar, allerdings mit nur beldstigendem Charakter.

Gewerbelirm (Anlage 5):
Auf den liberbaubaren Flachen des Plangebietes werden die Immissionsrichtwerte und zulassigen

Spitzenpegel fiir allgemeine Wohngebiete tags und nachts eingehalten.

Der Sachverstiandige
Dipl.-Met. v. Bachmann

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)

Datei: BLP-16 1011 22
(Digitale Version - PDF)



'S

N, .
. e,
2

Z
n“ /4&//

Fl
s
[T

a

. : ) S‘ . -~ = - = o ;‘ s

\ ; § I £ % i g / “
. ‘ N | LN Anlage 1
40N K /e BLP-16 1011 22

{EFIFIIAI

7=

0
)
¥

{/ ’! ' ‘ /I‘ :
; Y ;/ &%@s 4“. 2
T

WS SEX s Sl

)"

NG <
ZNKA

& AN ; 3 NN .,'lirQ(»
Lo & e\ 4:{'“" > IIW%
-2y A\ @ @ D
e
. \ < ,7/‘,1 3 g ) A
/5% a : W e\
g -
o

o5
VLo

%)
P\

Geobasisdaten der Kommunen

> \‘\ qs/ -,. Vil '
SN ENma e gk

Ut
X s a und des Landes NRWW

~

© Geobasis NRVV 2018

| 17 _/ =7/,:’W
7

OapAt L
oS | o o

g

\ BN
\ e g
I B0 “1{//%‘ e m" B
\ =t i i e 7 B " D

= 7
W\ BN

e
B

27.06.2019

Harsewinkel | Bauleitplanverfahren Nr. 81 ,0lden Hof" Mabstat im Orginal 01 A9 c.
- ) 1: 5000
Ubersicht




Anlage 2
BLP-16 1011 22

27.06.2019
Harsewinkel | Bauleitplanverfahren Nr. 81 ,0lden Hof" i
Lageplan '




A K-USGm

bH

Anlage 3
BLP-16 1011 22

Zugbelastungszahlen

Strecke (TWE) 9163

Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2015
Anzahl Zugart- v_max | Fahrzeug- | Anzahl | Fahrzeug- | Anzahl | Fahrzeug- | Anzahl
Tag Nacht Traktion km/h | kategorie kategorie kategorie
32 5 RB 60 6_A8 1
2 0 GZ-V 50 8 Ad 1 10-Z22 12 10-Z15 3
34 5 Summe beider Richtungen
Legende

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Giterzug

RB = Regionalbahn

Emissionsdaten gemald Schall 03 ohne Zuschlage
Gleis | Lwa'in dB(A) | Lwa' in dB(A) | Hohenbereiche h Hohe hs

Tag Nacht gemalf Tabelle 5 uber SO

9163 71,48 66,43 0.04.05.0 0.0
9163 52,57 47,52 0.04.0.5.0 4.0
9163 0 0 0.04.05.0 5.0
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
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<= 65 dB(A)
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels
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