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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Ergebnis einer Standortdiskussion hat sich die Stadt Harsewinkel für die
Entwicklung eines neuen Gewerbegebiets im Osten des Kernorts Harsewinkel
westlich der Steinhäger Straße entschieden.
Der bisher i. W. landwirtschaftlich genutzte Bereich liegt vollständig innerhalb des
bereits im Regionalplan ausgewiesenen ASB, so dass wohnverträgliche
gewerbliche Nutzungen hier grundsätzlich zulässig sind. Die Fläche schließt
unmittelbar südlich und östlich an den vorhandenen Siedlungsraum an und
verfügt mit dem vorhandenen Knotenpunkt der mittig verlaufenden Straße „Auf
den Middeln“ mit der östlich trassierten L 778 (Steinhäger Straße) über einen
direkten Anschluss an das qualifizierte Straßennetz.

Abbildung 1  Übersichtskarte

Ein weiteres Argument für die Entwicklung der Fläche stellt die Lage am Rand
der östlichen Ortslage von Harsewinkel dar. Zusätzliche Verkehre durch das
Stadtgebiet können so grundsätzlich vermieden werden, trotzdem bestehen
durch direkten Anschluss an den Wohnsiedlungsbereich von Harsewinkel kurze
Wege zwischen Wohnen und Arbeit.
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Im Zuge des Bauleitplanverfahrens für den Bebauungsplan Nr. 79
„Gewerbegebiet westlich Steinhäger Straße“ ist die verkehrliche Erschließung zu
untersuchen. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf Grundlage einer
Bestandsanalyse und der Betrachtung von Prognosewerten des zukünftigen
Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in Bezug auf Leistungsfähigkeit und
verkehrliche Auswirkungen im umgebenen Straßennetz zu bewerten.

Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

-  Verkehrszählungen an den Knotenpunkten im Umfeld des Plangebietes:

B 513 / L778 Steinhäger Straße
Remser Weg /  L 778 Steinhäger Straße
Auf den Middeln / L 778 Steinhäger Straße
Brockhäger Straße / L 778 Steinhäger Straße
Brockhäger Straße / Gottlieb-Daimler-Straße

Hierbei werden in Form von Kurzzeitzählungen strom- und
fahrzeuggenaue Verkehrszahlen der Knotenpunkte ermittelt und
ausgewertet
Am Knoten Brockhäger Straße / Daimler Straße wurde über einen
Zeitraum von 17 Stunden gezählt, um hieraus Referenzwerte zur
Verkehrsgröße und Verkehrsverteilung des Plangebietes ziehen
zu können

-  Querschnittszählungen im Umfeld des Plangebietes:

B 513
L 778 Steinhäger Straße
Remser Weg
Brockhäger Straße, Richtung Stadtmitte
Brockhäger Straße, Richtung Brockhagen

-   Verkehrsuntersuchung

Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

Ermittlung der bemessungsrelevanten Tagesbelastungen

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemäß
HBS im Querschnitt der zu betrachtenden Straßenzüge und an
den betroffenen Knotenpunkten

Prognose des Verkehrsaufkommens im Umfeld des Plangebietes
auf den Prognosehorizont 2030

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemäß
HBS (Prognose Nullfall)
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Abschätzung des motorisierten Verkehrsaufkommens aus dem
Plangebiet auf Grundlage des Programms VerBau , Dr. Bosserhoff
für 2 Szenarien

Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose Planfall)

Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz und an den
betroffenen Knotenpunkten

Übergabe der bemessungsrelevanten Kennzahlen zur
Abschätzung der Lärmentwicklung in den betroffenen
Straßenabschnitten

Gutachterliche Stellungnahme

Aus den Querschnitts- und Knotenpunktszählungen an den zuvor beschriebenen
Punkten lassen sich hinreichende und objektive Werte der derzeitigen
Verkehrsbelastung ablesen und für den Prognosehorizont 2030 ableiten.
Für das Plangebiet erfolgt eine Abschätzung des motorisierten
Verkehrsaufkommens auf Grundlage der Veröffentlichungen von Dr. Bosserhoff
[2].

Die Verträglichkeit der geplanten Maßnahmen für das angrenzende Straßennetz
wird anhand der Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen RASt 06 [3] und dem
Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
geprüft.

Die Einordnung einer zu planenden Straße oder einer Straße im Bestand erfolgt
über die Betrachtung und Abwägung verschiedener entwurfsprägender
Nutzungsansprüche. Hierzu gehören die Nutzungsansprüche aus den Bereichen
Fußgängerverkehr und Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, ÖPNV,
Kraftfahrzeugverkehr.

Maßgebend für die Bewertung der Verkehrssituation von
Straßenverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen.  In der RASt 06 sind Hinweise für die zulässigen Kfz-
Belastungen für typische Entwurfssituationen bzw. Straßentypen auf der Basis
von Kraftfahrzeugverkehrsstärken in der Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie Straßen 800 - 2.600 Kfz/h
Verbindungsstraßen 800 - 2.600 Kfz/h
Industriestraßen 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestraßen 400 - 1.800 Kfz/h
Hauptgeschäftsstraßen 800 - 2.600 Kfz/h
Örtliche Geschäftsstraßen 400 - 2.600 Kfz/h
Örtliche Einfahrtstraßen 400 - 1.800 Kfz/h
Dörfliche Hauptstraßen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstraßen 400 - 1.000 Kfz/h
Sammelstraßen 400 - 800 Kfz/h
Wohnstraßen unter 400 Kfz/h
Wohnwege unter 150 Kfz/h
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Die ermittelten Prognosedaten für die zu untersuchenden Szenarien werden dem
zulässigen Schwellenwert gegenübergestellt. Für die direkt betroffene
Landessstraße L 778 wird ein Nachweis gemäß HBS 2015 geführt.

Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte wird mit einem Berechnungsverfahren
aus dem HBS 2015 [1] ermittelt.
Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualität des Verkehrsablaufs
an Knotenpunkten wird die mittlere  Wartezeit  der  Kraftfahrzeugströme
angesehen.
Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualität aller beteiligten
Verkehrsströme für die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maßgebend.

Als  maximaler  Grenzwert  einer  ausreichenden  Verkehrsqualität  wird  für  jeden
Fahrzeugstrom  eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt [1].

Qualitätsstufen an Knotenpunkten gemäß HBS

Stufe A: mittlere Wartezeit   ≤ 10 sec
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.
Stufe B: mittlere Wartezeit   ≤ 20 sec
Die  Fahrmöglichkeiten  der  wartepflichtigen  Kraftfahrzeugströme  werden  vom  bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst.  Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
Stufe C: mittlere Wartezeit   ≤ 30 sec
Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten.  Die  Wartezeiten  sind  spürbar.  Es  kommt  zur Bildung  von  Stau,
der  jedoch  weder  hinsichtlich  seiner räumlichen  Ausdehnung
noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt.
Stufe D: mittlere Wartezeit   ≤ 45 sec
Die  Mehrzahl  der  Fahrzeugführer  muss  Haltevorgänge,  verbunden  mit  deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen.  Für einzelne Fahrzeuge können die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurück.  Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Stufe E: mittlere Wartezeit   > 45 sec
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen  sehr  große und  dabei  stark streuende  Werte  an.  Geringfügige Verschlechterungen
der  Einflussgrößen  können  zum Verkehrszusammenbruch  führen.
Die Kapazität wird erreicht.
Stufe F: mittlere Wartezeit  --
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen,
ist über ein längeres Zeitintervall größer als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, ständig wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im
zufließenden Verkehr wieder auf.  Der Knotenpunkt ist überlastet.
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2. Analyse

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden Querschnittserhebungen
durch den Kreis Gütersloh über einen Zeitraum von 48 Stunden durchgeführt.
Darüber hinaus gab es strom- und fahrzeuggenaue Zählungen an den Knoten im
Umfeld des Plangebietes. In der differenzierten Erfassung der verschiedenen
Knotenpunktströme ist nach verschiedenen Fahrzeugtypen gemäß HBS
unterschieden worden.

Die folgenden Darstellungen geben einen Überblick über die Zählstellen:

Abbildung 2  Übersicht Zählstellen
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Abbildung 3  Überblick Zähldaten

An der Zählstelle 1 (Querschnitt B513) wurde Zähldaten der bundesweiten
Zählung 2010 zurückgegriffen, die damaligen Zählergebnisse sind zunächst auf
das Analyse 2015 hochgerechnet worden.
An der Zählstelle 3 (Querschnitt Remser Weg) ist die Zählung aufgrund einer
offensichtlichen Fehlfunktion des Messgerätes wiederholt worden.
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Teilweise sind an den Knoten nur die abbiegenden Ströme betrachtet worden,
um hieraus zunächst Schlüsse auf die Verteilung von PKW- und LKW-Verkehren
mit Blick auf das Referenzgebiet Gottlieb-Daimler-Straße ziehen zu können. In
der Überlagerung mit den Ergebnissen der benachbarten Knoten lassen sich
aber auch für diese Knotenpunkte alle Verkehrsströme der zu betrachtenden
Spitzenstunde ableiten.
Im Bereich des Sertürner Weges wurden Anfang 2016 weitere Kurzzeitzählungen
durchgeführt, die Ausschluss über die Verkehrsstärke und die Verteilung der
Verkehre aus diesem Bereich geben konnten.

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Zählstellen können verschiedene Daten
für die weiteren Untersuchungen gewonnen werden:

Tagesbelastung DTV (Kfz/24h)

Der DTV-Wert gibt im Allgemeinen Überblick über die durchschnittliche
Verkehrsstärke eines Streckenabschnittes im Verlauf eines gesamten Tages. Er
dient zum Beispiel als Bezugswert zur Abschätzung der Lärmentwicklung einer
Straße.

Spitzenstunden (Kfz/h)

Die ermittelten Spitzenwerte dienen zum einen der Einordnung der zu
betrachtenden Straßenzüge in die unterschiedlichen Kategorien, zum anderen
der Leistungsfähigkeitsbewertung für die Streckenabschnitte und Knotenpunkte.

Verteilung der Verkehre im Netz

Aus den umfangreichen Zählungen am Knoten Brockhäger Straße / Gottlieb-
Daimler-Straße lassen sich im Zusammenhang mit den Ergebnissen an
benachbarten Knoten auch genaue Erkenntnisse zur Verteilung der PKW-
Verkehre (Beschäftigten- und Kundenverkehre) und der LKW-Verkehre ziehen.
Die Gottlieb-Daimler Straße dient ausschließlich der Erschließung von
Gewerbebetrieben. Dabei wird der gesamte Beschäftigten- und Kundenverkehr
der Firma Arvato und die gesamten Lieferverkehre der angeschlossenen
Betriebe über diesen Anschluss an die Brockhäger Straße abgewickelt.

Da die Zählung an diesem Knoten von 5:30 – 22:30 Uhr durchgeführt wurde,
lassen sich neben den Aussagen zur räumlichen Verkehrsverteilung auch
Tagesganglinien der PKW- und LKW-Verkehre ableiten, die der Ermittlung der
Verkehrsspitzen am Morgen und Nachmittag für das Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 79 dienen können.
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2.1. Bemessungsverkehrsstärke DTV

Abbildung 4  Analyse  DTV-Werte [Kfz/24h]

Die Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen über den Zeitraum von 24 Stunden
und alle Fahrzeugarten. Die Belastung der Siedlungsstraßen westlich des
Sertürner Weges, über die eine Anbindung an den Berliner Ring und damit in
Richtung Ortskern von Harsewinkel gegeben ist, liegen unterhalb von 200
Fahrzeugen in 24 Stunden und sind daher in der Darstellung nicht aufgenommen
worden.
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2.2. Spitzenstunden

Die Auswertung der Zählstellen ergab für die verschiedenen Knoten
vergleichbare Spitzen der Verkehrsbelastung im Zeitraum zwischen 7:00 – 9:00
Uhr bzw. 16:00 – 18:00 Uhr. Für alle Knoten wurde die morgendliche Spitze
zwischen 7:30 – 8:30 Uhr und die nachmittägliche Spitzenstunde zwischen 16:30
– 17:30 Uhr gewählt.

Die folgende Übersicht zeigt die Spitzenstundenwerte der betrachteten
Straßenabschnitte:

Abbildung 5  Analyse Spitzenstunden [Kfz/h]
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2.3.  Verteilung der Verkehre

Aus den Zählergebnissen am Knoten Brockhäger Straße / Gottlieb-Daimler-
Straße lassen sich sowohl für die PKW- als auch die LKW-Verkehre belastbare
Tagesganglinien für den Ziel- und Quellverkehr - und hier insbesondere für die
zu betrachtenden Spitzenstunden - ableiten.

Für die Verteilung der PKW- und LKW-Verkehre ergeben sich diese Anteile für
die Straßenabschnitte im umliegenden Netz:

Abbildung 6  Analyse Verkehrsverteilung Referenzgebiet
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Für die PKW-Verkehre wird davon ausgegangen, dass mit dem Zählzeitraum von
5:30 – 22:30 Uhr rund 94 % der Tagesverkehre (die Ganglinien vergleichbarer
Gebiete weisen einen Anteil von ~6 % für den übrigen Zeitraum aus) erfasst
werden konnten, bei den LKW-Verkehren sind es 100 %.
Der Vergleich mit Ganglinien vergleichbarer Gebiete aus der Fachliteratur zeigt,
dass die PKW-Anteile in den Spitzenzeiten am Referenzknoten höher sind.
Für die weiteren Betrachtungen werden daher die Ergebnisse des
Referenzknotens auf das Plangebiet übertragen:

Spitze morgens Spitze nachmittags
Quell- Zielverkehr Quell- Zielverkehr

PKW-Verkehre   1,2 % 38,3 % 29,1 % 1,0 %

LKW-Verkehre   2,4 % 15,5 %   7,1 % 7,8 %
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2.4. Analyse des bestehenden Verkehrsnetzes

Die östlich des Plangebietes verlaufende L 778 Steinhäger Straße verbindet die
B 513 in Süden mit den Ortslagen von Brockhagen und Steinhagen und führt im
weiteren Verlauf nach Bielefeld, nach dem Lückenschluss der A33 bietet die L
778 eine Verknüpfung zum großräumigen Netz. Die Verkehrsbelastung schwankt
zwischen der Anbindung B 513 mit 6.300 Kfz in 24 Stunden und 4.800 Kfz/ 24h
im Abschnitt zwischen den Knoten Auf den Middeln und Brockhäger Straße, der
Anteil des Schwerverkehrs liegt bei bis zu 10,9 %.
Gemäß RIN ist die L 778 damit der Landstraßenkategorie III (regionale
Verbindung) zuzuordnen, die Landesstraße verfügt über einen 2-streifigen
Querschnitt mit Fahrstreifenbreiten von 4,00 m, der Querschnitt entspricht dem
RQ 11 der RAL [4]. Die betroffenen Streckenabschnitte der L 778 Steinhäger
Straße sind mit einer Höchstgeschwindigkeit von 70 km/h beschildert. Der Knoten
B 513 / L 778 ist als dreiarmiger Kreisverkehr ausgebaut worden.

Abbildung 7  Knoten B 513 / L 778 Steinhäger Straße

Nördlich des Plangebietes verläuft die Brockhäger Straße. Der Knoten
Brockhäger Straße / L 778 Steinhäger Straße verfügt über Linksabbiegespuren
im Zuge Landesstraße. Im Jahr 2015 ist der Knoten mit einer Lichtsignalanlage
ausgestattet worden, die eine verkehrsabhängige Führung der Verkehrsströme
erlaubt.
Westlich des Knotens besitzt die Brockhäger Straße die Funktion einer
innerstädtischen Hauptverkehrsstraße, die in das Stadtzentrum Harsewinkels
führt. Sie dient darüber hinaus der Erschließung von Wohn- und
Gewerbegebieten. Mit 7.700 Kfz/24h im DTV und einer spitzenstündlichen
Belastung von rund 760 Kfz/h liegt die Brockhäger Straße allerdings noch
unterhalb den in der RASt [3] genannten Schwellenwerten für Straßen mit
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vergleichbarer Funktion (Verbindungsstraßen HS III, HS IV). Westlich der
Einmündung Gottlieb-Daimler-Straße nimmt die Belastung um rund 15 % ab.
Östlich des Knotens L 778 verläuft die Brockhäger Straße als Kreisstraße K 16
weiter in Richtung der Ortslage Brockhagen und bietet über die
Wadenhardstraße eine Verbindung in Richtung des Stadtteils Marienfeld. Die
Belastung in diesem Abschnitt liegt bei rund 5.000 Kfz in 24 Stunden.

Abbildung 8  Knoten L 778 Steinhäger Straße / Brockhäger Straße

Der südlich des Plangebietes verlaufende Remser Weg bietet durch die
Verknüpfung mit der L 778 Anschluss an das regionale Netz. Der nicht
lichtsignalisierte Knoten ist im Zuge der Landesstraße mit ausreichend
dimensionierten Spuren für die linksabbiegenden Verkehre ausgebaut worden.
Der Remser Weg dient der Erschließung des durch die Strecke der Teutoburger-
Wald-Eisenbahn nach Süden und Westen begrenzten Siedlungsraumes (Tempo
30-Zone). Im Norden wird dieser Raum durch die Brockhäger Straße begrenzt,
die Erschließung erfolgt hier in erster Linie über die Ostheide bzw. den Berliner
Ring.
Der Remser Weg verfügt über ausreichend dimensionierte Gehweganlagen und
eine 5,50 m breite Fahrbahn, die die notwendigen Begegnungsverkehre
innerhalb der Tempo 30-Zone sicherstellt.
Aufgrund seiner Funktion ist er nach der RASt der Kategorie Sammelstraße
zuzuordnen. Die vor Ort festgestellte Verkehrsbelastung von rund 160 Kfz in der
Spitzenstunde liegt dabei allerdings noch deutlich unter den in der RASt
genannten Schwellenwerten (400 – 800 Kfz/h), aufgrund seiner derzeitigen
Belastung besitzt der Remser Weg noch den Charakter einer Wohnstraße (<400
Kfz/h). Der vorhandene Straßenquerschnitt ist demnach zweifelsohne in der
Lage die auftretenden Verkehre abzuwickeln.
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Abbildung 9  Knoten L 778 / Remser Weg

Abbildung 10  Remser Weg
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Eine deutlich geringere Verbindungsfunktion besitzt die Straße Auf den Middeln.
Die Belastung in 24 Stunden liegt hier bei maximal 600 Kfz, in der Spitzenstunde
liegt die Belastung bei maximal rund 60 Fahrzeugen.
Die Straße Auf den Middeln bietet ebenfalls einen Verknüpfungspunkt mit der L
778 Steinhäger Straße, der Knoten verfügt nicht über Linksabbiegespuren.

Abbildung 11  Knoten L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln

Nach Osten verbindet die Straße einen Siedlungssplitter und über die
Wadenhardstraße auch den Stadtteil Marienfeld mit dem Siedlungsraum westlich
der Landesstraße. Diese Verbindung wird im Zuge eines
Wegeeinziehungsverfahrens zukünftig nur noch für Fußgänger und Radfahrer zu
nutzen sein.
Während die Straße Auf den Middeln zwischen der Landesstraße und der
Einmündung Sertürner Weg (Beginn der Tempo 30-Zone) nur aus einer
asphaltierten Fahrbahn besteht, ist sie westlich des Sertürner Weges bis zur
Einmündung Berliner Ring als Mischverkehrsfläche ausgebaut. Der
Fahrbahnbereich besitzt eine Breite von 4,50 m, die überfahrbaren
Seitenbereiche ermöglichen den Begegnungsfall LKW (z.B. Müllfahrzeug) /
PKW.
Aufgrund des Anschlusses an die Landesstraße besitzt die Straße Auf den
Middeln zweifelsohne eine Verbindungsfunktion, die Verkehrsbelastung liegt
dabei aber auf dem Niveau eines Wohnweges (< 150 Kfz/h).
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Abbildung 12  Auf den Middeln

Der Sertürner Weg ist nördlich der Einmündung Auf den Middeln mit einer auf
Hochbord geführten Gehweganlage ausgestattet worden, die Fahrbahnbreite
beträgt auch hier 4,50 m. Nördlich der Einmündung Virchowstraße ist der
Sertürner Weg als Mischverkehrsfläche ausgebaut worden. Die Virchowstraße
verfügt über den gleichen Querschnitt wie der südliche Abschnitt des Sertürner
Weges.
Die maximale Belastung liegt sowohl auf dem Sertürner Weg als auch auf der
Virchowstraße bei rund 20 Fahrzeugen in der Stunde und damit auf dem Niveau
eines Wohnweges. Die vorgefundenen Querschnitte sind daher in jedem Fall in
der Lage die auftretenden Verkehre aufnehmen und ableiten zu können.
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3. Prognose-Nullfall

Für die Prognose und Bewertung der zukünftigen Verkehre im Prognosehorizont
2030 werden die Ergebnisse der Analyse mit Blick auf die allgemeine
Verkehrszunahme und weiterer Effekte (z.B. Erweiterung bestehender
Gewerbebetriebe, Verlagerungen durch den absehbaren Lückenschluss der A33
im Bereich Borgholzhausen / Halle) um 10 % erhöht.
Darüber hinaus wurde berücksichtigt, dass die Straße „Auf den Middeln“ im Zuge
eines Wegeeinzugsverfahrens östlich der Steinhäger Straße nur noch von
Fußgängern und Radfahrern genutzt werden kann.

3.1. Prognose Verkehrsbelastung (DTV)

Die gerundeten DTV-Werte für den Prognose-Nullfall sind der folgenden
Übersicht zu entnehmen:

Abbildung 13  Prognose-Nullfall  DTV-Werte [Kfz/24h]
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3.2. Prognose Spitzenstunden

Die Übertragung der Analyseergebnisse auf den Prognosehorizont 2030 führt für
die zu betrachtenden Straßenabschnitte zu folgenden Ergebnissen:

Abbildung 14  Prognose-Nullfall Spitzenstunden [Kfz/h]

Durch das Wegeeinzugsverfahren der Straße Auf den Middeln östlich der L 778
ergeben sich nur geringfügige Verschiebungen der Verkehrsströme.

Die Verkehrsbelastungen liegen für den Remser Weg und die Straße Auf den
Middeln in der Prognose weiterhin deutlich unterhalb der Schwellenwerte für
Sammelstraßen und verharren auf dem Niveau von Wohnstraßen (< 400 Kfz/h)
oder darunter. Der Sertürner Weg besitzt weiterhin den Charakter eines
Wohnweges.
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Aus der örtlichen Situation (ländliche Region), den spitzenstündlichen
Belastungszahlen und unter Berücksichtigung der vorhandenen
Straßenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitäts- bzw. Kapazitätsdefizite
ableiten.
Auch die übergeordneten Straßen (Brockhäger Straße, L 778 Steinhäger Straße)
können die zusätzlichen Verkehre problemlos aufnehmen und ableiten. Die
Landesstraße erreicht auf dem Abschnitt zwischen der B 513 und dem Knoten
Brockhäger Straße die Stufe C der Bewertungsgrößen Verkehrsablauf (QSV,
„Die Anwesenheit der übrigen Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Die
Verkehrsdichteliegt im mittleren Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr
frei wählbar. Der Verkehrszustand ist stabil“) und der Angebotsqualität (SAQn,
„Die mittlere PKW-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im oberen
Bereich der der gemäß den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die
angestrebte mittlere PKW-Fahrtgeschwindigkeit“) gemäß HBS 2015 [1]:

Die Berechnungen für die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an den verschiedenen Knoten leistungsfähig abgewickelt werden kann. Für die
morgendliche und nachmittägliche Spitze ergeben sich jeweils gute bis sehr gute
Qualitäten des Verkehrsablaufes (QSV B, QSV A).

B 513
Kreisverkehr B513 / L 778 B
L 778 Steinhäger Straße
L 778 / Remser Weg B
L 778 / Auf den Middeln A
L 778 / Brockhäger Straße A

Die Verkehrsbelastungen und die zugehörigen Berechnungen zur Kapazität und
Verkehrsqualität gemäß HBS [1] für die untersuchten Spitzenstunden sind der
Anlage 2 zu entnehmen.
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3.3. Prognose zur Verkehrserzeugung

Aus den Planvorgaben des Bebauungsplanes ist die Größenort der der zusätzlich
entstehenden Verkehre in 24 Stunden durch Abschätzung von Bandbreiten auf
Grundlage des Programmes „Ver_Bau, Ermittlung des Verkehrsaufkommens der
Bauleitplanung“, © Dr. Bosserhoff, 2015) abzuleiten. Das Programm stützt sich
auf eine fortgeschriebene Version der durch das Hessische Landesamt für
Straßen- und Verkehrswesen im Heft 42/2000 seiner Schriftenreihe „Integration
von Verkehrsplanung und räumlicher Planung – Grundsätze und Umsetzung,
Abschätzung der Verkehrserzeugung“ veröffentlichten Bemessungsgrundlage.

Die Ermittlung der anteiligen Spitzenstundenwerte orientiert sich an den in der
Analyse ermittelten Tagesganglinien bzw. an Bezugswerten vergleichbarer
Objekte.

3.3.1. Wohngebiet West (Sertürner Weg)

Auf Grundlage des Bebauungsplanentwurfes entstehen im Bereich des
Wohngebietes West (Sertürner Weg) bis zu 30 Wohneinheiten.
Nach Bosserhoff lässt sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
Haushaltsgröße von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.
Die Einwohnerzahl in diesem Teilgebiet wird daher mit 105 Einwohnern gewählt.

Die Berechnung des zukünftigen Verkehrsaufkommens erfolgt nach Dr.
Bosserhoff auf Grundlage folgender Parameter:
Bei Wohngebieten (WS, WR, WA) ist i.d.R. eine vereinfachte Abschätzung
möglich, indem nur das Verkehrsaufkommen der Einwohner insgesamt (d.h.
Wege innerhalb und außerhalb des Plangebiets) ermittelt wird und
Einwohnerwege außerhalb des Plangebiets („externe Wege“) sowie Besucher-
verkehr der Einwohner und eventueller Verkehr durch gewerbliche Nutzung im
Plangebiet vernachlässigt werden. Diese Vereinfachung ist möglich, weil

– die Anteile dieser Wege am Einwohnerverkehr insgesamt gering sind und
– der Abschlag für die externen Einwohnerwege i.d.R. etwa den Zuschlägen für
     Besucherverkehr und Verkehr durch gewerbliche Nutzung (Beschäftigte und
     Kunden) entspricht.

-   jeder Bewohner löst im Mittel 3,75 Wege pro Tag aus (Wege/EW/d)
    Diese Wegehäufigkeit gilt für neuere Wohngebiete

     (Quelle: Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)

-   Der Anteil der Bewohner, die den MIV nutzen, das heißt mit einem PKW
    fahren, wird mit 70 % (MIV-Anteil Einwohner) gewählt.

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) für Einwohnerverkehr beträgt in
Abhängigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30-70 %. Unter günstigen
Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemein-
bedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver ÖPNV-Erschließung, beträgt
der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden
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oder weit entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht
attraktiver oder fehlender ÖPNV-Anbindung, beträgt der Pkw-Anteil ca. 70 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Einwohnerverkehre für alle Fahrtzwecke
beträgt 1,5 Personen/Pkw

     (Quelle: „Mobilität in Deutschland“; infas/DLR, 2010)

- LKW-Fahrten sind mit einer Häufigkeit von 0,05 LKW-Fahrten/Einwohner zu
berücksichtigen.

Güterverkehr tritt in Wohngebieten v.a. in Form von Versorgungs- bzw.
Entsorgungsverkehr (z. B. Müllabfuhr) und Lieferverkehr auf.
Diese Verkehre treten in der Regel außerhalb der Spitzenstunden auf.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich unter Berücksichtigung eines
weiteren allgemeinen Anstiegs des Verkehrsaufkommens folgende
Wegehäufigkeiten für das Teilplangebiet „Wohngebiet West“:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

105 EW x 3,75 W/EW/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW x 1,1 +
105 EW x 0,05 x 1,1 = 202 + 6 = 208 Kfz/24h

Das Teilgebiet erzeugt für die zu betrachtenden Spitzenstunden auf Grundlage
der Werte eines Referenzgebietes [6]  eine zusätzliche Verkehrsbelastung von
24 Kfz/h (30 WE x 0,8 Kfz/WE/h).

3.3.2. Wohngebiet Süd (Remser Weg)

Auf Grundlage des Bebauungsplanentwurfes entstehen im Bereich des
Wohngebietes Süd (Remser Weg) bis zu 18 Wohneinheiten.
Nach Bosserhoff lässt sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
Haushaltsgröße von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.
Die Einwohnerzahl in diesem Teilgebiet wird daher mit 63 Einwohnern gewählt.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich unter Berücksichtigung eines
weiteren allgemeinen Anstiegs des Verkehrsaufkommens folgende
Wegehäufigkeiten für das Teilplangebiet „Wohngebiet West“:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

63 EW x 3,75 W/EW/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW x 1,1 +
63 EW x 0,05 x 1,1 = 121 + 4 = 125 Kfz/24h

Das Teilgebiet erzeugt für die zu betrachtenden Spitzenstunden auf Grundlage
der Werte eines Referenzgebietes [6]  eine zusätzliche Verkehrsbelastung von
15 Kfz/h (18 WE x 0,8 Kfz/WE/h).
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3.3.3. Gewerbegebiet

Auf Grundlage der vorliegenden Bebauungsplankonzepte entstehen im Bereich
des Plangebietes Gewerbeflächen in einer Größenordnung von insgesamt 10,4
ha (~6,9 ha GE- und ~3,5 GE(n)-Flächen). Zur Ermittlung des zukünftigen
Verkehrsaufkommens aus dem Gewerbegebiet wird nicht zwischen GE- und
GE(n)-Flächen differenziert.

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
für einzelne Verkehrsarten (PKW-, LKW-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in Abhängigkeit von der
Bruttobaulandfläche gewählt, zunächst wird dabei die Zahl der Beschäftigten
über die Fläche ermittelt.

Ein Bahnanschluss wird als Option der Standortentwicklung gesehen, für die
Verkehrsmengenberechnung wird diese Option mit Blick auf eine „Worst Case“-
Betrachtung aber nicht berücksichtigt.

Aus der Betrachtung möglicher Nachfrager für die geplante Standortentwicklung
lassen sich aus der Fachliteratur Rückschlüsse auf die Zahl der zukünftigen
Beschäftigten im Planraum ziehen. Zum jetzigen Zeitraum ist eine genaue
Festlegung möglicher Nachfrager noch nicht möglich. In Abstimmung mit der
Stadt Harsewinkel ist daher folgende Festlegung getroffen worden:

Für die weiteren Berechnungsschritte wird ein Wert von 65 Beschäftigten/ha
Baulandfläche zugrunde gelegt.

Dieser Wert orientiert sich an den Werten der Fachliteratur und an der
Beschäftigtendichte eines in Harsewinkel ansässigen Landmaschinenherstellers
mit ~58 Beschäftigten/ha. Weitere Rückschlüsse lassen sich aus einem Abgleich
der Berechnungen mit den Zählergebnissen am Referenzknoten Brockhäger
Straße / Gottlieb-Daimler-Straße ziehen, siehe unten.

Die weitere Berechnung erfolgt nach Dr. Bosserhoff auf Grundlage folgender
Parameter:

-   der Anwesenheitsfaktor der Beschäftigten wird mit 90 % gewählt

Der Anwesenheitsfaktor berücksichtigt sowohl zukünftige Nutzung ohne (80-90 %
Anwesenheit) als auch mit Schichtarbeit (60-100 % Anwesenheit)

-   jeder Beschäftigte löst im Mittel 3,70 Wege pro Tag aus (Wege/B/d)

Die Wegehäufigkeit berücksichtigt auch die spezifischen Werte für den
Gesamtverkehr (Beschäftigten-, Besucher-/Kunden- und Geschäftsverkehr

(Quelle: Dr. Bosserhoff, Integration von Verkehrspl. und räumlicher Planung, Wiesbaden 2000)

-   Der Anteil der Beschäftigten, die den MIV nutzen, wird mit 70 % gewählt
    (MIV-Anteil Beschäftigte).
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Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) für gewerblichen Verkehr beträgt in
Abhängigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30-90 %. Unter günstigen
Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen
(integrierter Lage), geringem Parkraumangebot und/oder attraktiver ÖPNV-
Erschließung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kostengünstiger ÖV-Nutzung (z.B.
Jobticket), beträgt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall,
d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen (nicht-integrierter Lage), gutem
Parkraumangebot und nicht attraktiver ÖPNV-Anbindung, beträgt der Pkw-Anteil ca.
90 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Beschäftigtenverkehre für alle
Fahrtzwecke beträgt 1,1 Personen/Pkw

      (Quelle: Heft 42 der HSVV, Hinweise zur Schätzung der FGSV 2006)
      Ein höherer Besetzungsgrad z.B. aufgrund eines hohen Anteils von Fahrgemeinschaften
      wird hier nicht angesetzt

- LKW-Fahrten sind mit einer Häufigkeit von 1 LKW-Fahrt/Beschäftigtem zu
berücksichtigen.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich unter Berücksichtigung eines
weiteren allgemeinen Anstiegs des Verkehrsaufkommens folgende
Wegehäufigkeiten für das Teilplangebiet „Gewerbegebiet“:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

PKW-Fahrten/24h:
676 B x 0,90 x 3,7 W/B/d x 70 % MIV-Anteil / 1,1 Pers./PKW x 1,1 =
1576 PKW-Fahrten/24h

LKW-Fahrten/24h
676 B x 1 x 1,1 =
744 LKW-Fahrten/24h

Gebietsbezogene Fahrten/24h
1577 + 744 = 2321 Kfz/24h

Durch die gewählten Parametergrößen kann ein möglichst breites Spektrum
möglicher Nachfrager unabhängig von Sparten und Betriebszeiten (mit/ohne
Schichtarbeit) zur Abschätzung der Beschäftigtenverkehre abgedeckt werden.
Der Abgleich mit dem Referenzgebiet zeigt, dass die Zahl der ermittelten
Beschäftigtenverkehre (~150 PKW-Wege je Tag und ha) in einem guten
Verhältnis zu den beobachteten Verkehren steht. Die an der Gottlieb-Daimler
Straße beheimatete Firma Arvato erzeugt bei einer größeren Fläche ebenfalls
rund 150 PKW-Bewegungen je Tag und ha.

Die Zahl der LKW-Bewegungen liegt mit 744 LKW-Fahrten/24h deutlich höher
als die im Referenzgebiet mit rund 270 LKW-Fahrten/24h. Auf diesem Wege ist
auch eine mögliche Ansiedlung material- und lieferintensiver Betriebe in
ausreichendem Maße berücksichtigt worden.
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Für die Leistungsfähigkeitsnachweise der Strecken und Knotenpunkte werden
alle LKW als Lastzüge (PKW-Gleichwert = 2,0 gemäß HBS [1]) eingerechnet.

Das Teilgebiet erzeugt für die zu betrachtenden Spitzenstunden auf Grundlage
der unter 2.3 ermittelten Quell- und Zielverkehrsanteile die unten aufgeführten
Spitzenstundenwerte:

Quellverkehre Zielverkehre
morgens /

nachmittags
morgens /

nachmittags
[PKW/h , LKW/h]] [PKW/h , LKW/h]]

Gewerbegebiet         10    ,    9      304   ,   58
      231    ,    26        8    ,    29

In der morgendlichen Spitzenstunde fahren rund 300 PKW´s und 58 LKW´s das
Plangebiet an, in der nachmittäglichen Spitze verlassen rund 230 PKW´s und   26
LKW´s das Plangebiet. Die jeweilige Gegenrichtung ist mit Blick auf die
Betriebszeiten entsprechen gering belastet.

3.3.4. Zusammenstellung der neu erzeugten Verkehre

Durch das Planvorhaben werden neue Verkehre im unten dargestellten Umfang
erzeugt:

Abbildung 15  Übersicht Neuverkehre
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4. Planfälle

Das geplante Gewerbegebiet wird grundsätzlich über den Knoten L 778 / Auf den
Middeln zentral erschlossen. Der heute bereits bestehende Anschluss Auf den
Middeln ist in diesem Zuge auszubauen.
Aus Richtung Süden (B 513) kommend erhält die Landesstraße eine rund 60 m
lange Linksabbiegespur. Im „Schatten“ dieser Abbiegemöglichkeit in das
Plangebiet ist eine Querungshilfe zu errichten, die das sichere Queren von
Fußgängern und Radfahrern und damit die Weiterfahrt über den
teileingezogenen östlichen Abschnitt der Straße Auf den Middeln ermöglicht.
Der geplante Ausbau ist mit dem zuständigen Straßenbaulastträger bereits
grundsätzlich abgestimmt worden.
Die Erschließung der Wohngebietsentwicklung entlang des Sertürner Weges
erfolgt über die Straße Auf den Middeln und weitere nachrangige
Siedlungsstraßen westlich des Sertürner Weges. Die Breite der Verkehrsfläche
wird im Zuge des Sertürner Weges auf durchgängig 7,50 m erhöht.
Die Wohngebietsentwicklung im Süden wird zentral über einen Stichweg vom
Remser Weg, rund 50 m westlich des Knotens L 778 / Remser Weg, aus
erschlossen.

In der weiteren Untersuchung sind 2 Szenarien zu betrachten.
Szenario 1 (Variante IVa des Bebauungsplankonzeptes) sieht weiterhin eine
Verbindung für den motorisierten Verkehr über die Straße Auf den Middeln
(westlich Sertürner Weg), dem Plangebiet und damit der L 778 Steinhäger Straße
vor.
Der Anschluss der Straße Auf den Middeln an die Planstraße soll allerdings durch
einen deutlichen räumlichen Versatz und einen reduzierten Ausbau lediglich das
Befahren von PKW und Fahrzeugen der Ver- und Entsorgung erlauben, ein
Befahren mit LKW´s ist praktisch auszuschließen. Diese Vorgabe ist in der
weiteren Planung entsprechend zu berücksichtigen.

Im Szenario 2 (Variante IV des Bebauungsplankonzeptes) wird die Straße Auf
den Middeln vom Plangebiet abgekoppelt. Eine Verbindung besteht dann
lediglich noch für Fußgänger- und Radverkehre.
Die verkehrlichen Auswirkungen sind im Folgenden zu beschreiben, die
ermittelten Neuverkehre werden zu den Ergebnissen der Prognose 2030 addiert.

4.1. Planfall Szenario 1 (Rahmenplan Variante IVa)

4.1.1. Verteilung der Verkehre

Die Netzstruktur bleibt im Szenario 1 dem Grunde nach unverändert, die für die
Prognose 2030 ermittelten Verkehrsstärken werden vom Vorhaben nicht berührt.

4.1.1.1. Wohngebiet West (Sertürner Weg)

Die durch das Teilplangebiet neu erzeugten Verkehre (208 Kfz/24 h, 24 Kfz in
der Spitzenstunde, siehe 3.2.1) werden in gleichen Anteilen auf die Straße Auf
den Middeln und das weitere Netz (Virchowstraße, Allensteiner Straße, Stettiner
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Straße) westlich der geplanten Wohngebietserweiterung verteilt. Die Aufteilung
folgt der in der Bestandsanalyse ermittelten Verteilung der Verkehre.

4.1.1.2. Wohngebiet Süd (Remser Weg)

Die durch das Teilplangebiet neu erzeugten Verkehre (125 Kfz/24h, 15 Kfz in der
Spitzenstunde, siehe 3.2.2) werden in gleichen Anteilen auf den Remser Weg
westlich und östlich (in Richtung L 778 Steinhäger Straße) des geplanten
Anschlusses verteilt. Die weitere Aufteilung der Verkehre über die Landesstraße
orientiert sich an der im Bestand ermittelten Verteilung.

4.1.1.3. Gewerbegebiet

Die Verteilung der Quell- und Zielverkehre des geplanten Gewerbegebietes auf
das umliegende Netz wird getrennt nach PKW- und LKW-Verkehren aus den
Analysewerten des „Referenzknotens“ Brockhäger Straße / Gottlieb-Daimler-
Straße und der Wegeverfolgung an den umliegenden Knoten abgeleitet.

Abbildung 16  Szenario 1 Verteilung der Verkehre Gewerbegebiet
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4.1.2. Auswirkungen auf das umliegende Straßennetz

Für die betroffenen Straßenzüge und Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes
wird auf Grundlage der ermittelten Verkehrsströme eine Einschätzung zur
Entwicklung der Verkehrsqualität und –kapazität vorgenommen.
Die Verträglichkeit im angrenzenden Straßennetz wird anhand der Richtlinien für
die Anlage von Stadtstraßen RASt 06 [6] und dem HBS 2015 [1] analysiert. Die
Verkehrsqualität der betroffenen Knotenpunkte wird ebenfalls mit einem
Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] ermittelt.

Abbildung 17  Prognose-Planfall Sz1 [DTV, Kfz/24h]

Die erwartete Verkehrsbelastung im betroffenen Netz in 24 Stunden (DTV,
Kfz/24h) ist der Abbildung zuvor zu entnehmen, die spitzenstündlichen
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Belastungen der Querschnitte (Kfz/h) für den Prognose-Planfall Szenario 1
werden im Folgenden tabellarisch zusammengefasst:

Abbildung 18  Prognose-Planfall Szenario 1 Spitzenstunden [Kfz/h]

Die Verkehrsbelastungen und die zugehörigen Berechnungen zur Kapazität und
Verkehrsqualität gemäß HBS [1] für die untersuchten Spitzenstunden sind der
Anlage 3 zu entnehmen.

Durch das Planvorhaben wird die Tagesbelastung auf der L 778 Steinhäger
Straße zu beiden Seiten des Anschlusses Auf den Middeln auf rund 6.500
Kfz/24h ansteigen, im Abschnitt südlich des Remser Weges steigt die Belastung
auf 7.900 Kfz/24h. Gegenüber dem Prognose-Nullfall bedeutet das einen Anstieg
von rund 1.000 Kfz/24h in allen Teilabschnitten zwischen dem Kreisverkehr B
513 und dem lichtsignalisierten Knoten Brockhäger Straße. Auf der B 513 ist in
Richtung Westen (Harsewinkel) ein Anstieg um 450 Kfz/24h und in östlicher
Richtung um 600 Kfz/24h zu verzeichnen. Nordöstlich des Plangebietes steigt
die Belastung auf der K 16 Brockhäger Straße auf 6.350 Kfz/24h (Anstieg 650
Kfz/24h).
Das klassifizierte Straßennetz ist weiterhin in der Lage die auftretenden Verkehre
aufzunehmen und abzuleiten. Verkehrs- und Angebotsqualität auf der
Landesstraße L 778 bleiben auch mit Blick auf die höher belasteten
Knotenpunkte gegeben. Dieses insbesondere vor dem Hintergrund, dass sich die
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oben genannten Qualitätsmerkmale u.a. über die mittleren
Fahrtgeschwindigkeiten definieren, diese aber im betrachteten Streckenabschnitt
durch verkehrsrechtliche Anordnungen bereits auf 70 km/h beschränkt ist. So
dass sich hieraus kein weiterer Qualitätsverlust ableiten lässt.

Die Brockhäger Straße weist im Abschnitt zwischen dem Knoten L 778 und der
Einmündung Gottlieb-Daimler Straße für den Prognose-Planfall Szenario 1 einen
Anstieg um 150 Kfz/24h auf insgesamt 8.650 Kfz/24h auf. Im weiteren Verlauf
nimmt die Verkehrsstärke weiterhin deutlich (um ~10%) ab.
Die maximale Belastung stellt sich am Nachmittag mit 860 Kfz/h (+30 Kfz/h) ein.
Der Anstieg ist mit Blick auf die Funktion der Straße im Netz als unkritisch zu
sehen. Die Belastung übersteigt den Einstiegswert von innerörtlichen
Verbindungsstraßen (800 – 2.600 Kfz/h) nach RASt 06 [3] geringfügig.

Die Straße Auf den Middeln wird westlich Sertürner Weg und Berliner Ring im
Szenario 1 deutlich stärker belastet. Im Vergleich Prognose-Nullfall / Szenario 1
steigt die Verkehrsbelastung um 300 Fahrzeuge in 24 Stunden (max. 60 Kfz/h in
der Spitzenstunde).
Der Anstieg ergibt sich aus den zu erwartenden Beschäftigten- bzw.
Kundenverkehren (PKW) des Gewerbegebietes, die diese Route mit Zielen
innerhalb des Siedlungsraumes oder im Nordwesten des Plangebietes (über die
Verbindung Berliner Ring / Brockhäger Straße) nutzen werden. Der Anteil an den
Gesamtverkehren (PKW) des Gewerbegebietes liegt bei rund 17 Prozent.
Für die Brockhäger Straße (+30 Kfz/h) und den Remser Weg im Süden (+20
Kfz/2h) fällt der Anstieg der Verkehre daher entsprechend geringer aus.

Mit einer Spitzenbelastung von rund 100 Kfz/h bewegt sich die
Verkehrsbelastung in diesem Abschnitt auf den Middeln weiterhin unterhalb des
in der RASt für Wohnstraßen (< 400 Kfz/h) ausgewiesenen Wertebereiches.
In den Straßen westlich des Sertürner Weges verharrt die Verkehrsbelastung auf
einem sehr geringen Niveau von deutlich unter 100 Fahrzeugen in der Stunde
und damit unter dem Schwellenwert von Wohnwegen gemäß RASt 06.

Auf dem Remser Weg steigt die Belastung auf bis zu 200 Kfz/h (+20 Kfz/h). Der
Wert für Sammelstraßen (400 – 800 Kfz/h) - entsprechend der Funktion des
Remser Weges im Netz - wird aber deutlich nicht erreicht.
Von den Veränderungen im Netz ist zu einem geringen Teil auch der Berliner
Ring betroffen. Als Sammelstraße mit Fahrbahnbreiten > 6,00 m sind auch für
diesen Straßenzug keine Qualitätseinschränkungen im Verkehrsfluss zu
erwarten.

Die Planstraßen im Bereich des Gewerbegebietes sind bei einer maximalen
Belastung von 360 Kfz/h und einer geplanten Fahrbahnbreite von 7,00 m
(Vorplanung Büro Röver) ebenfalls als ausreichend leistungsfähig
(Gewerbestraßen 400 – 1.800 Kfz/h) einzustufen.
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Für den Knoten L 778 / Auf den Middeln ergeben sich im Szenario 1 die folgenden
Strombelastungszahlen:

Abbildung 19  Knoten L 778 / Auf den Middeln  Spitzenstunde morgens Szenario 1 [Kfz/h]

Abbildung 20  Knoten L 778 / Auf den Middeln  Spitzenstunde nachmittags Szenario 1 [Kfz/h]
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In der morgendlichen Spitzenstunde verlassen zusätzlich 10 PKW und 9 LKW
das Plangebiet über den Knoten L 778, im Zielverkehr fahren gleichzeitig 122
PKW / 30 LKW das Plangebiet aus Richtung Süden (B 513) an. 131 PKW und 28
LKW erreichen das Plangebiet aus Richtung Norden.
Die übrigen Quell- und Zielverkehre (54 PKW, 17 % der gesamten Neuverkehre)
nutzen die Verbindung Auf den Middeln in westliche Richtung.

In der nachmittäglichen Spitzenstunde erreichen 7 PKW und 29 LKW das
Plangebiet über den Knoten L 778, im Quellverkehr verlassen gleichzeitig 92
PKW / 14 LKW das Plangebiet in Richtung Süden (B 513) an. 99 PKW und 12
LKW verlassen das Plangebiet in Richtung Norden.
Die übrigen Quell- und Zielverkehre (40 PKW) nutzen die Verbindung Auf den
Middeln in westliche Richtung.

Für die Knotenpunkte B513 / L778, L 778 / Remser Weg, L 778 / Auf den Middeln
(Anschluss Gewerbegebiet) und L 778 / Brockhäger Straße ergeben sich
weiterhin gute bis sehr gute Qualitäten des Verkehrsablaufes (QSV B, QSV A).
Lediglich der Kreisverkehr B 513 / L 778 weist in der nachmittäglichen Spitze nur
noch eine ausreichende Verkehrsqualität (QSV D) auf. In den Spitzenzeiten kann
sich hier ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben, der sich aber wieder
zurückbildet. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

B 513
Kreisverkehr B513 / L 778 D
L 778 Steinhäger Straße
L 778 / Remser Weg B
L 778 / Auf den Middeln B
L 778 / Brockhäger Straße A

Aus der örtlichen Situation, den Belastungszahlen und unter Berücksichtigung
der vorhandenen Straßenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitäts- bzw.
Kapazitäts- und Sicherheitsdefizite für die betrachteten Straßenabschnitte und
Knotenpunkte im Prognose-Planfall Szenario 1 ableiten.
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4.2. Planfall Szenario 2 (Rahmenplan Variante IV)

4.2.1. Verteilung der Verkehre

Das Szenario 2 verändert die für die Prognose 2030 ermittelten Verkehrsstärken
in Teilen des zu betrachtenden Netzes. Die Verkehre, die bisher die Verbindung
zwischen dem Siedlungsraum und der L 778 Steinhäger Straße über die Straße
Auf den Middeln nutzen, sind auf das übrige Netz zu verteilen. Alle neu erzeugten
Verkehre des geplanten Gewerbegebietes werden zentral über den
auszubauenden Knoten L 778 abgewickelt.

4.2.1.1. Wohngebiet West (Sertürner Weg)

Die durch das Teilplangebiet neu erzeugten Verkehre (208 Kfz/24 h, 24 Kfz in
der Spitzenstunde, siehe 3.2.1) werden in gleichen Anteilen auf die Straße „Auf
den Middeln“ (westlich Sertürner Weg) und das weitere Netz (Virchowstraße,
Allensteiner Straße, Stettiner Straße) westlich der geplanten
Wohngebietserweiterung verteilt. Die Aufteilung folgt der in der Bestandsanalyse
ermittelten Verteilung der Verkehre.

4.2.1.2. Wohngebiet Süd (Remser Weg)

Die durch das Teilplangebiet neu erzeugten Verkehre (125 Kfz/24 h, 15 Kfz in
der Spitzenstunde, siehe 3.2.2) werden in gleichen Anteilen auf den Remser Weg
westlich und östlich (in Richtung Steinhäger Straße) des geplanten Anschlusses
verteilt. Die weitere Aufteilung der Verkehre über die Landesstraße orientiert sich
an der im Bestand ermittelten Verteilung.

4.2.1.3. Gewerbegebiet

Die Verteilung der Quell- und Zielverkehre des geplanten Gewerbegebietes auf
das umliegende Netz ist getrennt nach PKW- und LKW-Verkehren aus den
Analysewerten des „Referenzknotens“ Brockhäger Straße/Gottlieb-Daimler-
Straße und der Wegeverfolgung an den umliegenden Knoten abzuleiten.
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Die Aufteilung der Verkehre ist der folgenden Übersicht zu entnehmen:

Abbildung 21  Szenario 2 Verteilung der Verkehre Gewerbegebiet
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4.2.2. Auswirkungen auf das umliegende Straßennetz

Abbildung 22  Prognose-Planfall Szenario 2 [DTV, Kfz/24h]

Die erwartete Verkehrsbelastung im betroffenen Netz in 24 Stunden (DTV,
Kfz/24h) ist der Abbildung zuvor zu entnehmen, die spitzenstündlichen
Belastungen der Querschnitte (Kfz/h) für den Prognose-Planfall Szenario 2
werden im Folgenden tabellarisch zusammengefasst:
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Abbildung 23  Prognose-Planfall Szenario 2 [Kfz/h]

Die Verkehrsbelastungen und die zugehörigen Berechnungen zur Kapazität und
Verkehrsqualität gemäß HBS [1] für die untersuchten Spitzenstunden sind der
Anlage 4 zu entnehmen.

Im Szenario 2 wird die Tagesbelastung auf der L 778 Steinhäger Straße zu
beiden Seiten des Anschlusses Auf den Middeln wie im Szenario 1 auf rund 6.500
Kfz/24h ansteigen, im Abschnitt südlich des Remser Weges steigt die Belastung
auf 7.900 Kfz/24h. Gegenüber dem Prognose-Nullfall bedeutet das einen Anstieg
von rund 1.000 Kfz/24h in allen Teilabschnitten zwischen dem Kreisverkehr B
513 und dem lichtsignalisierten Knoten Brockhäger Straße.
Auf der B 513 ist in Richtung Westen (Harsewinkel) ist ein Anstieg um 450
Kfz/24h und in östlicher Richtung um 600 Kfz/24h zu verzeichnen. Nordöstlich
des Plangebietes steigt die Belastung auf der K 16 Brockhäger Straße auf 6.350
Kfz/24h (Anstieg 650 Kfz/24h).
Das klassifizierte Straßennetz ist wie in Szenario 1 beschrieben weiterhin in der
Lage die auftretenden Verkehre aufzunehmen und abzuleiten. Verkehrs- und
Angebotsqualität auf der Landesstraße L 778 bleiben auch mit Blick auf die höher
belasteten Knotenpunkte gegeben.

Die Brockhäger Straße weist im Abschnitt zwischen dem Knoten L 778 und der
Einmündung Gottlieb-Daimler-Straße für den Prognose-Planfall Szenario 2 einen
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Anstieg gegenüber dem Prognose-Nullfall um 750 Kfz/24h auf insgesamt 9.250
Kfz/24h auf. Der deutliche Anstieg wird in gleichem Maße durch die Verdrängung
von Bestandsverkehren aus dem Bereich Auf den Middeln und Neuverkehren mit
der Quelle / Ziel Gewerbegebiet verursacht.
Die maximale Belastung stellt sich am Nachmittag mit 890 Kfz/h (+60 Kfz/h) ein.
Der Anstieg ist mit Blick auf die Funktion der Straße im Netz als unkritisch zu
sehen. Die Belastung übersteigt den Einstiegswert von innerörtlichen
Verbindungsstraßen (800 – 2.600 Kfz/h) nach RASt 06 [3] geringfügig.

Die Straße Auf den Middeln wird westlich Sertürner Weg und Berliner Ring im
Szenario 2 entlastet. Im Vergleich Prognose-Nullfall / Szenario 2 sinkt die
Verkehrsbelastung um 200 Fahrzeuge in 24 Stunden (max. 15 Kfz/h in der
Spitzenstunde).
Die Entlastung ergibt sich aus dem Entfall der Verbindung zwischen der
Einmündung Sertürner Weg und dem Gewerbegebiet. Die Verkehrsbelastung
entspricht in den Spitzenstunden der des Sertürner Weges (60 Kfz/h) Der
Schwellenwert von Wohnwegen (< 150 Kfz/h) gemäß RASt 06 [3] wird damit
deutlich unterschritten.

In den Straßen westlich des Sertürner Weges verharrt die Verkehrsbelastung auf
einem sehr geringen Niveau von deutlich unter 100 Fahrzeugen in der Stunde
und damit unter dem Schwellenwert von Wohnwegen gemäß RASt 06.

Auf dem Remser Weg steigt die Belastung auf bis zu 220 Kfz/h (+40 Kfz/h), die
Tagesbelastung liegt in diesem Szenario bei 2.450 Kfz/24h (+ 400 Kfz/24h
gegenüber P-Null). Der Wert für Sammelstraßen (400 – 800 Kfz/h) -
entsprechend der Funktion des Remser Weges im Netz - wird auch hier deutlich
unterschritten.

Von den Veränderungen im Netz ist zu einem geringen Teil auch der Berliner
Ring betroffen. Als Sammelstraße mit Fahrbahnbreiten > 6,00 m sind auch für
diesen Straßenzug keine Qualitätseinschränkungen im Verkehrsfluss zu
erwarten.

Die Planstraßen im Bereich des Gewerbegebietes sind bei einer maximalen
Belastung von 400 Kfz/h und einer geplanten Fahrbahnbreite von 7,00 m
(Vorplanung Büro Röver) ebenfalls als ausreichend leistungsfähig
(Gewerbestraßen 400 – 1.800 Kfz/h) einzustufen.
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Für den Knoten L 778 / Auf den Middeln ergeben sich im Szenario 2 die folgenden
Strombelastungszahlen:

Abbildung 24  Knoten L 778 / Auf den Middeln  Spitzenstunde morgens Szenario 2 [Kfz/h]

Abbildung 25  Knoten L 778 / Auf den Middeln  Spitzenstunde nachmittags Szenario 2 [Kfz/h]
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In der morgendlichen Spitzenstunde verlassen zusätzlich 10 PKW und 9 LKW
das Plangebiet über den Knoten L 778, im Zielverkehr fahren gleichzeitig 137
PKW / 30 LKW das Plangebiet aus Richtung Süden (B 513) an. 167 PKW und 28
LKW erreichen das Plangebiet aus Richtung Norden.

In der nachmittäglichen Spitzenstunde erreichen 8 PKW und 29 LKW das
Plangebiet über den Knoten L 778, im Quellverkehr verlassen gleichzeitig 104
PKW / 14 LKW das Plangebiet in Richtung Süden (B 513) an. 127 PKW und 12
LKW verlassen das Plangebiet in Richtung Norden.

Für die Knotenpunkte B513 / L778, L 778 / Remser Weg, L 778 / Auf den Middeln
(Anschluss Gewerbegebiet) und L 778 / Brockhäger Straße ergeben sich
befriedigende (Knoten Remser Weg, nachmittags) bis sehr gute Qualitäten des
Verkehrsablaufes (QSV C - QSV A). Lediglich der Kreisverkehr B 513 / L 778
weist in der nachmittäglichen Spitze nur noch eine ausreichende Verkehrsqualität
(QSV D) auf. In den Spitzenzeiten kann sich hier ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben, der sich aber wieder zurückbildet. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

B 513
Kreisverkehr B513 / L 778 D
L 778 Steinhäger Straße
L 778 / Remser Weg B   C
L 778 / Auf den Middeln B
L 778 / Brockhäger Straße A

Aus der örtlichen Situation, den Belastungszahlen und unter Berücksichtigung
der vorhandenen Straßenquerschnitte lassen sich keinerlei Qualitäts- bzw.
Kapazitäts- und Sicherheitsdefizite für die betrachteten Straßenabschnitte und
Knotenpunkte im Prognose-Planfall Szenario 2 ableiten.
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5. Ermittlung der Verkehrsmengen zur lärmtechnischen Abschätzung

Um die Auswirkungen des Verkehrslärms durch den zukünftigen Kfz-Verkehr des
Plangebietes beurteilen zu können, sind die Verkehrsstärken im Jahresmittel
(DTV-Werte) für die betroffenen Straßenzüge sowie die LKW-Anteile Tag (pT)
und Nacht (pN) zu ermitteln.

Für die geplanten Wohnquartiere erfolgt die Aufteilung auf Tag- und
Nachtverkehre auf der Grundlage der prozentualen Anteile, die den
Querschnittszählungen der bestehenden Siedlungsstraßen entnommen werden
können.
Für die geplanten Gewerbeflächen sind folgende Annahmen für die Aufteilung
der Neuverkehre getroffen worden:

- PKW-Verkehre
Der Anteil der Nachtverkehre (22:00 – 6:00 Uhr) am Gesamtverkehr
(DTV) wurde mit 20 % gewählt. Damit werden für die GE-Flächen PKW-
Verkehre, die durch einen möglichen Schichtbetrieb ausgelöst werden, in
vollem Umfang berücksichtigt

- LKW-Verkehre
Der Anteil der Nachtverkehre (pN, 22:00 – 6:00 Uhr) ist in einem
Gewerbegebiet als sehr gering einzuschätzen, in der Regel werden die
LKW-Verkehre in vollem Umfang den Tagverkehren zugeordnet.
Da die Nutzung der zukünftigen Gewerbeflächen derzeit noch nicht
abzusehen ist, wird auch hier mit Blick auf eine umfassende Betrachtung
der Lärmsituation ein nächtlicher Anteil von 10 % gewählt. Dieser Ansatz
entspricht dem mittleren LKW-Anteilen (pN) des Prognose-Nullfalls auf der
Steinhäger Straße.

Die folgenden Darstellungen geben einen Auszug der Wertetabellen wieder,
einen vollständigen Überblick gewährt die Anlage 5.
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Abbildung 26  Analyse 2015

Abbildung 27  Prognose-Nullfall
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Abbildung 28  Prognose-Planfall Szenario 1

Abbildung 29  Prognose-Planfall Szenario 2
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6. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Harsewinkel plant die Aufstellung eines Bebauungsplans zwischen
dem östlichen Siedlungsrand und der L 778 Steinhäger Straße. Im Rahmen der
Bauleitplanung sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu
untersuchen.
Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten und der vorliegenden Rahmenplanung
des Büros Tischmann/Schrooten konnten die zukünftigen Verkehrsstärken für die
betroffenen Straßenabschnitte und Knotenpunkte für den Prognosehorizont 2030
abgeleitet werden. Gleichzeitig konnte die Kapazität und Verkehrsqualität der
durch das Planvorhaben betroffenen Straßenabschnitte und Knotenpunkte
ermittelt werden.
Die Untersuchung zeigt, dass im Prognose-Nullfall 2030 sowohl für die
klassifizierten Straßen als auch das Stadtstraßennetz ausreichende Kapazitäten
zur Verfügung stehen. Die Verkehrsbelastung liegt gerade im Bereich der
Siedlungsstraßen in jedem Fall im unteren Bereich der entsprechend der
Netzfunktion zuzuordnenden Schwellenwerte gemäß RASt [3] oder sogar
darunter. An den Knotenpunkten ergeben sich jeweils gute bis sehr gute
Qualitäten des Verkehrsablaufes (QSV B, QSV A).

Aufgabe des Gutachtens ist auch die Abschätzung der im Planraum neu
erzeugten Verkehre. Diese Zahlen konnten mit Hilfe des Programms Ver_Bau
(„Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Dr. Bosserhoff) und unter Hinzuziehung von Referenzdaten vergleichbarer
Gebiete ermittelt und gleichfalls weiter validiert werden.
Die in der Rahmenplanung zur Bauleitplanung vorgesehenen
Wohngebietserweiterungen erzeugen auf dieser Grundlage etwa 330
Fahrzeugbewegungen in 24 Stunden. Das geplante Gewerbegebiet mit einer
Größe von ~10,4 ha erzeugt im Tagesverlauf PKW-Verkehre in einer
Größenordnung von 1.587 PKW-Fahrten/24h, dazu kommen 744 LKW-
Bewegungen in 24 Stunden.
Die Verteilung der Verkehre im anschließenden Netz wurde auf Grundlage der
aktuellen Zähldaten aus dem Referenzgebiet Gottlieb-Daimler-Straße abgeleitet.
Gleiches gilt für die Ganglinien der PKW- und LKW-Verkehre für das geplante
Gewerbegebiet. Die tageszeitliche Verteilung wurde darüber hinaus aufgrund
von Ganglinien vergleichbarer Gebiete aus der Fachliteratur überprüft.
Aus der Tagesganglinie ergeben sich die bemessungsrelevanten
Spitzenstundenwerte, die Eingang in der Beurteilung der Kapazität und
Verkehrsqualität der betroffenen Straßen und Knoten finden.

Im Weiteren waren für das Plangebiet 2 Szenarien zu betrachten. In beiden
Szenarien erfolgt der Anschluss der geplanten Wohngebietserweiterungen an
das vorhandene (Siedlungs-)Straßennetz. Das Gewerbegebiet wird zentral über
den Knoten L 778 Steinhäger Str. / Auf den Middeln an das übergeordnete
Straßennetz erschlossen.
Der Knotenpunkt ist in diesem Zuge auszubauen, der Fahrbahnbereich der
Landesstraße wird um eine Linksabbiegespur erweitert, der
Einmündungsbereich der Planstraße ist gemäß der Richtlinie zur Anlage von
Landstraßen [RAL] auszubauen.
Das Szenario 1 (Rahmenplanvariante IVa) sieht auch zukünftig den Erhalt der
Verbindung des Siedlungsraumes westlich des Plangebietes über die Straße Auf
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den Middeln zur L 778 Steinhäger Straße vor. Der Abschnitt zwischen Sertürner
Weg und den Planstraßen ist allerdings so zu gestalten, dass eine Nutzung durch
Schwerlastverkehre auszuschließen ist.
Im Szenario 2 (Rahmenplan Variante IV) steht dieser Abschnitt nur noch
Radfahrern und Fußgängern zur Verfügung.

Durch die geplanten Wohngebietserweiterungen am Sertürner Weg und nördlich
des Remser Weges lassen sich nur geringfügige Auswirkungen auf das
Bestandsnetz feststellen. Selbst für den Fall, dass sich die am Sertürner Weg in
der Spitze ausgelösten Neuverkehre (24 Wege/h) auf einen der angrenzenden
Straßenzüge konzentrieren würden, verharrt die Verkehrsbelastung auf einem
sehr geringen Niveau von deutlich unter 100 Fahrzeugen in der Stunde und damit
unter dem Schwellenwert von Wohnwegen gemäß RASt 06.
Gleiches gilt für die Siedlungserweiterung nördlich des Remser Weges, hier
werden die Auswirkungen auf das bestehende Siedlungsstraßennetz aufgrund
der geringeren Anzahl von zusätzlichen Wohneinheiten und der Nähe des
Neuanschlusses zur L 778 Steinhäger Straße noch deutlich geringer ausfallen.

Insgesamt sind die Verkehrsstärken – unabhängig von den untersuchten
Szenarien -  auch nach Umsetzung der geplanten Erschließungsmaßnahmen als
verträglich einzustufen. Die Verkehrsbelastungen liegen im Bereich der
Siedlungsstraßen auch künftig zumeist weit unter den in der RASt 06
beschriebenen Schwellenwerten. Damit stehen sowohl im Straßenraum als auch
an den betroffenen Knotenpunkten ausreichende Kapazitäten zur Verfügung.

Gleiches gilt für das klassifizierte Straßennetz und die Knotenpunkte B513 / L778,
L 778 / Remser Weg, L 778 / Auf den Middeln (Anschluss Gewerbegebiet) und L
778 / Brockhäger Straße. Die betroffenen Straßenabschnitte sind, auch aufgrund
ihrer Ausbauquerschnitte geeignet, die zu erwartenden Verkehre schadlos
aufzunehmen und abzuleiten. Die Betrachtung ergibt hier für beide Planfälle
nahezu gleiche Verkehrsbelastungen.
Die Verkehrsbelastung auf den Straßen im Umfeld des Plangebietes wird für die
betrachteten Szenarien durchweg in einem verträglichen Maße zunehmen.

Abbildung 30  Übersicht Verkehrsqualitäten Knotenpunkte

An den Knotenpunkten ergeben sich weiterhin befriedigende bis gute Qualitäten
des Verkehrsablaufes (QSV C, QSV B). Lediglich der Kreisverkehr B 513 / L 778
weist in der nachmittäglichen Spitze nur noch eine ausreichende Verkehrsqualität
auf. In den Spitzenzeiten kann sich hier ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben, der sich aber wieder zurückbildet.  Der Verkehrszustand ist noch stabil.



Stadt Harsewinkel
Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 79 47 / 47

Der Vergleich beider Szenarien zeigt, dass die Straße Auf den Middeln zwischen
Sertürner Weg und Berliner Ring im Szenario 1 deutlich stärker belastet wird. Die
Differenz beträgt 500 Kfz/24h (50 Kfz in der Spitzenstunde). Im Vergleich
Prognose-Nullfall / Szenario 1 steigt die Verkehrsbelastung um 300 Fahrzeuge
in 24 Stunden.
Der Anstieg ergibt sich aus den zu erwartenden Beschäftigten- bzw.
Kundenverkehren (PKW) des Gewerbegebietes, die diese Route mit Zielen
innerhalb des Siedlungsraumes oder im Nordwesten des Plangebietes (über die
Verbindung Berliner Ring / Brockhäger Straße) nutzen werden. Der Anteil an den
Gesamtverkehren (PKW) des Gewerbegebietes liegt bei rund 17 Prozent.
Für die Brockhäger Straße (+150 Kfz/24h) und den Remser Weg im Süden (+100
Kfz/24h) fällt der Anstieg der Verkehre im Szenario 1 entsprechend geringer aus.

Im Szenario 2 nimmt die Belastung der Straße Auf den Middeln mit dann 350
Kfz/24h auch gegenüber dem Prognose-Nullfall ab. Die Differenz beträgt hier -
200 Kfz/24h. Die Verkehrsbelastung entspricht in den Spitzenstunden der des
Sertürner Weges (60 Kfz/h) und wird sich gegenüber dem Szenario 1 in etwa
halbieren. Der Schwellenwert von Wohnwegen (< 150 Kfz/h) gemäß RASt 06 [3]
wird deutlich unterschritten.

Die Belastung der Brockhäger Straße westlich der L 778 steigt gegenüber dem
Szenario 1 um rund 600 Kfz/24h. Dieser Anstieg ist mit Blick auf die Funktion der
Straße im Netz ebenfalls als unkritisch zu sehen. Der untere Schwellenwert von
Straßen vergleichbarer Kategorie (800 Kfz/h) wird nur geringfügig überschritten.
Auf dem Remser Weg steigt die Verkehrsbelastung gegenüber dem Szenario 1
ebenfalls merklich an (+400 Kfz/24h). Mit einer Spitzenbelastung von rund 220
Kfz/h bewegt sich die Verkehrsbelastung weiterhin im unteren Bereich des in der
RASt für Wohnstraßen (< 400 Kfz/h) ausgewiesenen Wertebereiches. Der Wert
für Sammelstraßen (400 – 800 Kfz/h) - entsprechend der Funktion des Remser
Weges im Netz - wird nicht erreicht.

Aus gutachterlicher Sicht ergeben sich für keines der untersuchten Szenarien
Ausschließungsgründe, die einer Berücksichtigung im weiteren Planverfahren
entgegenstehen würden.

Die Planungen der Stadt Harsewinkel zum Bebauungsplan Nr. 79
„Gewerbegebiet westlich Steinhäger Straße“ sind fort zu führen. Einer
Entwicklung des Plangebietes steht mit Blick auf die prognostizierten
Verkehrsstärken und den damit verbundenen Auswirkungen auf das umliegende
Straßennetz aus verkehrlicher Sicht nichts entgegen.

Gütersloh, 16. März 2016
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: A_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

0  1000 Fz / h

 1 : B 513
Qa = 534
Qe = 749
Qc = 154

0  1000 Fz / h

 2 : L 778 Steinhäger Straße
Qa = 325
Qe = 405
Qc = 578

0  1000 Fz / h

 3 : B 513
Qa = 763
Qe = 468
Qc = 220

Sum =  1622

alle Kraftfahrzeuge

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh
KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : A_REMSER_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 30
Qg : 214
Ql : 47

 S =  291

S =  348

Qr : 4
Qg : 41

Ql : 39

 S =  84

S =  57

Qr : 8
Qg: 276
Ql : 4
 S =  288

S =  225

Qr : 33
Qg : 23

Ql : 7

 S =  63

S =  96

0  200 Kfz/h

Summe =  726

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

43 2 0 2 0 47 48
198 10 5 1 0 214 224
27 2 0 1 0 30 31
35 2 1 1 0 39 41
38 0 0 3 0 41 41
4 0 0 0 0 4 4
3 1 0 0 0 4 5

257 9 8 2 0 276 289
8 0 0 0 0 8 8
7 0 0 0 0 7 7
21 1 0 1 0 23 24
33 0 0 0 0 33 33

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

255
297

0,14
0,17

48 284 963
5 244 1014
4 229 806
33 280 743
41 564 452
24 575 445
41 616 399
7 605 406

963 0,05 0,95
1014 0 1

0
0 0,95

806 0 1
743 0,04 0,96

427 0,1 0,9 0,86
420 0,06 0,94 0,89

341 0,12
347 0,02

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,05 5

0,14
- -

0,12
0,1

0

1 86 479

0 5
0,17

- -

0,02

0,06
0,04

1 64 702

915 3,9 < < 45 A
1009 3,5 < < 45 A

802 4,4 < < 45 A

710 5.0 < < 45 A
386 9,3 < < 45 A

396 9.0 < < 45 A

300 11,9 < < 45 B
340 10,5 < < 45 B

- - - -

- - - -
393 9,1 < < 45 A

638 5,6 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : A_ADM_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze morgens

 1
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Qr : 2
Qg : 280
Ql : 0
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Qr : 3
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Summe =  522

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: Auf den Middeln



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

0 0
1
0 nein
0
1
0

1
nein

0 0
1
0 nein
0
1
0

1
nein

0 0 0 0 0 0 0
242 19 11 8 0 280 301

2 0 0 0 0 2 2
9 0 0 0 0 9 9
3 0 0 4 0 7 7
3 0 0 0 0 3 3
1 0 0 0 0 1 1

162 15 7 0 0 184 199
0 0 0 0 0 0 0
12 0 0 0 0 12 12
7 0 0 0 0 7 7
17 0 0 0 0 17 17

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

303
199

0,17
0,11

0 184 1095
1 282 966
3 281 741
17 184 866
7 466 521
7 467 521
9 490 487
12 476 498

1095 0 1
966 0 1

0
0 1

741 0 1
866 0,02 0,98

521 0,01 0,99 0,99
520 0,01 0,99 0,99

471 0,02
489 0,02
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

0 0

0,17
303 1800

0,02
0,01

0

1 19 660

0 0
0,11

200 1792

0,02

0,01
0,02

1 36 855

1095 0.0 < < 45 A
965 3,7 < < 45 A

738 4,8 < < 45 A

849 4,2 < < 45 A
514 7.0 < < 45 A

513 7.0 < < 45 A

462 7,7 < < 45 A
477 7,5 < < 45 A

1497 2,4 << 45 A

1592 2,2 << 45 A
641 5,6 < < 45 A

819 4,3 << 45 A

A
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : A__ADM_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 5
Qg : 234
Ql : 8

 S =  247

S =  290

Qr : 2
Qg : 12

Ql : 4

 S =  18

S =  11

Qr : 3
Qg : 273
Ql : 1
 S =  277

S =  240

Qr : 13
Qg : 5

Ql : 4

 S =  22

S =  23

0  200 Kfz/h

Summe =  564

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: Auf den Middeln



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

0 0
1
0 nein
0
1
0

1
nein

0 0
1
0 nein
0
1
0

1
nein

8 0 0 0 0 8 8
216 8 9 1 0 234 247

5 0 0 0 0 5 5
4 0 0 0 0 4 4
7 0 0 5 0 12 12
2 0 0 0 0 2 2
1 0 0 0 0 1 1

253 7 11 2 0 273 288
3 0 0 0 0 3 3
4 0 0 0 0 4 4
4 0 0 1 0 5 5
12 1 0 0 0 13 14
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

252
291

0,14
0,16

8 276 973
1 239 1020
2 237 796
14 275 749
12 522 481
5 523 480
4 538 452
4 534 455

973 0,01 0,99
1020 0 1

0
0 0,99

796 0 1
749 0,02 0,98

476 0,03 0,97 0,96
475 0,01 0,99 0,98

434 0,01
437 0,01

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Auf den Middeln

45 D

0,01 0

0,14
260 1754

0,01
0,03

0

1 18 545

0 0
0,16

292 1795

0,01

0,01
0,02

1 23 825

965 3,7 < < 45 A
1019 3,5 < < 45 A

794 4,5 < < 45 A

735 4,8 < < 45 A
464 7,7 < < 45 A

470 7,6 < < 45 A

430 8,3 < < 45 A
433 8,3 < < 45 A

1494 2,4 << 45 A

1503 2,3 << 45 A
527 6,8 < < 45 A

802 4,4 << 45 A

A
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : A_BROCK_STEIN_NACHMITTAG.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze nachmittags
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : A_BROCK_GDS_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : Brockhäger Straße / Gottlieb-Daimler Straße
Stunde : Spitze morgens
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Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : Brockhäger Straße / Gottlieb-Daimler Straße
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Stadt Harsewinkel  
Fachbereich 3 

Bauen / Städt. Betriebe 
Münsterstraße 14 

33428 Harsewinkel 
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Verkehrsgutachten

Anlage 1
Querschnittszählungen

 



Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

zw. Sertürnernweg und L 778

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Auf den Middeln

30 km/h

04.02.2015 - 05.02.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04234216Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:51

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

04.02.15 293 3 0 0 0 296Mi

05.02.15 333 4 0 0 0 337Do

626 7 0 0 0 633Wochensumme

313 4 317Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

04.02.15 98,99 1,01 0,00 0,00 0,00Mi

05.02.15 98,81 1,19 0,00 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Remser Weg

Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:52

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

04.02.15 242 3 0 0 0 245Mi

05.02.15 247 6 0 0 0 253Do

489 9 0 0 0 498Wochensumme

245 5 249Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

04.02.15 98,78 1,22 0,00 0,00 0,00Mi

05.02.15 97,63 2,37 0,00 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

beide Richtungen

Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:52

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

04.02.15 535 6 0 0 0 541Mi

05.02.15 580 10 0 0 0 590Do

1115 16 0 0 0 1131Wochensumme

558 8 566Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

04.02.15 98,89 1,11 0,00 0,00 0,00Mi

05.02.15 98,31 1,69 0,00 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:54

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0,00004.02.15Mi
01:00 - 02:00 1 0 0 0 1 0,16004.02.15Mi
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
03:00 - 04:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
04:00 - 05:00 19 1 0 0 20 3,16004.02.15Mi
05:00 - 06:00 17 0 0 0 17 2,69004.02.15Mi
06:00 - 07:00 45 0 0 0 45 7,11004.02.15Mi
07:00 - 08:00 21 0 0 0 21 3,32004.02.15Mi
08:00 - 09:00 8 0 0 0 8 1,26004.02.15Mi
09:00 - 10:00 15 0 0 0 15 2,37004.02.15Mi
10:00 - 11:00 7 1 0 0 8 1,26004.02.15Mi
11:00 - 12:00 14 0 0 0 14 2,21004.02.15Mi
12:00 - 13:00 17 0 0 0 17 2,69004.02.15Mi
13:00 - 14:00 14 0 0 0 14 2,21004.02.15Mi
14:00 - 15:00 18 0 0 0 18 2,84004.02.15Mi
15:00 - 16:00 20 0 0 0 20 3,16004.02.15Mi
16:00 - 17:00 18 0 0 0 18 2,84004.02.15Mi
17:00 - 18:00 21 0 0 0 21 3,32004.02.15Mi
18:00 - 19:00 14 0 0 0 14 2,21004.02.15Mi
19:00 - 20:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
20:00 - 21:00 5 0 0 0 5 0,79004.02.15Mi
21:00 - 22:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
22:00 - 23:00 1 1 0 0 2 0,32004.02.15Mi
23:00 - 24:00 2 0 0 0 2 0,32004.02.15Mi
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
02:00 - 03:00 4 0 0 0 4 0,63005.02.15Do
03:00 - 04:00 4 0 0 0 4 0,63005.02.15Do
04:00 - 05:00 17 0 0 0 17 2,69005.02.15Do
05:00 - 06:00 25 0 0 0 25 3,95005.02.15Do
06:00 - 07:00 47 1 0 0 48 7,58005.02.15Do
07:00 - 08:00 16 0 0 0 16 2,53005.02.15Do
08:00 - 09:00 18 1 0 0 19 3,00005.02.15Do
09:00 - 10:00 24 0 0 0 24 3,79005.02.15Do
10:00 - 11:00 18 0 0 0 18 2,84005.02.15Do
11:00 - 12:00 14 1 0 0 15 2,37005.02.15Do
12:00 - 13:00 25 0 0 0 25 3,95005.02.15Do
13:00 - 14:00 17 0 0 0 17 2,69005.02.15Do

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 18 0 0 0 18 2,84005.02.15Do
15:00 - 16:00 24 1 0 0 25 3,95005.02.15Do
16:00 - 17:00 21 0 0 0 21 3,32005.02.15Do
17:00 - 18:00 15 0 0 0 15 2,37005.02.15Do
18:00 - 19:00 14 0 0 0 14 2,21005.02.15Do
19:00 - 20:00 7 0 0 0 7 1,11005.02.15Do
20:00 - 21:00 4 0 0 0 4 0,63005.02.15Do
21:00 - 22:00 1 0 0 0 1 0,16005.02.15Do
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do

626 7 0 0 000:00 - 24:00 633

475 5 0 0 006:00 - 18:00 480

151 2 0 0 018:00 - 06:00 153

119 1 0 0 015:00 - 18:00 120

63 1 0 0 0 6407:00 - 09:00

00:00 - 24:00 293 3 0 0 0 29604.02.15Mi
00:00 - 24:00 333 4 0 0 0 33705.02.15Do

06:00 - 18:00 218 1 0 0 0 21904.02.15Mi
06:00 - 18:00 257 4 0 0 0 26105.02.15Do

18:00 - 06:00 75 2 0 0 0 7704.02.15Mi
18:00 - 06:00 76 0 0 0 0 7605.02.15Do

59 0 0 0 015:00 -18:00 5904.02.15Mi

60 1 0 0 015:00 -18:00 6105.02.15Do

29 0 0 0 007:00 - 09:00 2904.02.15Mi

34 1 0 0 007:00 - 09:00 3505.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Remser Weg

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:54

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0,00004.02.15Mi
01:00 - 02:00 1 0 0 0 1 0,16004.02.15Mi
02:00 - 03:00 2 0 0 0 2 0,32004.02.15Mi
03:00 - 04:00 3 0 0 0 3 0,47004.02.15Mi
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0,00004.02.15Mi
05:00 - 06:00 2 0 0 0 2 0,32004.02.15Mi
06:00 - 07:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
07:00 - 08:00 3 0 0 0 3 0,47004.02.15Mi
08:00 - 09:00 5 0 0 0 5 0,79004.02.15Mi
09:00 - 10:00 8 0 0 0 8 1,26004.02.15Mi
10:00 - 11:00 13 0 0 0 13 2,05004.02.15Mi
11:00 - 12:00 19 1 0 0 20 3,16004.02.15Mi
12:00 - 13:00 11 0 0 0 11 1,74004.02.15Mi
13:00 - 14:00 18 0 0 0 18 2,84004.02.15Mi
14:00 - 15:00 29 1 0 0 30 4,74004.02.15Mi
15:00 - 16:00 22 0 0 0 22 3,48004.02.15Mi
16:00 - 17:00 26 0 0 0 26 4,11004.02.15Mi
17:00 - 18:00 35 0 0 0 35 5,53004.02.15Mi
18:00 - 19:00 16 0 0 0 16 2,53004.02.15Mi
19:00 - 20:00 8 0 0 0 8 1,26004.02.15Mi
20:00 - 21:00 4 0 0 0 4 0,63004.02.15Mi
21:00 - 22:00 10 1 0 0 11 1,74004.02.15Mi
22:00 - 23:00 2 0 0 0 2 0,32004.02.15Mi
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,16004.02.15Mi
00:00 - 01:00 3 0 0 0 3 0,47005.02.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
02:00 - 03:00 1 0 0 0 1 0,16005.02.15Do
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
05:00 - 06:00 2 0 0 0 2 0,32005.02.15Do
06:00 - 07:00 4 1 0 0 5 0,79005.02.15Do
07:00 - 08:00 5 0 0 0 5 0,79005.02.15Do
08:00 - 09:00 6 1 0 0 7 1,11005.02.15Do
09:00 - 10:00 10 0 0 0 10 1,58005.02.15Do
10:00 - 11:00 11 1 0 0 12 1,90005.02.15Do
11:00 - 12:00 14 1 0 0 15 2,37005.02.15Do
12:00 - 13:00 18 0 0 0 18 2,84005.02.15Do
13:00 - 14:00 21 0 0 0 21 3,32005.02.15Do

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 28 0 0 0 28 4,42005.02.15Do
15:00 - 16:00 24 2 0 0 26 4,11005.02.15Do
16:00 - 17:00 26 0 0 0 26 4,11005.02.15Do
17:00 - 18:00 27 0 0 0 27 4,27005.02.15Do
18:00 - 19:00 16 0 0 0 16 2,53005.02.15Do
19:00 - 20:00 10 0 0 0 10 1,58005.02.15Do
20:00 - 21:00 5 0 0 0 5 0,79005.02.15Do
21:00 - 22:00 10 0 0 0 10 1,58005.02.15Do
22:00 - 23:00 5 0 0 0 5 0,79005.02.15Do
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,16005.02.15Do

489 9 0 0 000:00 - 24:00 498

387 8 0 0 006:00 - 18:00 395

102 1 0 0 018:00 - 06:00 103

160 2 0 0 015:00 - 18:00 162

19 1 0 0 007:00 - 09:00 20

00:00 - 24:00 242 3 0 0 0 24504.02.15Mi
00:00 - 24:00 247 6 0 0 0 25305.02.15Do

06:00 - 18:00 193 2 0 0 0 19504.02.15Mi
06:00 - 18:00 194 6 0 0 0 20005.02.15Do

18:00 - 06:00 49 1 0 0 0 5004.02.15Mi
18:00 - 06:00 53 0 0 0 0 5305.02.15Do

83 0 0 0 015:00 -18:00 8304.02.15Mi

77 2 0 0 015:00 -18:00 7905.02.15Do

8 0 0 0 007:00 - 09:00 804.02.15Mi

11 1 0 0 007:00 - 09:00 1205.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:54

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0,00004.02.15Mi
01:00 - 02:00 2 0 0 0 2 0,32004.02.15Mi
02:00 - 03:00 6 0 0 0 6 0,95004.02.15Mi
03:00 - 04:00 7 0 0 0 7 1,11004.02.15Mi
04:00 - 05:00 19 1 0 0 20 3,16004.02.15Mi
05:00 - 06:00 19 0 0 0 19 3,00004.02.15Mi
06:00 - 07:00 49 0 0 0 49 7,74004.02.15Mi
07:00 - 08:00 24 0 0 0 24 3,79004.02.15Mi
08:00 - 09:00 13 0 0 0 13 2,05004.02.15Mi
09:00 - 10:00 23 0 0 0 23 3,63004.02.15Mi
10:00 - 11:00 20 1 0 0 21 3,32004.02.15Mi
11:00 - 12:00 33 1 0 0 34 5,37004.02.15Mi
12:00 - 13:00 28 0 0 0 28 4,42004.02.15Mi
13:00 - 14:00 32 0 0 0 32 5,06004.02.15Mi
14:00 - 15:00 47 1 0 0 48 7,58004.02.15Mi
15:00 - 16:00 42 0 0 0 42 6,64004.02.15Mi
16:00 - 17:00 44 0 0 0 44 6,95004.02.15Mi
17:00 - 18:00 56 0 0 0 56 8,85004.02.15Mi
18:00 - 19:00 30 0 0 0 30 4,74004.02.15Mi
19:00 - 20:00 12 0 0 0 12 1,90004.02.15Mi
20:00 - 21:00 9 0 0 0 9 1,42004.02.15Mi
21:00 - 22:00 14 1 0 0 15 2,37004.02.15Mi
22:00 - 23:00 3 1 0 0 4 0,63004.02.15Mi
23:00 - 24:00 3 0 0 0 3 0,47004.02.15Mi
00:00 - 01:00 3 0 0 0 3 0,47005.02.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00005.02.15Do
02:00 - 03:00 5 0 0 0 5 0,79005.02.15Do
03:00 - 04:00 4 0 0 0 4 0,63005.02.15Do
04:00 - 05:00 17 0 0 0 17 2,69005.02.15Do
05:00 - 06:00 27 0 0 0 27 4,27005.02.15Do
06:00 - 07:00 51 2 0 0 53 8,37005.02.15Do
07:00 - 08:00 21 0 0 0 21 3,32005.02.15Do
08:00 - 09:00 24 2 0 0 26 4,11005.02.15Do
09:00 - 10:00 34 0 0 0 34 5,37005.02.15Do
10:00 - 11:00 29 1 0 0 30 4,74005.02.15Do
11:00 - 12:00 28 2 0 0 30 4,74005.02.15Do
12:00 - 13:00 43 0 0 0 43 6,79005.02.15Do
13:00 - 14:00 38 0 0 0 38 6,00005.02.15Do

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 46 0 0 0 46 7,27005.02.15Do
15:00 - 16:00 48 3 0 0 51 8,06005.02.15Do
16:00 - 17:00 47 0 0 0 47 7,42005.02.15Do
17:00 - 18:00 42 0 0 0 42 6,64005.02.15Do
18:00 - 19:00 30 0 0 0 30 4,74005.02.15Do
19:00 - 20:00 17 0 0 0 17 2,69005.02.15Do
20:00 - 21:00 9 0 0 0 9 1,42005.02.15Do
21:00 - 22:00 11 0 0 0 11 1,74005.02.15Do
22:00 - 23:00 5 0 0 0 5 0,79005.02.15Do
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,16005.02.15Do

1115 16 0 0 000:00 - 24:00 1131

862 13 0 0 006:00 - 18:00 875

253 3 0 0 018:00 - 06:00 256

279 3 0 0 015:00 - 18:00 282

82 2 0 0 007:00 - 09:00 84

00:00 - 24:00 535 6 0 0 0 54104.02.15Mi
00:00 - 24:00 580 10 0 0 0 59005.02.15Do

06:00 - 18:00 411 3 0 0 0 41404.02.15Mi
06:00 - 18:00 451 10 0 0 0 46105.02.15Do

18:00 - 06:00 124 3 0 0 0 12704.02.15Mi
18:00 - 06:00 129 0 0 0 0 12905.02.15Do

142 0 0 0 015:00 -18:00 14204.02.15Mi

137 3 0 0 015:00 -18:00 14005.02.15Do

37 0 0 0 007:00 - 09:00 3704.02.15Mi

45 2 0 0 007:00 - 09:00 4705.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:56

Remser Weg

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

04.02.15 245 41,53 km/h 49,89 km/hMi
05.02.15 253 43,54 km/h 51,82 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:55

Steinhäger Straße (L 778)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

04.02.15 320 42,06 km/h 52,32 km/hMi
05.02.15 361 43,23 km/h 53,93 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234216

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Auf den Middeln

Lage der Meßstelle: zw. Sertürnernweg und L 778

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

04.02.2015 - 05.02.2015

beide Richtungen

Mittwoch, 21. Oktober 2015 15:17:56

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

04.02.15 565 41,83 km/h 51,30 km/hMi
05.02.15 614 43,36 km/h 53,06 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234216
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03
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Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

zw. KVP und OD

Meßzeitraum:

Meßstelle:

B 513

50 km/h

25.11.2015 - 26.11.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04243013Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Harsewinkel

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:32:19

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 8254 353 325 0 10 8942Mi

26.11.15 8754 383 335 0 5 9477Do

17008 736 660 0 15 18419Wochensumme

8504 368 330 8 9210Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 92,31 3,95 3,63 0,00 0,11Mi

26.11.15 92,37 4,04 3,53 0,00 0,05Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

KVP

Donnerstag, 3. März 2016 14:32:19

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 6351 326 244 0 5 6926Mi

26.11.15 6614 314 268 0 4 7200Do

12965 640 512 0 9 14126Wochensumme

6483 320 256 5 7063Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 91,70 4,71 3,52 0,00 0,07Mi

26.11.15 91,86 4,36 3,72 0,00 0,06Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:32:20

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 14605 679 569 0 15 15868Mi

26.11.15 15368 697 603 0 9 16677Do

29973 1376 1172 0 24 32545Wochensumme

14987 688 586 12 16273Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 92,04 4,28 3,59 0,00 0,09Mi

26.11.15 92,15 4,18 3,62 0,00 0,05Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Harsewinkel

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:32:22

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 17 1 0 0 21 0,11325.11.15Mi
01:00 - 02:00 15 0 0 0 15 0,08025.11.15Mi
02:00 - 03:00 18 2 0 0 21 0,11125.11.15Mi
03:00 - 04:00 44 8 0 0 61 0,33925.11.15Mi
04:00 - 05:00 281 7 0 0 297 1,61925.11.15Mi
05:00 - 06:00 307 13 0 0 335 1,821525.11.15Mi
06:00 - 07:00 552 22 0 0 587 3,191325.11.15Mi
07:00 - 08:00 529 22 0 1 576 3,132425.11.15Mi
08:00 - 09:00 336 26 0 0 390 2,122825.11.15Mi
09:00 - 10:00 373 30 0 3 440 2,393425.11.15Mi
10:00 - 11:00 435 18 0 4 486 2,642925.11.15Mi
11:00 - 12:00 416 21 0 0 459 2,492225.11.15Mi
12:00 - 13:00 473 35 0 2 534 2,902425.11.15Mi
13:00 - 14:00 586 28 0 0 642 3,492825.11.15Mi
14:00 - 15:00 694 34 0 0 746 4,051825.11.15Mi
15:00 - 16:00 775 38 0 0 835 4,532225.11.15Mi
16:00 - 17:00 784 15 0 0 817 4,441825.11.15Mi
17:00 - 18:00 520 11 0 0 544 2,951325.11.15Mi
18:00 - 19:00 366 12 0 0 384 2,08625.11.15Mi
19:00 - 20:00 247 6 0 0 257 1,40425.11.15Mi
20:00 - 21:00 194 3 0 0 198 1,07125.11.15Mi
21:00 - 22:00 184 1 0 0 186 1,01125.11.15Mi
22:00 - 23:00 75 0 0 0 76 0,41125.11.15Mi
23:00 - 24:00 33 0 0 0 35 0,19225.11.15Mi
00:00 - 01:00 16 1 0 0 18 0,10126.11.15Do
01:00 - 02:00 9 1 0 0 12 0,07226.11.15Do
02:00 - 03:00 18 4 0 0 23 0,12126.11.15Do
03:00 - 04:00 37 11 0 0 61 0,331326.11.15Do
04:00 - 05:00 295 11 0 0 321 1,741526.11.15Do
05:00 - 06:00 348 15 0 0 386 2,102326.11.15Do
06:00 - 07:00 543 31 0 0 593 3,221926.11.15Do
07:00 - 08:00 539 27 0 0 593 3,222726.11.15Do
08:00 - 09:00 397 12 0 2 440 2,392926.11.15Do
09:00 - 10:00 352 35 0 0 412 2,242526.11.15Do
10:00 - 11:00 398 28 0 1 454 2,462726.11.15Do
11:00 - 12:00 470 31 0 0 525 2,852426.11.15Do
12:00 - 13:00 496 34 0 0 553 3,002326.11.15Do
13:00 - 14:00 662 34 0 0 719 3,902326.11.15Do

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 746 41 0 1 812 4,412426.11.15Do
15:00 - 16:00 866 28 0 0 913 4,961926.11.15Do
16:00 - 17:00 829 15 0 0 861 4,671726.11.15Do
17:00 - 18:00 601 9 0 1 619 3,36826.11.15Do
18:00 - 19:00 419 9 0 0 431 2,34326.11.15Do
19:00 - 20:00 219 3 0 0 226 1,23426.11.15Do
20:00 - 21:00 199 3 0 0 206 1,12426.11.15Do
21:00 - 22:00 170 0 0 0 172 0,93226.11.15Do
22:00 - 23:00 84 0 0 0 84 0,46026.11.15Do
23:00 - 24:00 41 0 0 0 43 0,23226.11.15Do

17008 736 660 0 1500:00 - 24:00 18419

13372 625 538 0 1506:00 - 18:00 14550

3636 111 122 0 018:00 - 06:00 3869

4375 116 97 0 115:00 - 18:00 4589

1801 87 108 0 3 199907:00 - 09:00

00:00 - 24:00 8254 353 325 0 10 894225.11.15Mi
00:00 - 24:00 8754 383 335 0 5 947726.11.15Do

06:00 - 18:00 6473 300 273 0 10 705625.11.15Mi
06:00 - 18:00 6899 325 265 0 5 749426.11.15Do

18:00 - 06:00 1781 53 52 0 0 188625.11.15Mi
18:00 - 06:00 1855 58 70 0 0 198326.11.15Do

2079 64 53 0 015:00 -18:00 219625.11.15Mi

2296 52 44 0 115:00 -18:00 239326.11.15Do

865 48 52 0 107:00 - 09:00 96625.11.15Mi

936 39 56 0 207:00 - 09:00 103326.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

KVP

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:32:22

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 15 1 0 0 18 0,10225.11.15Mi
01:00 - 02:00 12 1 0 0 13 0,07025.11.15Mi
02:00 - 03:00 34 3 0 0 39 0,21225.11.15Mi
03:00 - 04:00 53 6 0 0 60 0,33125.11.15Mi
04:00 - 05:00 252 8 0 0 274 1,491425.11.15Mi
05:00 - 06:00 380 14 0 0 401 2,18725.11.15Mi
06:00 - 07:00 573 31 0 1 623 3,381825.11.15Mi
07:00 - 08:00 411 18 0 0 442 2,401325.11.15Mi
08:00 - 09:00 344 30 0 0 397 2,162325.11.15Mi
09:00 - 10:00 313 19 0 0 353 1,922125.11.15Mi
10:00 - 11:00 323 26 0 1 371 2,012125.11.15Mi
11:00 - 12:00 338 33 0 0 398 2,162725.11.15Mi
12:00 - 13:00 322 30 0 1 365 1,981225.11.15Mi
13:00 - 14:00 407 26 0 1 457 2,482325.11.15Mi
14:00 - 15:00 440 24 0 0 482 2,621825.11.15Mi
15:00 - 16:00 465 19 0 1 499 2,711425.11.15Mi
16:00 - 17:00 461 12 0 0 482 2,62925.11.15Mi
17:00 - 18:00 471 5 0 0 481 2,61525.11.15Mi
18:00 - 19:00 242 7 0 0 257 1,40825.11.15Mi
19:00 - 20:00 163 7 0 0 174 0,94425.11.15Mi
20:00 - 21:00 155 4 0 0 160 0,87125.11.15Mi
21:00 - 22:00 109 1 0 0 111 0,60125.11.15Mi
22:00 - 23:00 47 1 0 0 48 0,26025.11.15Mi
23:00 - 24:00 21 0 0 0 21 0,11025.11.15Mi
00:00 - 01:00 9 0 0 0 11 0,06226.11.15Do
01:00 - 02:00 14 2 0 0 17 0,09126.11.15Do
02:00 - 03:00 29 2 0 0 34 0,18326.11.15Do
03:00 - 04:00 59 6 0 0 68 0,37326.11.15Do
04:00 - 05:00 284 15 0 0 308 1,67926.11.15Do
05:00 - 06:00 404 24 0 0 439 2,381126.11.15Do
06:00 - 07:00 575 21 0 0 620 3,372426.11.15Do
07:00 - 08:00 419 24 0 1 463 2,511926.11.15Do
08:00 - 09:00 396 30 0 0 451 2,452526.11.15Do
09:00 - 10:00 368 21 0 1 416 2,262626.11.15Do
10:00 - 11:00 330 28 0 0 380 2,062226.11.15Do
11:00 - 12:00 355 21 0 0 399 2,172326.11.15Do
12:00 - 13:00 319 21 0 1 363 1,972226.11.15Do
13:00 - 14:00 418 23 0 1 452 2,451026.11.15Do

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 494 15 0 0 531 2,882226.11.15Do
15:00 - 16:00 480 19 0 0 511 2,771226.11.15Do
16:00 - 17:00 459 17 0 0 484 2,63826.11.15Do
17:00 - 18:00 422 13 0 0 443 2,41826.11.15Do
18:00 - 19:00 233 3 0 0 244 1,32826.11.15Do
19:00 - 20:00 174 4 0 0 183 0,99526.11.15Do
20:00 - 21:00 152 4 0 0 156 0,85026.11.15Do
21:00 - 22:00 138 0 0 0 140 0,76226.11.15Do
22:00 - 23:00 58 1 0 0 60 0,33126.11.15Do
23:00 - 24:00 25 0 0 0 27 0,15226.11.15Do

12965 640 512 0 900:00 - 24:00 14126

9903 526 425 0 906:00 - 18:00 10863

3062 114 87 0 018:00 - 06:00 3263

2758 85 56 0 115:00 - 18:00 2900

1570 102 80 0 107:00 - 09:00 1753

00:00 - 24:00 6351 326 244 0 5 692625.11.15Mi
00:00 - 24:00 6614 314 268 0 4 720026.11.15Do

06:00 - 18:00 4868 273 204 0 5 535025.11.15Mi
06:00 - 18:00 5035 253 221 0 4 551326.11.15Do

18:00 - 06:00 1483 53 40 0 0 157625.11.15Mi
18:00 - 06:00 1579 61 47 0 0 168726.11.15Do

1397 36 28 0 115:00 -18:00 146225.11.15Mi

1361 49 28 0 015:00 -18:00 143826.11.15Do

755 48 36 0 007:00 - 09:00 83925.11.15Mi

815 54 44 0 107:00 - 09:00 91426.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:32:22

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 32 2 0 0 39 0,21525.11.15Mi
01:00 - 02:00 27 1 0 0 28 0,15025.11.15Mi
02:00 - 03:00 52 5 0 0 60 0,33325.11.15Mi
03:00 - 04:00 97 14 0 0 121 0,661025.11.15Mi
04:00 - 05:00 533 15 0 0 571 3,102325.11.15Mi
05:00 - 06:00 687 27 0 0 736 4,002225.11.15Mi
06:00 - 07:00 1125 53 0 1 1210 6,573125.11.15Mi
07:00 - 08:00 940 40 0 1 1018 5,533725.11.15Mi
08:00 - 09:00 680 56 0 0 787 4,275125.11.15Mi
09:00 - 10:00 686 49 0 3 793 4,315525.11.15Mi
10:00 - 11:00 758 44 0 5 857 4,655025.11.15Mi
11:00 - 12:00 754 54 0 0 857 4,654925.11.15Mi
12:00 - 13:00 795 65 0 3 899 4,883625.11.15Mi
13:00 - 14:00 993 54 0 1 1099 5,975125.11.15Mi
14:00 - 15:00 1134 58 0 0 1228 6,673625.11.15Mi
15:00 - 16:00 1240 57 0 1 1334 7,243625.11.15Mi
16:00 - 17:00 1245 27 0 0 1299 7,052725.11.15Mi
17:00 - 18:00 991 16 0 0 1025 5,561825.11.15Mi
18:00 - 19:00 608 19 0 0 641 3,481425.11.15Mi
19:00 - 20:00 410 13 0 0 431 2,34825.11.15Mi
20:00 - 21:00 349 7 0 0 358 1,94225.11.15Mi
21:00 - 22:00 293 2 0 0 297 1,61225.11.15Mi
22:00 - 23:00 122 1 0 0 124 0,67125.11.15Mi
23:00 - 24:00 54 0 0 0 56 0,30225.11.15Mi
00:00 - 01:00 25 1 0 0 29 0,16326.11.15Do
01:00 - 02:00 23 3 0 0 29 0,16326.11.15Do
02:00 - 03:00 47 6 0 0 57 0,31426.11.15Do
03:00 - 04:00 96 17 0 0 129 0,701626.11.15Do
04:00 - 05:00 579 26 0 0 629 3,412426.11.15Do
05:00 - 06:00 752 39 0 0 825 4,483426.11.15Do
06:00 - 07:00 1118 52 0 0 1213 6,594326.11.15Do
07:00 - 08:00 958 51 0 1 1056 5,734626.11.15Do
08:00 - 09:00 793 42 0 2 891 4,845426.11.15Do
09:00 - 10:00 720 56 0 1 828 4,505126.11.15Do
10:00 - 11:00 728 56 0 1 834 4,534926.11.15Do
11:00 - 12:00 825 52 0 0 924 5,024726.11.15Do
12:00 - 13:00 815 55 0 1 916 4,974526.11.15Do
13:00 - 14:00 1080 57 0 1 1171 6,363326.11.15Do

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 1240 56 0 1 1343 7,294626.11.15Do
15:00 - 16:00 1346 47 0 0 1424 7,733126.11.15Do
16:00 - 17:00 1288 32 0 0 1345 7,302526.11.15Do
17:00 - 18:00 1023 22 0 1 1062 5,771626.11.15Do
18:00 - 19:00 652 12 0 0 675 3,661126.11.15Do
19:00 - 20:00 393 7 0 0 409 2,22926.11.15Do
20:00 - 21:00 351 7 0 0 362 1,97426.11.15Do
21:00 - 22:00 308 0 0 0 312 1,69426.11.15Do
22:00 - 23:00 142 1 0 0 144 0,78126.11.15Do
23:00 - 24:00 66 0 0 0 70 0,38426.11.15Do

29973 1376 1172 0 2400:00 - 24:00 32545

23275 1151 963 0 2406:00 - 18:00 25413

6698 225 209 0 018:00 - 06:00 7132

7133 201 153 0 215:00 - 18:00 7489

3371 189 188 0 407:00 - 09:00 3752

00:00 - 24:00 14605 679 569 0 15 1586825.11.15Mi
00:00 - 24:00 15368 697 603 0 9 1667726.11.15Do

06:00 - 18:00 11341 573 477 0 15 1240625.11.15Mi
06:00 - 18:00 11934 578 486 0 9 1300726.11.15Do

18:00 - 06:00 3264 106 92 0 0 346225.11.15Mi
18:00 - 06:00 3434 119 117 0 0 367026.11.15Do

3476 100 81 0 115:00 -18:00 365825.11.15Mi

3657 101 72 0 115:00 -18:00 383126.11.15Do

1620 96 88 0 107:00 - 09:00 180525.11.15Mi

1751 93 100 0 307:00 - 09:00 194726.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:32:23

Harsewinkel

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 8966 52,94 km/h 59,15 km/hMi
26.11.15 9501 52,44 km/h 59,05 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:32:24

KVP

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 6926 56,01 km/h 61,29 km/hMi
26.11.15 7200 56,00 km/h 61,42 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243013

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: B 513

Lage der Meßstelle: zw. KVP und OD

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:32:24

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 15892 54,28 km/h 59,80 km/hMi
26.11.15 16701 53,97 km/h 59,85 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243013
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03
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Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

Höhe Arvato

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Brockhäger Straße

50 km/h

25.11.2015 - 26.11.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04213318Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Innenstadt

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:45:02

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 3509 244 128 0 12 3893Mi

26.11.15 3706 267 124 0 13 4110Do

7215 511 252 0 25 8003Wochensumme

3608 256 126 13 4002Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 90,14 6,27 3,29 0,00 0,31Mi

26.11.15 90,17 6,50 3,02 0,00 0,32Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Donnerstag, 3. März 2016 14:45:02

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 3105 245 106 0 20 3476Mi

26.11.15 3205 256 105 0 16 3582Do

6310 501 211 0 36 7058Wochensumme

3155 251 106 18 3529Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 89,33 7,05 3,05 0,00 0,58Mi

26.11.15 89,48 7,15 2,93 0,00 0,45Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:45:03

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 6614 489 234 0 32 7369Mi

26.11.15 6911 523 229 0 29 7692Do

13525 1012 463 0 61 15061Wochensumme

6763 506 232 31 7531Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 89,75 6,64 3,18 0,00 0,43Mi

26.11.15 89,85 6,80 2,98 0,00 0,38Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Innenstadt

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:45:05

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 12 0 0 0 13 0,16125.11.15Mi
01:00 - 02:00 5 2 0 0 7 0,09025.11.15Mi
02:00 - 03:00 9 1 0 0 11 0,14125.11.15Mi
03:00 - 04:00 39 1 0 0 41 0,51125.11.15Mi
04:00 - 05:00 69 6 0 1 80 1,00425.11.15Mi
05:00 - 06:00 142 10 0 0 156 1,95425.11.15Mi
06:00 - 07:00 343 13 0 0 363 4,54725.11.15Mi
07:00 - 08:00 343 15 0 0 367 4,59925.11.15Mi
08:00 - 09:00 166 22 0 1 199 2,491025.11.15Mi
09:00 - 10:00 146 27 0 2 188 2,351325.11.15Mi
10:00 - 11:00 151 20 0 2 185 2,311225.11.15Mi
11:00 - 12:00 167 18 0 0 195 2,441025.11.15Mi
12:00 - 13:00 185 21 0 1 215 2,69825.11.15Mi
13:00 - 14:00 278 17 0 1 306 3,821025.11.15Mi
14:00 - 15:00 247 21 0 0 280 3,501225.11.15Mi
15:00 - 16:00 288 23 0 0 320 4,00925.11.15Mi
16:00 - 17:00 285 14 0 1 306 3,82625.11.15Mi
17:00 - 18:00 225 9 0 1 238 2,97325.11.15Mi
18:00 - 19:00 126 0 0 0 127 1,59125.11.15Mi
19:00 - 20:00 88 1 0 1 92 1,15225.11.15Mi
20:00 - 21:00 72 0 0 0 74 0,92225.11.15Mi
21:00 - 22:00 81 2 0 1 85 1,06125.11.15Mi
22:00 - 23:00 31 1 0 0 34 0,42225.11.15Mi
23:00 - 24:00 11 0 0 0 11 0,14025.11.15Mi
00:00 - 01:00 6 0 0 0 6 0,07026.11.15Do
01:00 - 02:00 6 1 0 0 7 0,09026.11.15Do
02:00 - 03:00 9 4 0 0 15 0,19226.11.15Do
03:00 - 04:00 38 3 0 0 42 0,52126.11.15Do
04:00 - 05:00 81 2 0 0 83 1,04026.11.15Do
05:00 - 06:00 136 5 0 0 143 1,79226.11.15Do
06:00 - 07:00 343 15 0 2 369 4,61926.11.15Do
07:00 - 08:00 365 26 0 2 404 5,051126.11.15Do
08:00 - 09:00 197 21 0 0 225 2,81726.11.15Do
09:00 - 10:00 158 21 0 0 191 2,391226.11.15Do
10:00 - 11:00 161 31 0 1 201 2,51826.11.15Do
11:00 - 12:00 179 19 0 1 207 2,59826.11.15Do
12:00 - 13:00 186 16 0 0 215 2,691326.11.15Do
13:00 - 14:00 261 21 0 0 288 3,60626.11.15Do

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 287 18 0 3 320 4,001226.11.15Do
15:00 - 16:00 332 32 0 0 378 4,721426.11.15Do
16:00 - 17:00 304 18 0 1 331 4,14826.11.15Do
17:00 - 18:00 222 4 0 0 229 2,86326.11.15Do
18:00 - 19:00 140 4 0 0 145 1,81126.11.15Do
19:00 - 20:00 89 4 0 2 98 1,22326.11.15Do
20:00 - 21:00 74 1 0 0 78 0,97326.11.15Do
21:00 - 22:00 80 0 0 0 80 1,00026.11.15Do
22:00 - 23:00 35 1 0 1 38 0,47126.11.15Do
23:00 - 24:00 17 0 0 0 17 0,21026.11.15Do

7215 511 252 0 2500:00 - 24:00 8003

5819 462 220 0 1906:00 - 18:00 6520

1396 49 32 0 618:00 - 06:00 1483

1656 100 43 0 315:00 - 18:00 1802

1071 84 37 0 3 119507:00 - 09:00

00:00 - 24:00 3509 244 128 0 12 389325.11.15Mi
00:00 - 24:00 3706 267 124 0 13 411026.11.15Do

06:00 - 18:00 2824 220 109 0 9 316225.11.15Mi
06:00 - 18:00 2995 242 111 0 10 335826.11.15Do

18:00 - 06:00 685 24 19 0 3 73125.11.15Mi
18:00 - 06:00 711 25 13 0 3 75226.11.15Do

798 46 18 0 215:00 -18:00 86425.11.15Mi

858 54 25 0 115:00 -18:00 93826.11.15Do

509 37 19 0 107:00 - 09:00 56625.11.15Mi

562 47 18 0 207:00 - 09:00 62926.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:45:05

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 5 0 0 0 5 0,06025.11.15Mi
01:00 - 02:00 8 1 0 0 10 0,12125.11.15Mi
02:00 - 03:00 8 1 0 0 9 0,11025.11.15Mi
03:00 - 04:00 20 2 0 0 23 0,29125.11.15Mi
04:00 - 05:00 138 5 0 0 144 1,80125.11.15Mi
05:00 - 06:00 151 19 0 5 184 2,30925.11.15Mi
06:00 - 07:00 243 22 0 0 272 3,40725.11.15Mi
07:00 - 08:00 176 10 0 1 194 2,42725.11.15Mi
08:00 - 09:00 151 9 0 1 170 2,12925.11.15Mi
09:00 - 10:00 159 25 0 3 191 2,39425.11.15Mi
10:00 - 11:00 161 32 0 2 203 2,54825.11.15Mi
11:00 - 12:00 159 15 0 0 185 2,311125.11.15Mi
12:00 - 13:00 185 21 0 0 216 2,701025.11.15Mi
13:00 - 14:00 178 10 0 1 200 2,501125.11.15Mi
14:00 - 15:00 207 23 0 2 239 2,99725.11.15Mi
15:00 - 16:00 309 19 0 2 339 4,24925.11.15Mi
16:00 - 17:00 299 11 0 2 319 3,99725.11.15Mi
17:00 - 18:00 191 7 0 0 199 2,49125.11.15Mi
18:00 - 19:00 115 7 0 0 123 1,54125.11.15Mi
19:00 - 20:00 90 2 0 1 94 1,17125.11.15Mi
20:00 - 21:00 63 2 0 0 65 0,81025.11.15Mi
21:00 - 22:00 46 1 0 0 47 0,59025.11.15Mi
22:00 - 23:00 31 0 0 0 31 0,39025.11.15Mi
23:00 - 24:00 12 1 0 0 14 0,17125.11.15Mi
00:00 - 01:00 5 0 0 0 5 0,06026.11.15Do
01:00 - 02:00 2 1 0 0 3 0,04026.11.15Do
02:00 - 03:00 6 4 0 1 11 0,14026.11.15Do
03:00 - 04:00 23 2 0 0 25 0,31026.11.15Do
04:00 - 05:00 149 6 0 0 158 1,97326.11.15Do
05:00 - 06:00 157 19 0 3 183 2,29426.11.15Do
06:00 - 07:00 221 21 0 0 248 3,10626.11.15Do
07:00 - 08:00 155 24 0 1 188 2,35826.11.15Do
08:00 - 09:00 149 23 0 2 182 2,27826.11.15Do
09:00 - 10:00 166 17 0 1 194 2,421026.11.15Do
10:00 - 11:00 147 25 0 0 180 2,25826.11.15Do
11:00 - 12:00 174 14 0 2 197 2,46726.11.15Do
12:00 - 13:00 205 26 0 1 239 2,99726.11.15Do
13:00 - 14:00 230 19 0 1 259 3,24926.11.15Do

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 222 16 0 1 242 3,02326.11.15Do
15:00 - 16:00 297 16 0 2 328 4,101326.11.15Do
16:00 - 17:00 293 13 0 0 313 3,91726.11.15Do
17:00 - 18:00 231 5 0 1 243 3,04626.11.15Do
18:00 - 19:00 127 1 0 0 130 1,62226.11.15Do
19:00 - 20:00 92 1 0 0 95 1,19226.11.15Do
20:00 - 21:00 72 2 0 0 75 0,94126.11.15Do
21:00 - 22:00 44 1 0 0 45 0,56026.11.15Do
22:00 - 23:00 21 0 0 0 21 0,26026.11.15Do
23:00 - 24:00 17 0 0 0 18 0,22126.11.15Do

6310 501 211 0 3600:00 - 24:00 7058

4908 423 183 0 2606:00 - 18:00 5540

1402 78 28 0 1018:00 - 06:00 1518

1620 71 43 0 715:00 - 18:00 1741

631 66 32 0 507:00 - 09:00 734

00:00 - 24:00 3105 245 106 0 20 347625.11.15Mi
00:00 - 24:00 3205 256 105 0 16 358226.11.15Do

06:00 - 18:00 2418 204 91 0 14 272725.11.15Mi
06:00 - 18:00 2490 219 92 0 12 281326.11.15Do

18:00 - 06:00 687 41 15 0 6 74925.11.15Mi
18:00 - 06:00 715 37 13 0 4 76926.11.15Do

799 37 17 0 415:00 -18:00 85725.11.15Mi

821 34 26 0 315:00 -18:00 88426.11.15Do

327 19 16 0 207:00 - 09:00 36425.11.15Mi

304 47 16 0 307:00 - 09:00 37026.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:45:06

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 17 0 0 0 18 0,22125.11.15Mi
01:00 - 02:00 13 3 0 0 17 0,21125.11.15Mi
02:00 - 03:00 17 2 0 0 20 0,25125.11.15Mi
03:00 - 04:00 59 3 0 0 64 0,80225.11.15Mi
04:00 - 05:00 207 11 0 1 224 2,80525.11.15Mi
05:00 - 06:00 293 29 0 5 340 4,251325.11.15Mi
06:00 - 07:00 586 35 0 0 635 7,931425.11.15Mi
07:00 - 08:00 519 25 0 1 561 7,011625.11.15Mi
08:00 - 09:00 317 31 0 2 369 4,611925.11.15Mi
09:00 - 10:00 305 52 0 5 379 4,741725.11.15Mi
10:00 - 11:00 312 52 0 4 388 4,852025.11.15Mi
11:00 - 12:00 326 33 0 0 380 4,752125.11.15Mi
12:00 - 13:00 370 42 0 1 431 5,391825.11.15Mi
13:00 - 14:00 456 27 0 2 506 6,322125.11.15Mi
14:00 - 15:00 454 44 0 2 519 6,491925.11.15Mi
15:00 - 16:00 597 42 0 2 659 8,231825.11.15Mi
16:00 - 17:00 584 25 0 3 625 7,811325.11.15Mi
17:00 - 18:00 416 16 0 1 437 5,46425.11.15Mi
18:00 - 19:00 241 7 0 0 250 3,12225.11.15Mi
19:00 - 20:00 178 3 0 2 186 2,32325.11.15Mi
20:00 - 21:00 135 2 0 0 139 1,74225.11.15Mi
21:00 - 22:00 127 3 0 1 132 1,65125.11.15Mi
22:00 - 23:00 62 1 0 0 65 0,81225.11.15Mi
23:00 - 24:00 23 1 0 0 25 0,31125.11.15Mi
00:00 - 01:00 11 0 0 0 11 0,14026.11.15Do
01:00 - 02:00 8 2 0 0 10 0,12026.11.15Do
02:00 - 03:00 15 8 0 1 26 0,32226.11.15Do
03:00 - 04:00 61 5 0 0 67 0,84126.11.15Do
04:00 - 05:00 230 8 0 0 241 3,01326.11.15Do
05:00 - 06:00 293 24 0 3 326 4,07626.11.15Do
06:00 - 07:00 564 36 0 2 617 7,711526.11.15Do
07:00 - 08:00 520 50 0 3 592 7,401926.11.15Do
08:00 - 09:00 346 44 0 2 407 5,091526.11.15Do
09:00 - 10:00 324 38 0 1 385 4,812226.11.15Do
10:00 - 11:00 308 56 0 1 381 4,761626.11.15Do
11:00 - 12:00 353 33 0 3 404 5,051526.11.15Do
12:00 - 13:00 391 42 0 1 454 5,672026.11.15Do
13:00 - 14:00 491 40 0 1 547 6,831526.11.15Do

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 509 34 0 4 562 7,021526.11.15Do
15:00 - 16:00 629 48 0 2 706 8,822726.11.15Do
16:00 - 17:00 597 31 0 1 644 8,051526.11.15Do
17:00 - 18:00 453 9 0 1 472 5,90926.11.15Do
18:00 - 19:00 267 5 0 0 275 3,44326.11.15Do
19:00 - 20:00 181 5 0 2 193 2,41526.11.15Do
20:00 - 21:00 146 3 0 0 153 1,91426.11.15Do
21:00 - 22:00 124 1 0 0 125 1,56026.11.15Do
22:00 - 23:00 56 1 0 1 59 0,74126.11.15Do
23:00 - 24:00 34 0 0 0 35 0,44126.11.15Do

13525 1012 463 0 6100:00 - 24:00 15061

10727 885 403 0 4506:00 - 18:00 12060

2798 127 60 0 1618:00 - 06:00 3001

3276 171 86 0 1015:00 - 18:00 3543

1702 150 69 0 807:00 - 09:00 1929

00:00 - 24:00 6614 489 234 0 32 736925.11.15Mi
00:00 - 24:00 6911 523 229 0 29 769226.11.15Do

06:00 - 18:00 5242 424 200 0 23 588925.11.15Mi
06:00 - 18:00 5485 461 203 0 22 617126.11.15Do

18:00 - 06:00 1372 65 34 0 9 148025.11.15Mi
18:00 - 06:00 1426 62 26 0 7 152126.11.15Do

1597 83 35 0 615:00 -18:00 172125.11.15Mi

1679 88 51 0 415:00 -18:00 182226.11.15Do

836 56 35 0 307:00 - 09:00 93025.11.15Mi

866 94 34 0 507:00 - 09:00 99926.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:45:07

Innenstadt

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 3917 50,29 km/h 58,56 km/hMi
26.11.15 4134 50,34 km/h 58,08 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:45:07

Steinhäger Straße (L 778)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 3476 52,31 km/h 60,41 km/hMi
26.11.15 3582 51,56 km/h 59,74 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04213318

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße

Lage der Meßstelle: Höhe Arvato

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:45:07

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 7393 51,24 km/h 59,50 km/hMi
26.11.15 7716 50,91 km/h 58,88 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04213318
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03
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Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

zw. L 778 und Wadenhardstraße

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Brockhäger Straße (K16)

50 km/h

25.11.2015 - 26.11.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04243215Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Wadenhardstraße

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:51:07

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 2627 156 71 0 11 2865Mi

26.11.15 2694 170 76 0 18 2958Do

5321 326 147 0 29 5823Wochensumme

2661 163 74 15 2912Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 91,69 5,45 2,48 0,00 0,38Mi

26.11.15 91,08 5,75 2,57 0,00 0,61Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Donnerstag, 3. März 2016 14:51:07

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 1919 146 40 0 12 2117Mi

26.11.15 1800 159 52 0 15 2026Do

3719 305 92 0 27 4143Wochensumme

1860 153 46 14 2072Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 90,65 6,90 1,89 0,00 0,57Mi

26.11.15 88,85 7,85 2,57 0,00 0,74Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:51:07

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 4546 302 111 0 23 4982Mi

26.11.15 4494 329 128 0 33 4984Do

9040 631 239 0 56 9966Wochensumme

4520 316 120 28 4983Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 91,25 6,06 2,23 0,00 0,46Mi

26.11.15 90,17 6,60 2,57 0,00 0,66Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Wadenhardstraße

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:51:09

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 2 0 0 0 2 0,03025.11.15Mi
01:00 - 02:00 6 1 0 0 8 0,14125.11.15Mi
02:00 - 03:00 7 0 0 0 7 0,12025.11.15Mi
03:00 - 04:00 18 2 0 0 20 0,34025.11.15Mi
04:00 - 05:00 130 1 0 0 133 2,28225.11.15Mi
05:00 - 06:00 130 6 0 0 141 2,42525.11.15Mi
06:00 - 07:00 250 12 0 0 269 4,62725.11.15Mi
07:00 - 08:00 157 12 0 1 175 3,01525.11.15Mi
08:00 - 09:00 120 9 0 0 136 2,34725.11.15Mi
09:00 - 10:00 120 17 0 0 140 2,40325.11.15Mi
10:00 - 11:00 126 16 0 1 146 2,51325.11.15Mi
11:00 - 12:00 125 13 0 0 143 2,46525.11.15Mi
12:00 - 13:00 153 16 0 0 173 2,97425.11.15Mi
13:00 - 14:00 155 12 0 1 176 3,02825.11.15Mi
14:00 - 15:00 192 13 0 2 210 3,61325.11.15Mi
15:00 - 16:00 229 13 0 0 248 4,26625.11.15Mi
16:00 - 17:00 229 6 0 5 246 4,22625.11.15Mi
17:00 - 18:00 187 2 0 0 192 3,30325.11.15Mi
18:00 - 19:00 100 3 0 0 104 1,79125.11.15Mi
19:00 - 20:00 75 1 0 0 78 1,34225.11.15Mi
20:00 - 21:00 55 1 0 1 57 0,98025.11.15Mi
21:00 - 22:00 28 0 0 0 28 0,48025.11.15Mi
22:00 - 23:00 20 0 0 0 20 0,34025.11.15Mi
23:00 - 24:00 13 0 0 0 13 0,22025.11.15Mi
00:00 - 01:00 1 0 0 0 1 0,02026.11.15Do
01:00 - 02:00 4 1 0 0 5 0,09026.11.15Do
02:00 - 03:00 9 0 0 0 11 0,19226.11.15Do
03:00 - 04:00 20 0 0 0 20 0,34026.11.15Do
04:00 - 05:00 137 3 0 0 141 2,42126.11.15Do
05:00 - 06:00 131 5 0 1 140 2,40326.11.15Do
06:00 - 07:00 218 10 0 0 238 4,091026.11.15Do
07:00 - 08:00 169 14 0 1 187 3,21326.11.15Do
08:00 - 09:00 112 13 0 0 130 2,23526.11.15Do
09:00 - 10:00 144 14 0 1 161 2,76226.11.15Do
10:00 - 11:00 114 16 0 1 138 2,37726.11.15Do
11:00 - 12:00 124 7 0 2 139 2,39626.11.15Do
12:00 - 13:00 174 21 0 2 202 3,47526.11.15Do
13:00 - 14:00 173 15 0 1 196 3,37726.11.15Do

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 197 16 0 4 224 3,85726.11.15Do
15:00 - 16:00 253 17 0 3 279 4,79626.11.15Do
16:00 - 17:00 226 9 0 2 241 4,14426.11.15Do
17:00 - 18:00 181 3 0 0 189 3,25526.11.15Do
18:00 - 19:00 105 0 0 0 106 1,82126.11.15Do
19:00 - 20:00 76 3 0 0 81 1,39226.11.15Do
20:00 - 21:00 67 2 0 0 69 1,18026.11.15Do
21:00 - 22:00 27 1 0 0 28 0,48026.11.15Do
22:00 - 23:00 20 0 0 0 20 0,34026.11.15Do
23:00 - 24:00 12 0 0 0 12 0,21026.11.15Do

5321 326 147 0 2900:00 - 24:00 5823

4128 296 127 0 2706:00 - 18:00 4578

1193 30 20 0 218:00 - 06:00 1245

1305 50 30 0 1015:00 - 18:00 1395

558 48 20 0 2 62807:00 - 09:00

00:00 - 24:00 2627 156 71 0 11 286525.11.15Mi
00:00 - 24:00 2694 170 76 0 18 295826.11.15Do

06:00 - 18:00 2043 141 60 0 10 225425.11.15Mi
06:00 - 18:00 2085 155 67 0 17 232426.11.15Do

18:00 - 06:00 584 15 11 0 1 61125.11.15Mi
18:00 - 06:00 609 15 9 0 1 63426.11.15Do

645 21 15 0 515:00 -18:00 68625.11.15Mi

660 29 15 0 515:00 -18:00 70926.11.15Do

277 21 12 0 107:00 - 09:00 31125.11.15Mi

281 27 8 0 107:00 - 09:00 31726.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:51:09

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 12 1 0 0 13 0,22025.11.15Mi
01:00 - 02:00 5 0 0 0 5 0,09025.11.15Mi
02:00 - 03:00 5 0 0 0 5 0,09025.11.15Mi
03:00 - 04:00 16 1 0 0 17 0,29025.11.15Mi
04:00 - 05:00 61 3 0 0 64 1,10025.11.15Mi
05:00 - 06:00 103 5 0 1 113 1,94425.11.15Mi
06:00 - 07:00 146 12 0 0 159 2,73125.11.15Mi
07:00 - 08:00 142 6 0 0 150 2,58225.11.15Mi
08:00 - 09:00 80 13 0 0 94 1,61125.11.15Mi
09:00 - 10:00 79 16 0 1 100 1,72425.11.15Mi
10:00 - 11:00 62 15 0 1 82 1,41425.11.15Mi
11:00 - 12:00 71 9 0 1 84 1,44325.11.15Mi
12:00 - 13:00 84 14 0 1 102 1,75325.11.15Mi
13:00 - 14:00 173 13 0 0 191 3,28525.11.15Mi
14:00 - 15:00 161 16 0 2 183 3,14425.11.15Mi
15:00 - 16:00 153 4 0 3 164 2,82425.11.15Mi
16:00 - 17:00 144 6 0 0 151 2,59125.11.15Mi
17:00 - 18:00 141 8 0 1 152 2,61225.11.15Mi
18:00 - 19:00 96 0 0 1 97 1,67025.11.15Mi
19:00 - 20:00 60 2 0 0 63 1,08125.11.15Mi
20:00 - 21:00 45 0 0 0 46 0,79125.11.15Mi
21:00 - 22:00 56 1 0 0 57 0,98025.11.15Mi
22:00 - 23:00 19 0 0 0 19 0,33025.11.15Mi
23:00 - 24:00 5 1 0 0 6 0,10025.11.15Mi
00:00 - 01:00 6 2 0 0 8 0,14026.11.15Do
01:00 - 02:00 2 0 0 0 2 0,03026.11.15Do
02:00 - 03:00 9 1 0 1 11 0,19026.11.15Do
03:00 - 04:00 14 1 0 1 19 0,33326.11.15Do
04:00 - 05:00 67 1 0 1 69 1,18026.11.15Do
05:00 - 06:00 86 5 0 1 93 1,60126.11.15Do
06:00 - 07:00 154 11 0 0 172 2,95726.11.15Do
07:00 - 08:00 147 17 0 0 169 2,90526.11.15Do
08:00 - 09:00 54 8 0 1 64 1,10126.11.15Do
09:00 - 10:00 84 20 0 2 108 1,85226.11.15Do
10:00 - 11:00 66 15 0 4 86 1,48126.11.15Do
11:00 - 12:00 33 6 0 0 44 0,76526.11.15Do
12:00 - 13:00 75 8 0 1 87 1,49326.11.15Do
13:00 - 14:00 121 12 0 1 138 2,37426.11.15Do

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 152 14 0 0 173 2,97726.11.15Do
15:00 - 16:00 141 13 0 0 158 2,71426.11.15Do
16:00 - 17:00 176 10 0 0 189 3,25326.11.15Do
17:00 - 18:00 143 4 0 2 150 2,58126.11.15Do
18:00 - 19:00 83 3 0 0 89 1,53326.11.15Do
19:00 - 20:00 58 3 0 0 62 1,06126.11.15Do
20:00 - 21:00 44 2 0 0 47 0,81126.11.15Do
21:00 - 22:00 54 1 0 0 55 0,94026.11.15Do
22:00 - 23:00 24 0 0 0 24 0,41026.11.15Do
23:00 - 24:00 7 2 0 0 9 0,15026.11.15Do

3719 305 92 0 2700:00 - 24:00 4143

2782 270 77 0 2106:00 - 18:00 3150

937 35 15 0 618:00 - 06:00 993

898 45 15 0 615:00 - 18:00 964

423 44 9 0 107:00 - 09:00 477

00:00 - 24:00 1919 146 40 0 12 211725.11.15Mi
00:00 - 24:00 1800 159 52 0 15 202626.11.15Do

06:00 - 18:00 1436 132 34 0 10 161225.11.15Mi
06:00 - 18:00 1346 138 43 0 11 153826.11.15Do

18:00 - 06:00 483 14 6 0 2 50525.11.15Mi
18:00 - 06:00 454 21 9 0 4 48826.11.15Do

438 18 7 0 415:00 -18:00 46725.11.15Mi

460 27 8 0 215:00 -18:00 49726.11.15Do

222 19 3 0 007:00 - 09:00 24425.11.15Mi

201 25 6 0 107:00 - 09:00 23326.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 14:51:10

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 14 1 0 0 15 0,26025.11.15Mi
01:00 - 02:00 11 1 0 0 13 0,22125.11.15Mi
02:00 - 03:00 12 0 0 0 12 0,21025.11.15Mi
03:00 - 04:00 34 3 0 0 37 0,64025.11.15Mi
04:00 - 05:00 191 4 0 0 197 3,38225.11.15Mi
05:00 - 06:00 233 11 0 1 254 4,36925.11.15Mi
06:00 - 07:00 396 24 0 0 428 7,35825.11.15Mi
07:00 - 08:00 299 18 0 1 325 5,58725.11.15Mi
08:00 - 09:00 200 22 0 0 230 3,95825.11.15Mi
09:00 - 10:00 199 33 0 1 240 4,12725.11.15Mi
10:00 - 11:00 188 31 0 2 228 3,92725.11.15Mi
11:00 - 12:00 196 22 0 1 227 3,90825.11.15Mi
12:00 - 13:00 237 30 0 1 275 4,72725.11.15Mi
13:00 - 14:00 328 25 0 1 367 6,301325.11.15Mi
14:00 - 15:00 353 29 0 4 393 6,75725.11.15Mi
15:00 - 16:00 382 17 0 3 412 7,081025.11.15Mi
16:00 - 17:00 373 12 0 5 397 6,82725.11.15Mi
17:00 - 18:00 328 10 0 1 344 5,91525.11.15Mi
18:00 - 19:00 196 3 0 1 201 3,45125.11.15Mi
19:00 - 20:00 135 3 0 0 141 2,42325.11.15Mi
20:00 - 21:00 100 1 0 1 103 1,77125.11.15Mi
21:00 - 22:00 84 1 0 0 85 1,46025.11.15Mi
22:00 - 23:00 39 0 0 0 39 0,67025.11.15Mi
23:00 - 24:00 18 1 0 0 19 0,33025.11.15Mi
00:00 - 01:00 7 2 0 0 9 0,15026.11.15Do
01:00 - 02:00 6 1 0 0 7 0,12026.11.15Do
02:00 - 03:00 18 1 0 1 22 0,38226.11.15Do
03:00 - 04:00 34 1 0 1 39 0,67326.11.15Do
04:00 - 05:00 204 4 0 1 210 3,61126.11.15Do
05:00 - 06:00 217 10 0 2 233 4,00426.11.15Do
06:00 - 07:00 372 21 0 0 410 7,041726.11.15Do
07:00 - 08:00 316 31 0 1 356 6,11826.11.15Do
08:00 - 09:00 166 21 0 1 194 3,33626.11.15Do
09:00 - 10:00 228 34 0 3 269 4,62426.11.15Do
10:00 - 11:00 180 31 0 5 224 3,85826.11.15Do
11:00 - 12:00 157 13 0 2 183 3,141126.11.15Do
12:00 - 13:00 249 29 0 3 289 4,96826.11.15Do
13:00 - 14:00 294 27 0 2 334 5,741126.11.15Do

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 349 30 0 4 397 6,821426.11.15Do
15:00 - 16:00 394 30 0 3 437 7,501026.11.15Do
16:00 - 17:00 402 19 0 2 430 7,38726.11.15Do
17:00 - 18:00 324 7 0 2 339 5,82626.11.15Do
18:00 - 19:00 188 3 0 0 195 3,35426.11.15Do
19:00 - 20:00 134 6 0 0 143 2,46326.11.15Do
20:00 - 21:00 111 4 0 0 116 1,99126.11.15Do
21:00 - 22:00 81 2 0 0 83 1,43026.11.15Do
22:00 - 23:00 44 0 0 0 44 0,76026.11.15Do
23:00 - 24:00 19 2 0 0 21 0,36026.11.15Do

9040 631 239 0 5600:00 - 24:00 9966

6910 566 204 0 4806:00 - 18:00 7728

2130 65 35 0 818:00 - 06:00 2238

2203 95 45 0 1615:00 - 18:00 2359

981 92 29 0 307:00 - 09:00 1105

00:00 - 24:00 4546 302 111 0 23 498225.11.15Mi
00:00 - 24:00 4494 329 128 0 33 498426.11.15Do

06:00 - 18:00 3479 273 94 0 20 386625.11.15Mi
06:00 - 18:00 3431 293 110 0 28 386226.11.15Do

18:00 - 06:00 1067 29 17 0 3 111625.11.15Mi
18:00 - 06:00 1063 36 18 0 5 112226.11.15Do

1083 39 22 0 915:00 -18:00 115325.11.15Mi

1120 56 23 0 715:00 -18:00 120626.11.15Do

499 40 15 0 107:00 - 09:00 55525.11.15Mi

482 52 14 0 207:00 - 09:00 55026.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:51:11

Wadenhardstraße

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 2889 50,98 km/h 57,78 km/hMi
26.11.15 2982 50,00 km/h 57,08 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 14:51:11

Steinhäger Straße (L 778)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 2117 50,22 km/h 57,33 km/hMi
26.11.15 2026 48,10 km/h 55,51 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243215

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Brockhäger Straße (K16)

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Wadenhardstraße

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 14:51:11

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 5006 50,66 km/h 57,61 km/hMi
26.11.15 5008 49,23 km/h 56,53 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243215
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03
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Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

zw. L 778 und Schlehenweg

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Remser Weg

50 km/h

25.11.2015 - 26.11.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04243114Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Ostheide

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:00:48

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 801 17 2 0 0 820Mi

26.11.15 785 13 3 0 0 801Do

1586 30 5 0 0 1621Wochensumme

793 15 3 811Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 97,68 2,07 0,24 0,00 0,00Mi

26.11.15 98,00 1,62 0,37 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Donnerstag, 3. März 2016 15:00:48

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 434 450 10 0 1 895Mi

26.11.15 448 436 7 0 0 891Do

882 886 17 0 1 1786Wochensumme

441 443 9 1 893Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 48,49 50,28 1,12 0,00 0,11Mi

26.11.15 50,28 48,93 0,79 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 15:00:49

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

25.11.15 1235 467 12 0 1 1715Mi

26.11.15 1233 449 10 0 0 1692Do

2468 916 22 0 1 3407Wochensumme

1234 458 11 1 1704Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

25.11.15 72,01 27,23 0,70 0,00 0,06Mi

26.11.15 72,87 26,54 0,59 0,00 0,00Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Ostheide

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:00:51

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 3 0 0 0 3 0,19025.11.15Mi
01:00 - 02:00 1 0 0 0 1 0,06025.11.15Mi
02:00 - 03:00 1 0 0 0 1 0,06025.11.15Mi
03:00 - 04:00 5 0 0 0 5 0,31025.11.15Mi
04:00 - 05:00 5 0 0 0 5 0,31025.11.15Mi
05:00 - 06:00 20 0 0 0 20 1,23025.11.15Mi
06:00 - 07:00 24 1 0 0 26 1,60125.11.15Mi
07:00 - 08:00 24 0 0 0 24 1,48025.11.15Mi
08:00 - 09:00 31 1 0 0 32 1,97025.11.15Mi
09:00 - 10:00 30 2 0 0 32 1,97025.11.15Mi
10:00 - 11:00 25 2 0 0 27 1,67025.11.15Mi
11:00 - 12:00 58 1 0 0 59 3,64025.11.15Mi
12:00 - 13:00 35 3 0 0 38 2,34025.11.15Mi
13:00 - 14:00 65 3 0 0 68 4,19025.11.15Mi
14:00 - 15:00 73 1 0 0 74 4,57025.11.15Mi
15:00 - 16:00 76 1 0 0 78 4,81125.11.15Mi
16:00 - 17:00 94 1 0 0 95 5,86025.11.15Mi
17:00 - 18:00 61 1 0 0 62 3,82025.11.15Mi
18:00 - 19:00 55 0 0 0 55 3,39025.11.15Mi
19:00 - 20:00 42 0 0 0 42 2,59025.11.15Mi
20:00 - 21:00 24 0 0 0 24 1,48025.11.15Mi
21:00 - 22:00 35 0 0 0 35 2,16025.11.15Mi
22:00 - 23:00 11 0 0 0 11 0,68025.11.15Mi
23:00 - 24:00 3 0 0 0 3 0,19025.11.15Mi
00:00 - 01:00 3 0 0 0 3 0,19026.11.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00026.11.15Do
02:00 - 03:00 3 0 0 0 3 0,19026.11.15Do
03:00 - 04:00 2 0 0 0 2 0,12026.11.15Do
04:00 - 05:00 4 0 0 0 4 0,25026.11.15Do
05:00 - 06:00 13 0 0 0 13 0,80026.11.15Do
06:00 - 07:00 25 0 0 0 26 1,60126.11.15Do
07:00 - 08:00 33 2 0 0 36 2,22126.11.15Do
08:00 - 09:00 25 1 0 0 26 1,60026.11.15Do
09:00 - 10:00 41 1 0 0 42 2,59026.11.15Do
10:00 - 11:00 40 0 0 0 40 2,47026.11.15Do
11:00 - 12:00 58 2 0 0 61 3,76126.11.15Do
12:00 - 13:00 38 3 0 0 41 2,53026.11.15Do
13:00 - 14:00 60 0 0 0 60 3,70026.11.15Do

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 78 1 0 0 79 4,87026.11.15Do
15:00 - 16:00 77 3 0 0 80 4,94026.11.15Do
16:00 - 17:00 83 0 0 0 83 5,12026.11.15Do
17:00 - 18:00 63 0 0 0 63 3,89026.11.15Do
18:00 - 19:00 45 0 0 0 45 2,78026.11.15Do
19:00 - 20:00 25 0 0 0 25 1,54026.11.15Do
20:00 - 21:00 26 0 0 0 26 1,60026.11.15Do
21:00 - 22:00 34 0 0 0 34 2,10026.11.15Do
22:00 - 23:00 8 0 0 0 8 0,49026.11.15Do
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,06026.11.15Do

1586 30 5 0 000:00 - 24:00 1621

1217 30 5 0 006:00 - 18:00 1252

369 0 0 0 018:00 - 06:00 369

454 6 1 0 015:00 - 18:00 461

113 4 1 0 0 11807:00 - 09:00

00:00 - 24:00 801 17 2 0 0 82025.11.15Mi
00:00 - 24:00 785 13 3 0 0 80126.11.15Do

06:00 - 18:00 596 17 2 0 0 61525.11.15Mi
06:00 - 18:00 621 13 3 0 0 63726.11.15Do

18:00 - 06:00 205 0 0 0 0 20525.11.15Mi
18:00 - 06:00 164 0 0 0 0 16426.11.15Do

231 3 1 0 015:00 -18:00 23525.11.15Mi

223 3 0 0 015:00 -18:00 22626.11.15Do

55 1 0 0 007:00 - 09:00 5625.11.15Mi

58 3 1 0 007:00 - 09:00 6226.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Steinhäger Straße (L 778)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:00:52

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 1 1 0 0 2 0,12025.11.15Mi
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00025.11.15Mi
02:00 - 03:00 0 1 0 0 1 0,06025.11.15Mi
03:00 - 04:00 5 3 0 0 8 0,49025.11.15Mi
04:00 - 05:00 38 19 0 0 57 3,52025.11.15Mi
05:00 - 06:00 39 29 0 0 69 4,26125.11.15Mi
06:00 - 07:00 69 53 0 0 124 7,65225.11.15Mi
07:00 - 08:00 26 29 0 0 55 3,39025.11.15Mi
08:00 - 09:00 20 21 0 0 41 2,53025.11.15Mi
09:00 - 10:00 15 22 0 0 38 2,34125.11.15Mi
10:00 - 11:00 18 23 0 0 41 2,53025.11.15Mi
11:00 - 12:00 20 27 0 0 48 2,96125.11.15Mi
12:00 - 13:00 23 33 0 0 58 3,58225.11.15Mi
13:00 - 14:00 14 38 0 0 53 3,27125.11.15Mi
14:00 - 15:00 25 29 0 0 54 3,33025.11.15Mi
15:00 - 16:00 26 29 0 0 57 3,52225.11.15Mi
16:00 - 17:00 26 22 0 0 48 2,96025.11.15Mi
17:00 - 18:00 21 31 0 0 52 3,21025.11.15Mi
18:00 - 19:00 19 20 0 1 40 2,47025.11.15Mi
19:00 - 20:00 5 12 0 0 17 1,05025.11.15Mi
20:00 - 21:00 13 5 0 0 18 1,11025.11.15Mi
21:00 - 22:00 7 2 0 0 9 0,56025.11.15Mi
22:00 - 23:00 3 1 0 0 4 0,25025.11.15Mi
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,06025.11.15Mi
00:00 - 01:00 1 0 0 0 1 0,06026.11.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00026.11.15Do
02:00 - 03:00 1 1 0 0 2 0,12026.11.15Do
03:00 - 04:00 5 3 0 0 8 0,49026.11.15Do
04:00 - 05:00 36 26 0 0 62 3,82026.11.15Do
05:00 - 06:00 33 24 0 0 57 3,52026.11.15Do
06:00 - 07:00 65 52 0 0 120 7,40326.11.15Do
07:00 - 08:00 32 37 0 0 70 4,32126.11.15Do
08:00 - 09:00 22 27 0 0 49 3,02026.11.15Do
09:00 - 10:00 21 24 0 0 45 2,78026.11.15Do
10:00 - 11:00 16 20 0 0 36 2,22026.11.15Do
11:00 - 12:00 20 21 0 0 42 2,59126.11.15Do
12:00 - 13:00 25 21 0 0 46 2,84026.11.15Do
13:00 - 14:00 25 26 0 0 52 3,21126.11.15Do

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 20 25 0 0 45 2,78026.11.15Do
15:00 - 16:00 28 36 0 0 65 4,01126.11.15Do
16:00 - 17:00 18 20 0 0 38 2,34026.11.15Do
17:00 - 18:00 29 21 0 0 50 3,08026.11.15Do
18:00 - 19:00 21 23 0 0 44 2,71026.11.15Do
19:00 - 20:00 10 8 0 0 18 1,11026.11.15Do
20:00 - 21:00 12 16 0 0 28 1,73026.11.15Do
21:00 - 22:00 5 3 0 0 8 0,49026.11.15Do
22:00 - 23:00 2 2 0 0 4 0,25026.11.15Do
23:00 - 24:00 1 0 0 0 1 0,06026.11.15Do

882 886 17 0 100:00 - 24:00 1786

624 687 16 0 006:00 - 18:00 1327

258 199 1 0 118:00 - 06:00 459

148 159 3 0 015:00 - 18:00 310

100 114 1 0 007:00 - 09:00 215

00:00 - 24:00 434 450 10 0 1 89525.11.15Mi
00:00 - 24:00 448 436 7 0 0 89126.11.15Do

06:00 - 18:00 303 357 9 0 0 66925.11.15Mi
06:00 - 18:00 321 330 7 0 0 65826.11.15Do

18:00 - 06:00 131 93 1 0 1 22625.11.15Mi
18:00 - 06:00 127 106 0 0 0 23326.11.15Do

73 82 2 0 015:00 -18:00 15725.11.15Mi

75 77 1 0 015:00 -18:00 15326.11.15Do

46 50 0 0 007:00 - 09:00 9625.11.15Mi

54 64 1 0 007:00 - 09:00 11926.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:00:52

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 4 1 0 0 5 0,31025.11.15Mi
01:00 - 02:00 1 0 0 0 1 0,06025.11.15Mi
02:00 - 03:00 1 1 0 0 2 0,12025.11.15Mi
03:00 - 04:00 10 3 0 0 13 0,80025.11.15Mi
04:00 - 05:00 43 19 0 0 62 3,82025.11.15Mi
05:00 - 06:00 59 29 0 0 89 5,49125.11.15Mi
06:00 - 07:00 93 54 0 0 150 9,25325.11.15Mi
07:00 - 08:00 50 29 0 0 79 4,87025.11.15Mi
08:00 - 09:00 51 22 0 0 73 4,50025.11.15Mi
09:00 - 10:00 45 24 0 0 70 4,32125.11.15Mi
10:00 - 11:00 43 25 0 0 68 4,19025.11.15Mi
11:00 - 12:00 78 28 0 0 107 6,60125.11.15Mi
12:00 - 13:00 58 36 0 0 96 5,92225.11.15Mi
13:00 - 14:00 79 41 0 0 121 7,46125.11.15Mi
14:00 - 15:00 98 30 0 0 128 7,90025.11.15Mi
15:00 - 16:00 102 30 0 0 135 8,33325.11.15Mi
16:00 - 17:00 120 23 0 0 143 8,82025.11.15Mi
17:00 - 18:00 82 32 0 0 114 7,03025.11.15Mi
18:00 - 19:00 74 20 0 1 95 5,86025.11.15Mi
19:00 - 20:00 47 12 0 0 59 3,64025.11.15Mi
20:00 - 21:00 37 5 0 0 42 2,59025.11.15Mi
21:00 - 22:00 42 2 0 0 44 2,71025.11.15Mi
22:00 - 23:00 14 1 0 0 15 0,93025.11.15Mi
23:00 - 24:00 4 0 0 0 4 0,25025.11.15Mi
00:00 - 01:00 4 0 0 0 4 0,25026.11.15Do
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0,00026.11.15Do
02:00 - 03:00 4 1 0 0 5 0,31026.11.15Do
03:00 - 04:00 7 3 0 0 10 0,62026.11.15Do
04:00 - 05:00 40 26 0 0 66 4,07026.11.15Do
05:00 - 06:00 46 24 0 0 70 4,32026.11.15Do
06:00 - 07:00 90 52 0 0 146 9,01426.11.15Do
07:00 - 08:00 65 39 0 0 106 6,54226.11.15Do
08:00 - 09:00 47 28 0 0 75 4,63026.11.15Do
09:00 - 10:00 62 25 0 0 87 5,37026.11.15Do
10:00 - 11:00 56 20 0 0 76 4,69026.11.15Do
11:00 - 12:00 78 23 0 0 103 6,35226.11.15Do
12:00 - 13:00 63 24 0 0 87 5,37026.11.15Do
13:00 - 14:00 85 26 0 0 112 6,91126.11.15Do

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 98 26 0 0 124 7,65026.11.15Do
15:00 - 16:00 105 39 0 0 145 8,95126.11.15Do
16:00 - 17:00 101 20 0 0 121 7,46026.11.15Do
17:00 - 18:00 92 21 0 0 113 6,97026.11.15Do
18:00 - 19:00 66 23 0 0 89 5,49026.11.15Do
19:00 - 20:00 35 8 0 0 43 2,65026.11.15Do
20:00 - 21:00 38 16 0 0 54 3,33026.11.15Do
21:00 - 22:00 39 3 0 0 42 2,59026.11.15Do
22:00 - 23:00 10 2 0 0 12 0,74026.11.15Do
23:00 - 24:00 2 0 0 0 2 0,12026.11.15Do

2468 916 22 0 100:00 - 24:00 3407

1841 717 21 0 006:00 - 18:00 2579

627 199 1 0 118:00 - 06:00 828

602 165 4 0 015:00 - 18:00 771

213 118 2 0 007:00 - 09:00 333

00:00 - 24:00 1235 467 12 0 1 171525.11.15Mi
00:00 - 24:00 1233 449 10 0 0 169226.11.15Do

06:00 - 18:00 899 374 11 0 0 128425.11.15Mi
06:00 - 18:00 942 343 10 0 0 129526.11.15Do

18:00 - 06:00 336 93 1 0 1 43125.11.15Mi
18:00 - 06:00 291 106 0 0 0 39726.11.15Do

304 85 3 0 015:00 -18:00 39225.11.15Mi

298 80 1 0 015:00 -18:00 37926.11.15Do

101 51 0 0 007:00 - 09:00 15225.11.15Mi

112 67 2 0 007:00 - 09:00 18126.11.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 15:00:53

Ostheide

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 844 34,63 km/h 40,95 km/hMi
26.11.15 825 34,01 km/h 40,86 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

Donnerstag, 3. März 2016 15:00:54

Steinhäger Straße (L 778)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 895 41,83 km/h 48,64 km/hMi
26.11.15 891 41,24 km/h 47,99 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04243114

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Remser Weg

Lage der Meßstelle: zw. L 778 und Schlehenweg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

25.11.2015 - 26.11.2015

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 15:00:54

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

25.11.15 1739 38,34 km/h 45,94 km/hMi
26.11.15 1716 37,76 km/h 45,29 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04243114
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03



K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
G

es
ch

w
in

di
gk

ei
te

n

04
24

31
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

R
em

se
r 

W
eg

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

zw
. L

 7
78

 u
nd

 S
ch

le
he

nw
eg

F
ah

rt
ric

ht
un

g:

M
eß

ze
itr

au
m

:

Z
äh

lin
te

rv
al

l (
m

in
):

 6
0

25
.1

1.
20

15
 -

 2
6.

11
.2

01
5

D
on

ne
rs

ta
g,

 3
. M

är
z 

20
16

 1
5:

00
:5

4

O
st

he
id

e

(R
as

er
)

U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

00
:0

0 
- 

01
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
02

:0
0 

- 
03

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge

03
:0

0 
- 

04
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge

04
:0

0 
- 

05
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

05
:0

0 
- 

06
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

06
:0

0 
- 

07
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

07
:0

0 
- 

08
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

08
:0

0 
- 

09
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

09
:0

0 
- 

10
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

10
:0

0 
- 

11
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
11

:0
0 

- 
12

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge

12
:0

0 
- 

13
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge

13
:0

0 
- 

14
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
14

:0
0 

- 
15

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge

15
:0

0 
- 

16
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 1
 v

on
 3



U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

16
:0

0 
- 

17
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge

17
:0

0 
- 

18
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

18
:0

0 
- 

19
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

19
:0

0 
- 

20
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge

20
:0

0 
- 

21
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

21
:0

0 
- 

22
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
2

F
ah

rz
eu

ge
22

:0
0 

- 
23

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge

23
:0

0 
- 

24
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

00
:0

0 
- 

01
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

02
:0

0 
- 

03
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

03
:0

0 
- 

04
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

04
:0

0 
- 

05
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

05
:0

0 
- 

06
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

06
:0

0 
- 

07
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
07

:0
0 

- 
08

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge

08
:0

0 
- 

09
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

09
:0

0 
- 

10
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
2

F
ah

rz
eu

ge
10

:0
0 

- 
11

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge

11
:0

0 
- 

12
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

12
:0

0 
- 

13
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

13
:0

0 
- 

14
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

14
:0

0 
- 

15
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

15
:0

0 
- 

16
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

1
F

ah
rz

eu
ge

16
:0

0 
- 

17
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

17
:0

0 
- 

18
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
2

F
ah

rz
eu

ge

18
:0

0 
- 

19
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

19
:0

0 
- 

20
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

20
:0

0 
- 

21
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

21
:0

0 
- 

22
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
1

22
:0

0 
- 

23
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

23
:0

0 
- 

24
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 2
 v

on
 3



U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

21
2

F
ah

rz
eu

ge
1

10
20

30
40

50
60

70
80

90
10

0
11

0
12

0
üb

er
km

/h
 fu

hr
en

G
es

am
tm

en
g

en

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

V
on

 in
sg

es
am

t 2
4 

F
ah

rz
eu

ge
n 

w
ur

de
n 

3 
al

s 
R

as
er

 e
in

ge
st

uf
t. 

R
as

er
 s

in
d 

F
ah

rz
eu

ge
, d

ie
 d

ie
 z

ul
äs

si
ge

 H
öc

hs
tg

es
ch

w
in

di
gk

ei
t v

on
 5

0k
m

/h
 u

m
 m

in
de

st
en

s 
11

 k
m

/h
 ü

be
rs

ch
rit

te
n 

ha
be

n.
D

ie
s 

en
ts

pr
ic

ht
 e

in
em

 A
nt

ei
l d

er
 R

as
er

 a
n 

de
r 

G
es

am
tm

en
ge

 a
lle

r 
F

ah
rz

eu
ge

 v
on

 1
2,

50
 %

 .

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 3
 v

on
 3



K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
G

es
ch

w
in

di
gk

ei
te

n

04
24

31
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

R
em

se
r 

W
eg

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

zw
. L

 7
78

 u
nd

 S
ch

le
he

nw
eg

F
ah

rt
ric

ht
un

g:

M
eß

ze
itr

au
m

:

Z
äh

lin
te

rv
al

l (
m

in
):

 6
0

25
.1

1.
20

15
 -

 2
6.

11
.2

01
5

D
on

ne
rs

ta
g,

 3
. M

är
z 

20
16

 1
5:

00
:5

4

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

(R
as

er
)

U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

00
:0

0 
- 

01
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
01

:0
0 

- 
02

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge
02

:0
0 

- 
03

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

F
ah

rz
eu

ge
03

:0
0 

- 
04

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

2
F

ah
rz

eu
ge

04
:0

0 
- 

05
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
8

F
ah

rz
eu

ge
05

:0
0 

- 
06

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

9
F

ah
rz

eu
ge

06
:0

0 
- 

07
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
15

F
ah

rz
eu

ge
07

:0
0 

- 
08

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

5
F

ah
rz

eu
ge

08
:0

0 
- 

09
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
5

F
ah

rz
eu

ge
09

:0
0 

- 
10

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

5
F

ah
rz

eu
ge

1
10

:0
0 

- 
11

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

3
1

F
ah

rz
eu

ge
11

:0
0 

- 
12

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

6
1

F
ah

rz
eu

ge

12
:0

0 
- 

13
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
9

F
ah

rz
eu

ge
13

:0
0 

- 
14

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

6
F

ah
rz

eu
ge

1
14

:0
0 

- 
15

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

6
F

ah
rz

eu
ge

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 1
 v

on
 3



U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

15
:0

0 
- 

16
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
6

F
ah

rz
eu

ge
16

:0
0 

- 
17

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

1
F

ah
rz

eu
ge

17
:0

0 
- 

18
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
5

1
F

ah
rz

eu
ge

18
:0

0 
- 

19
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
5

1
F

ah
rz

eu
ge

19
:0

0 
- 

20
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
3

F
ah

rz
eu

ge
20

:0
0 

- 
21

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

5
F

ah
rz

eu
ge

21
:0

0 
- 

22
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
2

F
ah

rz
eu

ge
22

:0
0 

- 
23

:0
0

25
.1

1.
15

M
i

3
F

ah
rz

eu
ge

23
:0

0 
- 

24
:0

0
25

.1
1.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
00

:0
0 

- 
01

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

02
:0

0 
- 

03
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
F

ah
rz

eu
ge

03
:0

0 
- 

04
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

1
F

ah
rz

eu
ge

04
:0

0 
- 

05
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
8

1
F

ah
rz

eu
ge

05
:0

0 
- 

06
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
9

1
F

ah
rz

eu
ge

06
:0

0 
- 

07
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
7

F
ah

rz
eu

ge
07

:0
0 

- 
08

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

8
F

ah
rz

eu
ge

08
:0

0 
- 

09
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
8

2
F

ah
rz

eu
ge

09
:0

0 
- 

10
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
10

:0
0 

- 
11

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

2
F

ah
rz

eu
ge

11
:0

0 
- 

12
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
3

1
F

ah
rz

eu
ge

12
:0

0 
- 

13
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
7

1
F

ah
rz

eu
ge

13
:0

0 
- 

14
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
3

F
ah

rz
eu

ge
14

:0
0 

- 
15

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

6
F

ah
rz

eu
ge

15
:0

0 
- 

16
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
16

:0
0 

- 
17

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

2
F

ah
rz

eu
ge

17
:0

0 
- 

18
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
3

F
ah

rz
eu

ge
18

:0
0 

- 
19

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

3
F

ah
rz

eu
ge

19
:0

0 
- 

20
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
4

1
F

ah
rz

eu
ge

20
:0

0 
- 

21
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
6

F
ah

rz
eu

ge

21
:0

0 
- 

22
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 2
 v

on
 3



U
hr

ze
it

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

50
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

22
:0

0 
- 

23
:0

0
26

.1
1.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
23

:0
0 

- 
24

:0
0

26
.1

1.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge

19
5

12
F

ah
rz

eu
ge

2
10

20
30

40
50

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en

G
es

am
tm

en
g

en

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

V
on

 in
sg

es
am

t 2
09

 F
ah

rz
eu

ge
n 

w
ur

de
n 

14
 a

ls
 R

as
er

 e
in

ge
st

uf
t. 

R
as

er
 s

in
d 

F
ah

rz
eu

ge
, d

ie
 d

ie
 z

ul
äs

si
ge

 H
öc

hs
tg

es
ch

w
in

di
gk

ei
t v

on
 5

0k
m

/h
 u

m
 m

in
de

st
en

s 
11

 k
m

/h
 ü

be
rs

ch
rit

te
n 

ha
be

n.
D

ie
s 

en
ts

pr
ic

ht
 e

in
em

 A
nt

ei
l d

er
 R

as
er

 a
n 

de
r 

G
es

am
tm

en
ge

 a
lle

r 
F

ah
rz

eu
ge

 v
on

 6
,7

0 
%

 .

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

31
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 3
 v

on
 3



Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

Höhe Remser Weg

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Steinhäger Straße (L 778)

70 km/h

13.01.2016 - 14.01.2016

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04244414Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Brockhäger  Straße (K 16)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:09:18

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

13.01.16 2880 200 117 0 31 3228Mi

14.01.16 2989 165 105 0 25 3284Do

5869 365 222 0 56 6512Wochensumme

2935 183 111 28 3256Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

13.01.16 89,22 6,20 3,62 0,00 0,96Mi

14.01.16 91,02 5,02 3,20 0,00 0,76Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Südring (B 513)

Donnerstag, 3. März 2016 15:09:18

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

13.01.16 2726 175 106 0 27 3034Mi

14.01.16 2693 175 97 0 21 2986Do

5419 350 203 0 48 6020Wochensumme

2710 175 102 24 3010Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

13.01.16 89,85 5,77 3,49 0,00 0,89Mi

14.01.16 90,19 5,86 3,25 0,00 0,70Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 15:09:18

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

13.01.16 5606 375 223 0 58 6262Mi

14.01.16 5682 340 202 0 46 6270Do

11288 715 425 0 104 12532Wochensumme

5644 358 213 52 6266Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

13.01.16 89,52 5,99 3,56 0,00 0,93Mi

14.01.16 90,62 5,42 3,22 0,00 0,73Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:1
8

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

28
80

20
0

11
7

0
31

29
89

16
5

10
5

0
25

0

50
0

10
00

15
00

20
00

25
00

30
00

35
00

13
.0

1.
20

16
28

80
20

0
11

7
0

31

14
.0

1.
20

16
29

89
16

5
10

5
0

25

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:
B

ro
ck

hä
ge

r 
 S

tr
aß

e 
(K

 1
6)

ab
so

lu
te

 A
n

te
ile

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

K
_0

1



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:1
9

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

27
26

17
5

10
6

0
27

26
93

17
5

97
0

21
0

50
0

10
00

15
00

20
00

25
00

30
00

13
.0

1.
20

16
27

26
17

5
10

6
0

27

14
.0

1.
20

16
26

93
17

5
97

0
21

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:
S

üd
rin

g 
(B

 5
13

)

ab
so

lu
te

 A
n

te
ile

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

K
_0

2



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:1
9

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

56
06

37
5

22
3

0
58

56
82

34
0

20
2

0
46

0

10
00

20
00

30
00

40
00

50
00

60
00

13
.0

1.
20

16
56

06
37

5
22

3
0

58

14
.0

1.
20

16
56

82
34

0
20

2
0

46

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:
be

id
e 

R
ic

ht
un

ge
n

ab
so

lu
te

 A
n

te
ile

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

K
_0

3



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:1
9

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:
B

ro
ck

hä
ge

r 
 S

tr
aß

e 
(K

 1
6)

p
ro

ze
n

tu
al

e 
A

n
te

ile

89
,2

2

6,
2

3,
62

0
0,

96

91
,0

2

5,
02

3,
2

0
0,

76
010203040506070809010
0

13
.0

1.
20

16
89

,2
2

6,
2

3,
62

0
0,

96

14
.0

1.
20

16
91

,0
2

5,
02

3,
2

0
0,

76

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

P
_0

1



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:1
9

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

89
,8

5

5,
77

3,
49

0
0,

89

90
,1

9

5,
86

3,
25

0
0,

7
010203040506070809010
0

13
.0

1.
20

16
89

,8
5

5,
77

3,
49

0
0,

89

14
.0

1.
20

16
90

,1
9

5,
86

3,
25

0
0,

7

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:
S

üd
rin

g 
(B

 5
13

)

p
ro

ze
n

tu
al

e 
A

n
te

ile

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

P
_0

2



Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
F

ah
rz

eu
ga

rt
en

04
24

44
14

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r
D

on
ne

rs
ta

g,
 3

. M
är

z 
20

16
 1

5:
09

:2
0

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

89
,5

2

5,
99

3,
56

0
0,

93

90
,6

2

5,
42

3,
22

0
0,

73
010203040506070809010
0

13
.0

1.
20

16
89

,5
2

5,
99

3,
56

0
0,

93

14
.0

1.
20

16
90

,6
2

5,
42

3,
22

0
0,

73

P
K

W
L

K
W

L
K

W
-Z

u
g

K
O

M
s

o
n

s
ti

g
e

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

F
ah

rt
ric

ht
un

g:

p
ro

ze
n

tu
al

e 
A

n
te

ile

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
R

em
se

r 
W

eg

be
id

e 
R

ic
ht

un
ge

n

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
24

44
14

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_A
R

T
_G

P
_0

3



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Brockhäger  Straße (K 16)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:09:21

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 3 1 0 0 5 0,08113.01.16Mi
01:00 - 02:00 4 1 0 0 6 0,09113.01.16Mi
02:00 - 03:00 11 1 0 0 13 0,20113.01.16Mi
03:00 - 04:00 33 1 0 0 36 0,55213.01.16Mi
04:00 - 05:00 79 0 0 1 83 1,27313.01.16Mi
05:00 - 06:00 123 9 0 2 144 2,211013.01.16Mi
06:00 - 07:00 228 15 0 4 254 3,90713.01.16Mi
07:00 - 08:00 200 12 0 0 219 3,36713.01.16Mi
08:00 - 09:00 118 18 0 0 145 2,23913.01.16Mi
09:00 - 10:00 115 17 0 2 150 2,301613.01.16Mi
10:00 - 11:00 118 18 0 3 148 2,27913.01.16Mi
11:00 - 12:00 145 15 0 2 172 2,641013.01.16Mi
12:00 - 13:00 149 21 0 2 178 2,73613.01.16Mi
13:00 - 14:00 187 15 0 5 215 3,30813.01.16Mi
14:00 - 15:00 201 22 0 2 230 3,53513.01.16Mi
15:00 - 16:00 308 12 0 2 328 5,04613.01.16Mi
16:00 - 17:00 289 8 0 2 304 4,67513.01.16Mi
17:00 - 18:00 204 2 0 1 208 3,19113.01.16Mi
18:00 - 19:00 106 2 0 0 111 1,70313.01.16Mi
19:00 - 20:00 107 3 0 0 111 1,70113.01.16Mi
20:00 - 21:00 56 4 0 2 63 0,97113.01.16Mi
21:00 - 22:00 53 2 0 1 59 0,91313.01.16Mi
22:00 - 23:00 30 1 0 0 33 0,51213.01.16Mi
23:00 - 24:00 13 0 0 0 13 0,20013.01.16Mi
00:00 - 01:00 9 1 0 0 12 0,18214.01.16Do
01:00 - 02:00 3 1 0 0 6 0,09214.01.16Do
02:00 - 03:00 12 1 0 0 13 0,20014.01.16Do
03:00 - 04:00 31 1 0 0 35 0,54314.01.16Do
04:00 - 05:00 75 4 0 0 80 1,23114.01.16Do
05:00 - 06:00 115 1 0 1 122 1,87514.01.16Do
06:00 - 07:00 235 10 0 0 257 3,951214.01.16Do
07:00 - 08:00 232 15 0 5 264 4,051214.01.16Do
08:00 - 09:00 135 20 0 5 162 2,49214.01.16Do
09:00 - 10:00 124 17 0 3 152 2,33814.01.16Do
10:00 - 11:00 108 16 0 1 138 2,121314.01.16Do
11:00 - 12:00 118 10 0 1 139 2,131014.01.16Do
12:00 - 13:00 173 13 0 3 193 2,96414.01.16Do
13:00 - 14:00 186 12 0 0 202 3,10414.01.16Do

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 265 11 0 2 283 4,35514.01.16Do
15:00 - 16:00 268 12 0 2 293 4,501114.01.16Do
16:00 - 17:00 298 9 0 1 311 4,78314.01.16Do
17:00 - 18:00 182 5 0 0 189 2,90214.01.16Do
18:00 - 19:00 149 2 0 0 153 2,35214.01.16Do
19:00 - 20:00 89 0 0 1 90 1,38014.01.16Do
20:00 - 21:00 80 0 0 0 83 1,27314.01.16Do
21:00 - 22:00 58 1 0 0 60 0,92114.01.16Do
22:00 - 23:00 30 1 0 0 31 0,48014.01.16Do
23:00 - 24:00 14 2 0 0 16 0,25014.01.16Do

5869 365 222 0 5600:00 - 24:00 6512

4586 325 175 0 4806:00 - 18:00 5134

1283 40 47 0 818:00 - 06:00 1378

1549 48 28 0 815:00 - 18:00 1633

685 65 30 0 10 79007:00 - 09:00

00:00 - 24:00 2880 200 117 0 31 322813.01.16Mi
00:00 - 24:00 2989 165 105 0 25 328414.01.16Do

06:00 - 18:00 2262 175 89 0 25 255113.01.16Mi
06:00 - 18:00 2324 150 86 0 23 258314.01.16Do

18:00 - 06:00 618 25 28 0 6 67713.01.16Mi
18:00 - 06:00 665 15 19 0 2 70114.01.16Do

801 22 12 0 515:00 -18:00 84013.01.16Mi

748 26 16 0 315:00 -18:00 79314.01.16Do

318 30 16 0 007:00 - 09:00 36413.01.16Mi

367 35 14 0 1007:00 - 09:00 42614.01.16Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Südring (B 513)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:09:21

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 1 0 0 0 1 0,02013.01.16Mi
01:00 - 02:00 6 1 0 1 9 0,14113.01.16Mi
02:00 - 03:00 4 0 0 0 5 0,08113.01.16Mi
03:00 - 04:00 13 5 0 0 21 0,32313.01.16Mi
04:00 - 05:00 119 7 0 1 130 2,00313.01.16Mi
05:00 - 06:00 182 7 0 5 201 3,09713.01.16Mi
06:00 - 07:00 268 13 0 1 289 4,44713.01.16Mi
07:00 - 08:00 173 8 0 0 187 2,87613.01.16Mi
08:00 - 09:00 108 18 0 4 140 2,151013.01.16Mi
09:00 - 10:00 112 17 0 1 137 2,10713.01.16Mi
10:00 - 11:00 113 12 0 2 141 2,171413.01.16Mi
11:00 - 12:00 112 13 0 4 137 2,10813.01.16Mi
12:00 - 13:00 162 10 0 0 176 2,70413.01.16Mi
13:00 - 14:00 185 16 0 3 211 3,24713.01.16Mi
14:00 - 15:00 213 15 0 2 240 3,691013.01.16Mi
15:00 - 16:00 229 17 0 1 253 3,89613.01.16Mi
16:00 - 17:00 269 6 0 1 282 4,33613.01.16Mi
17:00 - 18:00 192 3 0 0 196 3,01113.01.16Mi
18:00 - 19:00 81 1 0 0 85 1,31313.01.16Mi
19:00 - 20:00 57 2 0 1 60 0,92013.01.16Mi
20:00 - 21:00 41 2 0 0 43 0,66013.01.16Mi
21:00 - 22:00 54 1 0 0 55 0,84013.01.16Mi
22:00 - 23:00 12 0 0 0 12 0,18013.01.16Mi
23:00 - 24:00 20 1 0 0 23 0,35213.01.16Mi
00:00 - 01:00 7 1 0 0 9 0,14114.01.16Do
01:00 - 02:00 2 1 0 1 6 0,09214.01.16Do
02:00 - 03:00 5 1 0 0 7 0,11114.01.16Do
03:00 - 04:00 14 2 0 0 19 0,29314.01.16Do
04:00 - 05:00 111 3 0 2 120 1,84414.01.16Do
05:00 - 06:00 168 6 0 3 184 2,83714.01.16Do
06:00 - 07:00 264 17 0 1 292 4,481014.01.16Do
07:00 - 08:00 178 8 0 2 194 2,98614.01.16Do
08:00 - 09:00 137 18 0 7 171 2,63914.01.16Do
09:00 - 10:00 111 21 0 1 141 2,17814.01.16Do
10:00 - 11:00 79 14 0 0 103 1,581014.01.16Do
11:00 - 12:00 118 13 0 2 139 2,13614.01.16Do
12:00 - 13:00 153 15 0 1 174 2,67514.01.16Do
13:00 - 14:00 192 13 0 0 211 3,24614.01.16Do

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 207 9 0 0 219 3,36314.01.16Do
15:00 - 16:00 260 15 0 0 280 4,30514.01.16Do
16:00 - 17:00 228 6 0 0 238 3,65414.01.16Do
17:00 - 18:00 163 7 0 1 174 2,67314.01.16Do
18:00 - 19:00 111 2 0 0 114 1,75114.01.16Do
19:00 - 20:00 62 1 0 0 65 1,00214.01.16Do
20:00 - 21:00 48 1 0 0 49 0,75014.01.16Do
21:00 - 22:00 41 1 0 0 43 0,66114.01.16Do
22:00 - 23:00 24 0 0 0 24 0,37014.01.16Do
23:00 - 24:00 10 0 0 0 10 0,15014.01.16Do

5419 350 203 0 4800:00 - 24:00 6020

4226 304 161 0 3406:00 - 18:00 4725

1193 46 42 0 1418:00 - 06:00 1295

1341 54 25 0 315:00 - 18:00 1423

596 52 31 0 1307:00 - 09:00 692

00:00 - 24:00 2726 175 106 0 27 303413.01.16Mi
00:00 - 24:00 2693 175 97 0 21 298614.01.16Do

06:00 - 18:00 2136 148 86 0 19 238913.01.16Mi
06:00 - 18:00 2090 156 75 0 15 233614.01.16Do

18:00 - 06:00 590 27 20 0 8 64513.01.16Mi
18:00 - 06:00 603 19 22 0 6 65014.01.16Do

690 26 13 0 215:00 -18:00 73113.01.16Mi

651 28 12 0 115:00 -18:00 69214.01.16Do

281 26 16 0 407:00 - 09:00 32713.01.16Mi

315 26 15 0 907:00 - 09:00 36514.01.16Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Donnerstag, 3. März 2016 15:09:21

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 4 1 0 0 6 0,09113.01.16Mi
01:00 - 02:00 10 2 0 1 15 0,23213.01.16Mi
02:00 - 03:00 15 1 0 0 18 0,28213.01.16Mi
03:00 - 04:00 46 6 0 0 57 0,88513.01.16Mi
04:00 - 05:00 198 7 0 2 213 3,27613.01.16Mi
05:00 - 06:00 305 16 0 7 345 5,301713.01.16Mi
06:00 - 07:00 496 28 0 5 543 8,341413.01.16Mi
07:00 - 08:00 373 20 0 0 406 6,231313.01.16Mi
08:00 - 09:00 226 36 0 4 285 4,381913.01.16Mi
09:00 - 10:00 227 34 0 3 287 4,412313.01.16Mi
10:00 - 11:00 231 30 0 5 289 4,442313.01.16Mi
11:00 - 12:00 257 28 0 6 309 4,751813.01.16Mi
12:00 - 13:00 311 31 0 2 354 5,441013.01.16Mi
13:00 - 14:00 372 31 0 8 426 6,541513.01.16Mi
14:00 - 15:00 414 37 0 4 470 7,221513.01.16Mi
15:00 - 16:00 537 29 0 3 581 8,921213.01.16Mi
16:00 - 17:00 558 14 0 3 586 9,001113.01.16Mi
17:00 - 18:00 396 5 0 1 404 6,20213.01.16Mi
18:00 - 19:00 187 3 0 0 196 3,01613.01.16Mi
19:00 - 20:00 164 5 0 1 171 2,63113.01.16Mi
20:00 - 21:00 97 6 0 2 106 1,63113.01.16Mi
21:00 - 22:00 107 3 0 1 114 1,75313.01.16Mi
22:00 - 23:00 42 1 0 0 45 0,69213.01.16Mi
23:00 - 24:00 33 1 0 0 36 0,55213.01.16Mi
00:00 - 01:00 16 2 0 0 21 0,32314.01.16Do
01:00 - 02:00 5 2 0 1 12 0,18414.01.16Do
02:00 - 03:00 17 2 0 0 20 0,31114.01.16Do
03:00 - 04:00 45 3 0 0 54 0,83614.01.16Do
04:00 - 05:00 186 7 0 2 200 3,07514.01.16Do
05:00 - 06:00 283 7 0 4 306 4,701214.01.16Do
06:00 - 07:00 499 27 0 1 549 8,432214.01.16Do
07:00 - 08:00 410 23 0 7 458 7,031814.01.16Do
08:00 - 09:00 272 38 0 12 333 5,111114.01.16Do
09:00 - 10:00 235 38 0 4 293 4,501614.01.16Do
10:00 - 11:00 187 30 0 1 241 3,702314.01.16Do
11:00 - 12:00 236 23 0 3 278 4,271614.01.16Do
12:00 - 13:00 326 28 0 4 367 5,64914.01.16Do
13:00 - 14:00 378 25 0 0 413 6,341014.01.16Do

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 472 20 0 2 502 7,71814.01.16Do
15:00 - 16:00 528 27 0 2 573 8,801614.01.16Do
16:00 - 17:00 526 15 0 1 549 8,43714.01.16Do
17:00 - 18:00 345 12 0 1 363 5,57514.01.16Do
18:00 - 19:00 260 4 0 0 267 4,10314.01.16Do
19:00 - 20:00 151 1 0 1 155 2,38214.01.16Do
20:00 - 21:00 128 1 0 0 132 2,03314.01.16Do
21:00 - 22:00 99 2 0 0 103 1,58214.01.16Do
22:00 - 23:00 54 1 0 0 55 0,84014.01.16Do
23:00 - 24:00 24 2 0 0 26 0,40014.01.16Do

11288 715 425 0 10400:00 - 24:00 12532

8812 629 336 0 8206:00 - 18:00 9859

2476 86 89 0 2218:00 - 06:00 2673

2890 102 53 0 1115:00 - 18:00 3056

1281 117 61 0 2307:00 - 09:00 1482

00:00 - 24:00 5606 375 223 0 58 626213.01.16Mi
00:00 - 24:00 5682 340 202 0 46 627014.01.16Do

06:00 - 18:00 4398 323 175 0 44 494013.01.16Mi
06:00 - 18:00 4414 306 161 0 38 491914.01.16Do

18:00 - 06:00 1208 52 48 0 14 132213.01.16Mi
18:00 - 06:00 1268 34 41 0 8 135114.01.16Do

1491 48 25 0 715:00 -18:00 157113.01.16Mi

1399 54 28 0 415:00 -18:00 148514.01.16Do

599 56 32 0 407:00 - 09:00 69113.01.16Mi

682 61 29 0 1907:00 - 09:00 79114.01.16Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Donnerstag, 3. März 2016 15:09:22

Brockhäger  Straße (K 16)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

13.01.16 3252 67,63 km/h 76,88 km/hMi
14.01.16 3305 68,42 km/h 76,84 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

Donnerstag, 3. März 2016 15:09:23

Südring (B 513)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

13.01.16 3034 67,00 km/h 75,54 km/hMi
14.01.16 2986 67,64 km/h 75,77 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04244414

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe Remser Weg

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

13.01.2016 - 14.01.2016

beide Richtungen

Donnerstag, 3. März 2016 15:09:23

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

13.01.16 6286 67,33 km/h 76,26 km/hMi
14.01.16 6291 68,05 km/h 76,36 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04244414
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03
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Verkehrsuntersuchung

Harsewinkel

Höhe "Auf den Middeln"

Meßzeitraum:

Meßstelle:

Steinhäger Straße (L 778)

70 km/h

18.02.2015 - 19.02.2015

Höchstgeschwindigkeit:

Kreis Gütersloh

Abteilung Straßenverkehr
Sachgebiet Verkehrssicherung, Verkehrsüberwachung 
Kreishaus Gütersloh, Herzebrocker Straße 140

04234716Zählstellennummer:
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GESAMT



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Südring (B 513)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:00

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

18.02.15 2756 186 157 0 19 3118Mi

19.02.15 2740 210 145 0 11 3106Do

5496 396 302 0 30 6224Wochensumme

2748 198 151 15 3112Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

18.02.15 88,39 5,97 5,04 0,00 0,61Mi

19.02.15 88,22 6,76 4,67 0,00 0,35Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Brockhäger Straße (K16)

Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:00

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

18.02.15 2340 293 168 0 5 2806Mi

19.02.15 2340 325 131 0 13 2809Do

4680 618 299 0 18 5615Wochensumme

2340 309 150 9 2808Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

18.02.15 83,39 10,44 5,99 0,00 0,18Mi

19.02.15 83,30 11,57 4,66 0,00 0,46Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugarten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

beide Richtungen

Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:00

LKW-Zug KOM sonstige GesamtLKWPKW

absolute Anteile

18.02.15 5096 479 325 0 24 5924Mi

19.02.15 5080 535 276 0 24 5915Do

10176 1014 601 0 48 11839Wochensumme

5088 507 301 24 5920Tagesschnitt

LKW-Zug KOM sonstigeLKWPKW

prozentuale Anteile

18.02.15 86,02 8,09 5,49 0,00 0,41Mi

19.02.15 85,88 9,04 4,67 0,00 0,41Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ART_WK_03
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Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Südring (B 513)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:02

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 3 1 0 0 4 0,06018.02.15Mi
01:00 - 02:00 2 1 0 0 3 0,05018.02.15Mi
02:00 - 03:00 8 1 0 0 12 0,19318.02.15Mi
03:00 - 04:00 13 3 0 0 17 0,27118.02.15Mi
04:00 - 05:00 116 1 0 0 119 1,91218.02.15Mi
05:00 - 06:00 157 12 0 3 182 2,921018.02.15Mi
06:00 - 07:00 254 13 0 1 280 4,501218.02.15Mi
07:00 - 08:00 193 6 0 1 212 3,411218.02.15Mi
08:00 - 09:00 143 12 0 4 170 2,731118.02.15Mi
09:00 - 10:00 100 10 0 4 134 2,152018.02.15Mi
10:00 - 11:00 129 15 0 3 157 2,521018.02.15Mi
11:00 - 12:00 101 17 0 1 134 2,151518.02.15Mi
12:00 - 13:00 165 20 0 0 197 3,171218.02.15Mi
13:00 - 14:00 205 22 0 0 241 3,871418.02.15Mi
14:00 - 15:00 209 23 0 0 248 3,981618.02.15Mi
15:00 - 16:00 272 10 0 0 289 4,64718.02.15Mi
16:00 - 17:00 263 6 0 1 275 4,42518.02.15Mi
17:00 - 18:00 178 7 0 1 189 3,04318.02.15Mi
18:00 - 19:00 77 3 0 0 82 1,32218.02.15Mi
19:00 - 20:00 45 1 0 0 46 0,74018.02.15Mi
20:00 - 21:00 48 0 0 0 48 0,77018.02.15Mi
21:00 - 22:00 47 1 0 0 48 0,77018.02.15Mi
22:00 - 23:00 14 1 0 0 15 0,24018.02.15Mi
23:00 - 24:00 14 0 0 0 16 0,26218.02.15Mi
00:00 - 01:00 3 0 0 0 3 0,05019.02.15Do
01:00 - 02:00 5 0 0 0 5 0,08019.02.15Do
02:00 - 03:00 5 0 0 0 8 0,13319.02.15Do
03:00 - 04:00 16 2 0 0 21 0,34319.02.15Do
04:00 - 05:00 112 8 0 0 123 1,98319.02.15Do
05:00 - 06:00 152 14 0 3 182 2,921319.02.15Do
06:00 - 07:00 278 14 0 1 298 4,79519.02.15Do
07:00 - 08:00 175 8 0 0 199 3,201619.02.15Do
08:00 - 09:00 136 16 0 2 165 2,651119.02.15Do
09:00 - 10:00 123 15 0 2 150 2,411019.02.15Do
10:00 - 11:00 114 22 0 0 147 2,361119.02.15Do
11:00 - 12:00 116 15 0 1 141 2,27919.02.15Do
12:00 - 13:00 166 19 0 0 198 3,181319.02.15Do
13:00 - 14:00 196 20 0 0 229 3,681319.02.15Do

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 214 18 0 0 240 3,86819.02.15Do
15:00 - 16:00 284 20 0 2 317 5,091119.02.15Do
16:00 - 17:00 207 11 0 0 227 3,65919.02.15Do
17:00 - 18:00 172 4 0 0 180 2,89419.02.15Do
18:00 - 19:00 101 2 0 0 104 1,67119.02.15Do
19:00 - 20:00 58 1 0 0 60 0,96119.02.15Do
20:00 - 21:00 46 0 0 0 46 0,74019.02.15Do
21:00 - 22:00 42 0 0 0 43 0,69119.02.15Do
22:00 - 23:00 15 1 0 0 16 0,26019.02.15Do
23:00 - 24:00 4 0 0 0 4 0,06019.02.15Do

5496 396 302 0 3000:00 - 24:00 6224

4393 343 257 0 2406:00 - 18:00 5017

1103 53 45 0 618:00 - 06:00 1207

1376 58 39 0 415:00 - 18:00 1477

647 42 50 0 7 74607:00 - 09:00

00:00 - 24:00 2756 186 157 0 19 311818.02.15Mi
00:00 - 24:00 2740 210 145 0 11 310619.02.15Do

06:00 - 18:00 2212 161 137 0 16 252618.02.15Mi
06:00 - 18:00 2181 182 120 0 8 249119.02.15Do

18:00 - 06:00 544 25 20 0 3 59218.02.15Mi
18:00 - 06:00 559 28 25 0 3 61519.02.15Do

713 23 15 0 215:00 -18:00 75318.02.15Mi

663 35 24 0 215:00 -18:00 72419.02.15Do

336 18 23 0 507:00 - 09:00 38218.02.15Mi

311 24 27 0 207:00 - 09:00 36419.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_01



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Brockhäger Straße (K16)

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:03

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 5 2 0 0 7 0,11018.02.15Mi
01:00 - 02:00 4 0 0 0 4 0,06018.02.15Mi
02:00 - 03:00 4 3 0 0 7 0,11018.02.15Mi
03:00 - 04:00 18 4 0 0 26 0,42418.02.15Mi
04:00 - 05:00 50 4 0 0 58 0,93418.02.15Mi
05:00 - 06:00 88 8 0 1 104 1,67718.02.15Mi
06:00 - 07:00 161 15 0 0 181 2,91518.02.15Mi
07:00 - 08:00 174 21 0 0 217 3,492218.02.15Mi
08:00 - 09:00 119 8 0 1 143 2,301518.02.15Mi
09:00 - 10:00 104 25 0 0 140 2,251118.02.15Mi
10:00 - 11:00 110 29 0 0 153 2,461418.02.15Mi
11:00 - 12:00 113 13 0 0 145 2,331918.02.15Mi
12:00 - 13:00 140 14 0 1 175 2,812018.02.15Mi
13:00 - 14:00 153 30 0 0 193 3,101018.02.15Mi
14:00 - 15:00 206 32 0 0 256 4,111818.02.15Mi
15:00 - 16:00 217 31 0 1 256 4,11718.02.15Mi
16:00 - 17:00 220 24 0 0 247 3,97318.02.15Mi
17:00 - 18:00 184 6 0 0 194 3,12418.02.15Mi
18:00 - 19:00 86 9 0 0 96 1,54118.02.15Mi
19:00 - 20:00 53 3 0 0 56 0,90018.02.15Mi
20:00 - 21:00 50 4 0 0 54 0,87018.02.15Mi
21:00 - 22:00 51 6 0 0 58 0,93118.02.15Mi
22:00 - 23:00 19 1 0 0 22 0,35218.02.15Mi
23:00 - 24:00 11 1 0 1 14 0,22118.02.15Mi
00:00 - 01:00 7 1 0 0 9 0,14119.02.15Do
01:00 - 02:00 0 1 0 0 1 0,02019.02.15Do
02:00 - 03:00 7 0 0 0 9 0,14219.02.15Do
03:00 - 04:00 22 5 0 0 32 0,51519.02.15Do
04:00 - 05:00 52 9 0 0 64 1,03319.02.15Do
05:00 - 06:00 76 7 0 0 87 1,40419.02.15Do
06:00 - 07:00 163 17 0 2 186 2,99419.02.15Do
07:00 - 08:00 156 16 0 1 181 2,91819.02.15Do
08:00 - 09:00 107 19 0 2 137 2,20919.02.15Do
09:00 - 10:00 95 16 0 2 127 2,041419.02.15Do
10:00 - 11:00 109 17 0 1 144 2,311719.02.15Do
11:00 - 12:00 124 25 0 0 157 2,52819.02.15Do
12:00 - 13:00 152 25 0 0 190 3,051319.02.15Do
13:00 - 14:00 144 27 0 0 177 2,84619.02.15Do

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 194 27 0 2 235 3,781219.02.15Do
15:00 - 16:00 239 37 0 2 289 4,641119.02.15Do
16:00 - 17:00 230 36 0 0 271 4,35519.02.15Do
17:00 - 18:00 180 13 0 1 197 3,17319.02.15Do
18:00 - 19:00 100 7 0 0 109 1,75219.02.15Do
19:00 - 20:00 47 4 0 0 53 0,85219.02.15Do
20:00 - 21:00 66 6 0 0 72 1,16019.02.15Do
21:00 - 22:00 37 5 0 0 42 0,67019.02.15Do
22:00 - 23:00 24 5 0 0 30 0,48119.02.15Do
23:00 - 24:00 9 0 0 0 10 0,16119.02.15Do

4680 618 299 0 1800:00 - 24:00 5615

3794 523 258 0 1606:00 - 18:00 4591

886 95 41 0 218:00 - 06:00 1024

1270 147 33 0 415:00 - 18:00 1454

556 64 54 0 407:00 - 09:00 678

00:00 - 24:00 2340 293 168 0 5 280618.02.15Mi
00:00 - 24:00 2340 325 131 0 13 280919.02.15Do

06:00 - 18:00 1901 248 148 0 3 230018.02.15Mi
06:00 - 18:00 1893 275 110 0 13 229119.02.15Do

18:00 - 06:00 439 45 20 0 2 50618.02.15Mi
18:00 - 06:00 447 50 21 0 0 51819.02.15Do

621 61 14 0 115:00 -18:00 69718.02.15Mi

649 86 19 0 315:00 -18:00 75719.02.15Do

293 29 37 0 107:00 - 09:00 36018.02.15Mi

263 35 17 0 307:00 - 09:00 31819.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_02



Zählstellennummer:

Auswertung nach Fahrzeugmengen

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:03

beide Richtungen

Uhrzeit PKW LKW LKW-Zug sonstige Gesamt Prozent

absolute Anteile

KOM

00:00 - 01:00 8 3 0 0 11 0,18018.02.15Mi
01:00 - 02:00 6 1 0 0 7 0,11018.02.15Mi
02:00 - 03:00 12 4 0 0 19 0,31318.02.15Mi
03:00 - 04:00 31 7 0 0 43 0,69518.02.15Mi
04:00 - 05:00 166 5 0 0 177 2,84618.02.15Mi
05:00 - 06:00 245 20 0 4 286 4,601718.02.15Mi
06:00 - 07:00 415 28 0 1 461 7,411718.02.15Mi
07:00 - 08:00 367 27 0 1 429 6,893418.02.15Mi
08:00 - 09:00 262 20 0 5 313 5,032618.02.15Mi
09:00 - 10:00 204 35 0 4 274 4,403118.02.15Mi
10:00 - 11:00 239 44 0 3 310 4,982418.02.15Mi
11:00 - 12:00 214 30 0 1 279 4,483418.02.15Mi
12:00 - 13:00 305 34 0 1 372 5,983218.02.15Mi
13:00 - 14:00 358 52 0 0 434 6,972418.02.15Mi
14:00 - 15:00 415 55 0 0 504 8,103418.02.15Mi
15:00 - 16:00 489 41 0 1 545 8,761418.02.15Mi
16:00 - 17:00 483 30 0 1 522 8,39818.02.15Mi
17:00 - 18:00 362 13 0 1 383 6,15718.02.15Mi
18:00 - 19:00 163 12 0 0 178 2,86318.02.15Mi
19:00 - 20:00 98 4 0 0 102 1,64018.02.15Mi
20:00 - 21:00 98 4 0 0 102 1,64018.02.15Mi
21:00 - 22:00 98 7 0 0 106 1,70118.02.15Mi
22:00 - 23:00 33 2 0 0 37 0,59218.02.15Mi
23:00 - 24:00 25 1 0 1 30 0,48318.02.15Mi
00:00 - 01:00 10 1 0 0 12 0,19119.02.15Do
01:00 - 02:00 5 1 0 0 6 0,10019.02.15Do
02:00 - 03:00 12 0 0 0 17 0,27519.02.15Do
03:00 - 04:00 38 7 0 0 53 0,85819.02.15Do
04:00 - 05:00 164 17 0 0 187 3,00619.02.15Do
05:00 - 06:00 228 21 0 3 269 4,321719.02.15Do
06:00 - 07:00 441 31 0 3 484 7,78919.02.15Do
07:00 - 08:00 331 24 0 1 380 6,112419.02.15Do
08:00 - 09:00 243 35 0 4 302 4,852019.02.15Do
09:00 - 10:00 218 31 0 4 277 4,452419.02.15Do
10:00 - 11:00 223 39 0 1 291 4,682819.02.15Do
11:00 - 12:00 240 40 0 1 298 4,791719.02.15Do
12:00 - 13:00 318 44 0 0 388 6,232619.02.15Do
13:00 - 14:00 340 47 0 0 406 6,521919.02.15Do

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03



absolute Anteile in bestimmten Zeiträumen

PKW LKW LKW-Zug sonstige GesamtKOM

14:00 - 15:00 408 45 0 2 475 7,632019.02.15Do
15:00 - 16:00 523 57 0 4 606 9,742219.02.15Do
16:00 - 17:00 437 47 0 0 498 8,001419.02.15Do
17:00 - 18:00 352 17 0 1 377 6,06719.02.15Do
18:00 - 19:00 201 9 0 0 213 3,42319.02.15Do
19:00 - 20:00 105 5 0 0 113 1,82319.02.15Do
20:00 - 21:00 112 6 0 0 118 1,90019.02.15Do
21:00 - 22:00 79 5 0 0 85 1,37119.02.15Do
22:00 - 23:00 39 6 0 0 46 0,74119.02.15Do
23:00 - 24:00 13 0 0 0 14 0,22119.02.15Do

10176 1014 601 0 4800:00 - 24:00 11839

8187 866 515 0 4006:00 - 18:00 9608

1989 148 86 0 818:00 - 06:00 2231

2646 205 72 0 815:00 - 18:00 2931

1203 106 104 0 1107:00 - 09:00 1424

00:00 - 24:00 5096 479 325 0 24 592418.02.15Mi
00:00 - 24:00 5080 535 276 0 24 591519.02.15Do

06:00 - 18:00 4113 409 285 0 19 482618.02.15Mi
06:00 - 18:00 4074 457 230 0 21 478219.02.15Do

18:00 - 06:00 983 70 40 0 5 109818.02.15Mi
18:00 - 06:00 1006 78 46 0 3 113319.02.15Do

1334 84 29 0 315:00 -18:00 145018.02.15Mi

1312 121 43 0 515:00 -18:00 148119.02.15Do

629 47 60 0 607:00 - 09:00 74218.02.15Mi

574 59 44 0 507:00 - 09:00 68219.02.15Do

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_ANZ_WK_03
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Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:04

Südring (B 513)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

18.02.15 3142 61,32 km/h 79,04 km/hMi
19.02.15 3130 60,78 km/h 79,82 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_01



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:04

Brockhäger Straße (K16)

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

18.02.15 2803 65,83 km/h 79,43 km/hMi
19.02.15 2810 65,77 km/h 79,61 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_02



Kreis Gütersloh, Abteilung Straßenverkehr

Zählstellennummer:

Auswertung nach Geschwindigkeiten

04234716

Stadt / Gemeinde: Harsewinkel

Straßenbezeichnung: Steinhäger Straße (L 778)

Lage der Meßstelle: Höhe "Auf den Middeln"

Fahrtrichtung:

Meßzeitraum:

Zählintervall (min):  60

18.02.2015 - 19.02.2015

beide Richtungen

Mittwoch, 21. Oktober 2015 14:57:04

DurchschnittsgeschwindigkeitAnzahl Fahrzeuge

Geschwindigkeiten

V85-Geschwindigkeit

18.02.15 5945 63,44 km/h 79,15 km/hMi
19.02.15 5940 63,14 km/h 79,71 km/hDo

von: 00:00 bis: 24:00Berücksichtigt wurden die Uhrzeiten

Zählstellennummer: 04234716
AUSWERTUNG_DECKBLATT_GES_WK_03



K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
G

es
ch

w
in

di
gk

ei
te

n

04
23

47
16

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
"A

uf
 d

en
 M

id
de

ln
"

F
ah

rt
ric

ht
un

g:

M
eß

ze
itr

au
m

:

Z
äh

lin
te

rv
al

l (
m

in
):

 6
0

18
.0

2.
20

15
 -

 1
9.

02
.2

01
5

M
itt

w
oc

h,
 2

1.
 O

kt
ob

er
 2

01
5 

14
:5

7:
05

S
üd

rin
g 

(B
 5

13
)

(R
as

er
)

U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

00
:0

0 
- 

01
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
1

02
:0

0 
- 

03
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
4

03
:0

0 
- 

04
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
1

1
F

ah
rz

eu
ge

7

04
:0

0 
- 

05
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
25

5
2

F
ah

rz
eu

ge
39

05
:0

0 
- 

06
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
13

6
F

ah
rz

eu
ge

58

06
:0

0 
- 

07
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
30

6
1

F
ah

rz
eu

ge
79

07
:0

0 
- 

08
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
24

5
1

F
ah

rz
eu

ge
73

08
:0

0 
- 

09
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
10

1
2

F
ah

rz
eu

ge
40

09
:0

0 
- 

10
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
10

4
F

ah
rz

eu
ge

44

10
:0

0 
- 

11
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
10

3
1

F
ah

rz
eu

ge
49

11
:0

0 
- 

12
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
11

3
F

ah
rz

eu
ge

37

12
:0

0 
- 

13
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
13

3
1

F
ah

rz
eu

ge
50

13
:0

0 
- 

14
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
33

5
F

ah
rz

eu
ge

83
14

:0
0 

- 
15

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

22
4

1
F

ah
rz

eu
ge

67

15
:0

0 
- 

16
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
24

3
F

ah
rz

eu
ge

11
3

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 1
 v

on
 3



U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

16
:0

0 
- 

17
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
24

3
1

1
F

ah
rz

eu
ge

10
3

17
:0

0 
- 

18
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
14

1
F

ah
rz

eu
ge

68

18
:0

0 
- 

19
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
7

2
F

ah
rz

eu
ge

29
19

:0
0 

- 
20

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

3
1

F
ah

rz
eu

ge
12

20
:0

0 
- 

21
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
9

2
1

F
ah

rz
eu

ge
14

21
:0

0 
- 

22
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
10

6
F

ah
rz

eu
ge

13
22

:0
0 

- 
23

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

3
4

F
ah

rz
eu

ge
4

23
:0

0 
- 

24
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
5

F
ah

rz
eu

ge
4

00
:0

0 
- 

01
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

1
F

ah
rz

eu
ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
2

F
ah

rz
eu

ge
1

02
:0

0 
- 

03
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

F
ah

rz
eu

ge
1

03
:0

0 
- 

04
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
3

F
ah

rz
eu

ge
7

04
:0

0 
- 

05
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
20

10
2

F
ah

rz
eu

ge
38

05
:0

0 
- 

06
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
12

4
F

ah
rz

eu
ge

59

06
:0

0 
- 

07
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
28

3
1

2
F

ah
rz

eu
ge

11
4

07
:0

0 
- 

08
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
23

5
1

1
F

ah
rz

eu
ge

63

08
:0

0 
- 

09
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
12

1
1

1
F

ah
rz

eu
ge

46

09
:0

0 
- 

10
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
12

3
2

F
ah

rz
eu

ge
42

10
:0

0 
- 

11
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
11

3
2

F
ah

rz
eu

ge
36

11
:0

0 
- 

12
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
21

6
1

F
ah

rz
eu

ge
49

12
:0

0 
- 

13
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
15

4
F

ah
rz

eu
ge

66
13

:0
0 

- 
14

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

24
5

1
F

ah
rz

eu
ge

75

14
:0

0 
- 

15
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
33

4
1

F
ah

rz
eu

ge
84

15
:0

0 
- 

16
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
21

5
F

ah
rz

eu
ge

11
7

16
:0

0 
- 

17
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
17

3
F

ah
rz

eu
ge

87

17
:0

0 
- 

18
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
8

4
2

F
ah

rz
eu

ge
64

18
:0

0 
- 

19
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
11

4
1

F
ah

rz
eu

ge
30

19
:0

0 
- 

20
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

2
3

F
ah

rz
eu

ge
16

20
:0

0 
- 

21
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
8

2
F

ah
rz

eu
ge

16

21
:0

0 
- 

22
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
3

1
1

F
ah

rz
eu

ge
11

22
:0

0 
- 

23
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
5

2
1

F
ah

rz
eu

ge
5

23
:0

0 
- 

24
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
2

1
F

ah
rz

eu
ge

1

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 2
 v

on
 3



U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

59
7

14
0

30
8

F
ah

rz
eu

ge
20

19
10

20
30

40
50

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en

G
es

am
tm

en
g

en

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

1
S

ei
te

 3
 v

on
 3



K
re

is
 G

üt
er

sl
oh

, A
bt

ei
lu

ng
 S

tr
aß

en
ve

rk
eh

r

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

A
us

w
er

tu
ng

 n
ac

h 
G

es
ch

w
in

di
gk

ei
te

n

04
23

47
16

S
ta

dt
 / 

G
em

ei
nd

e:
H

ar
se

w
in

ke
l

S
tr

aß
en

be
ze

ic
hn

un
g:

S
te

in
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(L
 7

78
)

La
ge

 d
er

 M
eß

st
el

le
:

H
öh

e 
"A

uf
 d

en
 M

id
de

ln
"

F
ah

rt
ric

ht
un

g:

M
eß

ze
itr

au
m

:

Z
äh

lin
te

rv
al

l (
m

in
):

 6
0

18
.0

2.
20

15
 -

 1
9.

02
.2

01
5

M
itt

w
oc

h,
 2

1.
 O

kt
ob

er
 2

01
5 

14
:5

7:
05

B
ro

ck
hä

ge
r 

S
tr

aß
e 

(K
16

)

(R
as

er
)

U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

22
:0

0 
- 

23
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
3

2
F

ah
rz

eu
ge

8
23

:0
0 

- 
24

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

5
1

F
ah

rz
eu

ge
2

00
:0

0 
- 

01
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

1
F

ah
rz

eu
ge

3
01

:0
0 

- 
02

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge

02
:0

0 
- 

03
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

1
F

ah
rz

eu
ge

2
03

:0
0 

- 
04

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

6
5

1
F

ah
rz

eu
ge

5
04

:0
0 

- 
05

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

4
5

1
F

ah
rz

eu
ge

29
05

:0
0 

- 
06

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

12
6

1
F

ah
rz

eu
ge

29

06
:0

0 
- 

07
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
28

4
2

F
ah

rz
eu

ge
78

07
:0

0 
- 

08
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
25

4
F

ah
rz

eu
ge

79
08

:0
0 

- 
09

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

20
4

F
ah

rz
eu

ge
48

00
:0

0 
- 

01
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
F

ah
rz

eu
ge

01
:0

0 
- 

02
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
1

F
ah

rz
eu

ge
2

02
:0

0 
- 

03
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
2

F
ah

rz
eu

ge
1

03
:0

0 
- 

04
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
4

1
1

1
F

ah
rz

eu
ge

8

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 1
 v

on
 3



U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

04
:0

0 
- 

05
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
6

3
F

ah
rz

eu
ge

25
05

:0
0 

- 
06

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

16
2

2
F

ah
rz

eu
ge

42

06
:0

0 
- 

07
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
28

3
1

F
ah

rz
eu

ge
83

07
:0

0 
- 

08
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
21

9
1

F
ah

rz
eu

ge
94

08
:0

0 
- 

09
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
19

6
F

ah
rz

eu
ge

46
09

:0
0 

- 
10

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

14
2

1
F

ah
rz

eu
ge

48

10
:0

0 
- 

11
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
13

3
1

F
ah

rz
eu

ge
43

11
:0

0 
- 

12
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
22

6
1

F
ah

rz
eu

ge
43

12
:0

0 
- 

13
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
15

1
F

ah
rz

eu
ge

63
13

:0
0 

- 
14

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

16
10

2
F

ah
rz

eu
ge

62

14
:0

0 
- 

15
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
29

4
1

F
ah

rz
eu

ge
92

15
:0

0 
- 

16
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
28

3
F

ah
rz

eu
ge

10
5

16
:0

0 
- 

17
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
36

5
1

F
ah

rz
eu

ge
11

3
17

:0
0 

- 
18

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

11
2

3
F

ah
rz

eu
ge

68

18
:0

0 
- 

19
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
9

2
1

F
ah

rz
eu

ge
39

19
:0

0 
- 

20
:0

0
18

.0
2.

15
M

i
4

3
F

ah
rz

eu
ge

14
20

:0
0 

- 
21

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

10
5

1
F

ah
rz

eu
ge

9
21

:0
0 

- 
22

:0
0

18
.0

2.
15

M
i

7
1

F
ah

rz
eu

ge
14

09
:0

0 
- 

10
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
15

3
1

F
ah

rz
eu

ge
31

10
:0

0 
- 

11
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
13

5
1

F
ah

rz
eu

ge
40

11
:0

0 
- 

12
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
19

8
1

F
ah

rz
eu

ge
52

12
:0

0 
- 

13
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
21

2
2

F
ah

rz
eu

ge
64

13
:0

0 
- 

14
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
30

11
F

ah
rz

eu
ge

59
14

:0
0 

- 
15

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

21
3

F
ah

rz
eu

ge
90

15
:0

0 
- 

16
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
30

6
1

F
ah

rz
eu

ge
97

16
:0

0 
- 

17
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
24

6
F

ah
rz

eu
ge

11
9

17
:0

0 
- 

18
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
21

F
ah

rz
eu

ge
87

18
:0

0 
- 

19
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
7

4
2

F
ah

rz
eu

ge
40

19
:0

0 
- 

20
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
4

3
F

ah
rz

eu
ge

17
20

:0
0 

- 
21

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

12
3

1
F

ah
rz

eu
ge

22

21
:0

0 
- 

22
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
8

2
F

ah
rz

eu
ge

10

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 2
 v

on
 3



U
hr

ze
it

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en
D

at
um

di
e 

zu
lä

ss
ig

e 
H

öc
hs

tg
es

ch
w

in
di

gk
ei

t b
et

ru
g:

70
 k

m
/h

F
ah

rz
eu

g
m

en
g

en
 R

as
er

22
:0

0 
- 

23
:0

0
19

.0
2.

15
D

o
1

4
F

ah
rz

eu
ge

9
23

:0
0 

- 
24

:0
0

19
.0

2.
15

D
o

F
ah

rz
eu

ge
6

64
2

16
4

29
3

F
ah

rz
eu

ge
20

40
10

20
30

40
50

60
70

80
90

10
0

11
0

12
0

üb
er

km
/h

 fu
hr

en

G
es

am
tm

en
g

en

vo
n:

00
:0

0
bi

s:
24

:0
0

B
er

üc
ks

ic
ht

ig
t w

ur
de

n 
di

e 
U

hr
ze

ite
n

Z
äh

ls
te

lle
nn

um
m

er
:

04
23

47
16

A
U

S
W

E
R

T
U

N
G

_D
E

C
K

B
LA

T
T

_R
A

S
_0

2
S

ei
te

 3
 v

on
 3



Stadt Harsewinkel
Fachbereich 3

Bauen / Städt. Betriebe
Münsterstraße 14

33428 Harsewinkel

Bebauungsplan Nr. 79
Gewerbegebiet westlich

der Steinhäger Straße

Verkehrsgutachten

Anlage 2
Prognose-Nullfall

Verkehrsflussdiagramme Spitzenstunden

Kapazität und Verkehrsqualität Spitzenstunden



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: PN_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

0  1000 Fz / h

 1 : B 513
Qa = 588
Qe = 853
Qc = 169

0  1000 Fz / h

 2 : L 778 Steinhäger Straße
Qa = 358
Qe = 445
Qc = 664

0  1000 Fz / h

 3 : B 513
Qa = 868
Qe = 516
Qc = 241

Sum =  1814

alle Kraftfahrzeuge

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh
KREISEL 8.1.7



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: PN_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

Wartezeiten

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
B 513 1 0 176 875 1085 0,81 210 17,1 B
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 465 676 0,69 211 17,6 B
B 513 1 0 251 534 1020 0,52 486 7,6 A

Staulängen

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
B 513 1 0 176 875 1085 2,8 11 17 B
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 465 676 1,5 6 9 B
B 513 1 0 251 534 1020 0,8 3 5 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1874  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1814  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 7,3  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 14,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PN_REMSER_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 46
Qg : 301
Ql : 16

 S =  363

S =  280

Qr : 4
Qg : 9

Ql : 36

 S =  49

S =  86

Qr : 4
Qg : 206
Ql : 4
 S =  214

S =  311

Qr : 38
Qg : 36

Ql : 6

 S =  80

S =  29

0  300 Kfz/h

Summe =  706

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

13 1 0 2 0 16 17
267 20 12 2 0 301 323
43 2 0 1 0 46 47
33 2 0 1 0 36 37
8 0 0 1 0 9 9
4 0 0 0 0 4 4
4 0 0 0 0 4 4

180 17 8 1 0 206 223
4 0 0 0 0 4 4
6 0 0 0 0 6 6
32 1 0 3 0 36 37
36 0 0 2 0 38 38

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

370
227

0,21
0,13

17 210 1059
4 347 889
4 324 692
38 208 833
9 554 459
37 575 445
37 626 393
6 565 433

1059 0,02 0,98
889 0 1

0
0 0,98

692 0,01 0,99
833 0,05 0,95

449 0,02 0,98 0,96
436 0,08 0,92 0,9

337 0,11
413 0,01

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,02 5

0,21
- -

0,11
0,02

0,01

1 50 432

0 5
0,13

- -

0,01

0,08
0,05

1 81 728

1042 3,4 < < 45 A
885 4.0 < < 45 A

688 5,2 < < 45 A

795 4,5 < < 45 A
440 8,1 < < 45 A

399 9.0 < < 45 A

300 12.0 < < 45 B
407 8,8 < < 45 A

- - - -

- - - -
382 9,4 < < 45 A

647 5,5 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PN_REMSER_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 33
Qg : 236
Ql : 51

 S =  320

S =  383

Qr : 4
Qg : 45

Ql : 43

 S =  92

S =  62

Qr : 9
Qg : 304
Ql : 4
 S =  317

S =  248

Qr : 36
Qg : 25

Ql : 8

 S =  69

S =  105

0  300 Kfz/h

Summe =  798

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

47 2 0 2 0 51 52
218 11 6 1 0 236 248
30 2 0 1 0 33 34
39 2 1 1 0 43 45
42 0 0 3 0 45 45
4 0 0 0 0 4 4
3 1 0 0 0 4 5

283 10 9 2 0 304 318
9 0 0 0 0 9 9
8 0 0 0 0 8 8
23 1 0 1 0 25 26
36 0 0 0 0 36 36

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

282
327

0,16
0,18

52 313 928
5 269 982
4 253 776
36 309 709
45 621 416
26 633 409
45 677 362
8 665 369

928 0,06 0,94
982 0,01 0,99

0
0 0,94

776 0,01 0,99
709 0,05 0,95

391 0,12 0,88 0,84
384 0,07 0,93 0,88

303 0,15
308 0,03

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,06 5

0,16
- -

0,15
0,12

0,01

1 94 431

0,01 5
0,18

- -

0,03

0,07
0,05

1 70 643

876 4.0 < < 45 A
977 3,6 < < 45 A

772 4,6 < < 45 A

673 5,3 < < 45 A
346 10,4 < < 45 B

358 10.0 < < 45 A

258 13,9 < < 45 B
300 12.0 < < 45 B

- - - -

- - - -
337 10,6 < < 45 B

573 6,2 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PNMUMLEGUNG_ADM_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

Q 2: 0
Q 3: 203

 S =  203

S =  323

Q 3: 9
Q 1: 13

 S =  22S =  0

Q 1: 310
Q 2: 0

 S =  310

S =  212

0  300 Kfz/h

Summe =  535

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel

strom Anzahl Aufstelllänge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

C

B

2

3

4

6

7

8

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs- q Pkw, i q Lkw, i q Lz, i q Kr, i q Rad, i q Fz, i q PE, i

strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

2

3

4

6

7

8

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

1

0

1

0

0

1

1

0

nein

nein

178 17 8 0 0 203

0 0 0 0 0 0

13 0 0 0 0 13 13

9 0 0 0 0 9 9

0 0 0 0 0 0 0

268 21 12 9 0 310 333

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

8

11 12 13

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-3)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)

7

6

4

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C
i
 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g

i
[-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N

95
[Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
p

0,7
 , p

0,7
* oder p

0,7
** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

7

6

17 18 19 20

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C4 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14)

Sättigungsgrad
g 4 [-]

(Sp. 14 : Sp. 21)

4

21 22

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

333 1800 0,19

0 203 1068

9 203 840

13 513 470

1068 0 0 1

840 0,01

470 0,03

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

7

8

4

6

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 22)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

B

C

23 24 25 26

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]
(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezt.

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV  ges

7

6

4

7 + 8

4 + 6

27 28 29 30

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

0

0,19

0
333 1800

0,03

0,01
1 22 742

1068 0.0 << 45 A

831 4,3 << 45 A

457 7,8 << 45 A

1467 2,4 << 45

720 4,9 << 45 A

A

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PNMUMLEGUNG_ADM_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

Q 2: 3
Q 3: 299

 S =  302

S =  269

Q 3: 14
Q 1: 4

 S =  18S =  12

Q 1: 265
Q 2: 9

 S =  274

S =  313

0  300 Kfz/h

Summe =  594

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel

strom Anzahl Aufstelllänge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

C

B

2

3

4

6

7

8

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs- q Pkw, i q Lkw, i q Lz, i q Kr, i q Rad, i q Fz, i q PE, i

strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

2

3

4

6

7

8

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

1

0

1

0

0

1

1

0

nein

nein

278 8 12 1 0 299

3 0 0 0 0 3

4 0 0 0 0 4 4

13 1 0 0 0 14 14

9 0 0 0 0 9 9

244 9 10 2 0 265 279

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

0

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.5



Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

8

11 12 13

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-3)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)

7

6

4

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C
i
 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g

i
[-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N

95
[Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
p

0,7
 , p

0,7
* oder p

0,7
** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

7

6

17 18 19 20

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C4 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14)

Sättigungsgrad
g 4 [-]

(Sp. 14 : Sp. 21)

4

21 22

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

279 1800 0,16

9 302 941

14 301 719

4 575 426

941 0,01 0 0,99

719 0,02

422 0,01

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

0

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.5



Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

7

8

4

6

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 22)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

B

C

23 24 25 26

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]
(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezt.

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV  ges

7

6

4

7 + 8

4 + 6

27 28 29 30

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

0,01

0,16

0
288 1800

0,01

0,02
1 18 719

932 3,8 << 45 A

705 5.0 << 45 A

418 8,6 << 45 A

1462 2,4 << 45 A

813 4,4 << 45 A

A

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

0

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.5



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PN_BROCK_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 36
Qg: 69
Ql : 219

 S =  324

S =  207

Qr : 14
Qg : 226

Ql : 43

 S =  283

S =  202

Qr : 46
Qg : 62
Ql : 21
 S =  129

S =  117

Qr : 102
Qg : 145

Ql : 34

 S =  281

S =  491

0  300 Kfz/h

Summe =  1017

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PN_BROCK_STEIN_NACHMITTAG.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 39
Qg : 93
Ql : 108

 S =  240

S =  307

Qr : 21
Qg : 230

Ql : 36

 S =  287

S =  284

Qr : 36
Qg : 85
Ql : 14
 S =  135

S =  156

Qr : 186
Qg : 231

Ql : 42

 S =  459

S =  374

0  200 Kfz/h

Summe =  1121

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Stadt Harsewinkel
Fachbereich 3

Bauen / Städt. Betriebe
Münsterstraße 14

33428 Harsewinkel

Bebauungsplan Nr. 79
Gewerbegebiet westlich

der Steinhäger Straße

Verkehrsgutachten

Anlage 3
Prognose-Planfall Szenario 1

Verkehrsflussdiagramme Spitzenstunden

Kapazität und Verkehrsqualität Spitzenstunden



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: PSZ1+2_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

0  1000 Fz / h

 1 : B 513
Qa = 650
Qe = 865
Qc = 182

0  1000 Fz / h

 2 : L 778 Steinhäger Straße
Qa = 383
Qe = 551
Qc = 664

0  1000 Fz / h

 3 : B 513
Qa = 912
Qe = 529
Qc = 303

Sum =  1945

alle Kraftfahrzeuge

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh
KREISEL 8.1.7



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: PSZ1+2_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

Wartezeiten

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
B 513 1 0 197 894 1067 0,84 173 20,5 C
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 585 676 0,87 91 37,8 D
B 513 1 0 320 555 962 0,58 407 9,2 A

Staulängen

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
B 513 1 0 197 894 1067 3,4 13 19 C
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 585 676 4,1 14 20 D
B 513 1 0 320 555 962 0,9 4 6 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2034  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1945  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 12,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 22,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_REMSER_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 46
Qg : 447
Ql : 19

 S =  512

S =  296

Qr : 7
Qg : 11

Ql : 36

 S =  54

S =  89

Qr : 7
Qg : 219
Ql : 5
 S =  231

S =  469

Qr : 41
Qg : 38

Ql : 15

 S =  94

S =  37

0  300 Kfz/h

Summe =  891

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

16 1 0 2 0 19 20
383 20 42 2 0 447 499
43 2 0 1 0 46 47
33 2 0 1 0 36 37
10 0 0 1 0 11 11
7 0 0 0 0 7 7
5 0 0 0 0 5 5

188 17 13 1 0 219 241
7 0 0 0 0 7 7
15 0 0 0 0 15 15
34 1 0 3 0 38 39
39 0 0 2 0 41 41

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

546
248

0,3
0,14

20 226 1037
5 493 737
7 470 548
41 223 814
11 720 360
39 740 350
37 796 300
15 735 331

1037 0,02 0,98
737 0,01 0,99

0
0 0,97

548 0,01 0,99
814 0,05 0,95

351 0,03 0,97 0,94
341 0,11 0,89 0,87

247 0,15
309 0,05

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,02 5

0,3
- -

0,15
0,03

0,01

1 55 341

0,01 5
0,14

- -

0,05

0,11
0,05

1 95 556

1017 3,5 < < 45 A
732 4,9 < < 45 A

541 6,6 < < 45 A

773 4,6 < < 45 A
340 10,6 < < 45 B

302 11,9 < < 45 B

210 17,1 < < 45 B
294 12,2 < < 45 B

- - - -

- - - -
286 12,5 < < 45 B

461 7,8 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_REMSER_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 33
Qg : 258
Ql : 54

 S =  345

S =  496

Qr : 4
Qg : 47

Ql : 43

 S =  94

S =  68

Qr : 17
Qg : 414
Ql : 6
 S =  437

S =  273

Qr : 39
Qg : 29

Ql : 11

 S =  79

S =  118

0  300 Kfz/h

Summe =  955

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

50 2 0 2 0 54 55
225 11 21 1 0 258 285
30 2 0 1 0 33 34
39 2 1 1 0 43 45
44 0 0 3 0 47 47
4 0 0 0 0 4 4
5 1 0 0 0 6 7

379 10 23 2 0 414 442
17 0 0 0 0 17 17
11 0 0 0 0 11 11
27 1 0 1 0 29 30
39 0 0 0 0 39 39

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

319
459

0,18
0,25

55 431 798
7 291 955
4 275 749
39 423 591
47 766 337
30 774 333
45 825 287
11 808 295

798 0,07 0,93
955 0,01 0,99

0
0 0,92

749 0,01 0,99
591 0,07 0,93

311 0,15 0,85 0,79
308 0,1 0,9 0,84

225 0,2
233 0,05

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,07 5

0,18
- -

0,2
0,15

0,01

1 96 332

0,01 5
0,25

- -

0,05

0,1
0,07

1 80 496

743 4,8 < < 45 A
948 3,7 < < 45 A

745 4,8 < < 45 A

552 6,5 < < 45 A
264 13,6 < < 45 B

278 12,9 < < 45 B

180 19,9 < < 45 B
222 16,2 < < 45 B

- - - -

- - - -
236 15,2 < < 45 B

416 8,6 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_ADM_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

Q 2: 160
Q 3: 206

 S =  366

S =  335

Q 3: 20
Q 1: 22

 S =  42S =  314

Q 1: 313
Q 2: 154

 S =  467

S =  226

0  300 Kfz/h

Summe =  875

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



HBS 2001 Ausgabe 2009,  Kapitel 7  :    Kapazität und Verkehrsqualität

Datei : PSZ1_ADM_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze morgens

Strom q-vorh tg tf q-Haupt q-max Misch- W N-95 N-99 QSV
- Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 223 1800 A

3 188 1800 A

Misch-H 411 1800 2 + 3 2,5 1 1 A

4 26 7,4 3,4 753 253 15,8 0 1 B

6 25 7,3 3,1 286 735 5.0 0 0 A

Misch-N 51 472 4 + 6 8,5 0 1 A

8 336 1800 A

7 184 5,9 2,6 366 867 5,2 1 1 A

Misch-H

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt          :       B

Lage des Knotenpunktes           :   Außerorts + außerh. Ballungsgebiet

Alle Einstellungen nach              :  HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse  : L 778 Steinhäger Straße
L 778 Steinhäger Straße

Nebenstrasse  :  Auf den Middeln

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_ADM_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

Q 2: 22
Q 3: 302

 S =  324

S =  384

Q 3: 122
Q 1: 116

 S =  238S =  51

Q 1: 268
Q 2: 29

 S =  297

S =  424

0  300 Kfz/h

Summe =  859

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel

strom Anzahl Aufstelllänge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

C

B

2

3

4

6

7

8

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs- q Pkw, i q Lkw, i q Lz, i q Kr, i q Rad, i q Fz, i q PE, i

strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

2

3

4

6

7

8

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

1

0

1

0

1

1

1

6

nein

nein

281 8 12 1 0 302

8 0 14 0 0 22

104 0 12 0 0 116 128

107 1 14 0 0 122 137

14 0 15 0 0 29 44

247 9 10 2 0 268 283

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

8

11 12 13

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-3)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)

7

6

4

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C
i
 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g

i
[-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N

95
[Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
p

0,7
 , p

0,7
* oder p

0,7
** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

7

6

17 18 19 20

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C4 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14)

Sättigungsgrad
g 4 [-]

(Sp. 14 : Sp. 21)

4

21 22

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

283 1800 0,16

44 324 915

137 313 704

128 610 403

915 0,05 0 0,95

704 0,19

384 0,33

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

7

8

4

6

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 22)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

B

C

23 24 25 26

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]
(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezt.

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV  ges

7

6

4

7 + 8

4 + 6

27 28 29 30

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

6
- kein Mischstrom

0,33

0,19
1 265 686

871 4.0 << 45 A

567 6,3 << 45 A

256 14.0 << 45 B

421 8,5 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_BROCK_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 50
Qg : 64
Ql : 221

 S =  335

S =  366

Qr : 14
Qg : 226

Ql : 148

 S =  388

S =  216

Qr : 46
Qg : 97
Ql : 21
 S =  164

S =  112

Qr : 121
Qg : 145

Ql : 34

 S =  300

S =  493

0  300 Kfz/h

Summe =  1187

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ1_BROCK_STEIN_NACHMITTAG.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 109
Qg : 117
Ql : 128

 S =  354

S =  328

Qr : 21
Qg : 230

Ql : 47

 S =  298

S =  354

Qr : 36
Qg : 92
Ql : 14
 S =  142

S =  180

Qr : 189
Qg : 231

Ql : 42

 S =  462

S =  394

0  400 Kfz/h

Summe =  1256

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Düspohl
Stempel

Düspohl
Stempel



Düspohl
Stempel



Stadt Harsewinkel
Fachbereich 3

Bauen / Städt. Betriebe
Münsterstraße 14

33428 Harsewinkel

Bebauungsplan Nr. 79
Gewerbegebiet westlich

der Steinhäger Straße

Verkehrsgutachten

Anlage 4
Prognose-Planfall Szenario 2

Verkehrsflussdiagramme Spitzenstunden

Kapazität und Verkehrsqualität Spitzenstunden



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: PSZ1+2_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

0  1000 Fz / h

 1 : B 513
Qa = 650
Qe = 865
Qc = 182

0  1000 Fz / h

 2 : L 778 Steinhäger Straße
Qa = 383
Qe = 551
Qc = 664

0  1000 Fz / h

 3 : B 513
Qa = 912
Qe = 529
Qc = 303

Sum =  1945

alle Kraftfahrzeuge

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh
KREISEL 8.1.7



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: PSZ1+2_KVP B513_NACHMITTAGS.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Projekt-Nummer: 1
Knoten: KVP B513 / L 778 Steinhäger Straße
Stunde: Spitze nachmittags

Wartezeiten

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
B 513 1 0 197 894 1067 0,84 173 20,5 C
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 585 676 0,87 91 37,8 D
B 513 1 0 320 555 962 0,58 407 9,2 A

Staulängen

1
2
3

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
B 513 1 0 197 894 1067 3,4 13 19 C
L 778 Steinhäger Str. 1 40 675 585 676 4,1 14 20 D
B 513 1 0 320 555 962 0,9 4 6 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2034  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1945  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 12,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 22,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

RÖVER  Ingenieurgesellschaft mbH,  Gütersloh

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_REMSER_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 46
Qg : 443
Ql : 23

 S =  512

S =  296

Qr : 7
Qg : 13

Ql : 36

 S =  56

S =  90

Qr : 9
Qg : 215
Ql : 5
 S =  229

S =  481

Qr : 45
Qg : 39

Ql : 31

 S =  115

S =  45

0  300 Kfz/h

Summe =  912

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

20 1 0 2 0 23 24
379 20 42 2 0 443 495
43 2 0 1 0 46 47
33 2 0 1 0 36 37
12 0 0 1 0 13 13
7 0 0 0 0 7 7
5 0 0 0 0 5 5

184 17 13 1 0 215 237
9 0 0 0 0 9 9
31 0 0 0 0 31 31
35 1 0 3 0 39 40
43 0 0 2 0 45 45

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

542
246

0,3
0,14

24 224 1040
5 489 741
7 466 552
45 220 818
13 718 361
40 737 351
37 798 300
31 734 331

1040 0,02 0,98
741 0,01 0,99

0
0 0,97

552 0,01 0,99
818 0,06 0,94

350 0,04 0,96 0,94
341 0,12 0,88 0,86

243 0,15
306 0,1

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,02 5

0,3
- -

0,15
0,04

0,01

1 57 342

0,01 5
0,14

- -

0,1

0,12
0,06

1 116 539

1016 3,5 < < 45 A
736 4,8 < < 45 A

545 6,6 < < 45 A

773 4,6 < < 45 A
337 10,6 < < 45 B

301 11,9 < < 45 B

206 17,4 < < 45 B
275 13.0 < < 45 B

- - - -

- - - -
285 12,6 < < 45 B

423 8,5 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_REMSER_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Remser Weg
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 33
Qg : 254
Ql : 58

 S =  345

S =  508

Qr : 4
Qg : 48

Ql : 43

 S =  95

S =  69

Qr : 29
Qg : 422
Ql : 6
 S =  457

S =  271

Qr : 43
Qg : 30

Ql : 13

 S =  86

S =  135

0  300 Kfz/h

Summe =  983

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Remser Weg
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4:  Remser Weg



Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs-

strom
Fahrstreifen

Anzahl
(0/1/2)

Aufstelllänge
n [ Pkw-E ]

Dreiecksinsel
(ja/nein)

1 2 3

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs-

strom
q Pkw, i

[Pkw/h]
q Lkw, i

[Lkw/h]
q Lz, i

[Lz/h]
q Kr, i

[Kr/h]
q Rad, i

[Rad/h]
q Fz, i

[Fz/h]
q PE, i

[Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

D

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

1 5
1
0 nein
0
1
0

1
nein

54 2 0 2 0 58 59
221 11 21 1 0 254 281
30 2 0 1 0 33 34
39 2 1 1 0 43 45
45 0 0 3 0 48 48
4 0 0 0 0 4 4
5 1 0 0 0 6 7

387 10 23 2 0 422 450
29 0 0 0 0 29 29
13 0 0 0 0 13 13
28 1 0 1 0 30 31
43 0 0 0 0 43 43

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Verkehrsströme ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

2+3
8+9

11 12 13
1800
1800

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-4)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)

1
7
6

12
5

11
4

10

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N95 [Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i , p 0,i * oder p 0,i** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

p x  [-]
(Gl. 7-5)

1
7
6

12

17 18 19 20 21

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-5)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 22)

Wahrsch. des staufreien Zustands
p 0,i  [-]
(Gl. 7-3)

p z,i  [-]
(Gl. 7-6, Abb. 7-8)

5
11

22 23 24 25

Kapazität der viertrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

Ci  [Pkw-E/h]
(Gl. 7-7)

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 14 : Sp. 26)

4
10

26 27

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

315
479

0,17
0,27

59 451 778
7 287 960
4 271 754
43 437 578
48 786 327
31 788 326
45 844 278
13 823 288

778 0,08 0,92
960 0,01 0,99

0
0 0,92

754 0,01 0,99
578 0,07 0,93

300 0,16 0,84 0,78
299 0,1 0,9 0,83

214 0,21
223 0,06

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C -D________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: Zufahrt C [] []

Zufahrt D [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 23, 27)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

A

C

B

D

28 29 30 31
1

2+3
4
5

6
7

8+9
10

11
12

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]

(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezeit

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV ges

1
7

6

12
5

11

4
10

1+(2+3)

7+(8+9)
4+5+6

10+11+12

32 33 34 35

L 778 Steinhäger Str Remser Weg

45 D

0,08 5

0,17
- -

0,21
0,16

0,01

1 97 318

0,01 5
0,27

- -

0,06

0,1
0,07

1 87 483

719 5.0 < < 45 A
953 3,7 < < 45 A

750 4,8 < < 45 A

535 6,7 < < 45 A
252 14,2 < < 45 B

268 13,4 < < 45 B

169 21,3 < 45 C
210 17,1 < < 45 B

- - - -

- - - -
221 16,2 < < 45 B

396 9.0 << 45 A

C

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_ADM_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

Q 2: 195
Q 3: 206

 S =  401

S =  323

Q 3: 9
Q 1: 10

 S =  19S =  362

Q 1: 313
Q 2: 167

 S =  480

S =  215

0  300 Kfz/h

Summe =  900

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel

strom Anzahl Aufstelllänge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

C

B

2

3

4

6

7

8

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs- q Pkw, i q Lkw, i q Lz, i q Kr, i q Rad, i q Fz, i q PE, i

strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

2

3

4

6

7

8

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

1

0

1

0

1

1

1

6

nein

nein

181 17 8 0 0 206

167 0 28 0 0 195

6 0 4 0 0 10 14

4 0 5 0 0 9 14

137 0 30 0 0 167 197

271 21 12 9 0 313 336

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

8

11 12 13

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-3)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)

7

6

4

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C
i
 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g

i
[-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N

95
[Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
p

0,7
 , p

0,7
* oder p

0,7
** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

7

6

17 18 19 20

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C4 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14)

Sättigungsgrad
g 4 [-]

(Sp. 14 : Sp. 21)

4

21 22

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

336 1800 0,19

197 401 829

14 304 715

14 784 306

829 0,24 1 0,76

715 0,02

234 0,06

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

7

8

4

6

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 22)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

B

C

23 24 25 26

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]
(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezt.

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV  ges

7

6

4

7 + 8

4 + 6

27 28 29 30

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

6
- kein Mischstrom

0,06

0,02
1 28 444

632 5,6 << 45 A

701 5.0 << 45 A

220 16,3 << 45 B

416 8,6 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_ADM_STEIN_NACHMITTAGS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79 Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / Auf den Middeln
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

Q 2: 21
Q 3: 303

 S =  324

S =  385

Q 3: 142
Q 1: 116

 S =  258S =  51

Q 1: 269
Q 2: 30

 S =  299

S =  445

0  300 Kfz/h

Summe =  881

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: Auf den Middeln
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße



Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel

strom Anzahl Aufstelllänge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]

1 2 3

A

C

B

2

3

4

6

7

8

Verkehrsstärken
Zufahrt Verkehrs- q Pkw, i q Lkw, i q Lz, i q Kr, i q Rad, i q Fz, i q PE, i

strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)

4 5 6 7 8 9 10

A

C

B

2

3

4

6

7

8

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

1

0

1

0

1

1

1

6

nein

nein

282 8 12 1 0 303

7 0 14 0 0 21

104 0 12 0 0 116 128

127 1 14 0 0 142 157

15 0 15 0 0 30 45

248 9 10 2 0 269 284

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

Kapazität
Ci  [Pkw-E/h]

Sättigungsgrad
g i [-]

(Sp. 11 : Sp. 12)

8

11 12 13

Grundkapazität der untergeordneten Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Verkehrsstärke

q PE, i  [Pkw-E/h]
(Sp. 10)

maßg.Hauptstrombelastung
q p,i [Fz/h]

(Tab. 7-3)

Grundkapazität
Gi [Pkw-E/h]

(Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)

7

6

4

14 15 16

Kapazität der zweitrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C
i
 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-2)

Sättigungsgrad
g

i
[-]

(Sp. 14 : Sp. 17)

95%-Staulänge
N

95
[Pkw-E/h]

(Abb. 7-20)

Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
p

0,7
 , p

0,7
* oder p

0,7
** [-]

(Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)

7

6

17 18 19 20

Kapazität der drittrangigen Verkehrsströme
Verkehrs-

strom
Kapazität

C4 [Pkw-E/h]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14)

Sättigungsgrad
g 4 [-]

(Sp. 14 : Sp. 21)

4

21 22

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

284 1800 0,16

45 324 915

157 314 704

128 613 401

915 0,05 0 0,95

704 0,22

382 0,34

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmündung

Knotenpunkt: A -B_____________________ / C__________________

Verkehrsdaten: Datum_______________
Uhrzeit______________ []  Planung []  Analyse

Lage: []  innerorts
außerorts []  außerh. von Ballungsr. []  innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =______s      Qualitätsstufe____

Kapazität der Mischströme
Zufahrt Beteiligte

Verkehrs-
ströme

7

8

4

6

Sättigungsgrade
g i [-]

(Sp. 13, 18, 22)

mögliche Aufstellplätze
n [Pkw-E]

(Sp. 2)

Verkehrsstärken
Sq PE,i [Pkw-E/h]

(Sp. 10)

Kapazität
Cm,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-8  bis  7-15)

B

C

23 24 25 26

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

strom
Kapazitätsreserve

R i und R m,i [Pkw-E/h]
(Gl. 7-21)

mittlere Wartezeit
wi und  wm,i [s]
(Abb, 7-19, Tab. 7-1)

Vergleich mit der
angestrebten Wartezt.

w

Qualitätsstufe

QSV [ - ]

erreichbare Qualitätsstufe QSV  ges

7

6

4

7 + 8

4 + 6

27 28 29 30

L 778 Steinhäger S Auf den Middeln

45 D

6
- kein Mischstrom

0,34

0,22
1 285 708

870 4.0 << 45 A

547 6,5 << 45 A

254 14,1 << 45 B

423 8,4 << 45 A

B

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 6.1.10



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_BROCK_STEIN_MORGENS.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze morgens

 1

 2

 3

 4

Qr : 43
Qg : 62
Ql : 222

 S =  327

S =  402

Qr : 14
Qg : 226

Ql : 148

 S =  388

S =  209

Qr : 46
Qg : 97
Ql : 21
 S =  164

S =  110

Qr : 157
Qg : 145

Ql : 34

 S =  336

S =  494

0  300 Kfz/h

Summe =  1215

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : PSZ2_BROCK_STEIN_NACHMITTAG.kob
Projekt : Bebauungsplan Nr. 79  Westlich Steinhäger Straße
Knoten : L 778 Steinhäger Straße / K 16 Brockhäger Straße
Stunde : Spitze nachmittags

 1

 2

 3

 4

Qr : 109
Qg : 117
Ql : 156

 S =  382

S =  329

Qr : 21
Qg : 230

Ql : 47

 S =  298

S =  354

Qr : 36
Qg : 92
Ql : 14
 S =  142

S =  180

Qr : 190
Qg : 231

Ql : 42

 S =  463

S =  422

0  400 Kfz/h

Summe =  1285

Kraftfahrzeuge

 RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

Zufahrt  1: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  2: K 16 Brockhäger Straße
Zufahrt  3: L 778 Steinhäger Straße
Zufahrt  4: K 16 Brockhäger Straße



Strombelastungsplan_PSZ2
LISA+

Projekt Harsewinkel

Knotenpunkt L 778 (Steinhäger Straße) / K 16 (Brockhäger Straße)

Auftragsnr. 19331 Variante Neuanlage Datum 16.03.2016

Bearbeiter H.Grote Abzeichnung Blatt

Röver_PSZ2

Strom

1 -> 2 (links)

1 -> 3 (gerade)

1 -> 4 (rechts)

2 -> 1 (rechts)

2 -> 3 (links)

2 -> 4 (gerade)

3 -> 1 (gerade)

3 -> 2 (rechts)

3 -> 4 (links)

4 -> 1 (links)

4 -> 2 (gerade)

4 -> 3 (rechts)
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Knotendaten
LISA+

Projekt Harsewinkel

Knotenpunkt L 778 (Steinhäger Straße) / K 16 (Brockhäger Straße)

Auftragsnr. 19331 Variante Neuanlage Datum 16.03.2016

Bearbeiter H.Grote Abzeichnung Blatt 7
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Signalzeitenplan_Nachmittag_Bestand
LISA+

Projekt Harsewinkel

Knotenpunkt L 778 (Steinhäger Straße) / K 16 (Brockhäger Straße)

Auftragsnr. 19331 Variante Neuanlage Datum 16.03.2016

Bearbeiter H.Grote Abzeichnung Blatt

0 10 20 30 40 50 60
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gruppe An Ab TF  SG 

K1 53 10 21 0,35
10 53

K2 21 46 24 0,63
21 46

K3 53 13 24 0,17
13 53

K4 21 48 26 0,37
21 48

F3 20 31 11
20 31

BT3 0

BL3 21 42 21
21 42

BL3a 21 42 21
21 42

BT_Reserve 0

EP\AP\UP
HBS

SZP 3 Spät



HBS-Bewertung_PSZ2
LISA+

Projekt Harsewinkel

Knotenpunkt L 778 (Steinhäger Straße) / K 16 (Brockhäger Straße)

Auftragsnr. 19331 Variante Neuanlage Datum 16.03.2016

Bearbeiter H.Grote Abzeichnung Blatt

Röver_PSZ2,  SZP 3 Spät

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
q Belastung [Fz/h]  
qS Sättigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Fz/h]  
g Sättigungsgrad [-]  
NGE Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grünende [Fz]  
NGE Mittlere Staulänge bei Grünende [m]  
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]  
r Maximale Anzahl von Vorrückvorgängen [-]  
S Statistische Sicherheit [%]  
NRE Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]  
NRE Maximale Staulänge bei Rotende [m]  
w Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
TU Umlaufzeit [s]  
T Untersuchungszeitraum [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
q

[Fz/h]
qS

[Fz/h]
C

[Fz/h]
g NGE

[Fz]
NGE

[m]
nH

[Fz]
r S

[%]
NRE

[Fz]
NRE

[m]
w
[s]

QSV

1
2 K1

1 K1

2 1 K2

3
1 K3

2 K3

4 1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

21 156 2000 646 0,24 0 0 2 0 90,0 4 24 16,16 A

21 226 2000 646 0,35 0 0 3 0 90,0 5 30 16,79 A

24 463 2000 738 0,63 0 0 7 0 90,0 9 54 16,36 A

24 128 2000 738 0,17 0 0 2 0 90,0 3 18 13,81 A

24 14 2000 738 0,02 0 0 0 0 90,0 1 6 13,03 A

26 298 2000 800 0,37 0 0 4 0 90,0 6 36 15,71 A

1285 4306

0,42 15,97

    TU = 65 s    T = 3600 s
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Verkehrsaufkommen 2015

Straße Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [Pkw/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [Pkw/6-22Uhr] [Pkw/22-6Uhr] [Lkw/6-22Uhr] [Lkw/22-6Uhr] [%] [%]

B 513 Ortseingang - KVP L 788 Steinhäger Str. 16677 15368 1309 7,85 14765 1912 13638 1730 1127 182 7,6% 9,5%

KVP L 778 - Adenauer Straße 17754 16342 1412 7,95 15325 2429 14054 2288 1271 141 8,3% 5,8%

L 778 Steinhäger Straße KVP B 513 - Remser Weg 6270 5682 588 9,38 5576 694 5052 630 524 64 9,4% 9,2%

Remser Weg - Auf den Middeln 5010 4501 509 10,16 4461 549 4008 493 453 56 10,2% 10,2%

Auf den Middeln - KP Brockhäger Str. 4764 4243 521 10,94 4238 526 3776 467 462 59 10,9% 11,2%

KP Brockhäger Str. - RI Steinhagen 5676 5313 363 6,4 5268 408 4941 372 327 36 6,2% 8,8%

K 16 Brockhäger Straße KVP R.-Diesel-Str. - KP Daimler Straße 7036 6411 625 8,88 6275 761 5706 705 569 56 9,1% 7,4%

Daimler Straße - KP L 778 7692 6911 781 10,15 6917 775 6203 708 714 67 10,3% 8,6%

KP L 778 - Wadenhardstr. 4984 4494 490 9,83 4632 352 4162 332 470 20 10,1% 5,7%

Remser Weg Schlehenweg - KP L 778 1763 1680 83 4,71 1556 207 1491 189 65 18 4,2% 8,7%

KP L 778 - Wadenhardstr. 1554 1481 73 4,7 1439 115 1379 102 60 13 4,2% 11,3%

Auf den Middeln Vincenzstraße - Sertürner Weg 476 468 8 1,68 426 50 418 50 8 0 1,9% 0,0%

Sertürner Weg - KP L 778 590 580 10 1,69 528 62 518 62 10 0 1,9% 0,0%

KP L 778 - Kiebitzweg 250 247 3 1,2 225 25 222 25 3 0 1,3% 0,0%

Sertürner Weg Nördlich Auf den Middeln 200 198 2 1 177 23 175 23 2 0 1,1% 0,0%

P(N)DTV DTV(SV)
Pkw LKW

P(T)SV-AnteilDTV(Pkw) DTV(T) DTV(N)



Verkehrsaufkommen 2030

Straße Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [Pkw/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [Pkw/6-22Uhr] [Pkw/22-6Uhr] [Lkw/6-22Uhr] [Lkw/22-6Uhr] [%] [%]

B 513 Ortseingang - KVP L 788 Steinhäger Str. 18345 16905 1440 7,85 16242 2103 15002 1903 1240 200 7,6% 9,5%

KVP L 778 - Adenauer Straße 19481 17928 1553 7,97 16857 2624 15459 2469 1398 155 8,3% 5,9%

L 778 Steinhäger Straße KVP B 513 - Remser Weg 6849 6202 647 9,45 6090 759 5514 688 576 71 9,5% 9,4%

Remser Weg - Auf den Middeln 5465 4905 560 10,25 4866 599 4368 537 498 62 10,2% 10,3%

Auf den Middeln - KP Brockhäger Str. 5403 4830 573 10,61 4807 596 4299 531 508 65 10,6% 10,9%

KP Brockhäger Str. - RI Steinhagen 6244 5845 399 6,39 5795 449 5435 410 360 39 6,2% 8,7%

K 16 Brockhäger Straße KVP R.-Diesel-Str. - KP Daimler Straße 7740 7052 688 8,89 6903 837 6277 775 626 62 9,1% 7,4%

Daimler Straße - KP L 778 8461 7602 859 10,15 7608 853 6823 779 785 74 10,3% 8,7%

KP L 778 - Wadenhardstr. 5709 5170 539 9,44 5305 404 4788 382 517 22 9,7% 5,4%

Remser Weg Schlehenweg - KP L 778 1939 1848 91 4,69 1712 227 1640 208 72 19 4,2% 8,4%

KP L 778 - Wadenhardstr. 1709 1629 80 4,68 1583 126 1517 112 66 14 4,2% 11,1%

Auf den Middeln Vincenzstraße - Sertürner Weg 524 515 9 1,72 469 55 460 55 9 0 1,9% 0,0%

Sertürner Weg - KP L 778 649 638 11 1,69 581 68 570 68 11 0 1,9% 0,0%

KP L 778 - Kiebitzweg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0,0%

Sertürner Weg Nördlich Auf den Middeln 220 218 2 0,91 195 25 193 25 2 0 1,0% 0,0%

DTV(T) DTV(N) P(N)DTV DTV(SV)
Pkw LKW

P(T)SV-AnteilDTV(Pkw)



Verkehrsaufkommen Planfall Szenario 1

Straße Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [Pkw/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [Pkw/6-22Uhr] [Pkw/22-6Uhr] [Lkw/6-22Uhr] [Lkw/22-6Uhr] [%] [%]

B 513 Ortseingang - KVP L 788 Steinhäger Str. 18790 17163 1627 8,7 16630 2160 15211 1952 1418 209 8,5% 9,7%

KVP L 778 - Adenauer Straße 20072 18316 1756 8,8 17366 2706 15773 2543 1591 165 9,2% 6,1%

L 778 Steinhäger Straße KVP B 513 - Remser Weg 7884 6848 1036 13,1 6987 897 6037 811 946 90 13,5% 10,0%

Remser Weg - Auf den Middeln 6550 5601 949 14,5 5803 747 4931 670 868 81 15,0% 10,8%

Auf den Middeln - KP Brockhäger Str. 6492 5560 932 14,4 5740 752 4889 671 849 83 14,8% 11,0%

KP Brockhäger Str. - RI Steinhagen 6496 5985 511 7,9 6015 481 5548 437 466 45 7,7% 9,3%

K 16 Brockhäger Straße KVP R.-Diesel-Str. - KP Daimler Straße 7934 7186 748 9,4 7068 866 6385 801 683 65 9,7% 7,5%

Daimler Straße - KP L 778 8655 7736 919 10,6 7773 882 6931 805 842 77 10,8% 8,7%

KP L 778 - Wadenharderstr. 6354 5627 727 11,4 5854 500 5157 470 696 31 11,9% 6,2%

Remser Weg Schlehenweg - KP L 778 2034 1941 93 4,6 1794 240 1720 221 74 19 4,1% 7,9%

KP L 778 - Wadenharderstr. 1739 1659 80 4,6 1609 130 1543 116 66 14 4,1% 10,8%

Auf den Middeln Vincenzstraße - Sertürner Weg 836 826 10 1,2 727 109 718 114 10 0 1,4% 0%

Auf den Middeln Anschluß Gewerbegebiet 2772 2016 756 27,3 2404 368 1678 338 719 37 30,0% 9,9%

KP L 778 - Kiebitzweg 0 0 0

Sertürner Weg Nördlich Auf den Middeln 325 320 5 1,5 300 25 296 36 5 0 1,7% 0%

P(N)DTV DTV(SV)
Pkw LKW

P(T)Sv-AnteilDTV(Pkw) DTV(T) DTV(N)



Verkehrsaufkommen Planfall Szenario 2

Straße Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [Pkw/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [Pkw/6-22Uhr] [Pkw/22-6Uhr] [Lkw/6-22Uhr] [Lkw/22-6Uhr] [%] [%]

B 513 Ortseingang - KVP L 788 Steinhäger Str. 18790 17163 1627 8,7 16629 2161 15211 1952 1418 209 8,5% 9,7%

KVP L 778 - Adenauer Straße 20071 18316 1755 8,7 17363 2708 15773 2543 1590 165 9,2% 6,1%

L 778 Steinhäger Straße KVP B 513 - Remser Weg 7883 6848 1035 13,1 6982 901 6037 811 945 90 13,5% 10,0%

Remser Weg - Auf den Middeln 6475 5531 944 14,6 5726 749 4863 668 863 81 15,1% 10,8%

Auf den Middeln - KP Brockhäger Str. 6473 5547 926 14,3 5703 770 4860 687 843 83 14,8% 10,8%

KP Brockhäger Str. - RI Steinhagen 6496 5985 511 7,9 6014 482 5548 437 466 45 7,7% 9,3%

K 16 Brockhäger Straße KVP R.-Diesel-Str. - KP Daimler Straße 8514 7759 755 8,9 7568 946 6878 881 690 65 9,1% 6,9%

Daimler Straße - KP L 778 9235 8309 926 10,0 8273 962 7424 885 849 77 10,3% 8,0%

KP L 778 - Wadenharderstr. 6353 5627 726 11,4 5852 501 5157 470 695 31 11,9% 6,2%

Remser Weg Schlehenweg - KP L 778 2433 2336 97 4,0 2143 290 2065 271 78 19 3,6% 6,6%

KP L 778 - Wadenharderstr. 1739 1659 80 4,6 1609 130 1543 116 66 14 4,1% 10,8%

Auf den Middeln Vincenzstraße - Sertürner Weg (gesperrt) 329 326 3 0,9 295 34 292 34 3 0 1,0% 0%

Auf den Middeln Anschluß Gewerbegebiet 2331 1587 744 31,9 1979 352 1272 315 707 37 35,7% 10,5%

KP L 778 - Kiebitzweg 0 0 0 0 0 0 0

Sertürner Weg Nördlich Auf den Middeln 325 320 5 1,5 289 36 284 36 5 0 1,7% 0%

Pkw LKW
P(T) P(N)DTV DTV(Pkw) DTV(SV) Sv-Anteil DTV(T) DTV(N)
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