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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 02.101 — Feuerwache Ost -
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1.0 Planungsanlass

Aufgrund der Verpflichtung der Stadt Hamm im Rahmen des Brandschutzbedarfgpidroes Rettungs-
dienstbedarfsplanes eine kombinierte Feuer- und Rettungswache im Hasterenti ganztagiger Einsatz-
bereitschaft einzurichten, ist nach einer Standortanalyse (siehelRapmieer Bereich der Argonner Kaserne
ausgewahlt worden. Das Einsatzgebiet der neuen Feuer- und Rettungswaahenssdntlichen die Stadt-
bezirke Uentrop, Rhynern, Mitte und Heessen.

Dazu wurde bereits von der Verwaltung der Rettungsdienstbedarfsplantetarbéivom Rat verabschie-
det. In ihm wird eine Zeitspanne von 8 Minuten bis zum Eintreffen des Rettungswagsnsmalfall vor-
gegeben. Als Ausfluss dieser Planung wurde das im Hammer Osten staiBeituingsfahrzeug auf einen
24-Stunden-Betrieb umgestellt.

Mit dem Brandschutzbedarfsplan wurde ein weiterer Schritt der kommunalenh®itspolitik eingeleitet.
Mit Inkrafttreten des Gesetzes Uber den Feuerschutz und die HilfelefstaHg) vom 10. Februar 1998
sind die Gemeinden verpflichtet, unter Beteiligung ihrer Feuerwehr Biamdbedarfsplane (BBP) aufzu-
stellen und fortzuschreiben (8§ 22 Absatz 1 FSHG).

Die Grundbedingungen fiir den Brandschutz in Hamm sind vor allem dadurch gekennzeichnstsidass €
bei der Stadt Hamm um eine ausgepragte Flachenstadt handelt: Mit 226 kenhmtdie sechstgrolite
Stadt in Nordrhein-Westfalen und damit gré3er als beispielsweise EssendDiis8elchum oder Wupper-
tal. Nach der kommunalen Neuordnung 1975 ist dem durch das sogenannte Hammer Modell (Grunds
im Bereich der ehemaligen Stadt Hamm durch die Berufsfeuerwehr mitzarggidurch die Freiwillige
Feuerwehr; Grundschutz in den Auf3enbezirken durch die Freiwillige Feuerwehgémizing durch die
Berufsfeuerwehr) Rechnung getragen worden. Die Rahmenbedingungersés ldammer Modell haben
sich in den letzten 28 Jahren jedoch wesentlich verandert: Die Zahl der Einwolinemshr als 10.000
gestiegen. In noch starkerem Mal3e sind der umbaute Raum sowohl im Wohnungs- als aawbrinelie-
reich bei gleichzeitiger Tendenz einer Verlagerung von der Innenstadt inldigghigeniger dicht besiedel-
ten Gebiete im Stiden und Osten der Stadt gestiegen. Gestiegen sind in diesethZdie technischen An-
forderungen an den Brandschutz und die Feuerwehr.

Demgegeniber hat, bedingt durch eine hohere Mobilitat der Bevolkerung, verandemguBgen am Ar-
beitsmarkt und ein gedndertes Freizeitverhalten, die Verfugbarkeiteietilkgen Feuerwehr insbesondere
an Werktagen montags bis freitags wahrend der gewdhnlichen Arbeitszbliatria®genommen. Dies be-
deutet nicht etwa, dass die persénliche Einsatzbereitschaft der Angehdérigeeiddligen Feuerwehr zu-
ruckgegangen wére. Allein durch die geringere Aufenthaltsdauer im Eingathb&tehen insbesondere
tagsuber deutlich weniger Kréafte der Freiwilligen Feuerwehr fur daareAngriff zur Verflgung, wahrend
bei langeren Vorlaufzeiten die Einsatzkraft der Freiwilligen FeuerimmeHamm nach wie vor als hervorra-
gend bezeichnet werden kann.

Als typisches Schadensereignis gilt der "kritische Wohnungsbrandgiigen kritischen Wohnungsbrand
handelt es sich um einen Zimmerbrand mit Tendenz zur Ausbreitung in einem Obergesa®¥lehrfa-
milienhauses. Durch Brandrauch ist der Treppenraum (1. Rettungsweg) als Eguintwie Bewohner des
Hauses npassierbar. Es besteht Gefahr fur Leib und Leben. Hierbei handelt es sich&tandardereigni:
das erfahrungsgemal rasch zu hohen Personen- und Sachschaden fuhren kann. Ein entsptachende
wird in Hamm durchschnittlich viermal pro Woche ausgelst.

Die Bezirksregierungen, der Landesfeuerwehrverband und die Arbedstgemmaft der Leiter der Berufs-
feuerwehren legen in ihren Uberlegungen zur Risikoanalyse den kritischen Wohnungsb&addarder-
eignis zugrunde. Um derartige Brandereignisse effektiv bekdmpfen zu kdnnen, sind von den Kommur
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Schutzziele zu definieren, die die Mindestanforderungen an die FeuerwebintholsEinsatzstarke, Min-
destausstattung und Eintreffzeiten festlegen. Strafverfolgungsbehdrdémechigprechung und Verwal-
tungsrechtsprechung orientieren sich an den ortlich festgelegten Schataniélen Ermangelung ortlicher
Schutzziele an allgemein ublichen Standards und Schutzzielen (vergleithler¥ie nach dem Brand am
Rhein-Ruhr Flughafen in Dusseldorf). Von besonderer Bedeutung ist dabei deffEgittrDies ist die
Zeitdauer von der Alarmierung der erforderlichen Hilfskrafte dureH_ditstelle bis zum Eintreffen der a-
larmierten Hilfskrafte an der Einsatzstelle. Als deutschlandwerkanste Fristen gelten 1,5 Minuten fur
die Gespréachs- und Dispositionszeit in der Leitstelle (Abfrage alleremoligen Informationen und Alar-
mierung der zur Hilfeleistung als erforderlich angesehenen Einsda&ksatvie weitere 8 Minuten fir die
Eintreffzeit. Diese Fristen sind vom Rat der Stadt Hamm in den BeschlUssérandschutzbedarfsplan
und zum Rettungsdienstbedarfsplan ausdriicklich fir das Gebiet der Stadt Hamm fitssrveonden.

Die Eintreffzeit von 8 Minuten ist insbesondere nach der Rechtsprechung des OVGURREttUNgS-
dienst allgemeiner Standard.

Um samtliche Funktionen, die zur Menschenrettung und Brandbekampfung im Erstmayaferlich sind,
besetzen zu kdénnen, ist das Eintreffen von 10 Feuerwehrleuten innerhalb diesetWwestig. Zur weite-
ren Menschenrettung und Brandbekampfung wird das Eintreffen weitereea@drlieute in 13 Minuten
ab Alarmierung als Standard gefordert.

Aufgrund des in Relation zur Einwohnerzahl au3ergewdhnlich groRen Stadtgebietab)réarten landli-
chen Streusiedlungsbereiche und des fir eine GroRR3stadt sehr hohen Anteilsadidig€&ne-reuerwehr am
gegenwartigen Brandschutz erscheint fur die Stadt Hamm ein Zielerresgimadgon 80 Prozent vertretbar

Wahrend die Berufsfeuerwehr den Anforderungen des Hammer Modells im kebsenéntspricht und mit
einer moderaten Personalaufstockung im Kernbereich der Stadt einedidlengsgrad von tber 80 Prozen
realistisch erscheint, sind fir die Freiwillige Feuerwehr, die nach demigeshé&dodell in den aul3eren
Stadtbereichen den notwendigen Schutz sicherstellen soll, sowohl die Frist von 8 Minaiechadas Er-
fordernis von 10 Feuerwehrleuten an Wochentagen tagsuber nicht mit der gefordbeemes einzuhal-
ten.

Unabdingbar ist aufgrund der im Brandschutzbedarfsplan niedergelegtenudntergsergebnisse daher dit
Sicherstellung eines ganztagigen Brandschutzes an Werktagen auch ereienhd® der Stadt, die derzeit
nicht in den nach den Schutzzielen erforderlichen Zeiten mit ausreichenddrz&rka zu erreichen sind.
Dies gilt insbesondere fir die Stadtbezirke Rhynern und Uentrop sowie die dstl@leedeb Stadtbezirks
Heessen, die von der Hauptfeuerwache an der Hafenstral3e aus Uberwiegend rietib ideveerforderli-
chen Zeit von 8 Minuten erreichbar sind. Erforderlich ist daher zur Abdeckung dexescH® die Schaf-
fung einer zweiten Feuerwache der Berufsfeuerwehr, die eine lechri&ireichbarkeit des Einsatzortes an
Werktagen montags bis freitags wahrend der regelmafiigen Arbeitszeitemggdrofigen der Freiwilligen
Feuerwehr sichert.

Aus den vorstehend genannten Uberlegungen muss ein Standort gefunden werden, der eastgigsdierr
Stadtbezirke Rhynern, Uentrop und Heessen abdecken kann und zweitens bei GroRbrandemem gesa
Stadtgebiet eine zweite Feuerbekampfung ermdglicht. Dafir ist ein vegkielstiger Standort erforderlich.
Der Standort muss drittens so gelegen sein, dass parallele Schadensereaitmniah von dort aus bedient
werden konnen.

Der Brandschutzbedarfsplan 2001 mit den darin enthaltenen umfangreichen Malinahmesordesbenit
der Einrichtung einer zweiten hauptamtlich besetzten Feuerwache ielméme wesentliche Verbesse-
rung des Brandschutzes fur die Stadt Hamm und damit eine deutliche Steigerunheidregifur die Bir-
ger dieser Stadt.

Nach umfangreichen Standortiiberlegungen (siehe Kapitel 2) wurde das Gelasldendaligen ,,Argonner
Kaserne* (Hohefeldweg/Soester Stralde) als geeigneter Standort abkgBre ehemalige ,Argonner Ka-
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serne” wurde in den Jahren 1937/1938 als Artilleriekaserne erbaut. In den Jahren 1953 bi=19@8 unt
die britische Rheinarmee unter der Bezeichnung ,Windsor Boy's School“ auf d&mdé unter Nutzung
der vorhandenen Unterkunftsgebaude ein Internat.

In der Nachfolge wurden die Raumlichkeiten der Kaserne teilweise vom sterdaltungsamt im Rahmen
der Aussiedleraufnahme zur Unterbringung von Aussiedlern genutzt. Diesentyutarde im Frihjahr
1998 aufgegeben. Ein weiterer Teilbereich wird von der Stadt Hamm fir die Umgeiriogiund Schulung
von Aussiedlern und Asylbewerbern genutzt.

Der Bereich der ehemaligen Pferdestalle wurde bis Ende 2003 als Sitztesden Hilfswerkes Hamm
zur Unterbringung des Fahrzeug- und Gerateparks, Materiallager und Ausbileléngsggenutzt. Daneben
bestehen Teilnutzungen durch Kleinbetriebe.

Der Rat der Stadt Hamm hat am 28.11.1998 beschlossen die ehemals militarischrgEfagden im
Stadtgebiet einer zivilen Nachnutzung zuzufihren. Die ca. 120.000 m2 gro3e FlachenddigeheArgon-
ner Kaserne im Einmindungsbereich der Soester Stral3e und des Hohefeldwelgegisabrrangig zu-
gunsten gewerblicher Nutzungen entwickelt werden.

Zur Sicherung der stadtebaulichen Ziele und als Rechtsgrundlage fur dietg@&#hauung ist die Neuauf-
stellung des Bebauungsplanes Nr. 02.101 - Feuerwache Ost - erforderlich.

2.0 Standortanalyse

2.1 Anforderungsprofil eines Standortes fiir eine Feuer- und Rettungswache

Aufgrund der untersuchten Gegebenheiten und Rahmenbedingungen in der Stadt Hamm hdiielaursfi
Brandschutzbedarfsplan und im Rettungsdienstbedarfsplan dargestellt sindsieingilié Notwendigkeit
der Errichtung einer neuen Feuer- und Rettungswache fiir das dstliche und stdtoheb&it. Es wird
deutlich, dass bei einem kritischen Wohnungsbrand die Erreichung des Schuteiélizeifiges Eintreffen
der Einsatzkrafte mit ausreichender Sicherheit) im gesamten StigkiReynern und Uentrop sowie in den
Ostlichen Teilen des Stadtbezirks Heessen aufgrund der Entfernung zuredeaupihd Rettungswache
scheitert.

Als kurzfristige Ubergangslésung dieses zur Zeit nicht erreichtbot&zieles sind MalRnahmen ergriffen
worden. Zum einen hat bei der Freiwilligen Feuerwehr in Berge eine Drelihe¢e Standort, die den zwei-
ten Rettungsweg sicher stellt und zum anderen ist ein Rettungswagen am StaMkmieShospital
(Knappenstral3e/Ludwig-Teleky-Stral3e) stationiert worden.

Ausschlaggebend fur den Standort der neuen Feuerwache Ost sind die Ausriickehaglibimdung mit
den Ausriickezeiten, die dann die Eintreffzeit bestimmen. Die von den Einsatafphrzm Einsatzfall in-
nerhalb der zur Verfugung stehenden Fahrzeit erzielbaren Reichweitemwarde verschiedene Stral3en-
und Verkehrsverhéltnisse beeinflusst.

Hinsichtlich der tbergeordneten Zielsetzungen des Brandschutzes und RettungsweSek Hamm sei
hier auf folgende Ratsvorlagen verwiesen:

= Vorlagen-Nr. 1186/01, 27.03.2001, Rettungsdienstbedarfsplan 2001 der Stadt Hamm, Rat

= Vorlagen-Nr. 1923/01, 29.01.2002, Brandschutzbedarfsplan 2001 der Stadt Hamm, Rat

» Vorlagen-Nr. 2284/02, 11.06.2002, Errichtung einer hauptamtlich besetzten Feuer- und Rattbagsw
auf dem Gelande der Argonner Kaserne, Rat

» Vorlagen-Nr. 2782/02, 05.11.2002, Neubau einer kombinierten Feuer- und Rettungswache, Hohef
weg, Ausschuss fur Stadtentwicklung und Verkehr
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Die vorgenannten Vorlagen werden wahrend der 6ffentlichen Auslegung mit zunisayegeben.

Danach ergeben sich folgende Einsatzgebiete fir die Fahrten von der neuenieé&attungswache Ost
aus:

Rettungsdienst:

Ersteinsatz: Stadtbezirk Uentrop, Stadtbezirk Heessen 0Ostlich der ABtesige, BAB 2.
Zweitereignis: Stadtbezirke Heessen, Rhynern und Mitte

Brandschutz:

Erstangriff: Stadtbezirke Uentrop, Rhynern, ggf. Heessen, BAB 2

Zweitangriff: Stadtbezirk Mitte, ggf. weitere Stadtbezirke.

Zweitereignisse und
Grol3schadenfalle:  Gesamtes Stadtgebiet und ggf. dartber hinaus sowie dibAariobd und A 2

Als Standort fiir diese Aufgabe kommt nur ein Standort mit ausgezeichnetehisarkgindung dstlich der
Innenstadt in Betracht, von dem aus die Wohn- und Gewerbegebiete in Uentrop und Rhyctegmgaéien
unter gunstigen Bedingungen in annahernd 8 Minuten erreichbar sind.

Daneben sollten auch das Wohngebiet Heessen-Dasbeck, die Barbaraklinik undndigdibnien Hinblick
auf Zweitereignisse und Grol3schadensfalle, ebenfalls in langsten8 Btimaten erreichbar sein.

2.2 Standorte
Nachdem die Erforderlichkeit eines Stutzpunktes fir die Berufsfeuerwebstiithen Stadtgebiet feststand.
wurden durch das Stadtplanungsamt in Abstimmung mit dem Amt fir Brandschutz, Baignegund Zi-

vilschutz potenziell geeignete Standorte ermittelt, besichtigt und nach urgdiistten Beurteilungskrite-
rien bewertet.

Folgende Standorte wurden Uberprift:

l. FF (Freiwillige Feuerwehr) Mark, Alte Soester Stral3e
Il. FF Werries, Eickhoffstral3e

[I. FF Braam-Ostwennemar, Soester Stral3e

IV.  FF Uentrop, An der Uentroper Kirche

V. FF Haaren, Sundernstral3e

VI.  Standort Industriegebiet Uentrop, Kranstral3e

VII.  Standort "Marina”, Lippestral3e

VIIl.  Standort Lippestral3e / 6stl. Ostwennemarstr.

IX.  Standort Hohefeldweg / ehem. Argonner Kaserne

X. Standort Caldenhofer Weg / 6stl. RLG-Trasse

Xl.  Standort Caldenhofer Weg / Ahornallee / Forstlandwehr
XIl.  Standort Birkenallee / Birkenfeld

XIll.  Standort Soester StralRe / Ostwennemarstral3e

XIV. Standort Braamer Stral3e

XV. Standort Lange Reihe / Am Maximilianpark
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2.3 Standortkriterien

Zur Beurteilung der Standorte und zur Konkretisierung eines Standortvorsahiglgn alle potenziellen
Standorte anhand unterschiedlicher Beurteilungskriterien untersucht. DiegseeK gliedern sich in 3 Be-
reiche:

A - Funktionale Kriterien

Den funktionalen Kriterien kommt eine entscheidende Bedeutung in der Auswahlesigseten Standor-
tes fir die Feuer- und Rettungswache zu. Das Erreichen der Einsatzziele ineussnb&insatz, der in der
Mehrzahl der Alarmierungen Uber Leben und Tod entscheiden kann, im Mittelpunkt dehBetg stehen.

AlbisA4

Als erstes Kriterium wurde die Erreichbarkeit der definierten Eigshiete Gewerbegebiet Uentrop (A 1),
Gewerbegebiet Rhynern (A 2), Wohngebiet Heessen-Dasbeck (A 3) und Innengtadir(@rhalb der zum
Ziel erklarten Eintreffzeit von 8 Minuten Uberprift.

Die Abstufung der Zielerreichung gliedert sich nach der erwarteterensit der Einsatzkrafte am Ein-
satzort mit der geforderten Sicherheit von 80 %. Die rechnerische Betrgetniude durch Alarmfahrten
kalibriert. Eine gewisse Varianz in der Darstellung der Eintrefkasin aufgrund der unterschiedlichen ver:
kehrlichen Belange nicht ganz ausgeschlossen werden. Die Bewertungeechetsjm etwa folgenden Ein-
treffzeiten:

++ weniger oder gleich 6 Minuten: sehr gut geeignet / Ziel vollstandig letreic
+ weniger oder gleich 7 Minuten: gut geeignet / Ziel gut erreicht

o] weniger oder gleich 8 Minuten: grundsatzlich geeignet / Ziel erreicht

- weniger oder gleich 9 Minuten: nicht geeignet / Ziel nicht erreicht

-- mehr als 9 Minuten: gar nicht geeignet / Ziel nicht erreichbar

Standorte, bei denen das Erreichen der Einsatzgebiete in der vorgesehenehtZsireichbar erscheint,
die also mit einem (-) oder einem (- -) bewertet werden missen, schei@&aralerte zur Entwicklung der
Feuer- und Rettungswache aus. Eine weitere Bewertung nach zusatzlicbearkerubrigt sich in diesen
Fallen.

B - Stadtebauliche Kriterien
In einem weiteren, die Auswahl eingrenzenden Bewertungsschritt wéiedals funktional geeignet erkann-
ten Standorte nach weiteren Kriterien beurteilt. Die stadtebaulicheari&nitgliedern sich folgendermalien:

B 1 - Flachenpotenzial

Eingangs wurden die zur Entwicklung der Wache verfligbaren Flachenpdteerzraittelt, wobei di
Grundbesitzverhaltnisse in diesem Schritt unbericksichtigt sind. @ngngd zu erscheinen, mussten
Flachen die erforderliche Grol3e aufweisen und zugleich fir eine Bebauuggegeein.

B 2 — Nachnutzung

Grundziel im Sinne einer zukunftsorientierten Stadtentwicklung ist die Wiedspnachnahme brachgefal-
lener Standorte. Dabei stellt die Wiedernutzung von ehemals baulich oder sonstitgegefugalen einen
aktiven Schutz vor Flachenverbrauch, Zersiedelung und Zerstérung der Kulturldnhdachéleinteilige
Nutzungen, wie die Realisierung einer Feuer- und Rettungswache sind dalggezpeet, Altstandorte
wieder in Wert zu setzen im Vergleich zu flachenintensiven Vorhaben, fur diegelfRll keine brachgefal-
lenen Standorte mit einer entsprechenden Lagegunst gefunden werden kdnnen.
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B 3 - Siedlungszusammenhang

Als weiteres, zentrales Kriterium wurde die Moglichkeit der Einbindung delsa¥bens in den Siedlungszu-
sammenhang in der Standortbewertung Uberprift. Hierbei wird das Zielgéeeiner dispersen Siedlungs-
struktur vorzubeugen, zumal eine Feuerd Rettungswache kein Vorhaben darstellt, das z.B. privilegit
AulRenbereich zu verorten ist. Die Wache dient der allgemeinen Gesundheitsvorsorge breh&mfaehr.
Diese Nutzung ist damit auf den Siedlungsbereich orientiert. Die Einricdtanguneingeschrankt dem
Wohl der Allgemeinheit.

B 4 - Immissionsschutz

Als weiteres Kriterium wurde die Vereinbarkeit der NutzungeeiFeuer- und Rettungswache mit bestehe
den oder geplanten Nutzungen in die Betrachtungen einbezogen. HierbeidreuedeschlieRende Beurtel-
lung dieses Kriteriums unter der Bertcksichtigung der Minimigmer von den ausriickenden Einsatzkr
ten erzeugten Emissionen mittels einer Lichtsignalregelungemommen, die fir jeden Standort mit vorge
sehen ist.

C — Umweltbezogene Kriterien

C 1 - Umweltschutz

Erganzend zur beabsichtigten Minimierung der negativen Auswirkungen auf diegitbutNatur und
Landschatft, die z.B. durch die stadtebaulichen Kriterien "Brachflachenneg¥yaind "Integration in den
Siedlungszusammenhang” erreicht wird, wurde im Zuge der Standortiiberprifureedigd&:htigung von
schutzwitrdigen oder bereits rechtskraftig festgesetzten Schutegebistie sonstigen Festsetzungen und
umweltorientierten Entwicklungszielen abgeschétzt.

C 2 - Landschaftsbild
In diesem Punkt wurden die Auswirkungen auf das Landschaftsbild abgeschatzt.

D - wirtschaftliche Kriterien

D 1 - Wirtschaftlichkeit

Als weiteres Kriterium wurde die wirtschaftliche Eignung der Flaatrgédnzend in die Betrachtung mit ein
bezogen. Hier wurden die Mobilisierbarkeit der Liegenschaft, der ErschlieRdvwgsad und der erwartete
Kaufpreis bewertet.

Die Bewertung erfolgte auch im Bereich der Kriterien B bis D in einestiifijen Bewertungsskala, wobei
die Zielerreichung der Einzelkriterien folgendermaf3en abgestuft wurde:

++ sehr gut geeignet / Ziel vollstandig erreicht
+ gut geeignet / Ziel gut erreicht

o] grundsatzlich geeignet / Ziel erreicht

- nicht geeignet / Ziel nicht erreicht

- gar nicht geeignet / Ziel nicht erreichbar
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2.4 Standortempfehlung

Tabelle 1: Beurteilung aus funktionaler Sicht

Funktionalitat
=
(&S]
(5]
QO
0
s
Q 5
o c o g
(@] Q n 0
b= c n c
c > Q Q
] < (O] c
D 4 T =
Nr. |Standort Al A2 A3 A4 gesamt
l. FF Mark ©) - O + -
1. FF Werries + -- O 6] --
lll. |FF Braam-Ostwennemar O - -- - --
IV. |FF Uentrop ++ @) @) -- --
V. FF Haaren ++ -- O -- --
VI. |Industriegebiet Uentrop ++ - - -- --
VII. |Standort "Marina” Lippestral3e + - O - -
VIII. | Standort Lippestral3e / 6stl. Ostwennet + -- O - --
marstr
IX. | Hohefeldweg, ehem. Argonner Kaserne O O O + O
X. | Caldenhofer Weg / 0stl. RLG-Trasse G d O] + O
XI. |Caldenhofer Weg / Ahornallee / Forst-| O O O + 0]
landwehr
XIl. |Birkenallee / Birkenfeld - ©) - O -
XIll. | Soester Stral3e / Ostwennemarstral3e O - -- - -
XIV. | Braamer Stral3e O - -- -- --
XV. |Lange Reihe / Am Maximilianpark O - -- - -
++ weniger oder gleich 6 Minuten: sehr gut geeignet / Ziel vollstandig letreic
+ weniger oder gleich 7 Minuten: gut geeignet / Ziel gut erreicht
o] weniger oder gleich 8 Minuten: grundséatzlich geeignet / Ziel erreicht

weniger oder gleich 9 Minuten: nicht geeignet / Ziel nicht erreicht
mehr als 9 Minuten: gar nicht geeignet / Ziel nicht erreichbar
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Tabelle 2: Gesamtbeurteilung

¥=| 35 S .5
= g g 2 = sl =
L o h o ) =328
e =
g 5o
c c G
Q Q
= s | 2 £
5 52|y |2 38
o= [@)) %] O Eh) o oD
g c ) @ > N C
S |2 |2 |c |6 | |83
Q = (@] o [72] o c <
S > c B = O o Q0
S | = %) Q O | o
S S | T = = | T =3
© |lg |2 | |E S |22
L (2 | |£ |D |3 |0w
Nr. |Standort Al1-4/B1|B2|B3|B4|C1|C2 D1
l. FF Mark -
1. FF Werries --
lll. |FF Braam-Ostwennemar --
IV. |FF Uentrop -
V. FF Haaren --
VI. |Industriegebiet Uentrop --
VII. |Standort "Marina” Lippestral3e -
VIII. | Standort LippestralRe / 6stl. Ostwennet -
marstr
IX. |Hohefeldweg, ehem. Argonner Kaserne O | ++ | ++| ++| O | ++| ++ +
X. | Caldenhofer Weg / 0stl. RLG-Trasse O |- - O - - O
XI. |Caldenhofer Weg / Ahornallee / Forstf O | ++| --| - | O - - +
landwehr
XIl. |Birkenallee / Birkenfeld -
XIll. | Soester Stral3e / Ostwennemarstral3e --
XIV. | Braamer Stral3e --
XV. |Lange Reihe / Am Maximilianpark --

++ sehr gut geeignet / Ziel vollstandig erreicht
+ gut geeignet / Ziel gut erreicht

o] grundsatzlich geeignet / Ziel erreicht

- nicht geeignet / Ziel nicht erreicht

- gar nicht geeignet / Ziel nicht erreichbar

In der Uberpriifung der bestehenden Standorte im vorrangig abzudeckenden &isatagrden unter-
schiedliche Eignungen in der Zielerreichung bzgl. der funktionalen Kntégtgestellt. Entscheidend flr
einen Ausschluss der bestehenden Standorte der Freiwilligen Feuerwehndor(8ta— V.: FF Mark, FF
Werries, FF Braam-Ostwennemar, FF Uentrop sowie FF Haaren) isthiggagebene Erreichbarkeit der
Einsatzziele innerhalb einer Zeitspanne von 8 Minuten. Ebenfalls aus diesem Grued drar8tandorte

VI. bis VIII.( Industriegebiet Uentrop, Standort "Marina” Lippestral3e, StaridppestralRe / 6stl. Ostwen-
nemarstr.) sowie Xll. bis XV. (Birkenallee / Birkenfeld, Soester Stral&vi€hnemarstralle, Braamer Stra
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Be und Lange Reihe / Am Maximilianpark) nicht weiter betrachtet. SmtBtandorte weisen in der recht-
zeitigen und sicheren Erreichbarkeit von Teilen des Einsatzgebietes erkeDebaite auf, die zu einem
Verfehlen der vorgegebenen Eintreffzeiten fuhren.

Als Ergebnis dieses ersten Analyse- und Bewertungsschrittes, derfsitta fwnktionale Eignungpezieht,
weisen die Standorte IX. - Hohefeldweg / ehem. Argonner Kaserne, X. - CalelewWey / 6stl. RLG-
Trasse sowie Xl. - Caldenhofer Weg / Ahornallee / Forstlandwehr ausdoalei Sicht eine vergleichbare
Eignung auf. Diese begrtindet sich erkennbar in der aul3erst verkehrsguinstigén dagkten Einzugsbe-
reich der in der ErschlieBung der nérdlich, 6stlich und sidlich gelegenen Einsatlziidnellfahrstrecke
qualifizierten StralRenzuige Hohefeldweg / Soester Stral3e, Ahornalleendide sowie Caldenhofer Weg /
Dr.-Loeb-Caldenhof-Stral3e. Durch Testfahrten konnte belegt werden, dasvaifl diesen drei Standorten
aus die mal3geblichen Einsatzziele in den Stadtbezirken Uentrop, RhyneserHaeds Mitte mit einer Ein-
treffzeit von bis zu 8 Minuten erreicht werden kénnen. Alle drei Standorte bieteénheilagngeeignete
Grundlage, um die im Rettungsdienstbedarfsplan und im Brandschutzbedarfsplathesigenen Schutz-
ziele zu erreichen.

Im zweiten Analyse- und Bewertungsschritt wurden die verbliebenentdrei@te einer Uberpriifung der
Eignung aus stadtebaulicher Sicht unterzogen.

Bezogen auf die zur Verfuigung stehenden FlachenpotenzialeNdsdgn die Standorte eine sehr gute und
damit einander entsprechende Eignung auf.

Bezogen auf das Kriterium Nachnutzung (B2yeben sich erhebliche Unterschiede in der Bewertung de
Standorte. Unter Einbeziehung der in Hamm seit vielen Jahren praktiziertbarfdatwvicklung, die im
Grundsatz einer Innenentwicklung Vorrang vor einer AuRenentwicklung eintiuhttamit eine Nachnut-
zung von brachgefallenen Flachen auch im Sinne einer Begrenzung der weaesprdchnahme von Frei-
flachen fur eine Siedlungstatigkeit praferiert, stellt sich die Fl&¢h@Hohefeldweg / ehem. Argonner Ka-
serne) als deutlich besser geeignet als die direkt im Vergleich stehelddben dar. Dies begriindet sich
vorrangig in der Vornutzung dieser Flache seit der Errichtung der Kasetdahmm1937/1938. Auch ent-
sprechend dem derzeit noch rechtskraftigen Planungsrecht ist dieser tSaneimiziger der drei Standorte
im Sinne einer zulassigen baulichen Nutzung stadtebaulich vorgepragt. Sahatw8tandort IX. diese
Teilziel vollstandig erreicht (++), wahrend die Aul3enbereichslage dad&tte X. und XI. ein Erreichen
des Zieles nicht zulasst (- -).

Bezogen auf die Mdéglichkeit, die Feuer- und Rettungswache in den Siedlungsamanm(B3ginzu-
binden, erweist sich der Standort IX. als sehr gut geeignet, da hier durch dike siddlwestlich des Stand-
ortes gelegene Bestandsbebauung sowie durch die Integration in die Entwicklureyveelsegguartiers Ho-
hefeld eine vollstandige Integration in den Siedlungszusammenhang erreccHber Standort X. erweitert
den Siedlungsbereich nach Osten in den Aul3enbereich. Das Ziel der Integratioithtierreicht, jedoch
mit (-) beurteilt, da auf der Stdseite des Caldenhofer Weges eine Bestamasng vorhanden ist, die eine
Anlehnung an den Siedlungszusammenhang ermaéglicht. Der Standort XI. liegt ledwirtschaftlich ge-
nutzten Auf3enbereich und findet keinen Siedlungszusammenhang, der eine Vorpragung austdefrkor
diesem Standort ist das Teilziel B3 nicht erreichbar (- -).

Unter Einbeziehung des Kriteriums Immissionsschutz (84$,die Vereinbarkeit der Nutzung einer Feuer:
und Rettungswache mit bestehenden oder geplanten Nutzungen betrachtet, eichetserssandorte inso-
fern als vergleichbar grundsatzlich geeignet (0), als eine nachbaesuihéi2edarfssignalisierung zu ver-
gleichbaren Belastungsszenarien fuhrt. Diese Bewertung beziel@enetsvertraglichkeit der Wache aus
Sicht des Immissionsschutzes mit ein. Hierbei ist erganzend zu betraldgsnler Hohefeldweg fir eine
Vielzahl von Einsatzfahrten unabhangig von der Betrachtung des Mikrostandortes\anachtbare
Einsatzroute ist. Es ist davon auszugehen, dass die Feuerwehr mit ihren &insatzgfen diese sehr gut
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ausgebaute StralRenverbindung mit vergleichbarer Frequenz nutzen wird, unabhbxgigdee drei
Standorte ausgewahlt wird.

In der Zusammenschau der stadtebaulichen Eignung der Standorte epheaistr Standort 1X. — Hohe-
feldweg / ehem. Argonner Kaserne als deutlich besser geeignet inei¢brgl den verbleibenden Standor-
ten X. und XI..

Bezieht man die Auswirkungen der Standortwahl auf den Naturhaushalt und das Lisiittinait ein, so
erkennt man bezogen auf das Kriterium Umweltschutz {{&lgnge Verbindung mit den stadtebaulichen
Kriterien Nachnutzung (B2)nd Siedlungszusammenhang (H3ijese Beurteilung zeigt deutliche Vorteile
fur den Standort IX., da hierbei eine brachgefallene Flache in Anspruch genamimthedie sich in den
Siedlungszusammenhang einbindet. Das bestehende Planungsrecht rechtfiépigtrdaaus gem. 88 1 u
la BauGB schon jetzt einen Eingriff in Natur und Umwelt (vgl. Ziffer 11). Dam&rte X. und XI. kbnnen
in der Analyse dieses Teilziel nicht erreichen, da sie in eine bisher unbepkaite €ingreifen. Aufgrund
der landwirtschaftlichen Vornutzung werden diese Standorte mit (-) bewertet

Unter Betrachtung der Auswirkungen der Ansiedlung der Feuer- und Rettungswache laridichafts-
bild kommt eine dem Kriterium Siedlungszusammenhang yB&)leichbare Bewertung zum Tragen. Hier-
bei ist der Standort IX. (++) deutlich besser geeignet, da er durch seine EinbimdiemgSiedlungszusam-
menhang keine negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild erwartenitésstaBspruchnahme des
Standortes X. (-) wird das Landschaftsbild (@R)dieser Stelle nachhaltig negativ beeinflussen, wobei eil
gualitativer Unterschied zur negativen Beeinflussung im Bereich des Stsbr(- -) erkannt wird, da
sich der letztgenannte Standort in die freie Landschaft stdlich der Ahonmadlerestlich des Caldenhofer
Weges einbindet.

In der Zusammenfassung der umweltbezogenen Kriterien erweist sich midorBtX. als der am besten ge-
eignete.

AbschlieRend wurden die Standorte auf ihre Wirtschaftlichkeit hin untersucht. PadErsdie kurzfristige
Mobilisierbarkeit und die erwarteten Kosten fiir den Grunderwerb und die ErschlieRarRpde.

Die Standorte IX. und XI. weisen hier eine gute Eignung, der Standort X. eine grlind€gignung auf.
Fur den Standort IX. spricht, dass diese Flache im Eigentum der Bundesrepuitéikhlznd steht und eine
kurzfristige Uberlassung der Flache zu einem, einer Gemeinbedadsting angemessenen Kaufpreis
vereinbart werden konnte. Die ErschlieBungsaufwendungen sind aufgrund der mogliditen édindin-
dung an den Alten Hohefeldweg und Hohefeldweg gering. Von vergleichbarer Eighdeg $tandort X,
da diese Flache im Eigentum der Stadt Hamm steht. Die ErschlieBung, disdudgr Klassifizierung der
angrenzenden Ahornallee nur zum Caldenhofer Weg mdéglich ware, ist jedoch teabhisstdiger. Fir
alle Standorte wurde die Errichtung einer Bedarfs-Lichtsignalanlagevangende Voraussetzung in der
ErschlieBung angenommen.

Der Standort X. befindet sich in Privatbesitz. Zu diesem Standort waren zypuriitler Standortuntersu-
chung keine in der Mobilisierung grundsatzlich hemmenden Umstande bekannt. Eine HashemiEnty
wicklung aufgrund fehlender Einigung mit dem Flacheneigentumer kann aus Egaincbhhausgeschloss
werden.

Aus flachenwirtschaftlicher Sicht sind die Standorte IX. und XI. gut geeigne$tdedort X. grundsatzlich
geeignet, um als Standorte fur die Feuer- und Rettungswache zu dienen. Hierbei aisgeschlossen,
dass eine Mitwirkungsbereitschaft des Eigentimers der Flache X. zu eimegraung flihren kann. Dies ist
jedoch erst nach Beurkundung eines Kaufvertrages gesichert.
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Schlussfolgerung

Zusammenfassend haben die Standorte 1X. (Hohefeldweg / ehem. ArgonneeKaseiie X. und XI. im
Umfeld Caldenhofer Weg und Ahornallee aus funktionaler Sicht eine vergleidhigateng. Die stadtebau-
lichen und die umweltbezogenen Kriterien fihren abschlieRend zu einer Pratedesutandortes IX. -
Hohefeldweg / ehem. Argonner Kaserne. Die Betrachtung der wirtschaftiggeung unterstitzt diese
Auswahl.

Diese Standortwahl wurde gestarkt durch die grundsatzliche Nutzungszuordnureg,Rig der Stadt
Hamm mit dem Grundsatzbeschluss zur Nachnutzung der Konversionsliegenschaften am 286<€dE398
legt hat. Dabei ist diesem Standort an der Haupttangente Dr.-Loeb-Caldemifiaf-3tlohefeldweg / Soes-
ter Stral3e die Nutzung einer vorrangig ortsteilbezogenen gewerbhchezang zugeordnet worden, die mit
Rucksicht auf die umgebenden Bestandsnutzungen (vorrangig Wohnnutzungen) zu entwickeln is

DarlUber hinaus kann die Realisierung einer 6ffentlichen Nutzung in dieserldfadtipenden Stadtein-
gangssituation zu einer Aufwertung der stadtebaulichen GesamtsituatragémitZugleich bildet die Feu-
er- und Rettungswache den Mal3stab fiir die beabsichtigte Entwicklung deb&nyeetiers.

In Kombination mit der Beurteilung entsprechend der dargelegten weitereeiBggskriterien wurde die-
ser Standort mit der ersten Praferenz belegt.

3.0 Raumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplans

Der Planbereich liegt in der Stadt Hamm, Gemarkung Hamm, Flur 19, zwischen:

- Sudgrenze des Flurstiicks 471 (alter Hohefeldweg)

- Ostgrenze des Flurstiicks 474 (Hohefeldweg), auf einer Lange von 78,00 m,

- einer hierzu rechtwinkligen Verbindungslinie, auf einer Lange von 50,00 m

- einer Verbindungslinie im Winkel von 135 Grad, auf einer Lange von 64,00 m

- einer hierzu rechtwinkligen Verbindungslinie bis zur Stdgrenze des FlurgititKalter Hohefeldweg).

Die genauen Gebietsgrenzen sind dem Bebauungsplan zu entnehmen. Die Grél3e el@steiahgtragt c
6000 m2.
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Abb.: Ubersichtsplan (ohne MaRstab)

4.0 Planungsziele und Erforderlichkeit der Planung

Ziel des Bebauungsplanes Nr. 02.101 ist die Ausweisung einer Gemeinbedwefiitadie Errichtung einer
hauptamtlichen Feuer- und Rettungswache.

In seiner Sitzung am 27.03.2001 hat der Rat der Stadt Hamm den RettungsdienstbedariiglStddt
Hamm beschlossen. Darin ist u.a. festgelegt worden, dass die Rettungswachefagigeinsatzbereit
sein muss. Ubergangsweise wird die Wache derzeit am improvisierten $tdadenhospital I, Knap-
penstr., betrieben. Der Standort auf dem Gelande der ehemaligen ArgonneeKstdaerfir vorgesehen.
Die Errichtung einer kombinierten Feuer- und Rettungswache ist aufgrund dénmitibnalen Einsatzfa-
higkeit der Feuerwehreinsatzkrafte angezeigt.

Die neue Wache soll im brandschutztechnischen Bereich von Montag - Freliiggtagerst 10 Stunden
mit 10 Einsatzkraften besetzt werden. Die restlichen 14 Stunden einschlie3licodern&hden werden
Uber die derzeit vorhandene Struktur des Hammer Modells (Hauptfeuerwache uniige éteuerwehr)
abgedeckt. Neben der technischen Standardausristung werden eine Kraftfatediithke23/12, ein
Loschgruppenfahrzeug LF 16/12 und ein Ristwagen RW 2 stationiert.

Zum Einsatz im Rettungsdienst werden personell vollschichtig im 24 Std.-RigesEinsatzkrafte (zzgl.
Praktikanten) und ein RTW bereit gehalten.

Die Errichtung einer zweiten Feuer- und Rettungswache fir die Barafafehr ist zur Sicherstellung des
Brandschutzes in Hamm dringend erforderlich. Der Mafinahme wurde im Rahninauéschutzbedarfs-
planes oberste Prioritat eingeraumt.
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Die gewerblichen Nutzungen, die sich nérdlich und 6stlich der Feuer- und Rettungsntagchkedn wer-
den, werden in einem gesonderten Bebauungsplanverfahren (Nr. 02.098 — Gewerbétpreatedd — )
planungsrechtlich gesichert werden. Ziel ist dabei die Ansiedlung von ikleimemittleren Betrieben. Es ist
beabsichtigt dieses wohnstandortnahe Gewerbequatrtier fir nicht wesebtkctie Gewerbebetriebe zu
entwickeln, die vor allem im handwerklichen Bereich auf einen kundennahen und gutbemrein Standort
angewiesen sind. Des Weiteren ist beabsichtigt, die Kombination von Wohnen und Afibettandwerks-
betriebe zu fordern.

Insbesondere hinsichtlich der Einbettung der neuen Nutzung in die umgebende Wohnbebauurigderfor:
Bebauungsplan ein differenziertes Konzept.

5.0 Planungsgrundlagen

5.1 Gebietsentwicklungsplan

Das Plangebiet ist im Gebietsentwicklungsplan fir den Regierungsbenskekg als ,Bereich fur 6ffentli-
che Zwecke* dargestellt. Die Neufassung 2003 stellt den Bereich als pfdigen Siedlungsbereich*®
(ASB) dar.

5.2 Flachennutzungsplan

Der Planbereich wird im aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Hamm &ls feladen Gemeinbedarf
dargestellt. Die Ausweisung fur den Standort der Feuerwache Ost is$ lpstmitiurch die Flachenauswei-
sung ,Gemeinbedarf‘ des Flachennutzungsplanes gedeckt. Die geplante Nlimeindie Feuerwehr ist
somit aus dem aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Hamm entwickelt.

5.3 Baugebietsplan

Im Baugebietsplan der Stadt Hamm ist der Geltungsbereich des Bebaunegsiiech eine flachendecken-
de Signatur ,Gemeinbedarf‘ mit der Zweckbestimmung ,fiskalische Nutzgeiennzeichnet. Weiterhin
sind zum Mal3 der baulichen Nutzung die Zahl der Vollgeschosse mit drei Vollgescheme Grundfla-
chenzahl von 0,4, eine Geschossflachenzahl von 1,0 und fir die Bauweise eine ,offenes® éestge-
setzt.

Diese rechtskraftigen Festsetzungen werden durch die Aufstellung des edaemiiBysplanes aufgehoben.

Angrenzend befinden sich der Bebauungsplan Nr. 02.012 und Nr. 02.014, die den Hohefeldweg als 6t

che Verkehrsflache ausweisen. Die westlich des Hohefeldweges gel®ghnbebauung ist im Bauge-
bietsplan weitgehend als WR-Gebiet (Reines Wohngebiet) festgesetzt.

6.0 Bestand innerhalb und auRerhalb des Plangebiets

6.1 Historische Entwicklung

Die zur Nachnutzung anstehende Konversionsliegenschaft entstammt der juragsisarsgeschichte, die
ihren Ursprung in den Kriegsvorbereitungen der 30-iger Jahre des letatkankerts hatte. Die Liegen-
schaft musste enteignungsahnlich unter strenger Geheimhaltung durch Vertra8. \@ktober 1934 dem
Deutschen Reich fur Planungen zur Errichtung der erforderlichen Gebaude urmbedgi Einrichtungen
als Garnison Uberlassen werden.

Die Auswahl der Flache im 6stlichen Stadtgebiet Hamms erklart sich vay@mgden Bestimmungen des
Versailler Vertrages, der dstlich der rheinischen Besatzungszoneegivee50 km breiten, weitgehend ent-
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militarisierten Kontrollbereich vorsah. Wahrend Unna noch Bestandteil diesgsoHlbereiches war, konn-
ten in Hamm die Planungen zur Errichtung einer Garnison vorangetrieben werden.

Die ehemalige ,Argonner Kaserne" wurde in den Jahren 1937/1938 als Artilkatekeerbaut. Nach
Kriegsende nahm ab November 1953 die britische Rheinarmee unter der Bezeichmdspr\Boy’s
School” auf dem Gelénde unter Nutzung der vorhandenen Unterkunftsgebaude den Lilaibetdeer
wurden zeitweise mehr als 650 ménnliche Schiler unterrichtet, deren Vatesamtge Bundesgebiet stati-
oniert waren. Im Juli 1983, zwei Jahre nach der Integration der Schilerinnen ddsgM&irl’'s School”,
wurde die Schulnutzung endgultig aufgegeben.

In der Nachfolge wurden die Raumlichkeiten der Kaserne im mittlerexidBesils Aussiedleraufnahmestelle
Il des Bundesbeauftragten fur die Verteilung der Aussiedler genutse Digtzung wurde im Frihjahr 19
aufgegeben.

Die Gebaude im Kreuzungsbereich Hohefeldweg und Soester StraRe werd®8keibn der Stadt Hamm
fur die Unterbringung und Schulung von Aussiedlern und Asylbewerbern genutzt.

Der 6stliche Bereich wurde bis Ende 2003 als Sitz des Technischen Hilfswenkes #ur Unterbringung
des Fahrzeug- und Gerateparks, als Materiallager und als Ausbildungsgelande géeuidas Technische
Hilfswerk hinaus sind in Teilbereichen der Geb&aude gewerbliche Lager- uhkgtélBhutzungen unterge-
bracht.

6.2 Stadtebauliche Strukturen

Das anndhernd 12,8 ha grofRe Kasernengelande am Hohefeldweg und der Soesterv@tnadaastdurch-
gangigen Zaunanlage umgeben. Zufahrten bestehen zur Soester Stral3e und zudwegh&fer nérdlich
gelegene, von der Stadt Hamm fir die Unterbringung und Schulung von Asylbewerbemnssreti&rn
genutzte Bereich ist Uber die alte Haupttorzufahrt mit Personenkontrodiegliadp.

Pragende stadtebauliche Strukturelemente sind vier zur Soester Stiefksdyelig ausgerichtete langge-
streckte Grof3gebaude mit Satteldach. Unterbrochen werden diese, aufgrundraeraibBeckenhthen
funfgeschossig wirkenden, dreigeschossigen Klinkergebaude mit ausgebadegesrhoss von einem
zweigeschossigen traufstandigen Geb&aude in gleicher baulicher Ausfuhru@yoRgebaude beherbergen
Uberwiegend Wohnraume fur Asylbewerber und Aussiedler unterbrochen von einigemRéaudie Ver-
waltung des Objektes. In dem zweigeschossigen traufstandigen Gebaude be&fm8ehwdraume, die nach
einer Grundinstandsetzung durch die Stadt Hamm zeitweise als Aul3enstell&telerdGhule und spater
der Realschule Mark genutzt wurden. Seit der Fertigstellung der KonrathéeleRealschule in Rhynern
stehen die Raume leer.

Die grof3en offenen Flachen im rickwartigen Bereich der Gebaude stellen sidheals wallstandig versie-
gelte Hofflache dar, die u.a. als Stellplatzanlage genutzt wird. KéeBeneiche sind als Kinderspielberei-
che gestaltet. Zudem befinden sich sudlich der giebelstandigen Hauplgeiméder Soester Stral3e mehrer
ein- und zweigeschossige Nebengebéaude in Klinkerbauweise, die u.a. das ehendimesHheit einem
mehr als 10 m hohen Kamin umfassen.

Ein groRReres, zweigeschossiges Gebaude (das ,Siemens-Haus") in &padtaéise ist zu der zusammen-
hangenden Griunflache der ehemaligen Sportplatze hin u-férmig geoffnet.

Weiter sudlich des Areals befinden sich einige einzelne Nebengebaude. Datugdses Gelandes bildet
ein hohergeschossiges Kirchengebaude in Sonderbauform, beidseitig umgeben vornastgarashteten
langgestreckten Gebauden, die der britischen Schule als Unterricresidanten. Sie bilden eine eindeut
Begrenzung des Gelandes hin zu den sudlich anschlieRenden Grin- und Freiraumbereiahehdslie-
Renden Zaunanlage.

Das Uber eine separate Zufahrt von der Soester Stral3e erschlossehaydistiene Teilgelande entspricht
dem ehemaligen Stallungsbereich. Die jeweils im Stiiden und Norden vorhandenen Sebundsanit
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Satteldach umfassen u-férmig eine nicht versiegelte offene Hofflaegheadh Osten hin baulich nicht meh
geschlossen ist.

Der westliche Rand der Hofflache wird mittig durch ein einzelnes, zaehgssig wirkendes Gebaude, die
ehemalige Turnhalle, begrenzt. Im direkten baulichen Zusammenhang schhefin dieizhaus an.

Die Stallungsgebaude sind eingeschossig mit Satteldach in Klinkerbauwsgsdidart. Die traufstandigen
Dachflachen sind zum Innenhof hin regelmé&Rig durch Dachgauben mit Ladeluken etwmigagon Heu-
und Strohvorraten gegliedert. Die Vorrate konnten Uber innenliegende Deckenlukemdiieksiallungen
verbracht werden.

Das gesamte Kasernengelande ist nach Siden und Osten durch eine Deivioamkaggrenzenden Land-
schaftsraum Ahseaue abgegrenzt.

Nach Westen wird das Gebiet durch eine einzeilige, eineinhalb- bis zweigageHoimzelwohnhausbebau-
ung auf zugehorigen Grundstiicken im Bereich des Hohefeldweges von den anschlie3endarLaffd-
schaftsraumen im weiteren Verlauf der Ahse/Ahseaue getrennt.

Nach Norden ist das Gelande ebenfalls nur durch eine einzeilige eineirschlbggge Einzel- und Reihen-
hausbebauung nordlich der Soester Stral3e vom Bachlauf der Geithe und dem sich noctlliefRanden
Landschaftsraum der Geitheaue getrennt, der sich bis zum Gebiet desgdrenpspot Mark” erstreckt.

6.3 Verkehrliche Situation

Das Plangebiet liegt am Hohefeldweg, der von seiner Funktion her Teil eindrgistimenstadtumgehung
ist. Diese Innenstadtumgehung ist gut ausgebaut und fir eine Geschwindigkeit von bis #u 8Qykias-
sen. Sie erlaubt auf freien Strecken auf3erhalb bebauter Bereiche #izfaimzeuge je nach Verkehrslage
auch Geschwindigkeiten bis zu 80 km/h.

Nordlich findet der Hohefeldweg seine Fortsetzung in der Soester Stral®aif der Marker Allee und der
Ostenallee die beiden Hauptverbindungen der Hammer Innenstadt zum Hammer Osten Stabibezirk
Uentrop kreuzt und auf die Fahrstral3e mindet. Die Fahrstral3e ist die Ostlicluste? dentralen Hammer
Uberquerungen uber das Doppelband von Datteln-Hamm-Kanal und Lippe und verbindet tiie lhstéo-
stadt und den Hammer Osten mit dem Stadtbezirk Heessen. In Heessen mundestlaiegauf die Dol-
berger StralRe (B 61), die Hauptverbindungsstral3e von Hamm in die Nachbani&adL Aicht versetzt fin-
det die Fahrstral3e ihre Fortsetzung in der Amtsstral3e (alternatilsiraf§e), die fir den Stadtbezirk Hees-
sen eine zentrale ErschlielBungsfunktion ausibt und tber den Dasbecker Weg den AmsdiéuSedlung
Hamm-Dasbeck sicher stellt.

Nach Suden mindet der Hohefeldweg auf den Caldenhofer Weg, der nach Westen Richihstadinaie-
zweigt und eine historische Verbindung der Hammer Innenstadt zu den sudwegtggmge Ortschaften
Westtlinnen, Osttiinnen, Suddinker und Welver bildet. Nach etwa 100 m kreuzt der Caldenhofer Weg
der Achse Ahornallee / Birkenallee die ebenfalls gut ausgebaute Hauptverbsttafgsiamm — Soest.
Diese Achse mindet Richtung Westen auf die Eisenbahnunterfiihrung Kleine ABegsbtto-Brenner-
Stral3e, die als eine der wenigen Ost-West-Verbindungen unter der stark fretpreRtsenbahnlinie von
Hamm nach Dortmund, Unna und Soest von erheblicher Bedeutung ist.

In ihrem weiteren Verlauf in sudlicher Richtung zweigt die Umgehungsstiaf§evon dem historischen
Caldenhofer Weg ab und schwenkt als Dr.-Loeb-Caldenhof-Stral3e Richtung SudiWiestanterquert sie
die Eisenbahnlinie Hamm-Paderborn-Warburg-Kassel. Die Unterfihrung istediegevon der Unterfuh-
rung der BAB 2 und der kinftigen Eisenbahnbriicke Werler Stral3e die einzigeipl&tfalRenkreuzung
dieser mittelstark frequentierten Eisenbahnlinie im Hammer Stadtgebiet

Ca. 600 m dahinter mindet die Dr.-Loeb-Caldenhof-Stral3e auf die Werler StraBe S8e ist die Haupt-
ausfallstral3e der Stadt Richtung Stiden und ist die Hauptverbindung zu den Stdktejeeund Rhynern,
zur Autobahn A 2 Richtung Ruhrgebiet. Sie fuhrt nach Werl und tber die Autobahn A 445 zur Stadt Al
berg und weiter ins Sauerland sowie tUber die Autobahn A 44 Richtung Kassel.
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In westlicher Richtung setzt sich die Dr.-Loeb-Caldenhof-Stral3e in déo@ttalle fort und verbindet den
Hammer Osten mit den Stadtteilen Lohauserholz, Selmigerheide und Pelkum.

6.4 Bodenverhéltnisse / Altlasten

Das Bodengutachten kommt zu folgenden Ergebnissen: Im Griindungsbereiebldateg Gebaudes ste-
hen Bodenschichten an, deren Tragfahigkeit ausreicht, die ankommenden Gebausidhasiensfrei auf-
zunehmen. Eine Verrieselung von Regenwasser Uber eine Flachenversickeruviglddeversickerung ist
aufgrund der vorliegenden Untergrundbedingungen moglich.

Ein differenziertes Altlastengutachten fur den Bereich der eheenaliggonner Kaserne ist durch das Biro
ECOS Umwelt (Gesellschatft fur technischen und wissenschaftlichen lisolmez mbH) erarbeitet worde
Auf dem Grundstiick der neuen Feuerwache Ost ist mit Hilfe von umfangreichesughtergen der
Nachweis erbracht worden, dass die Flache frei von Altlasten ist.

Dieser Einschatzung liegt das Altlastengutachten der ECOS Umwskl{§&ahaft fir technischen und wis-
senschaftlichen Umweltschutz mbH, Aachen, Bielefeld) vom Januar 2004 zugrundedindtwiifentlich
ausgelegt.

7.0 Planungsinhalt

Die nachfolgend beschriebenen Planungsinhalte leiten sich aus den stadtebaudiemealzind bilden das
Grundgerdst fur die planungsrechtlichen Festsetzungen.

7.1 Art und Mal der baulichen Nutzung

Art der baulichen Nutzung
Fur den Bereich der Feuer- und Rettungswache erfolgt eine Ausweisu@gaiginbedarfsflache” mit dem
Nutzungszweck ,Feuerwehr®.

Mal der baulichen Nutzung

Die Flache der Feuer- und Rettungswache ist insbesondere in ihrem stadtebaugdramenhang zu se-
hen. Sie befindet sich am Siedlungsrand und hat eine eindeutige ,Stadttorfunktion®. Aufedem e
Stadt hinein markiert das dort neu entstehende Gebéaude den Siedlungsbeginn und sollte varhiteker a
tonischer Qualitat gepragt sein. Hierzu hat im Jahr 2002 ein Auswahlverfahtgefstalen, das zum Er-
gebnis einen Entwurf hat, der sowohl aus stadtebaulichen und auch aus architektorésatigpudkten
hohen Ansprichen genugt.

Die Grundflachenzahl (GRZ) wird mit 0,6 festgesetzt. Der Wert ergibt sigiiuad von grol3en versiegel-
ten Flachenanteilen fir den Fuhrpark und die notwendigen Rangierflachen undt&¢etipfadem Grund-
stiick der Feuer- und Rettungswache. Die Geschossflachenzahl (GFZ) wix8 alg Hochstwert festge-
setzt. Hinsichtlich der Geschossigkeit wird eine maximal dreigesg@oBsbauung fir die Gemeinbedarfs-
flache zugelassen.

7.2 Bauweise und Uberbaubare Grundstiicksflache

Da das entstehende Gebaude eine gewisse Lange nicht Gberschreitendsoig Restsetzung der offenen
Bauweise getroffen. Die offene Bauweise begrenzt gemal § 22 BadiM_ange der baulichen Anlagen
auf maximal 50,0 m Lange.

Die Uberbaubare Flache wird definiert durch eine Baugrenze zum Hohefeltlevegs stadtebaulicher
Sicht notwendig ist, um den Stadteingang und den Ubergang von der freien Landschafesietkeste Ge-
biet deutlich zu markieren. Die Uberbaubare Grundstticksflache wird durch Bargfesigelegt, die die
Erweiterung der Fahrzeughalle um einen zusatzlichen Stellplazseul.
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7.3 ErschlieBung

ErschlieBung fur den motorisierten Verkehr

Die Erschlie3ung der Feuer- und Rettungswache erfolgt tUber eine nete,Alitaals 6ffentliche Verkehrs-
flache festgesetzt wird, vom Hohefeldweg aus im stdwestlichen Beracusbau der Kreuzung beinhal-
tet die Einrichtung von Abbiegespuren fur den Hohefeldweg. Eine Bedarfssiggalatiader gefahrlosen
Ausfahrt der Einsatzkrafte im Falle einer Alarmierung dient, wird ilnstalEs wird im Alarmfall der flie-
Rende Verkehr auf dem Hohefeldweg gestoppt, so dass die Einsatzfahrzebhdesgeliene den Einsatz des
Martinshorns auf den Hohefeldweg, sowohl in nérdlicher als auch in stdlicher Ricisfegiren konnen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Die Anbindung des Plangebietes erfolgt tber das Busnetz der VGB. Die Verpinatugtadtmitte wird
durch die Buslinie 28 mit stindlicher Taktfrequenz zur Haltestelle ,Hohefglderesicht.

7.4 Stellplatze, Parkplatze fur Besucher

Im Ostlichen Grundstuicksbereich der Feuer- und Rettungswache werden der Notgpreckend ausrei-
chend Stellplatze hergestellt.

7.5 Ortliche Bauvorschriften

Fur die Dachform der neuen Feuer- und Rettungswache werden die FestsejEladelach* (FD), ,Pult-
dach® (PD) oder ,Satteldach® (SD) getroffen. Die Dachneigung wird aufmadXd.5 Grad beschrénkt.

8.0 Verkehrliche Auswirkungen

Der Hohefeldweg besitzt einen Ausbaustandard, der die Ansiedlung der Feueritungdteche Ost ohne
weiteres zulasst. Die aktuellen Verkehrszahlen des Hohefeldweges tiegeinem DTV-Wert von 16.200
(durchschnittlicher Tagesverkehr Kfz/24 h; Erhebung in der Zeit vom 09.07.2003 bis zum 15.07.2003)
Ausweisung des Plangebiets fir die Feuerwache Ost wird diese Zahivegentlich erhohen. Aufgrund c
zukUnftig nur unwesentlichdheren Verkehrsaufkommens wird es zu keinerlei Problemen in diesem E
kommen. Da das Verkehrsaufkommen des Hohefeldweges zur Zeit schon relativ,heict die Situation
durch die Ansiedlung der Feuer- und Rettungswache Ost und auch durch das geplanteg@ewenieht
wesentlich héher.

Die Ausfahrt der Einsatzkrafte der Feuerwehr und des Rettungsdienstekiveh eine Bedarfssignalanlage
im Kreuzungsbereich des alten Hohefeldweges mit dem Hohefeldweg gdradedile einer Alarmierung
wird der gesamte Verkehr des Hohefeldweges mittels der Rotsignalleadteq, so dass die Einsatzfahrzeu
ge zugig ausfahren kdnnen. Eine wesentliche Verkehrsbehinderung ist durch dieabriviaficht zu er-
warten.

9.0 Ver- und Entsorgung des Plangebiets

9.1 Versorgung

Die Versorgungsnetze fir Kommunikation sowie Energie- und Wasserversaigdrig den umliegenden
Siedlungsbereichen vorhanden und werden zur Versorgung des Gebietes ausgebaut.

9.2 Entsorgung
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Schmutzwasser

Die Entwasserung des Plangebietes liegt im Einzugsbereich des Ttemsspsaam—Ostwennemar. Das
anfallende Schmutzwasser der Feuerwache wird an den vorhandenen Schmikanalsse Hohefeldweg
bzw. an den im Verbindungsweg liegenden Schmutzwasserkanal zwischen Holgeteldvrkenallee
angeschlossen. Das Schmutzwasser wird Uber das Pumpwerk Soester StrafaiagklMattenbecke
weitergeleitet.

Regenwasser

Der vorhandene Regenwasserkanal in der Stral3e Hohefeldweg ist hydralbédastet, so dass ein weite
Anschluss von Niedersagswasser an den Kanal nicht mdglich ist. Das anfallende Niederschéags de
Feuerwache Ost wird auf dem eigenen Grundstiick versickert. Dies erfolgimref@r Muldenversicke-
rung, die sich nordlich und westlich des Gebaudes befindet. Ein Uberlauf ist im nordleieschBles
Grundstlickes der Feuer- und Rettungswache an den Regenwasserkanal im Hohefedégaegossen. Es
liegt ein detailliertes Entwasserungskonzept fur die Feuer- und Rettwigswar.

10.0 Immissionsschutz

Zur Untersuchung der Schallimmissionen durch den Neubau und Betrieb der FeuertumgsRerhe Ost
wurde ein Schallgutachten in Auftrag gegeben, das bei der Aufstellung diesraiBgsplanes berlcksich-
tigt wurde. Das Schallgutachten des Ingenieurbiiros Uppenkamp & Partnes, Atd@estandteil der Be-
grindung zum Bebauungsplan. Zusammengefasst kommt das Gutachten zu folgenden Ergebnissen:

Die Stadt Hamm beabsichtigt die Errichtung einer hauptamtlich besetten kind Rettungswache auf
dem Gelande der ehemaligen Argonner Kaserne. Das geplante Grunasgtioktlich des Hohefeldwegs
(K 26) und nordlich der Einmindung eines Wirtschaftweges im Stadtteil Hamm - Masitliah und sud-
lich des Bauvorhabens befinden sich die Wohnbebauungen des Hohefeldwegs. Fur diese Bebealing
Aussagen des Auftraggebers von der Schutzbedurftigkeit fur reine Wohngebieteehaazug

Die Feuer- und Rettungswache soll mit einem Rettungsfahrzeug (RTW) und eirmdmz8uge umfassen-
den Loschzug realisiert werden. Neben den Einséatzen soll in der Rettuhgsii@éus- und Weiterbildung
des Personals durchgefiihrt werden. Die Fahrzeughalle ist als DurchHfalgépdant. Nach Angaben der
Feuerwehr Hamm werden derzeitig im Hammer Osten rechnerisch 3,3 Rethgegeinsatze und 2,2
Loschfahrzeugeinsatze / 24 h gefahren.

Durch die Stadt Hamm wurde das Sachverstandigenbiro Uppenkamp + Partner GmbHErstetdeng
einer schalltechnischen Stellungnahme beauftragt. Ziel dieser Ausagoeiar die Ermittlung der Schall-
emissionen der geplanten Feuer- und Rettungswache und die Darlegung den®d$sithnen auf die an-
grenzende Bebauung.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation, ausgehend von den Aktivitaten auf desbh®gtlande, wurde als
Quelle aktueller Erkenntnisse zur Beurteilung von Schallimmissionen digifiA-herangezogen. Da die
Aufgaben einer Rettungsstation nicht mit einer normalen gewerblichearguerglichen werden kénnen,
wurden fur die zu beurteilenden Wohnbereiche in Abstimmung mit dem Landesumwhédtalrtiein-
Westfalen die Immissionsrichtwerte fun®HGEBIETEIN Ansatz gebracht. Bei Einhaltung von Mischge-
bietswerten kann noch von ungestértem Wohnen ausgegangen werden.

Bei der Betrachtung der resultierenden Schallimmissionen an den Wohnhaugenbiddungsstralien
wurden sowohl die von dem Betriebsgrundstiick ausgehenden Emissionen, wie auch didhn&ewarsc
kungen, verursacht durch im Einsatz befindliche Rettungsfahrzeuge (mit/olgaedhialtetem Martinshorn)
im 6ffentlichen StralBenraum, untersucht und dargestellt. Zur Beurteilung warderitehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) herangezogen.
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Betrieb der Feuer- und Rettungswache

Die Feuer- und Rettungswache wird so betrieben, dass das Martinshorn aufutheisti@k der Feuer- und
Rettungswache selbst als auch bei der Fahrt im Bereich des umgebenden Straf3emnahl tags als auch
nachts in aller Regel nicht zum Einsatz kommt. Hierdurch kann der mit dem Martingerbundene Larm
vermieden werden, sodass nur noch die mit den Fahrzeuggerauschen verbundenen L&lnmgemvio

die Berechnung einzustellen sind.

In der getibten Praxis missen nach Auskunft der Feuerwehr vier Voraussetzomiggen, die in aller Re-
gel zu einem Verzicht auf den Einsatz des Martinshorns fuhren:

die Ausfahrsituation ist durch eine bedarfgesteuerte Lichtzeichenaydkiget,

auf der Anbindungsstral3e liegt keine Stausituation vor,

die Einsatzfahrzeuge bewegen sich im 6ffentlichen StraRenraum nicht wassctiheller als die Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und

das Ruhebedirfnis von Anliegern.

Von den o. g. vier Punkten sind bis auf das Vorhandensein einer bedarfsgesteuerteithétdnlage alle
Voraussetzungen fur einen Verzicht auf das Signalhorn im Regelfall erfalt eBtsprechende Ausristung
mit einer bedarfsgesteuerten LichtzeichenanlageniRahmen der Planung und Realisierung des Vorh:
vorgesehen.

Die Gutachter gehen daher davon aus, dass die freie Ausfahrt der Einsatefaltarch eine Ampelsteue-
rung gewabhrleistet ist; auf den Betrieb des Martinhorns auf dem GrundstiickileigReache wird ver-
zichtet.

Larmentwicklung auf dem Betriebsgrundsttick (TA-L&rm)

Nach der TA-Larm werden ausschlief3lich die Schallimmissionen bertclgsiché durch Aktivitaten auf
dem Betriebsgrundstiick verursacht werden. Wie die aufgefihrten Tabellen zeig#sm Wei ausgeschalte-
tem Martinhorn an allen untersuchten Immissionsorten selbst die um 10 dB(A)igegden Mischge-
bietswerten niedrigeren Immissionsrichtwerte fir Reine Wohngebieteranndersuchten Immissionsorten
zur Tages- und Nachtzeit eingehalten.

Nur bei eingeschaltetem Martinshorn werden am IP 1 (Hohefeldweg 29) zsZE#dgei der Ausfahrt die
Immissionsrichtwerte der TA-Larm fur Mischgebiete Gberschritten. Anitheigen untersuchten Immissi-
onsorten werden die Werte selbst bei eingeschaltetem Horn eingehaltdlachtereit wirde sich bei einge-
schaltetem Martinshorn eine Uberschreitung der Immissionsrichtar@tien Immissionsorten ergeben.

Larmentwicklung auf den umgebenden Stral3en (16. BImSchV)

Nach der 16. BImSchV werden ausschlielich die Schallimmissionen bewertaindien Einsatzfahrzeu-
ge wahrend der Fahrt auf 6ffentlichen StraRen verursacht werden.

Wenn bei den Einsatzen auf die Nutzung der Signalhdrner — wie vorgesehen - veraidhtéhvt der an-
lagenbezogene Verkehr der Feuer- und Rettungswache auf den AnbindungsstralefatiEresage und
Privat-Pkw der Mitarbeiter) in der Summe aufgrund der relativ hohen vorhandenahkseorbelastung
auf dem Hohefeldweg von insgesamt 16.200 Kfz/24h zu keiner rechnerisch darsteltbétemg der Be-
urteilungspegel des StraRenverkehrs an den Anrainerhausern. Die Zunahmeveeigey als 0,1 dB(A)
und liegt damit weit unterhalb der Horbarkeitsschwelle. Das gilt sowoldidirag- als auch die Nachtwer-
te.
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Bei Einsatzfahrten mit eingeschaltetem Martinshorn wirden vor den Fengtévoklehduser an den An-
bindungsstraRen sowohl zur Tages- wie auch zur Nachtzeit die Immissionggterder 16. BImSchV fur
Mischgebiete tberschritten.

Wenn das Martinshorn zum Einsatz kommt, hat dies folgende Wirkungen: Die Zielwartechutz von
gesunden Wohn- und Schlafverhaltnissen innerhalb der Wohn- und Schlafriume waedgasehlossent
Fenstern - durch die Beurteilungspegel der Einsatzfahrzeuge selbst bauieointher Benutzung der Sig-
nalhérner eingehalten.

Die in Anlehnung an die TA-Larm konzipierten Zielwerte fir ein kurzzeiti®dsallereignis, welches ein
vorbeifahrendes Rettungsfahrzeug mit eingeschaltetem Martinhorn erzetdgnveur Tageszeit an allen
untersuchten Immissionsorten erreicht, zur Nachtzeit jedoch tberschritten.

Durch eine Einzelfallbetrachtung, d. h. durch eine schalltechnische Beguigcler betroffenen Fenster
hinsichtlich der tatsachlich vorhandenen Fenster und deren Einbauzustand kénnen sich radsvErgjed-
nisse ergeben.

Fazit

Die Errichtung einer Rettungswache im stidlichen Bereich des geplantari@gebietes auf dem Geléande
der ehemaligen ,Argonner Kaserne* fihrt bei der Ausfahrt der Fahrzeuge wisa¢ézEEles Martinshorns zu
keinen erheblichen Erhéhungen des Verkehrslarms. Kritische Werte kbnnen tsarigelsen, wenn das
Martinshorn zum Einsatz kommt. Darauf soll aber nach Angaben der Stadt Hamen Reglél verzichtet
werden.

Mit eingeschaltetem Martinshorn kommt es zur Nachtzeit zu einer Ubeitsciyy der hier angesetzten Im-
missionsbegrenzungen fur Mischgebiete. Zur Tageszeit werden die \&lbael®i eingeschaltetem Signal-
horn weitestgehend eingehalten.

Im Anschluss an das Gutachten ergeben sich folgende Uberlegungen:

Die Planung sieht die Errichtung einer hauptamtlich besetzten Feuer- und Regitmgsuf dem Gelande
der ehemaligen Argonner Kaserne vor. Das Gebaude liegt 6stlich des Hohgésddi26). Westlich des
Bauvorhabens befindet sich am Hohefeldweg Wohnbebauung, die Gberwiegend aufgrundydbgea
planes als “Reines Wohnen” (WR) bzw. als im Zusammenhang bebauter Qudiettachten ist. Ein zu-
satzliches Wohngebaude befindet sich sudlich der geplanten Feuer- und Rettungswaelhengsbereich
eines rechtskraftigen Bebauungsplanes auf einer Flache mit der Awsgvdisache fur die Landwirt-
schaft”. Dieses Gebaude ist nach dem zweiten Weltkrieg als Behelfshiechtet worden und geniel3t Be-
standsschutz. Als Aul3enbereichsnutzung, in einer im rechtsverbindlichen Bebauuhgsp&003 als
“Flache fur die Landwirtschaft” festgesetzten Flache, besitztsli@sbaude nach herrschender Rechtsauf
fassung nur den Schutzanspruch eines Mischgebietes. Die Nutzung einer Feuettwng$\®Rache ist mit
einer gewerblichen Nutzung nicht vergleichbar, da von dieser Einrichtungg@malher Ubergeordneter
Nutzen und ein oOffentliches Interesse ausgehen. Zur Beurteilung derddiisatiaher abweichend von der
Ausweisung der angrenzenden Wohnnutzungen, die im Regelfall einen Schutzanspderhentspre-
chenden Obergrenzen fur Wohnbebauung geniel3en, ein Schutzanspruch fur “Mischgebiet&’dMim
ten zulassigen Werten anzusetzen (Abstimmung mit dem Landesumweltanagr Beurteilung der
Grenzwerte ist festzuhalten, dass bei der Einhaltung der Werte fir Misetegeioi gesundes Wohnen mdg
lich ist und Uberschreitungen der Werte fiir Wohngebiete durchaus vertrethar si

Die Feuer- und Rettungswache soll mit einem Rettungsfahrzeug (RTW) und e@dratdzeuge umfas-
senden Ldschzug realisiert werden. Zusatzlich soll in der Rettungswacdhesdiend Weiterbildung des
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Personals durchgefuhrt werden. Die Fahrzeughalle ist als Durchfaddkealant, die Einfahrt erfolgt nérd-
lich tber den Hofbereich, die Ausfahrt sudlich auf den Hohefeldweg. Es werden oeataeerisch 3,3 Ret-
tungswageneinsatze und 2,2 Léschfahrzeugeinsatze in 24 Stunden gefahren.

Die Feuer- und Rettungswache wird so betrieben, dass in aller Regel diz&msf dem Betriebsgrund-
stiick und auch auf den unmittelbar umgebenden Straf3en ohne das Martinshorn erfolgesa&ziué&s
Martinshorns wird sich nur im Ausnahmefall in Sondersituationen ergeben. Dies wildestoe bedarfsge-
steuerte Signalanlage im Einmindungsbereich zum Betriebsgrundstiick sitierges

Die freie Ausfahrt durch eine Ampelsteuerung (Lichtsignalanlage)ndieiBegrindung zum Bebauungs-
plan mit aufgenommen wird, ist gewahrleistet. Dies bedeutet fir den Regetfalen Gberwiegenden An-
teil der Einsatzfahrten, dass mit Eingang der Alarmierung und dem unmgteldasricken der Fahrzeuge
die Signalanlage auf rot geschaltet wird, so dass sowohl der Verkehr des tiebgés als auch die Zufa
zu dem zukunftigen Gewebegebiet abgekoppelt sind. Der flieRende Verkehr vahhieng und die
Einsatzfahrzeuge kénnen gefahrlos auf den Hohefeldweg ausfahren. Auf del @etridartinshorns im
Bereich der Feuer- und Rettungswache kann in der Regel verzichtet werd8igriaikanlage, die diesen
Kreuzungsbereich steuern wird, gewahrleistet die sichere und gefahusisdrt der Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr und des Rettungsdienstes.

Unter den gegebenen Umstanden kommt in aller Regel nur der Einsatz des blauah®linkBetracht.
Nach den vorliegenden Planungen fir den Neubau der Feuer- und Rettungswache Ost eVirdedaizer
durch eine Bedarfssignalanlage geregelten Ausfahrt aus der BaddéRettungswache eine Inanspruchnah
me des Einsatzhorns sowohl tagsiber als auch nachts in aller Regel erst etwa 288nmKveuzungen
Hohefeldweg / Caldenhofer Weg und Caldenhofer Weg / Ahornallee / Birkenalez Soester Stral3e /
Alter Soester StraRe (Nordseite) und Soester Stral3e / Marker Alidgvig-Teleky-Stral3e in Betracht
kommen.

Die uberwiegende Anzahl der Einsatze des Brandschutzes und des Rettungsdiedsteswer unmittel-

baren Umgebung der geplanten Feuer- und Rettungswache ohne eingesdiialtiatehorn gefahren wer-
den konnen. Durch diese Regelung wird die zusétzliche Belastung auf das unveeridalbaeduziert und
ist insgesamt zumutbar.

Durch diese technische MalRnahme, zu der sich die Stadt Hamm verbindlich vetpflichtie auch ent-
sprechend in die Baugenehmigung aufzunehmen ist, wird sichergestellt, dassdiefahrzeuge in aller
Regel keine zusatzlichen erheblichen Larmauswirkungen entwickeln. Daeh®ert kommen dabei zu dem
Ergebnis, dass die bereits vorhandene Fahrzeugbelastung nicht nennenswert ethébdags die Erho-
hung der Larmbelastung nach Aussage der Gutachter Uber 0,1 dB(A) nicht HihaDege der anlagenbe-
zogene Verkehr der Feuer- und Rettungswache auf den Anbindungsstraf3en durzfakinsage ohne
Signalhorn und Privat-Pkw der Mitarbeiter fhrt in der Summe aufgrund dew retdten Verkehrsvorbe-
lastung auf dem Hohefeldweg von insgesamt 16.200 Kfz/24h zu keiner rechnerisch deestEitbahung
der Beurteilungspegel des Stral3enverkehrs an den Anrainerhdusern. Dim&ledragt — wie dargestellt -
weniger als 0,1 dB(A). Eine derartige Mehrbelastung, die unterhalb der Horbatkege — 2 bis 3 dB(A)
— liegt, ist von den Nachbarn hinzunehmen. Das Gutachten kommt zudem zu dem Ergebnisadags-bei
schaltetem Martinhorn an allen untersuchten Immissionsorten selbst die um )@dBéAtber den Misch-
gebietswerten niedrigeren Immissionsrichtwerte fiir Reine Wohngebiekenauntersuchten Immissionsor-
ten zur Tages- und zur Nachtzeit eingehalten werden.

Wird das Martinshorn eingeschaltet, kommt es demgegeniiber zu Uberschreitungmvor dér Nacht-
zeit. Nach der 16. BImSchV werden ausschlief3lich die Schallimmissionentég\der von den Einsatz-
fahrzeugen wéahrend der Fahrt auf offentlichen Strafl3en verursacht welel&ng&bnisse der Untersuchun-
gen zeigen, dass bei den Einsatzfahrten mit eingeschaltetem Martinshdem\enstern der Wohnhéauser
an den Anbindungsstral3en sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit die Immiesimsge der 16.
BImSchV flur Mischgebiete Uberschritten werden. Die Zielwerte zum 3elomt gesunden Wohn- und
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Schlafverhéltnissen innerhalb der Wohn- und Schlafraume werden — bei geschlossestem F durch die
Beurteilungspegel der Einsatzfahrzeuge selbst bei kontinuierlicher Benutzungragh&@ner eingehalten.
Die dargestellten hoheren Belastungen in Sonderfallen sind zwar abwagevegsrai dem Sinne, dass sie
als Belastungen erkannt und in die Abwagung eingestellt werden missedingiehandelt es sich dabei
um eher seltene Ereignisse, die nur in Sonderfallen bei besonderen Verkehrsfakdem@gen — etwa bei
Stausituationen, die vor allem in der Nacht eher unwahrscheinlich sind -exniret die nicht wesentlich
Uber das hinausgehen, was auch bei anderen Fallkonstellationen als Belastung dreiMgdadegrundsti-
cken im Stadtgebiet nicht ausgeschlossen werden kann. In derartigen Sondersituatiss dann das Inte-
resse der Allgemeinheit nach einer Verkirzung der Einsatzzeiten und einaheriRettung den Vorrang
vor den eher seltenen Sonderbelastungen haben.

Auch in den 88 9 und 10 des Landesimmissionsschutzgesetzes fur die Beurteilung vanrSigsatinen
wird der allgemeine Grundsatz aufgestellt, dass MalRnahmen zur Verhitung od&guBeseines Notstan-
des Ausnahmen von dem Verbot der Storung der Nachtruhe zulassen, wenn die Austuburgkder Tat
wahrend der Nachtzeit im 6ffentlichen Interesse liegt. Derartige Somalsrregen sind aus besonderen
Gemeinwohlgrinden aber auch im Interesse der Rettung von Leben, Gesundheit uneSaehgidiner —
auch ohne eine Entschadigung — hinzunehmen und den Anwohnern zumutbar. In der Abwagung wird
auch bertcksichtigt, dass den Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse — wiendabutagutachten
belegt — innerhalb der Gebaude sowohl tagsiiber aber auch nachts in dem gebotenen Wb fiamg Be-
tragen wird, sodass auch der Einsatz des Martinshorns nicht zu GesundheitsgefataduAgavohner
fuhren wird.

11.0 Eingriffsregelung

Rechtliche Rahmenbedingungen

Nach 88 1 und 1a BauGB sind die Belange von Naturschutz und Landschaftspflegetaisngjiger Be-
lang in die planerische Abwéagung einzustellen. In vielen Fallen badeit&ebauungsplan durch seine
Festsetzungen die ErschlieRung und Bebauung von bisher unversiegelten FreiflacheraviigeEingrif-
fe sind im Falle einer erstmaligen Zulassigkeit gem. 88 1 und 1a BauGBiima &r Eingriffsregelung
nach dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) zu prufen und geeignete Ausgl&ietsnen festzuset-
zen. Planungsrechtlich bereits zulassige Eingriffe sind gem. § 1a Abs. 3 S. B Bas3ucklich von der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung befreit. Ein Ausgleich ist beitbeaulassigen Eingriffen insofern
nicht mehr erforderlich.

Angesichts der Lage des Plangebietes im Geltungsbereich des Bapimiéststellt die vorgesehene Stra-
Renrandbebauung keinen erstmaligen Eingriff dar.

12.0 Bodenordnung

Das Plangebiet ist im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch rfilea@bdirektion
(OFD). Das Grundstuck fur die Feuer- und Rettungswache wird durch die Stadt Hamm @érDderwor-
ben. Offentlich-rechtliche bodenordnende MalRhahmen gemalf 45 ff. BauGB sind nichtleffiorde

13.0 Denkmaler

Denkmaler sind innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes nicht morhande

14.0 Kostenschatzung
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Die Kosten zur Realisierung des Neubaus der Feuerwache Ost (GrundssidbkeBung, Verkehrstechnik
und Hochbau) werden in gesonderten Beschlussvorlagen zur Beratung vorgelegt.

Hamm, den 01.03.2004

gez. Schulze Boing gez. Haggeney
Stadtbauratin Ltd. Stadt. Baudirektor

Anlagen



