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Ausgangssituation

In der Stadt Hamm ist die Umnutzung des ehemaligen Zechenstandortes Bergwerk Heinrich-Robert
geplant. Das Gebiet des zukinftigen, ca. 50 ha groRen, CreativReviers liegt im Stadtteil Pelkum an
der L 664 Kamener Stral3e. Im Sud-Westen grenzt es an die L 881 Fangstrale, im Norden an die
Halden Humbert und Kissinger H6he und im Siid-Osten an die L 664 Kamener Stral3e. Der Stadtteil-
kern von Pelkum liegt suidlich des Plangebietes. Uber die Kamener StraRe kann in Richtung Norden
die Innenstadt und in Richtung Siden die Anschlussstelle 17 an der Bundesautobahn A 2 erreicht
werden. Uber die FangstralRe und weiterfiihrend (iber die Dortmunder StraRe ist das Vorhaben an die
AS 81 der BAB A 1 angeschlossen.

Die ErschlieBung des Standortes erfolgt Uber 6 ZufahrtstraBen zu unterschiedlichen Teilbereichen.
Das Gebiet ist aufgeteilt in vier Bebauungsplane Nr. 05.082, 04.077, 05.081 und 06.083.
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Abb. 1: Lage des Planungsgebietes (grober Umriss) — Straennetz [1]
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Abb. 2: Lage des Plangebietes (grober Umriss) — Luftbild [1]

Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das
Vorhaben auf das umliegende Stralennetz hat und welche auReren ErschlieBungsmaglichkeiten be-
stehen. Hierbei werden Angaben fir das Vorhaben durch die Auftraggeber und die Stadtverwaltung
Hamm beriicksichtigt.

Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefuhrt:

Durchfuhrung und Auswertung einer Kurzzeitzéhlung
Darstellung der Spitzenstundenbelastungen

Ermittlung einer Prognoseverkehrsbelastung fir das Jahr 2035

P w0 NP

Ermittlung der Verkehrserzeugung fiir das geplante Vorhaben und Umlegung auf das angren-
zende StralRennetz

5. Uberlagerung der Verkehrsdaten aus 2. und 3. zur Ermittlung des Prognose-1-Falls 2035
6. Leistungsféahigkeitsnachweis fir die Bestandssituation und den Prognose-1-Fall

7. Simulation der Verkehrssituation zur Ermittlung von Fahrzeugverlustzeiten

8. Entwicklung von MalRnahmen zur Optimierung der untersuchten Knotenpunkte

9. Uberpriifung der Verkehrsverhaltnisse fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
10.Ermittlung des Stellplatzbedarfes

11.Ermittlung von Handlungsempfehlungen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat

PN02210026 = 21.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten, Analyse-0 Fall 2021

Es werden an folgenden acht Knotenpunkten Verkehrszahlungen durchgefihrt*:

1. FangstralRe / Goerallee
Kamener Stral3e / Fangstral3e
Kamener Stral3e / Robertstral3e
Kamener Straf3e / De-Wendel-StraRe / Zufahrt Discounter
Kamener Stral3e / Wielandstrale
Kamener Stral3e / Weetfelder Stral3e
Kamener Stralle / Zum Bergwerk

8. FangstralRe / Stichstral3e gegeniber neuer Plangebietszufahrt
Die Verkehrserhebungen der Knotenpunkte 3-7 wurden am 03.03.2021 durchgefiuihrt. Aufgrund einer
Baustelle mit zeitweiser Sperrung der Fangstral’e wurden die drei betroffenen Knoten (1, 2 und 8) in
einer zweiten Zahlung am 29.04.2021 erhoben. Die Verkehrszahlungen wurden im Intervall von 06:00
Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Von der Stadt Hamm liegt aus dem
Jahr 2015 fur den Knotenpunkt Kamener Stral3e / Fangstral3e eine Vergleichszahlung der Abendspitze
vor. Diese wird als Referenzzahlung herangezogen und die neuen Zahlungen an den anliegenden
Knotenpunkten entsprechend angepasst. Zum Zeitpunkt der zweiten Zahlung am 29.04.2021 waren
die Bauarbeiten auf der Fangstral3e bereits abgeschlossen. Dennoch konnte eine Minderung der Fahr-
beziehungen auf die Fangstrale am Knotenpunkt 2 beobachtet werden. Auf der sicheren Seite liegend
wird daher in der starker belasteten Abendspitzenstunde die Zéhlung aus 2015 verwendet.

No oMo

— Zahlung 03.03.2021 |
Zahlung 29.04.2021

Abb. 3: Ubersicht der Zahlstellen [1]

*Im Kontext der Covid-19-Pandemie konnte beobachtet werden, dass die Pandemie auf die Nutzung
des Kfz durch die Bevoélkerung geringe Auswirkungen hatte. In einigen Kommunen ist entgegen der
Erwartung zu erkennen, dass der Kfz-Verkehr insgesamt leicht angestiegen ist, was auf eine Ver-
meidung o6ffentlicher Verkehrsmittel zuriickzufiihren ist. Daher sind die Randbedingungen gegeben,
um aktuelle Verkehrsdaten an den angegebenen Knotenpunkten zu erheben. Es wird dennoch emp-
fohlen, die Verkehrszdhlung nach der Pandemie zu wiederholen, um die in diesem Gutachten ermit-
telten Ergebnisse zu validieren.

PN02210026 = 21.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Aus den Verkehrszahlungen ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Spitzenstunden-
belastungen (Summe der zuflieBenden Verkehre). An allen Knotenpunkten zeigt sich die Abendspitze
als hoher belastete Spitzenstunde. Mit anndhernd 2.000 Kfz/h ist der Knotenpunkt 2 am hdchsten
belastet, gefolgt von Knotenpunkt 6 mit 1.600 Kfz/h. Die Spitzenstunden an den Knotenpunkten liegen
bis auf wenige Differenzen tUbereinander. Die Abendspitzenstunde liegt auf der Kamener Stral3e etwas
spater als auf der FangstraRe. Die Knotenstrombelastungsplane kénnen dem Anhang entnommen
werden.

Tab. 1: Ubersicht der Spitzenstundenbelastungen, Analyse 2021

Knotenpunkt Morgenspitze [Fz/h] Abendspitze [Fz/h]
1 450 650
(08:15-09:15) (15:15-16:15)
2 1.280 1.920
(07:15-08:15) (15:15-16:15)
3 1.060 1.380
(07:30-08:30) (16:15-17:15)
4 1.020 1.130
(07:00-08:00) (16:15-17:15)
5 1.090 1.420
(07:15-08:15) (16:00-17:00)
6 1.250 1.600
(07:15-08:15) (16:00-17:00)
7 970 1.300
(07:15-08:15) (16:00-17:00)
8 430 650

(07:30-08:30)

(15:15-16:15)

PN02210026 = 21.02.2022
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In der nachfolgenden Abbildung ist die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24h] sowie der
Schwerverkehrsanteil im Untersuchungsgebiet dargestellt. Zur Ermittlung des DTV wird eine von der
Stadt Hamm zur Verfiigung gestellte, auf die Ortlichkeit angepasste, Ganglinie verwendet [2]. Die Be-
lastungen sind bereits im Bestand mit bis zu 18.600 Fahrzeugen pro Tag westlich des KP 2 gerade
auf der Kamener Strafl3e hoch. Die FangstralRe ist dagegen mit etwa 8.100 Kfz/24h deutlich geringer
belastet. Die Differenz am Knotenpunkt 8 entsteht aufgrund der unterschiedlichen Erhebungstage.

e "
N

DTV [Kfz/24h]
Analyse 2021

—
20.000-15000 @ |
15.000-10.000 ]

! e
= —

10.000-5.000
5.000-1.000
1.000- 500

7.500 DTV [Kfz/24h]
SV256% SV-Anteil [%]

Abb. 4: DTV [Kfz/24h], durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Analyse 2021
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Ermittlung der Prognosebelastung fur das Jahr 2035;
Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zukiinftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Hamm. Die Prognose-0 wird in der
Regel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fiir zukiinftige Ent-
wicklungen erreicht werden kann.

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines fur Hamm typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden Bevolkerungsvo-
rausberechnungen vom Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) [3]
herangezogen. Insgesamt ist bis 2035 eine abnehmende Bevdlkerungsentwicklung von ca. 1,1% fir
die Stadt Hamm zu erwarten. Mit Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege
und Verkehrsmittelwahl) der Bevélkerung ergében sich bis 2035 weniger Pkw-Fahrten in Hamm als
heute. Unter Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme wird daher fur die allgemeine Prog-
nose des Pkw-Verkehrs ohne Vorhaben eine Stagnation angekommen.

Schwerlastverkehr

Gemal der Verflechtungsprognose 2030 nach [4] ist fur die BundesfernstralRen deutschlandweit zu-
kinftig ein immenser Anstieg des Schwerlastverkehrs (> 40 %) bis 2030 zu erwarten. Fir die Stadt
Hamm wird dagegen ein Riickgang des Transportaufkommens im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwar-
tet, siehe nachfolgende Abbildung. Unter der Annahme, dass sich dieser Trend bis 2035 fortsetzen
wird, werden fir den Schwerlastverkehr die gleichen Annahmen wie fir den Pkw-Verkehr getroffen.

Veranderung des
Transportaufkommens
2010-2030 in %

B8< 0000°%
D< 10,000 %
O< 20,000 %
O < 30000 %
0 < 40,000 %
0 >= 40,000 %

2 ! W, /

v o &
s Tl AR
Abb. 5: Veranderung des Transportaufkommens 2010 bis 2030 [4]

Sowohl fur den Pkw-Verkehr als auch fur den Schwerlastverkehr wird auf der sicheren Seite liegend
eine Stagnation angenommen, sodass der Prognose-0-Fall dem Analyse-Fall gleichzusetzten ist.

PN02210026 = 21.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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3.2. Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau
(vgl. [5]) ermittelt, welches zum einen Kennwerte gemaf der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) nutzt als auch auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener Forschungsprojekte
und Erhebungen zurtickgreift.

Als Grundlage dienen die Angaben des Auftraggebers. Demzufolge werden in den vier Bebauungs-
planen vielfaltige Nutzungen eingeplant:
e BPlan Nr. 05-082: ,CreativQuartier®: verschiedene Gewerberdume, Gastronomie, Bil-
dungseinrichtungen, Hotel und Wohnen sowie Veranstaltungsflachen
e BPlan Nr. 04.077: Wohnen
e BPlan Nr. 06.083: ,Kissinger Hohe“: Wohnen und wohnvertragliches Gewerbe
e BPlan Nr. 05-081: ,Sondergebiet Einzelhandel“: diverse Einzelhandelsnutzungen

. 9

CreativRevier Heinrich Robert
in Hamm, OT Wieschernofen

Stadtebaulicher Entwurf

o

5 /"
N>
/ &

Abb. 6: Strukturkonzept des Vorhabens
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Fur alle Nutzungen wird mithilfe von Kenngroé3en die minimale und maximale Anzahl der Fahrten pro
Werktag geschatzt. Alle Annahmen und Literaturwerte sind in Tabellen im Anhang hinterlegt. Es wer-
den die Ergebnisse zur Verkehrsmittelwahl entsprechend der Mobilitatsuntersuchung fir die Stadt
Hamm beriicksichtigt. Aufgrund der Vielzahl an Nutzungen flieRen Konkurrenz-, Verbund- und Mitnah-
meeffekte in die Berechnung ein.

Als gemittelte Spitzenstunden werden fur die Verkehrserzeugung die Spitzenstunden 07:00-08:00 Uhr
und 16:00-17:00 Uhr angenommen. Im Rahmen einer worst-case-Betrachtung werden je nach Nut-
zung auch eventuell h6here Belastungen der angrenzenden Stunden herangezogen, wenn die Gang-
linie der Nutzung zu einem friiheren oder spateren Zeitpunkt eine héhere Auslastung aufweist.

Konkurrenzeffekt

Falls zu einem bestehenden oder einer ebenfalls geplanten Einrichtung in raumlicher Nahe ein
weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden, dass das
Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschopft ist. Daher ist bei der Abschatzung des
Aufkommens des hinzukommenden Marktes oder der beiden geplanten Markte ein Abschlag von
mindestens 15 % anzunehmen. Die Hohe des Abschlags hangt vor allem ab von der GréRRe des
Einzugsbereichs bzw. der Anzahl potenzieller Kunden. [5]

Zum Beispiel werden Nutzer des bestehenden Discounters in Zukunft einen neuen Lebensmittel-
markt im Plangebiet besuchen. Es entsteht keine neue Fahrt.

Verbundeffekt
Der Verbundeffekt berlcksichtigt den Besuch von zwei Nutzungen nacheinander, weshalb weniger
Fahrten generiert werden. Der Effekt kann je nach Nutzung und Uhrzeit variieren.

So werden zum Beispiel ein Fachmarkt und die Drogerie von einer Person direkt nacheinander
besucht, es entsteht nur eine Hin- und eine Rickfahrt.

Mitnahmeeffekt

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere an Pendlerstrecken,
handelt es sich i.d.R. nicht ausschlie3lich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf
der Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. Fahrt von der Arbeit nach
Hause) und tatigt seinen Einkauf als Zwischenstopp. Dieser Anteil (Mitnahmeeffekt) kann in Ab-
hangigkeit der Lage des Standortes (d.h. Lange des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum
normalen Fahrtweg) und der Glte der Anbindung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5-35 %
angenommen werden (z.B. héherer Anteil im MIV bei einem Standort an Hauptausfallstralen des
Berufsverkehrs bzw. im OPNV bei Strecken mit dichtem OPNV-Takt); in Einzelfallen sind bis zu
50 % moglich. [5]

Im Fall des CreativReviers wird daher fir alle Einzelhandelsnutzungen im BPlan 4 aufgrund der
Lage direkt an der Kamener Strale ein Mithnahmeeffekt angesetzt. Es entstehen weniger neue
Fahrten, bestehende Fahrten werden dafiir aber an relevanten Knotenpunkten anders umgelegt
(z. B. Abbiegebeziehung anstatt Geradeausfahrt).
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Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten Fahrten im Quell- und Zielverkehr
pro Werktag als Neuverkehr.

Tab. 2: Ermittlung der Verkehrserzeugung durch die Vorhaben mit aktueller Verkehrsmittelwahl

BPlan Nr. 05.082 — CreativQuartier
Kfz-Fahrten Pkw Lkw
Quell Ziel | Quell | Ziel
392 Wohnen 184 184 12 12
1526 Gewerbe 752 752 11 11
845 Bildung 409 408 14 14
538 Gastronomie 267 267 2 2
3301 Gesamt 1612 1611 39 39
1826 Veranstaltungen* 871 871 42 42
BPlan Nr. 04.077 — Wohnen
Kfz-Fahrten Pkw Lkw
Quell Ziel | Quell | Ziel
590 Fangstrale 282 283 13 13
378 Goerallee 181 181 8 8
968 Gesamt 463 464 21 21
BPlan Nr. 06.083 — Kissinger Hohe
Kfz-Fahrten Pkw Lkw
Quell Ziel | Quell | Ziel
218 Wohnen 104 104 5 5
174 Servicewohnen 84 84 3 3
1604 Gewerbe 784 785 18 18
1997 Gesamt 971 973 26 26
BPlan Nr. 05.081 — SO Einzelhandel (nur neu induzierte Fahrten)
Kfz-Fahrten Pkw Lkw
Quell | ziel |quell| zel
291 Vollsortimenter 141 141 5 5
238 Discounter/Fachmarkt 116 116 3 3
221 Drogerie 107 107 4 4
182 Torhaus 89 89 2 2
529 Fachmarkte 255 255 10 10
1461 Gesamt 707 707 24 24

*Veranstaltung finden nicht regelméaRig statt und werden daher in den Spitzenstunden nicht bertcksichtigt. Im
DTV sind sie zu 1/7 enthalten, da sie fir einen Tag am Wochenende berticksichtigt werden.
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In den Berechnungen zur Verkehrserzeugung wurde fiir den Lebensmittelmarkt 1 ein Vollsortimenter
und fur den Lebensmittelmarkt 2 ein Discounter angesetzt. Im Verlauf des Projektes hat sich ein neuer
Planstand ergeben, nachdem anstelle der Markte gegebenenfalls auch andere Fachmarkte fir die
Flachen in Betracht kommen. Vollsortimenter und Discounter sind Nutzungen mit sehr hohem Ver-
kehrsautkommen. Andere Markte erzeugen weniger Verkehr als in der angesetzten Verkehrserzeu-
gung berticksichtigt. Im Rahmen eines worst-case-Ansatzes bleiben diese Annahmen bestehen, an-
dere Nutzungen sind hierrtiber somit ebenfalls abgedeckt.

In Abstimmung mit der Stadt Hamm soll im Plangebiet nachhaltige Mobilitat besonders geférdert und

entsprechende Angebote gemacht werden (siehe Kapitel 11) [6]. Daher wird ein zusétzlicher Abschlag
von 10 % im Kfz-Aufkommen eingerechnet. Es ergeben sich somit folgende Werte:

H BPlan Nr. 05.082 BPlan Nr. 04.077

M BPlan Nr. 06.083 B BPlan Nr. 05.081 (Neuverkehr)
H Bplan Nr. 05.081 (Bestehender Verkehr)

Abb. 7: Verkehrserzeugung durch die Vorhaben mit zuklnftiger Verkehrsmittelwahl

Laut der Mobilitatsuntersuchung der Stadt Hamm [6] werden aktuell 19 % der Wege in der Stadt mit
dem Fahrrad zurtickgelegt. Dabei ergeben sich je nach Wegzweck unterschiedlich starke Nutzungen.
Insgesamt erzeugt das Plangebiet zukinftig etwa 3.750 Fahrten mit dem Fahrrad pro Tag. Diesbe-
zuglich sind die Belange des Radverkehrs besonders zu beriicksichtigen. Entsprechende Handlungs-
empfehlungen werden in den Kapiteln 5 & 11 gegeben.
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Ermittlung der Prognosebelastung flr das Jahr 2035;
Prognose-1-Fall

Durch die Uberlagerung der Analyseverkehre und der vorhabenbezogenen Neuverkehre ergibt sich
die Prognosebelastung fir das Jahr 2035. Hierzu werden im Planfall verschiedene Anbindungen an
das bestehende Netz genutzt. Es ergeben sich neue Anbindungspunkte an der Goerallee, der Fang-

stral3e sowie der Kamener Strale am Knotenpunkt Wielandstral3e. Die Verkehre werden wie folgt
verteilt:
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Abb. 8: Aufteilung der Verkehre auf das Bestandsnetz

Fur die neuen Anbindungen (Knoten 5 & 8) werden ebenfalls die Verkehrsbelastungen ermittelt. Au-
Berdem wird ein Verdrangungseffekt gemaf Verkehrsmodell der Stadt Hamm [7] sowie die Standort-
verlagerung eines Lebensmittelmarktes bertcksichtigt.
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In der folgenden Tabelle sind die Spitzenstundenbelastungen (Summe der zuflieRenden Verkehre)
aufgelistet. Die Knotenstrombelastungspléane fur den Prognose-1-Fall 2035 kénnen dem Anhang ent-
nommen werden.

Tab. 3: Ubersicht der Spitzenstundenbelastungen, Prognose-1-Fall 2035

Knotenpunkt Morgenspitze [Fz/h] Abendspitze [Fz/h]

1 520 740

2 1.430 2.030
3 1.220 1.520
4 1.220 1.310
5 1.380 1.690
6 1.480 1.830
7 1.320 1.670
8 530 790

In der nachfolgenden Abbildung ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h] in dem Un-
tersuchungsgebiet dargestellt. Die Verkehrsbelastungen steigen beispielsweise im Bereich zwischen
den Knotenpunkten 4 (Kamener Stral3e / De-Wendel-Strae / Zufahrt Discounter) und 5 (Kamener
StralRe / WielandstralRe / Zufahrtstral3e 2) um 3.000 Kfz/24h im Vergleich zum Prognose-0-Fall 2035
an. Der hdchstbelastete Bereich verschiebt sich vom Abschnitt zwischen KP 2 und dem Knotenpunkt
Kamener StralBe / Gro3e Werl Stral3e zum Abschnitt zwischen den Knotenpunkten 4 & 5. Auf der
Fangstral3e erhoht sich der tégliche Verkehr um bis zu 1.300 Fahrzeuge pro Tag. Auf der neuen Zu-
fahrtstraRe 2 werden in Zukunft etwa 2.000 Fahrzeuge pro Tag fahren, die Belastung an der Stral3e
Zum Bergwerk erhoht sich auf 3.200 Kfz/24h.
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Abb. 9: DTV [Kfz/24h], durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke, Prognose-1-Fall 2035
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - mit und ohne Lichtsignalanlage -
gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS) [8] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charak-
terisieren:

Tab. 4: Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [8]

ualitat des
Knotenpunkt Knotenpunkt Q
Qsv : e Verkehrs-
ohne Signalanlage mit Signalanlage ablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer . . . o .
- Die Wartezeiten sind fur die jeweils be-
kann nahezu ungehindert den Knoten- ;
A punkt passieren. Die Wartezeiten sind Lrl?rflenen Verkehrsteilnehmer sehr sehr gut
sehr gering. )
Die Wartezeiten sind fur die jeweils be-
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflich- | troffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
B tigen Verkehrsstrome werden vom bevor- | wahrend der Sperrzeit auf dem be- ut
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei trachteten Fahrstreifen ankommenden 9
entstehenden Wartezeiten sind gering. Kraftfahrzeuge konnen in der nachfol-
genden Freigabezeit weiterfahren.
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro- Die Wartezeiten Smd. fur die Je‘”‘?."s be-
. ; troffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
men miissen auf eine merkbare Anzahl Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern dem betrachteten Fahrstreigen ankom-
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es menden Kraftfahrzeuge kénnen in der
C kommt zur Bildung von Stau, der jedoch 9 befriedigend

nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau
auf.

weder hin- sichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitli-
chen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in
den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh-
D mer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte

annehmen. Auch wenn sich voriiberge-
hend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
troffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen | ausreichend
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit haufig ein Riickstau auf.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vor-
handenen Belastung nicht mehr abbauen. | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils be-
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und troffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf

E dabei stark streuende Werte an. Geringfii- | dem betrachteten Fahrstreifen tritt im manaelhaft
gige Verschlechterungen der Einflussgro- Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit g
Ben kénnen zum Verkehrszusammen- in den meisten Umlaufen ein Rickstau
bruch (d. h. standig zunehmende Stau- auf.
lange) fuhren. Die Kapazitéat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde | Die Wartezeiten sind fur die jeweils be-
groRer als die Kapazitat fur diesen Ver- troffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kehrsstrom. Es bilden sich lange, standig lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
F wachsende Staus mit besonders hohen fen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr ungenUgend
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst | Uberschritten. Der Ruckstau wéchst
nach einer deutlichen Abnahme der Ver- stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis
kehrsstarken im zuflieRenden Verkehr zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlas-
tet.
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Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tab. 5: Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Rgdverkehrsanlagen
Qsv mittlere Wartezeit ty [S] el UGG Er
W mittlere Wartezeit ty [S]
A <10 <5
B <20 <10
Cc <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F - > 35

1) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q; Uber der Kapazitat C; liegt (g > Cj)

Grenzwerte fir die Qualitatsstufen bei signalgeregeltem Verkehr:

Tab. 6: Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, signalgeregelter Verkehr

Eahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Ragverkehrsanlagen
ey mittlere Wartezeit tw[s] .und FuBgang(_ar
maximale Wartezeit tw [S]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E > 70 <85
F - 1) > 852

“Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitét Ciliegt (q > Ci)

2Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RIiLSA (FGSV, 2015) vorgegebenen Richtwert fur
die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabezeit von 5s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden Stral3en-
netzes werden die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fiur den Analyse-Fall 2021 und den Prog-
nose-1-Fall 2035 auf Basis der Tagesspitzenstunden durchgefiihrt. Hierbei handelt es sich um Einzel-
knotenpunktbetrachtungen. Beeinflussungen durch die kurzen Abstande der Lichtsignalanlage kon-
nen erst mit Hilfe der Mikrosimulation betrachtet werden.

Mikrosimulation

Aufgrund der Vielzahl und Néahe der betrachteten Knotenpunkte ist eine Einzelknotenbetrachtung zur
Bewertung der Leistungsfahigkeit nicht ausreichend. Um die Abhéngigkeiten zwischen den Knoten-
punkten realistischer darzustellen wurde eine mikroskopische Verkehrssimulation durchgefiihrt. Eine
detaillierte Auswertung der Simulation befindet sich im Anhang.

Das Simulationsnetz wurde auf Grundlage des Bestandes bzw. fur die Prognose auf Basis des aktu-
ellen Strukturkonzeptes aufgebaut. Es erstreckt sich nach Norden bis zum Knotenpunkt Kamener
StralRe / Zum Bergwerk, im Siden bis zum Knotenpunkt Kamener Strafe FangstraRe und im Westen
bis zum Knotenpunkt Fangstral3e / Goerallee. Weiter wurden die ermittelten Verkehrsbelastungsdaten
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fir die Morgen- und Abendspitze (Analyse-Fall 2021 & Prognose-1-Fall 2035) hinterlegt. Ebenfalls
wurden die vorhandenen bzw. entwickelten Signalprogramme in die Simulation eingebunden.

Die Kalibrierung des Fahrverkehrs wurde auf Grundlage des vorhandenen Videomaterials zur Ver-
kehrserhebung durchgefihrt. Abbiegegeschwindigkeiten, Langsamfahrbereiche und Konfliktflachen
wurden ebenfalls entsprechend versorgt. AuRerdem wurden der OPNV, der Radverkehr sowie der
FulRverkehr beriicksichtigt.

Nachdem das Simulationsnetz aufgebaut und alle relevanten Bedingungen versorgt wurden, wurden
Messquerschnitte angelegt, die die Ruckstaulangen der einzelnen Signalgruppen, aber auch die Ver-
lustzeiten Gber den Knotenpunkt hinweg messen.

Abb. 10: 3D-Ansicht des Prognosenetzes mit iiberlagertem Strukturkonzept und Planzeichnung fir KP 5

Der Auswertungsumfang (n) erstreckt sich auf 20 Simulationslaufe je Morgen- und Abendspitze. Ein
Simulationslauf beinhaltet die Abbildung von je 36 LSA-Umlaufen des Signalprogramms (1h = 3600s
mit 1 Umlauf a 100s). Insgesamt basieren die Messergebnisse fiir jede Spitzenstunde somit auf jeweils
720 LSA-Umléaufen.
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Analyse 2021

Im Bestand ist der Verkehrsfluss in der Einzelknotenbetrachtung insgesamt als gut zu bezeichnen.
Die Knotenpunkte 1, 3, 4, 5 und 7 sind alle vorfahrtgeregelt ausgebaut. Hierbei zeigen die Knoten-
punkte 3 & 5 in der Abendspitze nur eine befriedigende Qualitat, alle anderen Knotenpunkte zeigen
sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze eine gute Qualitatsstufe.

Die Ubrigen Knotenpunkte 2 & 6 sind signalgeregelt. Der Knotenpunkt 2 (Kamener Strale / Fang-
stral3e) zeigt in der Abendspitze aktuell eine QSV D mit einer mittleren Wartezeit von 40 Sekunden in
der Hauptrichtung. Die LSA ist im Bestand verkehrsabhangig gesteuert. Auch am Knotenpunkt 6 (Ka-
mener StralRe / Weetfelder StralRe) ist eine verkehrsabhangig gesteuerte LSA vorhanden. Im zur Ver-
fligung gestellten Festzeitprogramm S4 mit einer Umlaufzeit von 80 s, welches zum Zeitpunkt der
Verkehrszéhlung in Betrieb war, erlangt der Knotenpunkt QSV F aufgrund der geringen Freigabezeit
fur die Weetfelder Stral3e. Nicht berticksichtigt werden hier die Verkehrsabhéngigkeit sowie der Grin-
pfeil fur Rechtsabbieger.

Tab. 7: Ubersicht der Qualitatsstufen gem. HBS 2015, Analyse 2021

Nr. Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
1 FangstralRe / Goerallee A A

2 Kamener StralRe / Fangstralie C D

3 Kamener Stral3e / Robertstrale B C

4  Kamener StralRe / De-Wendel-Stral3e / Zufahrt Discounter B B

5 Kamener Straf3e / WielandstralRe B C

6 Kamener Stralle / Weetfelder StralRe F F

7 Kamener Straf3e / Zum Bergwerk B B

Ergebnisse Mikrosimulation
Im Bestand ist der Verkehrsfluss auch in der Simulation insgesamt als gut zu bezeichnen.

Tab. 8: Ubersicht der Qualitatsstufen gem. Mikrosimulation, Analyse 2021

Nr. Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
1 Fangstrale / Goerallee A A

2 Kamener Stral3e / Fangstral3e C E

3 Kamener Strafl3e / Robertstrale A A

4  Kamener StralRe / De-Wendel-Stral3e / Zufahrt Discounter A A

5 Kamener StrafRe / Wielandstral3e B B

6 Kamener Stralie / Weetfelder Stral3e E E

7 Kamener Stralle / Zum Bergwerk A A

In der Morgenspitze ist der Knotenpunkt 2 Kamener StralRe / Fangstral3e mit der QSV C, also einer
befriedigenden Leistungsfahigkeit, zu bewerten. Hierfir mafR3gebend ist die Heinrichstrale mit einer
mittleren Fahrzeugverlustzeit von 49,0 s. Auffallig in der Morgenspitze ist die Leistungsfahigkeit von
Knotenpunkt 6 Kamener StralBe / Weetfelder StraRe. Hier wird durch die Mikrosimulation die Quali-
tatsstufe E des Verkehrsablaufs ermittelt. Mit 74,2 s ist die mittlere Verlustzeit fir die Fahrzeuge aus
der Weetfelder Stral3e sehr hoch. Auch die Riickstaulange ist mit 112 m sehr lang. Alle Gbrigen unter-
suchten Knotenpunkte sind als gut bis sehr gut zu bewerten (QSV A bzw. B).
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Fur die Kalibrierung der Simulation wurde aus den Videos der Verkehrszahlung die durchschnittliche
Freigabezeit fir die Weetfelder StralRe ermittelt. In der Abendspitze betragt diese im Durchschnitt 19 s
anstatt 7 s (Festzeitprogramm S4). Entsprechend wurde ein optimiertes Signalprogramm bereits fir
die Darstellung der Analyse erstellt. Mit diesem kann eine verbesserte Leistung erzielt werden.

In der Abendspitze erzielt der Knotenpunkt 2 Kamener Stral3e / Fangstral3e in der Simulation QSV E.
MaRgebend dafir ist die hohe Fahrzeugverlustzeit auf der Heinrichstraf3e von 86,4 s, die Rickstau-
l&nge ist mit 54 m aber gering. Die Rickstaulange am Knotenarm Kamener Stral3e Ost reicht mit fast
130 m bereits nahe an den Knotenpunkt mit der Robertstrale heran.

Am KP 6 Weetfelder Stral3e zeigt sich auch in der Simulation mit dem angepassten Festzeitprogramm
ein hoher Rickstau von tber 140 m. Aufgrund des nun simulierten Griinpfeils stellt sich Qualitéts-
stufe E ein. Auch der Knotenarm Kamener Strae West weildt mit Gber 150 m eine hohe Rickstau-
lange auf (fur eine Darstellung der Riickstaulangen und ein Vergleich mit der Prognose siehe unten),
dennoch kann mit einer Fahrzeugverlustzeit von 35,2 s QSV C erreicht werden.
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Prognose-1 2035 ohne MalRhahmen

Werden die Qualitatsstufen der Knotenpunkte mit und ohne Vorhaben verglichen, sind an allen Kno-
tenpunkten Erh6hungen der Wartezeiten festzustellen. Insbesondere in der Abendspitze kann ein
GrofRteil der Knoten an der Kamener Straf3e nicht mehr leistungsféhig abgewickelt werden. An den
kleineren Einmundungen (KP 1, 3, 4 und 8) werden auch in der Prognose weiterhin alle Verkehre sehr
gut bis befriedigend abgewickelt. Die Wartezeiten liegen somit immer unter 30 s und sind als gering
einzustufen.

Am Knotenpunkt 2 Kamener StralRe / Fangstral3e ist weiterhin die HeinrichstraBe maf3gebend fiir die
Qualitatsstufe E in der Abendspitze, alle anderen Knotenpunktarme kdnnen mindestens mit QSV D
abgewickelt werden. In der Morgenspitze stellt sich nun QSV D ein, die Verkehre kénnen noch leis-
tungsféhig abgewickelt werden.

Der Knotenpunkt 5 Kamener Stral3e / WielandstralRe / Zufahrtstral3e 2 wird von einer Einmindung zu
einem Vollknoten ausgebaut. Die HaupterschlieRungsachse des Plangebietes wird in Zukunft fur ei-
nen deutlichen Anstieg des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt sorgen. Verkehre kdnnen vorfahrt-
geregelt in der Abendspitze nicht mehr leistungsfahig bedient werden. Daher wird eine Lichtsignalan-
lage notwendig.

Tab. 9: Ubersicht der Qualitatsstufen gem. HBS 2015, Prognose-1-Fall 2035 ohne MaRnahmen

Nr. Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
1 FangstralRe / Goerallee A A

2 Kamener Stral3e / Fangstral3e D E

3 Kamener StralRe / RobertstralRe B C

4 Kamener StralRe / De-Wendel-Stral3e / B c

Zufahrt Einzelhandel
Kamener StralRe / WielandstralRe /

> ZufahrtstralRe 2 D E
6 Kamener Stralie / Weetfelder Stral3e F F
7 Kamener Stralle / Zum Bergwerk E
8 FangstralRe / Wohnsammelstral3e 1 A A

Anhand der Einzelknotenbetrachtungen nach HBS kann nicht an allen Knotenpunkten ein leistungs-
fahiger Verkehrsablauf nachgewiesen werden. An einigen Knotenpunkten sind nur noch wenige Ka-
pazitatsreserven zur QSV E vorhanden. Daher werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

- KP 2: Anpassung des Signalprogramms durch Griinzeitumverteilung
- KP 5: Errichtung einer Lichtsignalanlage

- KP 6: Optimierung des Signalprogramms mit einem Umlauf von 100 s
- KP7: Wiederinbetriebnahme der ehemaligen Lichtsignalanlage

Diese Ergebnisse und MalRnahmen werden anhand der Mikrosimulation tberpriift, um auch die kurzen
Entfernungen und Abhangigkeiten zwischen den Knotenpunkten zu beriicksichtigen. Die Malinahmen
werden in Kapitel 4.4 ndher erlautert.
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Prognose-1 2035 mit Mallnahmen

Mit den vorgeschlagenen MaRnahmen kdnnen die Verkehre an den betrachteten Knotenpunkten deut-
lich leistungsféhiger abgewickelt werden. Eine ausreichende Qualitatsstufe ist jedoch auch mit den
MaRnahmen gemaR Einzelknotenbetrachtung nicht tiberall erreichbar. Es stellen sich folgende Quali-
tatsstufen laut HBS 2015 ein:

Tab. 10: Ubersicht der Qualitatsstufen gem. HBS 2015, Prognose-1-Fall 2035 mit MaRnahmen

Nr. Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
1 FangstralRe / Goerallee A A
2 Kamener StralRe / Fangstralie D D
3 Kamener StralRe / Robertstrale B C
4 Kamener Stral3e /.De—WendeI-StraBe / B c

Zufahrt Einzelhandel
5 Kamener StralBe / Wielandstral3e / Zu- c D
fahrtstralRe 2
6 Kamener Stral3e / Weetfelder Stral3e F F
7 Kamener StraBe / Zum Bergwerk A A
8 Fangstralle / Wohnsammelstral3e 1 A A

Nach Anpassung der Griinzeitenverteilung im Festzeitprogramm kann der Knotenpunkt 2 mit ausrei-
chender Qualitat abgewickelt werden. Die Wartezeiten sind jedoch mit bis zu 65 s nah an der Kapazi-
tatsgrenze. Funf der sieben Strome am Knotenpunkt erhalten eine QSV D mit Uber 60 s Wartezeit, die
Belastungen sind sehr hoch. Eine Aufweitung der Kamener Stral3e auf zwei Geradeausspuren je Rich-
tung konnte die Verkehrsbelastungen minimieren, wird jedoch aufgrund der dadurch deutlich ver-
schlechterten Bedingungen fir den Ful3- und Radverkehr und der sinkenden Qualitatsstufe fur die
Nebenrichtungen nicht empfohlen.

Die neuzubauende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt 5 Wielandstral3e kann die Verkehre ebenfalls
mit ausreichender Qualitat bedienen. MaRRgebend fir die Qualitatsstufe ist der Linksabbieger aus Os-
ten auf die WielandstrafBe. Alle anderen Fahrstrome erhalten QSV C, die Hauptrichtung aus Westen
sogar QSV B. Die entworfene LSA mit einem Umlauf von 100 s erweist sich als leistungsfahig, die
mittlere Wartezeit am Knotenpunkt liegt bei etwa 37 s.

Der Knotenpunkt 6 Weetfelder Stral3e erhalt gemafl HBS weiterhin QSV F. Die Hauptrichtung kann
mit QSV D aus Westen und QSV B aus Osten ausreichend bzw. gut leistungsfahig abgewickelt wer-
den. Wie in der Analyse ist die Weetfelder Stral3e aufgrund des nicht darstellbaren Griinpfeils maRR3ge-
bend fur die Qualitatsstufe.
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Ergebnisse Mikrosimulation

In der Simulation kénnen durch Versatz der Signalprogramme die Freigabezeiten der Kamener Stral3e
in Fahrtrichtung West koordiniert werden. Somit entstehen in der simulierten Betrachtung deutlich bes-
sere Qualitatsstufen als in der Einzelknotenbetrachtung.

In der Morgenspitze erreicht der Knotenpunkt 2 Kamener Straf3e / Fangstral3e die QSV C des Ver-
kehrsablaufs. Mal3gebend ist der linksabbiegende Fahrstrom aus der Kamener Stral3e in die Fang-
stral3e mit einer mittleren Fahrzeugverlustzeit von 49,4 s. Die ermittelte Riickstaulange nimmt mit rund
191 m sehr hohe Werte an. Die Knotenpunkte 5 und 6 erreichen in der Simulation morgens jeweils die
QSV D des Verkehrsablaufs im Prognose-Fall. Die anderen untersuchten Knotenpunkte erreichen
jeweils die bestmdogliche Qualitatsstufe A des Verkehrsablaufs und sind dementsprechend unkritisch.

In der Abendspitze kann der Knotenpunkt 2 in der Simulation wie nach HBS mit QSV D bewertet
werden. Die Rickstaulangen erhdhen sich deutlich. Der Rickstau der aus Westen erreicht nun im
95 % Perzentil 243 m und staut deutlich Uber den Knotenpunkt mit der Grol3en Werl Stral3e zuriick.
Mit 150 m erreicht der Arm aus Osten nun den Knotenpunkt mit der Robertstral3e. An der Robertstralle
selbst entsteht jedoch aufgrund der vorfahrtberechtigten Hauptrichtung kein eigener Riickstau, sodass
vom Knotenpunkt 2 anstauende Fahrzeuge jederzeit abgebaut werden kdnnen.

"] Prognose Auswetung

I Analyse Auswetung

Abb. 11: Rickstau KP2 - Vergleich Analyse und Prognose Abends

An der WielandstralRe bestatigt sich die Leistungsféahigkeit der geplanten LSA. Hier erhalt lediglich die
Zufahrt zum CreativRevier aus Osten die QSV D, alle anderen Strome kénnen mindestens mit der
QSV C abgewickelt werden. Der Geradeausstrom aus Osten erhalt mit einer Fahrzeugverlustzeit von
13,8 s sogar QSV A.

Auch in der Prognosesimulation kann der Knotenpunkt an der Weetfelder StraRe die Verkehre unter
Beriicksichtigung des Grunpfeils deutlich besser abwickeln. Mit dem angepassten Festzeitprogramm
mit 100 s Umlaufzeit und einer Abstimmung auf die umgebenden Lichtsignalanlagen wird hier nun die
QSV B erreicht. Die Fahrzeugverlustzeiten sind mit maximal 34 s gering. Dennoch zeigt sich ein hoher
Ruckstau auf der Weetfelder Stral3e (200 m) und auf der Kamener Strafle aus Westen (115 m).
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[l Prognose Auswetung
Il Analyse Auswetung

Abb. 12: Ruckstau KP6 — Vergleich Analyse und Prognose Abends

Tab. 11: Ubersicht der Qualitatsstufen gem. Mikrosimulation, Prognose-1 2035

Nr. Knotenpunkt Morgenspitze Abendspitze
1 Fangstral3e / Goerallee A A
2 Kamener StralRe / Fangstralie C D
3 Kamener StralRe / RobertstralRe A B
4 Kamener StrafRe / De-Wendel-Stral3e / A B

Zufahrt Einzelhandel
5 Kamener StralRe / Wielandstral3e / D D
Zufahrtstrale 2
6 Kamener StralRe / Weetfelder StralRe D B
7 Kamener Stralle / Zum Bergwerk A A
8 Fangstraflie / WohnsammelstraRe 1 A A

Die Verkehrsbelastungen kdnnen an den Knotenpunkten mit mindestens Qualitétsstufe D ausreichend
leistungsfahig abgewickelt werden. Die vorgeschlagenen Maflinahmen erweisen sich als funktionie-
rend und werden im Folgenden konkretisiert.
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MalRnahmen

Fir die Knotenpunkte 2 und 4-7 werden im Folgenden Einzelmaflinahmen vorgeschlagen, um die Ver-
kehre mindestens mit einer Qualitatsstufe D (ausreichend) abwickeln zu kdnnen. Die Maflinahmen
sollen eine Optimierung mit einem maglichst geringen Eingriff in den Bestand ermdglichen, somit wur-
den zunéchst die Signalprogramme geprift und optimiert, Umbaumafnahmen sollen vermieden wer-
den. Aufgrund der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung [9] wird fur den Bereich zwischen
Kamener Stral3e / FangstraRe und Kamener Strale / WielandstraBe eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30 angestrebt.

KP 2 — Kamener Stral3e / Fangstralie

Die Wartezeiten sind in der Prognose auf der HeinrichstraBe zu hoch. Mit einer Verschiebung der
Grinzeiten kdnnen diese Wartezeiten in Zukunft jedoch kompensiert werden, ohne die Qualitatsstufe
in der Hauptrichtung zu verschlechtern. Ein beispielhafter Signalzeitenplan ist dem Anhang beigefiigt.
Fir den Knotenpunkt ist in der Simulation eine hohe Abhé&ngigkeit von anderen Knotenpunkten zu
erkennen. Erst, wenn die Freigabezeiten mit der anliegenden LSA am Knotenpunkt 5 (WielandstralRe)
koordiniert werden, ist ein flussiger Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Daher wird eine koordinierte
Schaltung der Anlagen empfohlen. Um den Rickstau auf dem westlichen Knotenarm zu verringern
kann eine verlangerte Linksabbiegespur hilfreich sein, damit mehr Abbieger friihzeitig auf ihre Fahr-
spur wechseln koénnen. Insgesamt wird empfohlen den Knotenpunkt zukinftig fur den Fu3-und Rad-
verkehr zu optimieren, wenn ein Umbau geplant wird.

KP 4 — Kamener StralRe / De-Wendel-StralRe / Zufahrt Einzelhandel

Der Knotenpunkt Kamener Stral3e / De-Wendel-Stral3e / Zufahrt Einzelhandel kann den Verkehr zwar
leistungsfahig abwickeln, allerdings wird er als nicht verkehrssicher eingestuft. Bereits im Bestand
weist der Knotenpunkt eine ungtinstige Knotenpunktgeometrie auf. Durch diese ungunstige Situation
kann es zu Verkehrssicherheitsdefiziten kommen. Eine unsignalisierte Kreuzung wird nicht mehr emp-
fohlen, da die Verkehrsteilnehmer viele Fahrbeziehungen beachten missen. Um den Stadtteil Pelkum
zu starken und den Bereich fur den Ful3- und Radverkehr zu optimieren wird eine Grinflache in Mit-
tellage empfohlen, siehe nachfolgende Abbildung. An dem Knotenpunkt sollten fir die Nebenrichtun-
gen ausschlieBlich die Fahrbeziehungen Rechts-Rein / Rechts-Raus freigegeben werden. Die Er-
schlieRung des Plangebietes wére dann immer noch sehr gut, da in unmittelbarer Entfernung der KP 5
mit einer Vollsignalisierung das Plangebiet erschlief3t.

KP 5 — Kamener StralRe / WielandstralRe / ZufahrtstralRe 2

Die bisher unsignalisierte, vorfahrtgeregelte Einmindung erhélt eine neue ZufahrtstraRe aus dem
Plangebiet. Zur leistungsfahigen Abwicklung der Verkehre ist in Zukunft eine Lichtsignalanlage und
ein Ausbau des Knotenpunktes nétig. Die Kamener Stral3e erhélt am 6stlichen Arm 3 Fahrspuren und
am westlichen Arm einen getrennten Linksabbieger. Die neue ZufahrtstralRe erhalt ebenfalls einen
getrennten Linksabbieger. Die Anbindung der WielandstraRe kann erhalten bleiben.
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Abb. 13: Planskizze zur Anbindung der neuen Zufahrtstralle 2 an den Knotenpunkt Kamener Strafle / Wielandstralle

Aufgrund des Zwangspunktes am Flurstiick 252 kann der Rechtsabbieger auf die Zufahrtstra3e 2 nur
mit 15 m bemessen werden. Dies ist fur die Rickstauldnge ausreichend, nicht jedoch reicht die Auf-
stellflache nicht fur einen Lastzug aus. Daher wird die Anlieferung aus Norden Uber die Stral3e Zum
Bergwerk empfohlen. Die Planskizze ist im Anhang beigeflgt.

KP 6 — Kamener StralRe / Weetfelder StralRe

Bereits im Bestand ist die Qualitatsstufe der Nebenrichtung in der Einzelknotenbetrachtung geman
HBS mit F zu bewerten. Die Simulation zeigt, dass aufgrund des Grinpfeils sich dennoch eine bessere
Leistungsfahigkeit einstellt, auch in der Prognose-1. Hier liegt im Bestand nur eine Fahrspur vor, die
durch einen Grinpfeil fir Rechtsabbieger erganzt wird. Sobald jedoch das vorderste Fahrzeug ein
Linksabbieger ist, ist das Rechtsabbiegen bis zur ndchsten Griunphase blockiert. Um ein besseres
AbflieBen des Verkehrs zu ermdglichen, sollte eine zweite Fahrspur angelegt werden. Es bleibt zu
beachten, dass die Anlage in der Ortlichkeit verkehrsabhangig gesteuert wird und demnach voraus-
sichtlich leistungsfahiger sein wird, als mit dem Festzeitprogramm darstellbar. Dieses ist als Ruckfall-
ebene jedoch maRRgebend. Um auch diese Anlage in die Koordinierung der LSA an den Knotenpunkt
2 einzubinden wird auf das bestehende Signalprogramm S5 zurtickgegriffen, das ebenfalls eine Um-
laufzeit von 100 s hat. Dieses wird wie auch das Analyseprogramm videooptimiert. Sollten die Ver-
kehrsmengen am Knotenpunkt weiter ansteigen, wird fur die Zukunft eine getrennte Fahrspur fur
Rechtsabbieger auf der Weetfelder Stral3e nétig, um die Verkehre noch leistungsféhig abzuwickeln.

KP 7 — Kamener Straf3e / Zum Bergwerk

Hier ist bereits die Wiederinbetriebnahme der ehemaligen Lichtsignalanlage ausreichend, um die Ver-
kehre mit Qualitatsstufe B abzuwickeln. Eine Optimierung der Anlage nach modernen MafRRgaben der
Technik und Verkehrssicherheit wird jedoch empfohlen. Bei der Planung der Lichtsignalanlage sollte
der freiflieBende Rechtsabbieger mit in die Signalisierung aufgenommen werden. Alternativ kénnte
auch ein Ruckbau der Dreiecksinsel geplant werden. So kann gewahrleistet werden, dass der Kno-
tenpunkt auch fur den Ful3- und Radverkehr sicher zu passieren ist.
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Stellplatzsituation

Gemal Stellplatzsatzung der Stadt Hamm sind fur jede Nutzung Kfz-Stellplatze und Fahrradabstell-
anlagen einzuplanen [10]. Hierbei kénnen je nach Lage und Anbindung Abschlage fur die Kfz-Stell-
platze eingerechnet werden. Im Fall des Plangebietes werden 20 % Minderung aufgrund der Nahe
zum Stadtteilzentrum Pelkum veranschlagt. Zuséatzlich werden bei Wohn- und Blronutzungen wei-
tere 20 % Abschlag fiir die Nutzung nachhaltiger Mobilitat berticksichtigt [11]. Der Abschlag wird ent-
sprechend nur fir Kfz-Stellplatze angesetzt. Fiir das Gebiet des CreativQuartiers im Zentrum des
Plangebietes ist zu beachten, dass sich die Nutzungen zeitlich teilweise tberlagern und somit Syner-
gieeffekte bei der Errichtung von Stellplatzen und Abstellanlagen zu beriicksichtigen sind (siehe An-
hang). Diese Nutzungsiberlagerung wurde bereits in der nachfolgenden Berechnung angesetzt.

Insgesamt ergibt sich so folgende Anzahl an zu Verfligung zu stellenden Kfz-Stellplatzen und Fahr-
radabstellanlagen je Gebiet:

Tab. 12: Stellplatzberechnung

Kfz Stellplatze Fahrradabstellanlagen
BPlan Nr. 05.082 ,','Creatvauartler 513 L 208
inkl. Nutzungstiberlagerung
BPlan Nr. 04.077
,Wohngebiet Fangstrale / Goerallee 305 706
BPlan Nr. 06.083
-Kissinger Hohe* 238 524
BPlan Nr. 05.081
,Sondergebiet Einzelhandel 508 212

Es entsteht somit ein Bedarf an insgesamt 1.106 Kfz-Stellplatzen und 2.646 Fahrradabstellanlagen.
Eine detailliertere Berechnung kann dem Anhang entnommen werden.

Damit das Radfahren fir die Bewohner und
Nutzer sonstiger Einrichtungen attraktiv ist,
sollten ausreichend Fahrradabstellanlagen
vorhanden sein. Die Fahrradabstellanlagen
sind so anzulegen, dass sie einfach und bar-
rierefrei zu erreichen sind und die Fahrrader
diebstahl- und standsicher abgestellt werden
kénnen. Dadurch kénnen Beschadigungen
am Rad infolge qualitativ schlechter Abstell-
anlagen vorgebeugt werden. Ein Beispiel
von Anlehnbigeln, die die Anforderungen an
Abstellanlagen sehr gut erfillen, ist in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt. Es
wird empfohlen die Stellplétze fir Anwohner
und Beschéftigte Giberdacht auszubauen. So
kann gewahrleistet werden, dass hochwertige Fahrréader vor Regen oder auch zu starker Sonnenein-
strahlung geschitzt sind. Die Stellplatze fur Kunden- und Besucher sind oft fur kurze Parkvorgénge
da, sodass keine Uberdachung der Stellplatze erforderlich ist.

Abb. 14: Fahrradabstellanlagen - Beispiel
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6. Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilitat

Fir einen attraktiven Standort muss die Verkehrsanbindung fir alle Verkehrsteilnehmer optimal sein.
Zur Férderung der umweltvertraglichen Mobilitat und zur Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplatzen eingerichtet und weitere férdernde
MalRRnahmen umgesetzt werden.

Uberdachte

Fahrradabstellanlagen l. Werkstatt / Werkzeug

LIBIIE 2 Infobord mit
Smin Mobilitatsinfos

Paketstation -

Kurze Entfernung
Haustiur-Rad

L
-

i
-

Elektromobilitat | )

Lastenradverleih ? i lo— 7).}4

Abb. 15: Mobilitatsangebote fiir Bewohner

Dabei ist zu bertcksichtigen, dass unterschiedliche Nutzer unterschiedliche Anspriiche an Mobilitats-
angebote stellen. So sind fir Bewohner etwa ein Lastenradverleih oder Carsharing an Mobilitatsstati-
onen sinnvoll. Flr Beschéftigte bieten sich vor allem tberdachte Abstellanlagen mit Verstaumaoglich-
keiten fur Regenkleidung und Helm an. Alle Nutzer profitieren zum Beispiel von Reparaturwerkzeug
oder Infobords mit Abfahrtszeiten fiir den Nahverkehr.

Uberdachte Fahrradabstellanlagen ; Reparaturwerkzeug
und Verstaumdglichkeiten f

Infobord mit Mobilitatsinfos und
dynamischen Fahrgastinfos

Elektromobilitat Arbeiten

Kurze Entfernung
Eingangstir-Rad

Jobrad O
Jobticket

Abb. 16: Mobilitatsangebote fiir Beschaftigte
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Serviceangebote und Dienstleistungen

Zur weiteren Etablierung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel sollten Serviceangebote und Dienst-
leistungen angeboten werden. Hierzu zahlen beispielsweise Serviceeinrichtungen, die dem Radfahrer
alle notwendigen Werkzeuge und eventuell Fahrradschlauche zur Verfligung stellen, damit dieser sein

Fahrrad jederzeit selbst reparieren kann. Wichtiger Bestandteil von Serviceangeboten fiir Beschéftigte
ist das Jobticket oder Jobrad.

Das Jobrad und Jobticket bietet den Beschaftigten die Mdglichkeit, Verglinstigung zu erhalten. Beim
Jobrad kann der Arbeitnehmer tiber den Arbeitgeber ein Fahrrad oder E-Bike leasen und dabei Geld
sparen. Arbeitgeber sollten fir Ihre Mitarbeiter iberdachte und diebstahlsichere Abstellméglichkeiten
fur die Fahrrader anbieten. Auch das Bereitstellen von Spinden fiir Regenkleidung oder Waschmdog-
lichkeiten kann die Attraktivitdt des Fahrrades deutlich steigern.

Bei dem Jobticket erhalt der Arbeitnehmer Vergunstigungen im OPNV. Somit werden deutliche An-
reize flr nachhaltige Verkehrsmittel durch den Arbeitgeber geschaffen. Durch sinnvolle Mobilitatsan-
gebote kann die Nutzung des Kfz deutlich minimiert werden. Dazu werden in Mobilitatsstationen ver-

schiedene Angebote geblindelt. Ein Beispiel, wie solche Stationen im Plangebiet verteilt werden kdn-
nen zeigt die folgende Abbildung.
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Abb. 17: Verkehrsangebote im CreativRevier
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Die Entfernungen zu den Mobilstationen sollte gering sein, sodass sie fuBBlaufig erreicht werden kén-
nen. Es kdnnten 6 solcher Mobilstationen mit auf die Nutzungen abgestimmten Angeboten geschaffen
werden. An diesen Stationen kdnnen Nutzer Lastenrader oder Elektrofahrrader leihen sowie ihre ei-
genen Fahrrader reparieren und warten. AuRerdem bieten sich Stellpléatze fiir Carsharing und Elekt-
roautos an. Folgende Abbildung zeigt ein Beispiel fur eine solche Station:

1
Ay
)

@

3

Abb. 18: Mobilitatsstation mit Elektroautos, Pedelecs und E-Lastenradern [12]
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Infrastruktur
FuRverkehr

Zuklnftig ist in dem Bereich der Kamener StraRe aufgrund des Vorhabens und der angrenzenden
Gewerbenutzung zum einen mit einem hdheren Anteil nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer (Rad-
fahrer, FulRganger) und zum anderen mit einem hoéheren Anteil an Kfz-Verkehr zu rechnen. Daher
werden fir diese Verkehrsteilnehmer die verkehrlichen Bedingungen untersucht. Die Querungsbedin-
gungen fiir FuBganger werden nach der RASt 06 [13], vgl. nachfolgende Abbildung, Gberprift.

\’\'\ /”7
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70 50 30 km/h Vzul _ 4
AN / / / A
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baukch ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das

(Plateau-/Tedaufpfiasterung

= Nomogramm mit der hoheren
Fuigangeruberweg FGU)

Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen Malinahmen Fahrtrichtungen nochmals
anzuwenden

_ Unter./Uberfohrung

Lichtsignalaniage

Abb. 19: Prufung der Querungsbedingungen fur FuRgénger [14]

Als Kennwerte genutzt werden die zukinftigen Verkehrsbelastungen (Abendspitze: ~1740 Kfz/h im
Querschnitt, 890 Kfz/h in der stéarksten Fahrtrichtung) zwischen KP 3 (Kamener Stral3e / Robertstraf3e)
und KP 4 (Kamener Stral3e / De-Wendel-Stral3e / Zufahrt Discounter) bei einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h im Bestand und etwa 50 querenden FuRgangern pro Stunde. Die Uberprii-
fung zeigt, dass eine Fu3gangerschutzanlage erforderlich wéare. Mit der zukiinftig angestrebten Ge-
schwindigkeit von 30 Km/h wére eine Mitteltrennung notwendig. Diese ist im betroffenen Bereich be-
reits gegeben. Die Prifung der FangstralRe ist mit etwa 750 Kfz/h bei 50 km/h und unter 50 Ful3gan-
gern pro Stunde in der oben gezeigten Grafik nicht mehr darstellbar und somit obsolet. Dennoch kann
auch hier zur Forderung des FulRverkehrs eine Querungshilfe angeboten werden.
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Radverkehrsanbindung

Im Bestand sind bereits unterschiedliche Fihrungsformen des Radverkehrs vorhanden. Auf der Ka-
mener StralRe werden Radfahrende innerhalb des Wohn- und Geschéftsbereichs iber einen getrenn-
ten und aul3erhalb Uber einen gemeinsamen Geh-/Radweg gefiihrt. Auf der Fangstrale ist im Bestand
ein Radfahrstreifen vorhanden. Auf der Wielandstral3e wurde ein Schutzstreifen eingerichtet. Alle an-
deren StralRen im Plangebiet sind WohnstralRen ohne Verbindungsfunktion und haben daher keine
gesonderte Infrastruktur fir den Radverkehr.

.
e NN

\

\

r L L NI p— Gemeinsamer Geh-/Radweg
) ; g ; A - Getrennter Geh-/Radweg

[ Schutzstreifen

- Radfahrstreifen

§ Lichtsignalanlage

- OPNV-Haltestelle

- T e |

Abb. 20: Radverkehrsinfrastruktur im Bestand
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Abb. 21: Erreichbarkeiten mit dem Fahrrad und zu FuR
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Das Plangebiet wird somit gut an das umliegende Stadtquartier sowie an das Zentrum Hamms ange-
bunden. Das Zentrum ist mit 5 km Entfernung noch gut mit dem Fahrrad in kurzer Zeit zu erreichen.
FuBlaufig ist das Stadtteilzentrum Pelkum angebunden und somit auch das neue Einzelhandelsgebiet
sowie das CreativQuartier fur die bereits dort lebenden Pelkumer gut zu erreichen.

Zur Uberprufung der Radverkehrsfiihrung wird ein Diagramm nach den ERA [14] herangezogen. Fiir
die Kamener Strafe mit einer Hochstgeschwindigkeit 50 km/h im Bestand und einer Verkehrsbelas-
tung von ~1700 Kfz / h in der Spitzenstunde wird der Belastungsbereich Il ermittelt. Zurzeit ist hier ein
Einrichtungsradweg auf jeder Seite vorhanden. Mit einer zukinftigen Tempominderung auf 30 km/h
auf der Kamener StralRe verschiebt sich der Belastungsbereich auf Il. Aktuell sind keine baulichen
Anderungen notwendig.

Auf der Fangstral3e ist aktuell ein Radfahrstreifen vorhanden, im Kreuzungsbereich mit der Kamener
StralRe wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Mit einer Héchstgeschwindig-
keit von 50 km/h und einer Belastung von ~920 Kfz / h in der Spitzenstunde wird der Belastungsbereich
Il ermittelt. Aktuell sind keine baulichen Anderungen notwendig.

[Kfz/h] zweistreifige Stralen
2400 T Belastungsbereich I:
2200 - Mischverkehr mit Kfz auf der Fahr-
Kamener Strae 2000 — bahn
1800 |-
T Belastungsbereich II:
18907 z. B. Schutzstreifen, Kombination
1400 1 v Mischverkehr auf der Fahrbahn und
1200 Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei“,

i M Kombination Schutzstreifen und
Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

1000
Fangstrale

800
Zum Berawerk 600 - | Belastungsbereich llI/1V:
400 == Radfahrstreifen, Radweg, gemeinsa-
Zufahrtsstrale 2 S5 T mer Geh- und Radweg
0

30 40 50 60 70  [km/h]

Abb. 22: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen bei zweistreifigen Stadtstralen [14]
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Nahverkehrsangebot

Aktuell wird das Plangebiet unmittelbar von zwei Buslinien umfahren. Die Linie 3 verbindet den Ortsteil
Pelkum entlang der Kamener Strafl3e mit dem Zentrum der Stadt Hamm im 20-Minuten-Takt. Die Ring-
linie bindet entlang der FangstraRe die Ortsteile Herringen und Pelkum im 120-Minuten-Takt an. In
unmittelbarer Nahe des Plangebietes befinden sich aktuell vier Haltestellen der Linie 3 und zwei Hal-
testellen der Ringlinie.

& - - . : . \
A ) o p— ]
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Abb. 23: Nahverkehrsangebote im Bestand

Um das Plangebiet attraktiv an das Zentrum anzubinden sollten fiir alle Nutzer méglichst kurze Wege
zu Haltestellen angeboten werden. Daher ist in Zukunft, wie bereits im Strukturkonzept beriicksichtigt
(vgl. Abb. 6), der Busverkehr durch das Gebiet zu fihren. Die vorgesehenen Haltestellen sollten voll-
standig barrierefrei ausgebaut werden und Fahrradabstellanlagen sowie Wetterschutz fur wartende
Fahrgaste bieten. Eine Detailplanung der Haltestellen und Linienwege muss in der weiteren Entwick-
lung des Projektes erfolgen. In unmittelbarer Nahe der Bushaltestellen sowie an weiteren Punkten im
Plangebiet bieten sich Mobilstationen an.
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Fazit

Im Sudwesten der Stadt Hamm soll ein neues Stadtquartier auf dem ehemaligen Zechengelédnde Hein-
rich-Robert entstehen. Das Gebiet wird in vier Teilbereichen tber vier Bebauungsplane erschlossen.
Geplant sind vielféltige Nutzungen fir ein durchmischtes Stadtquartier mit Wohn-, Geschéfts- und
Einkaufsnutzungen. Zur Anbindung entstehen zwei neue Zufahrten an der Goerallee, eine Anbindung
an der FangstralRe und eine neue Anbindung an die Kamener StralRe am Knotenpunkt mit der Wie-
landstralRe. Weiterhin werden die bestehende Zufahrt des Discounters gegeniber der De-Wendel-
StralRe sowie die Stral3e Zum Bergwerk genutzt.

Bereits im Bestand sind die Verkehrsbelastungen auf der Kamener Strae mit bis zu 18.600 Kfz/24h
als durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke siidlich des Knotenpunkt 2 Kamener Stral3e / Fangstralle
hoch. Auch in den Spitzenstunden sind die Summen der Zuflisse an den Knotenpunkten mit bis zu
1.920 Kfz/h am Knotenpunkt 2 hoch. Dennoch kénnen aktuell die Verkehre an allen betrachteten Kno-
tenpunkten in den Spitzenstunden gemaf HBS 2015 (Einzelknotenbetrachtung) leistungsfahig abge-
wickelt werden. In der Mikrosimulation zeigen sich an den Knotenpunkten Kamener Strae / Fang-
stral3e und Kamener StralRe / Weetfelder Stral3e bereits erste Leistungsfahigkeitsprobleme.

Die vielfaltigen Nutzungen erzeugen insgesamt einen Neuverkehr von 8.014 Kfz-Fahrten pro 24h.
Hierin enthalten sind Effekte fir Mithahme, Verbund- und Konkurrenznutzung sowie ein Abschlag auf-
grund der Angebote fir nachhaltige Mobilitat. Die Verkehre werden entsprechend der Nutzungen auf
das Gebiet verteilt. Der prognostizierte Neuverkehr basiert auf einer worst-case-Betrachtung fur alle
im CreativRevier mdglichen Nutzungen und stellt somit das KFZ-Gesamtverkehrsaufkommen bei voll-
standiger Belegung aller Flachen dar. Berticksichtigt wird auch der Verdrangungseffekt gemaR dem
Verkehrsmodell der Stadt Hamm aufgrund der Mehrbelastung durch den Planverkehr und der Tem-
poreduzierung auf der Kamener StralRe auf 30 km/h.

Gemal} Stellplatzsatzung der Stadt Hamm und Musterstellplatzsatzung NRW sind in Zukunft etwa
1.100 Kfz-Stellplatze und 2.650 Fahrradabstellanlagen verteilt Gber das Gebiet nétig. Hierbei wurden
Nutzungstberlagerungen sowie Abzlge fur die Schaffung von Anreizen zur Nutzung nachhaltiger Mo-
bilitat bertcksichtigt.

Nach Uberlagerung der Neuverkehre mit dem Analysefall steigt die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke auf der Kamener StraRe aufgrund der Verdrangung nur minimal auf 18.700 Kfz/24h an.
Der hdchstbelastete Abschnitt befindet sich nun zwischen der WielandstraRe und der Weetfelder
Straf3e. Hier steigen die Belastungen um 1.000 Kfz/24h an. In den Spitzenstunden tbersteigt der Kno-
tenpunkt 2 nun 2.000 Kfz/h, auch die anderen Knotenpunkte steigen um bis zu 400 Kfz/h an. Durch
die Uberlagerung der Prognose mit dem bestehenden Verkehrsaufkommen wird selbst fiir den un-
gunstigsten Fall nachgewiesen, dass die Erschliel3ung des Gebietes und insbesondere die ins Haupt-
verkehrsstraRennetz einmindenden Knotenpunkte in der nachmittaglichen Spitzenstunde werktags
ausreichend leistungsfahig dimensioniert sind. Ohne Anpassungen der Knotenpunkte an die neuen
Belastungen koénnen die Verkehre jedoch nicht mehr leistungsféahig bedient werden.

Als MaRnahmen werden Anderungen von Signalprogrammen an den bestehenden LSA angestrebt.
Der Zusatzverkehr trifft an der vorhandenen Kreuzung Kamener Stral3e / FangstralRe auf einen schon
jetzt stark ausgelasteten Knoten. Das Fahrtenaufkommen in der Kamener StraRe wird jedoch in der
Praxis deutlich geringer ausfallen, als dies im unginstigsten Fall fur die Verkehrsflusssimulation an-
genommen wurde. Entsprechend der schrittweisen Entwicklung der Baugebiete wird in den ersten
Jahren nur ein Teil des Kfz-Fahrtenaufkommens auftreten. Geplante StralRenbauprojekte wie der Neu-
bau der K 35n und die Bahnubergangsbeseitigungen im Verlauf der K 13n werden den Verkehr in
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Fahrtrichtung Bonen teilweise aufnehmen und so schon vor Fertigstellung der B 63n eine moderate
Entlastung der Ortsdurchfahrt Kamener StralRe bewirken. Die Optimierung des Signalprogramms
wirde einen ausreichend leistungsfahigen Verkehrsablauf gewéhrleisten. Um den Rickstau auf dem
westlichen Knotenarm zu verringern kann eine verlangerte Linksabbiegespur hilfreich sein, damit mehr
Abbieger frihzeitig auf ihre Fahrspur wechseln kdnnen. Unter Berlicksichtigung dieser Aspekte wird
davon ausgegangen, dass der Knoten Kamener Stral3e / Fangstral3e durch die vorgesehenen, mode-
raten MalRnahmen ausreichend ertiichtigt wird.

Der Knotenpunkt Kamener Straf3e / De-Wendel-StralRe / Zufahrt Einzelhandel kann den Verkehr nach
den Berechnungen leistungsféahig abwickeln, allerdings wird er als nicht verkehrssicher aufgrund sei-
ner unglnstigen Knotenpunktgeometrie und seiner Ausbildung als unsignalisierte Kreuzung einge-
stuft. Um den Stadtteil Pelkum zu starken und den Bereich fiir den Fu3- und Radverkehr zu optimieren
wird eine Grunflache in Mittellage empfohlen. An dem Knotenpunkt sollten fur die Nebenrichtungen
ausschlieBlich die Fahrbeziehungen Rechts-Rein / Rechts-Raus freigegeben werden.

Am neu entstehenden Vollknoten an der Wielandstral3e wird ebenfalls eine LSA vorgeschlagen. So-
wohl die HBS-Bewertung als auch die Simulation zeigen, dass die Malinahmen fir einen guten Ver-
kehrsfluss sorgen und die Leistungsfahigkeit wiederhergestellt werden kann.

An dem Knotenpunkt Kamener Straf3e / Zum Bergwerk wird eine Lichtsignalanlage notwendig. Bei der
Planung sollte der freie Rechtsabbieger entweder in die Signalisierung integriert werden oder die Drei-
ecksinsel zuriickgebaut werden, um den Knotenpunkt fir alle Verkehrsteilnehmer sicher zu gestalten.

Fur den Ful3- und Radverkehr sind bereits unterschiedliche Fiihrungsformen im Bestand vorhanden,
diese sind auch in der Prognose gemaR Belastungsbereich ausreichend. Innerhalb des Gebietes sind
ebenfalls Radverkehrsanlagen geplant, diese sind nach Vorgaben der ERA anzulegen. Querungshil-
fen fir den FuRRverkehr sind geméafR RASt 06 auf der Kamener Stral3e notig. Diese werden einerseits
durch die vorhandenen und geplanten LSA abgedeckt, andererseits ist auf Hohe des bestehenden
Discounters bereits eine Mitteltrennung vorhanden. Auf der Fangstral3e sind keine MaRnahmen nétig,
eine Querungshilfe wird dennoch zur verbesserten Anbindung empfohlen.

Weiterhin werden Mobilstationen und Bushaltestellen im Gebiet geplant. Diese sollten gut erreichbar
sein, um moglichst grol3e Anreize zu schaffen, auf die Nutzung des eigenen Kfz zu verzichten und so
auch den Stellplatzbedarf zu minimieren. Weiterhin werden Serviceangebote und Dienstleistungen
vorgeschlagen, um Mobilitat im Quartier nachhaltiger und attraktiver zu gestalten.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
Munster, 21.02.2022
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Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / De-Wendel-Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP4: L6864 Kamener Str. / De-Wendel-Str. nts

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze, Analyse-0

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 19 |542| 10
2 11 12 1
3 512| 8 10
4 6 2
20 Netto Zufahrt
% 7 (Arm 2)
500 qX ¥ L664 (Kamener StralRe) - Nord
Rz “; ® (Arm 3)
\)Q&
27\

"o
§2)

&
DAY
) \
Z
>0,
% 4
L664 (Kamener Strale) - Siid 4 v
(Arm 1)
De-Wendel-Stralle
(Arm 4)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / De-Wendel-Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung

Blatt




KP4: L6864 Kamener Str. / De-Wendel-Str. nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Abendspitze, Prognose-1 2035

Zahlung am 03.03.2021
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 59 |546| 10
2 38 47| 3
3 558| 30 14
4 6 3
20 Netto Zufahrt
100 o (Arm 2)
500 o <
i “%"5 L664 (Kamener Strafe) - Nord
A Arm 3)
R QP &

z
QP ¥
2 s
L664 (Kamener Strae) - Siid ¢V
(Arm 1)
De-Wendel-StralRe
(Arm 4)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / De-Wendel-Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr. ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Morgenspitze, Analyse-0

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 2|3
1 633| 10 L664 (Kamener StraBe) - Nord
(Arm 2)
2 380 14 &N
%
3 5 | 45 Q‘V
R @

Q
o
3‘0
0N
¢
& S
ol
) %, Q
5 © \‘ﬁf)
X
. v Wielandstralie
L664 (Kamener StralRe) - Sud
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr. ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze, Prognose-1 2035

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 2|1 31| 4

1 93 |672] 11
2 42 16| 5
3 414 48 15

4 4 113 |50

Zufahrtstrale 2 N
Arm 2
(Arm 2) N SN L664 (Kamener Strafe) - Nord
g
R
®

=2 (Arm 3)

(e

o V’\y
A \ b(

L664 (Kamener Stralle) - Sud
(Arm 1)

Projekt VTU CreativRevier Hamm

Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / WielandstralRe

Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (signalisiert| Datum | 21.01.2022

Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr.

—
Ingenieurgesellschaft

LISA
Abendspitze, Analyse-0
Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3 (Arm 2)
1 662| 17

2 [648] |41 e,
3 [11]40 e
J &
20 N °
>
100 )
600 f

0
7
27482

P\
4.~ Wielandstralle

L664 (Kamener StralRe) - Nord

L664 (Kamener StralRe) - Siid (Arm 3)
(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm

Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / WielandstralRe

Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung Datum

21.01.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr. nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze, Prognose-1 2035

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4

1 55 [658| 19

2 83 3119

3 712| 20 44
L4 11 44
£ZU
100 Zufahrtstralle 2

700 (Arm 2) ﬁ;l%
ﬁ,'\q’?)“ 2 L664 (Kamener Strake) - Nord

ﬁ/’\
L664 (Kamener Stral3e) - Sud
(Arm 1)

Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / WielandstralRe

Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (signalisiert| Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder Str. nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Morgenspitze, Analyse-0

Zahlung am 03.03.2021
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 492(180
2 275 56 L664 (Kamener StralRe) - Nord
3 111139 (Arm 2)
4 &,

37
20 o5,
100 N
400 & &
(Arm 4)

73 0
77 QS
7
% 'va\‘?
P

LV

&) Weetfelder Stralke
6 \&9 (Am 3)
N
6
2

L664 (Kamener StralRe) - Sud
(Arm 1)

Projekt VTU CreativRevier Hamm

Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralle
Auftragsnr. 02210026
Bearbeiter

Variante LSA Datum | 21.01.2022

Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder Str. nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze, Prognose-1 2035

Z&ahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 5841195
2 342 63 L664 (Kamener Strake) - Nord
3 [125]166 (Arm 2)
4
é“qos
20 \ <),
100 “éy %0
500 S

w
CA

Y

(Arm 4)

N

N
A
796 v
o &
\a) v
Y 4
D L Weetfelder Stralle
N » (Arm 3)
&
N
s,
9
L664 (Kamener Strale) - Stid
(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder Str.

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze, Analyse-0

Z&ahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 2 13| 4
1 530|158
2 527 87
3 169(130
4

20
100
500

L664 (Kamener StralRe) - Sud

L664 (Kamener StralRe) - Nord
(Arm 2)

Weetfelder Stral’e
(Arm 3)

(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder Str.

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze, Prognose-1 2035

Z&ahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 2 13| 4
1 613177
2 602 101
3 182|151
4

20
100
600

L664 (Kamener StralRe) - Nord
(Arm 2)

>
4,
N
(\/
Weetfelder Stralle
(Arm 3)
L664 (Kamener Strale) - Stid
(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze, Analyse-0

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 612| 1
2 348 5
3 3|3

Zum Bergwerk
(Arm 3) <v<b

AR
53

\

L664 (Kamener Stral3e) - Sud

L664 (Kamener Strafl3e) - Nord
(Arm 2)

(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung - unsignal Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze, Prognose-1 2035
Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 634| 97
2 338 111
3 38 | 64

Zum Begvg;@cgrk
(Arm %)
N %
AR )

L664 (Kamener Strafl3e) - Nord
(Arm 2)

L664 (Kamener Stral3e) - Sud

(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung - unsignal Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

LISA

—
Ingenieurgesellschaft

Abendspitze, Analyse-0

Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 666| 6
2 607 5
3 6 |7

Zum Bergwerk
(Arm 3) ﬁ,'\'\

&)
‘v'\ \}o‘ ¢

! Sl
1N
)

L664 (Kamener Stralle) - Sud

L664 (Kamener Strafl3e) - Nord
(Arm 2)

(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk

Auftragsnr. 02210026

Variante Einmindung - unsignal Datum | 21.01.2022

Bearbeiter

Abzeichnung

Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Abendspitze, Prognose-1 2035
Zahlung am 03.03.2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 698| 77
2 610 93
3 711122

20
100
600

(Z:rrr?] IZ;%/ rk L664 (Kamener Strafl3e) - Nord
ICEIR N (Arm 2)
v ‘7 N
27

L664 (Kamener Stralle) - Sud

(Arm 1)
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk

Auftragsnr. 02210026

Variante Einmindung - unsignal Datum | 21.01.2022
Bearbeiter

Abzeichnung Blatt




KP8: L881 Fangstr. / Wohnsammelstralie 1 nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Morgenspitze Analyse-0 2021

von\nach| 1 23] 4
1 2 6
2 222
3
4 7 1192
20 L 881 Fangstralle
100 (Arm 2)
200
o
Wohnsammelstralle 1
(Arm 3)
1 /
s
NS
Abzweié%traf&e
(Arm 1)
Projekt

Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm

Auftragsnr. Variante 01 Datum | 21.01.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP8: L881 Fangstr. / Wohnsammelstralie 1 nts

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze, Prognose-1 2035

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4

1 2 6

2 4 |274

3 10 24

4 7 (228| 9
20 L 881 FangstralRe

100 (Arm 2)
200 ,L@
P
g Wohnsammzl\straf&e 1
= 7 (Arm 3)
<%,
1 /
NS
&
Abzweigdétrafse O @
(Arm 1) e %
b
6’9’;\7 ’ﬁ,q,b‘b‘
Na
o)
9 L 881 Fangstrale
(Arm 4)

Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP8: L881 Fangstr. / WohnsammelstraRe 1 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze Analyse-0 2021

von\nach| 1 2 (13| 4
1 3 6
2 1 326
3
4 8 |309

00 (Arm 2)

300 (5(’:\ U)
J Wohnsammelstralie 1
(Arm 3)

e

Hi_(,) L 881 FangstraBe.b'\’L
1

N
N
© %7
N ©
©
Abzweigstralie \ "’3%
(Arm 1) \¥ o,
o} %\ ’Q‘)’\/\
‘q} 9
4‘:5'5 L 881 Fangstrale
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | FangstraRe_WohnsammelstraRe 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP8: L881 Fangstr. / WohnsammelstraRe 1 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Abendspitze, Prognose-1 2035

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 3 6
2 1 9 360
3 5 11
4 8 [381] 22
21000 L 881 FangstralRe °
Arm 2 o
300 ( ) 4
A© ‘P &
v <
) Wohnsammelstral3e 1
(Arm 3)
o)
W% %5
7
q/q/
N
>~
v':o ¢’ o
N ©
Abzweig%tra&e u’%
(Arm 1) ¢ S
o7 ’ N
) N
A <
5\
L 881 Fangstrale
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | FangstraRe_WohnsammelstraRe 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 1: FangstralRe / Goerallee ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Fangstratie_Goerallee
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * Gos,%s
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Analyse-0 2021
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 C <<> Vorfahrtsstrale ;
3 B v Vorfahrt gewahren! = N C}é“z
6 S
4 A <<> VorfahrtsstralBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?/P-EE/h] [Pk\f/i/h] [Fi;zh] E(_i] [th] [\lnis] E\g Qsv
4 A 4-2 2 182,0 182,0 1.800,0 1.800,0| 0,101| 1.6180| - |22] A
4-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5| 0,000 1.454,5| 0,0 0,0] A
3 B 3-4 4 4,0 4,0 623,5 623,5 | 0,006 6195 | 60 58| A
3-2 6 2,0 2,0 960,5 960,5 | 0,002| 9585 | 60|38 A
) c 2-3 7 3,0 3,5 1.045,0 8955 |1 0,003| 8925 | 60|40 A
2 -4 8 246,0 252,0 1.800,0 1.758,0] 0,140( 1.5120 - |24] A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 750,0 750,0 [ 0,008 7440 [ 60| 48| A
2 C - 7+8 249,0 255,5 1.800,0 | 1.754,5| 0,142 1.505,5[ 6,0 24| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstrale_Goerallee
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 1: Fangstral3e / Goerallee

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

FangstraBe_Goerallee

Goe/e
s

Belastung : Morgenspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C <<> Vorfahrtsstrale o
3 B v Vorfahrt gewahren! - &
6 &
2
4 A <<> VorfahrtsstralBe S
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzhl | 1 | tFzvm | 1m] 1] Qsv
4 A 4-2 2 230,0 241,5 1.800,0 1.714,5]1 0,134 1.4845| - |24] A
4-3 3 50 50 1.600,0 1.600,0| 0,003 | 1.5950| 6,0 23] A
3 B 3-4 4 18,0 18,0 547,5 547,5 [ 0,033 5295 | 60| 68| A
3-2 6 8,0 8,0 903,0 903,0 | 0,009| 8950 | 60|40 A
) c 2-3 7 4,0 4,5 984,0 874,5 1 0,005| 8705 | 60| 41| A
2 -4 8 288,0 295,5 1.800,0 1.754,5] 0,164 | 1.466,5| - | 25| A
Mischstrome
3 B - 4+6 26,0 26,0 619,0 619,0 | 0,042| 5930 [ 60| 61| A
2 C - 7+8 292,0 300,0 1.800,0 | 1.752,5| 0,167 1.460,5[ 6,0 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Goerallee
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 1: FangstrafRe / Goerallee nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Fangstratie_Goerallee
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) * Gos,%s
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze Analyse-0 2021
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 C <<> Vorfahrtsstrale ;
3 B v Vorfahrt gewahren! = é@“’z
6 &
4 A <<> VorfahrtsstralBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?/P-EE/h] [Pk\f/i/h] [Fi;zh] E(_i] [th] [\lnis] E\g Qsv
4 A 4-2 2 313,0 317,0 1.800,0 1.777,01 0,176 1.4640| - |25] A
4-3 3 4,0 4,5 1.600,0 1.422,01 0,003| 1.4180(| 6,0 25| A
3 B 3-4 4 4,0 4,0 466,0 466,0 [ 0,009| 462,0 | 60| 78| A
3-2 6 4,0 4,0 816,5 816,5 | 0,005 8125 | 60| 44| A
) c 2-3 7 3,0 3,0 896,0 896,0 | 0,003| 8930 | 60|40 A
2 -4 8 326,0 336,5 1.800,0 1.744,01 0,187| 1.4180| - |25] A
Mischstrome
3 B - 4+6 8,0 8,0 571,5 571,5 | 0,014] 5635 | 60| 64| A
2 C - 7+8 329,0 339,5 1.800,0 | 1.744,0| 0,189 1.4150( 60| 25| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstrale_Goerallee
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 1: Fangstral3e / Goerallee

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

FangstraBe_Goerallee

Goe,g/
%

Belastung : Abendspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 C <<> Vorfahrtsstrale ;
3 B v Vorfahrt gewahren! = é&“
6 S
4 A <<> VorfahrtsstraBBe i
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?/P-EE/h] [Pk\f/i/h] [Fi;zh] E(_i] [th] [\lnis] E\g Qsv
4 A 42 2 376,0 394,5 1.800,0 1.716,0( 0,219 1.340,0| - [27] A
4-3 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,0( 0,011 1.538,0] 6,0 23| A
3 B 3-4 4 11,0 11,0 398,0 398,0 [ 0,028 3870 | 60(93| A
3-2 6 7,0 7,0 750,0 750,0 1 0,009 7430 | 60]48| A
) c 2-3 7 9,0 9,0 822,0 822,0 | 0,011 8130 | 60| 44| A
2—-4 8 360,0 370,5 1.800,0 1.749,5( 0,206 1.389,5| - [26] A
Mischstrome
3 B - 4+6 18,0 18,0 486,5 486,5 | 0,037| 4685 | 60|77 A
2 C - 7+8 369,0 379,5 1.800,0 | 1.751,0|0,211| 1.3820| 60| 26| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstrale_Goerallee
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Morgenspitze, Analyse-0 (2021)

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 10,170 98 2,722 | 1,978 1820 309 9 0,266| 2,654 | 5409 | 35,667 - 0,317 39,506 C
1
2 /{ 1 36 | 37 | 64 | 0370| 498 13,833 | 1,950 1846 683 19 1,929 13,863 | 20,160 | 131,242 - 0,729| 37,342 C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 |0,280| 123 3,417 | 2,009 | 1792 502 14 [0,184( 2,825 | 5668 | 37,953 - 0,245(29,149| B
2
1 \< 3 14| 15| 86 |0,150| 102 2,833 | 1,827 | 1971 295 8 0,305( 2,845 | 5698 | 34,735 - 0,346 41,825| C
2 }/ 2 40 | 41 60 [0410| 415 | 11,528 | 1,960 | 1837 753 21 0,763 | 9,549 | 14,775| 97,692 - 0,551 26,132| B
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 16 0,444 | 1,800 | 2000 120 3 0,085 0,506 | 1,709 | 10,254 - 0,133 47,085| C
4 1 ‘5{ 4 9 | 10| 91 [0100( 41 1,139 | 1,833 | 1964 196 5 0,149( 1,196 | 3,046 | 18,276 - 0,209 44,102| C
Knotenpunktssummen: 1293 2858
Gewichtete Mittelwerte: 0,541 33,817
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 | Furt1 31 Einzelne Furt - 83 83,000 E
2 |Furt1 33 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 83 83,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 54 54,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Morgenspitze, Prognose-1 2035

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 |0,170| 105 2,917 | 1,967 1830 31 9 0,294| 2,862 | 5723 | 37,531 - 0,338 39,948 C
1
2 /{ 1 36| 37 | 64 [0370| 534 14,833 | 1,929 1866 691 19 2,612| 15,700 22,401 | 144,218 - 0,773 41,403| C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 | 0,280 140 3,889 | 2,003 | 1797 503 14 [ 0,220 3,256 | 6,308 | 42,125 - 0,278 29,683| B
2
1 \< 3 141 15| 86 |0,150| 162 4,500 | 1,816 | 1982 297 8 0,733( 4,899 | 8,642 | 52,371 - 0,545(48226| C
2 }/ 2 40 | 41 60 [0410| 399 | 11,083 | 1,976 | 1822 747 21 0,706| 9,078 | 14,174| 94,824 - 0,534 25686| B
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 25 0,694 | 1,800 | 2000 120 3 0,148( 0,809 | 2,330 | 13,980 - 0,208 49,178| C
4 1 ‘5{ 4 9 | 10| 91 (0100 60 1,667 | 1,823 | 1975 197 5 0,251 1,798 | 4,066 | 24,396 - 0,305 46,361| C
Knotenpunktssummen: 1425 2866
Gewichtete Mittelwerte: 0,570 | 36,864
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 | Furt1 31 Einzelne Furt - 83 83,000 E
2 |Furt1 33 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 83 83,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 54 54,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (geandert) (TU=100) - Morgenspitze, Prognose-1 2035

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 |0,170| 105 2,917 | 1,967 1830 31 9 0,294| 2,862 | 5723 | 37,531 - 0,338 39,948 C
1
2 /{ 1 35| 36| 65(0360| 534 14,833 | 1,929 1866 672 19 3,093| 16,393 23,241 | 149,626 - 0,795| 45262 C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 | 0,280 140 3,889 | 2,003 | 1797 503 14 [ 0,220 3,256 | 6,308 | 42,125 - 0,278 29,683| B
2
1 \< 3 141 15| 8 [0150| 162 | 4,500 | 1,816 | 1982 297 8 0,733( 4,899 | 8,642 | 52,371 - 0,545(48226| C
2 }/ 2 39| 40 | 61 | 0400 399 | 11,083 | 1976 | 1822 729 20 | 0,749] 9,262 | 14,409 96,396 - 0,547 26,740| B
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 25 0,694 | 1,800 | 2000 120 3 0,148( 0,809 | 2,330 | 13,980 - 0,208 49,178| C
4 1 ‘5{ 4 10| 11| 9 (0110 60 1,667 | 1,823 | 1975 217 6 0,217 1,747 | 3,982 | 23,892 - 0,276 44,445| C
Knotenpunktssummen: 1425 2849
Gewichtete Mittelwerte: 0,581 38,525
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (geandert) (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 [Furt1 31 Einzelne Furt - 82 82,000 E
2 [Furt1 33 [ Einzelne Furt - 63 63,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 55 55,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Abendspitze, Analyse-0 (2015)

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 | 0,170 234 6,500 | 1,863 1932 328 9 1,680 7,819 | 12,548 77,923 - 0,713| 57,635 D
1
2 /{ 1 36 | 37 | 64 [0370| 531 14,750 | 1,873 1922 712 20 2,161 14,996 | 21,545 | 134,829 - 0,746 38,337 C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 |0,280| 180 5000 | 1,859 | 1937 542 15 [ 0,287 4,256 | 7,745 | 48,004 - 0,332(30482| B
2
1 \< 3 141 15| 8 (0150 174 | 4,833 | 1,847 | 1949 292 8 0,923 5435 | 9,378 | 57,731 - 0,596 51,051| D
2 }/ 2 | 40| 41| 60 [ 0410 631 | 17,528 | 1,905 | 1890 775 22 | 3,698] 19,220 26,634 170,671 - 0,814(43301| C
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 41 1,139 | 1,832 | 1965 118 3 0,304 1,397 | 3,396 | 20,743 - 0,347(54,394| D
4 1 ‘5{ 4 9 | 10| 91 |0100( 126 3,500 | 1,821 | 1976 198 6 1,095| 4,459 | 8,030 | 48,999 - 0,636 63,160| D
Knotenpunktssummen: 1917 2965
Gewichtete Mittelwerte: 0,696 | 44,718
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 | Furt1 31 Einzelne Furt - 83 83,000 E
2 |Furt1 33 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 83 83,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 54 54,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

Ingenieurgesellschaft

nts

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=100) - Abendspitze, Prognose-1 2035

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 | 0,170 251 6,972 | 1,876 | 1919 326 9 2,377| 9,036 | 14,120 88,278 - 0,770| 65,882 D
1
2 /{ 1 36| 37 | 64 |0370| 517 14,361 | 1,868 1927 708 20 1,945| 14,362 20,771 129,611 - 0,730| 37,256 C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 |0,280| 190 5278 | 1,877 | 1918 537 15 [ 0,318( 4,536 | 8138 | 50,928 - 0,354(30904| B
2
1 \< 3 141 15| 86 [0,150| 211 5861 | 1,839 | 1958 294 8 1,715| 7,298 | 11,867 | 72,697 - 0,718( 61,485| D
2 }/ 2 40 | 41| 60 [0410| 662 | 18389 | 1,913 | 1882 il 21 5,823 22,571 30,606 | 197,409 - 0,859 54,056| D
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 59 1,639 | 1,823 | 1975 118 3 0,589 2,177 | 4,672 | 28,39 - 0,500 63,515| D
4 1 ‘5{ 4 9 | 10| 91 |0100( 142 3,944 | 1,818 | 1980 198 6 1,644| 5468 | 9,423 | 57,273 - 0,717( 73,519| E
Knotenpunktssummen: 2032 2952
Gewichtete Mittelwerte: 0,733 51,484
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 | Furt1 31 Einzelne Furt - 83 83,000 E
2 |Furt1 33 | Einzelne Furt - 62 62,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 83 83,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 54 54,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP2: L664 Kamener Str.

/ L881 Fangstr.

Ingenieurgesellschaft

nts

~ LISA

MIV - SZP 1 (gedndert) (TU=100) - Abendspitze,

Prognose-1 2035

tr tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwms95 Lx LK | Nwmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR X Bemerkun
Y [s] [ [s] ] [s]| [ |([Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [-] [s] | [ 9
1 > 5 16 | 17 | 84 | 0,170 251 6,972 | 1,876 | 1919 326 9 2,377| 9,036 | 14,120 88,278 - 0,770| 65,882 D
1
2 /{ 1 35| 36| 650360 517 14,361 | 1,868 1927 688 19 2,232 14,849( 21,366 | 133,324 - 0,751 39,924 C
2 > 3,3R| 27 | 28 | 73 |0,280| 190 5278 | 1,877 | 1918 537 15 [ 0,318( 4,536 | 8138 | 50,928 - 0,354(30904| B
2
1 \< 3 141 15| 86 [0,150| 211 5861 | 1,839 | 1958 294 8 1,715| 7,298 | 11,867 | 72,697 - 0,718( 61,485| D
2 }/ 2 39| 40 | 61 | 0400 662 | 18389 1913 | 1882 752 21 7,361 24,388| 32,740| 211,173 - 0,880 63,017| D
3
1 ( 6 5 6 | 95|0060| 59 1,639 | 1,823 | 1975 118 3 0,589 2,177 | 4,672 | 28,39 - 0,500 63,515| D
4 1 ‘5{ 4 10| 11| 90 [0110| 142 3,944 | 1,818 | 1980 218 6 1,183| 4,964 | 8732 | 53,073 - 0,651(62,196| D
Knotenpunktssummen: 2032 2933
Gewichtete Mittelwerte: 0,741 54,291
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (geandert) (TU=100)
. ts1 | tw1,insel| ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querung | SGR T Progress ' i QSV| Bemerkun
Ut | Ruerng » gV s | sl sl ] 18l | is) und
1 [Furt1 31 Einzelne Furt - 82 82,000 E
2 [Furt1 33 [ Einzelne Furt - 63 63,000 D
3 | Furt1 32 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
4 [Furt1 34 | Einzelne Furt - 55 55,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stral’e / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP3: L664 Kamener Str. / Robertstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertu ngs methode : HBS 2015 L664 (Kamener StraBe) / RobertstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) |

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze, Analyse-0
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ®
%
1 A <<>> VorfahrtsstraBe i %'&%
2 C @ VorfahrtsstraBe !
8 &e‘@?&a
3 B v Vorfahrt gewahren! Z ¢
Am| Zutahr | trom | Verketrsstrom | (T | 0 W | T | e | s | G | mm | 6 |G| 00 | e | || | 1] o1 | O
1 A 1-2 2 652,0 671,5 - 1.800,0 1.747,5] 0,373 - - - | 1,030 1.0955| - - - - 33] A
1-3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.595,0 1.595,0] 0,004 00 [0997] - |1000| 1.5890]| 1,0[ 60| 1,0] 60| 23| A
3 B 3-1 4 2,0 2,0 275,5 269,0 269,0 | 0,007| 1.034,0] 1,000| - [ 1,000 2670 | 1,0 60| 10| 60 | 13,5] B
3-2 6 16,0 16,0 539,0 539,0 539,0 | 0,030| 6550 | 1,000] - | 1,000] 5230 [ 10| 60| 1,0 60| 69| A
2 c 2-3 7 11,0 11,0 607,5 605,5 605,5 | 0,018| 6580 | 0,997| 1,0| 1,000| 5945 | 1,0| 60| 1,0| 60 | 6,1 A
2-1 8 368,0 383,5 - 1.800,0 1.727,5] 0,213 - - - | 1,042 1.359,5| - - - - 26| A
Mischstrome
3 B - 4+6 18,0 18,0 - 486,5 486,5 | 0,037 - - - | 1000( 4685 | 10| 60| 10| 60| 77| A
2 C - 7+8 379,0 394,5 - 1.800,0 1.729,0| 0,219 - - - | 1,041(1.350,0] 1,0 60| 20| 120]| 27| A
Gesamt QSV| B
A, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.CE, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
it . Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PzPy  Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / Robertstralte
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP3:

L664 Kamener Str. / Robertstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertu ngs methode : HBS 2015 L664 (Kamener StraBe) / RobertstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) |

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Belastung : Morgenspitze, Prognose-1 2035
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom i
%
1 A <<>> VorfahrtsstraBe i %'%?
2 C @ VorfahrtsstraBe !
8 &e‘@?&a
3 B v Vorfahrt gewahren! Z ¢
Am| Zutahr | trom | Verketrsstrom | (T | 0 W | T | e | s | G | mm | 6 |G| 00 | e | || | 1] o1 | O
1 A 1-2 2 790,0 812,0 - 1.800,0 1.751,0] 0,451 - - - | 1,028 961,0 - - - - 371 A
1-3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.595,0 1.595,0] 0,004 00 [0997] - |1000| 1.5890]| 1,0[ 60| 1,0] 60| 23| A
3 B 3-1 4 2,0 2,0 222,5 216,0 216,0 | 0,009| 1.190,0] 1,000| - [ 1,000 214,0 | 1,0 60| 10| 60| 168| B
3-2 6 21,0 21,0 455,5 455,5 4555 | 0,046| 793,0 | 1,000 - [ 1,000( 4345 | 10[ 60| 1,0 60| 83| A
2 c 2-3 7 12,0 12,0 519,5 518,0 518,0 | 0,023 796,0 | 0,997| 1,0| 1,000| 506,0 | 1,0| 60| 1,0| 60 | 7,1 A
2-1 8 385,0 402,0 - 1.800,0 1.724,0| 0,223 - - - | 1,044 1.339,0| - - - - 27| A
Mischstrome
3 B - 4+6 23,0 23,0 - 418,0 418,0 | 0,055 - - - | 1000f 3950 | 10| 60| 10| 60| 91| A
2 C - 7+8 397,0 414,0 - 1.800,0 1.726,0| 0,230 - - -1 1,043(1.3290]| 1,0 60| 20| 120]| 27| A
Gesamt QSV| B
A, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.CE, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
it . Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PzPy  Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / Robertstralte
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP3: L664 Kamener Str. / Robertstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 L664 (Kamener StraBe) / RobertstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Abendspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
.
5 %
Z
1 A VorfahrtsstraB %
@ orfa sstralbe 3 %&
7
2 C @ VorfahrtsstraBBe .
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
gFz qPE Gre Cre Crz Xi qp fkek | po | fre R Nos | Nos | Noo | Noo | tw
Am | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e | (piw-e/h] | (Phw-E/h] | [Phw-E/h] | (Fzzh) | 11 | /b | (1 | 1] 141 | tFvml | P2 |t | 0F2d | ami | 11 | Y
1 A 1-2 2 701,0 711,0 - 1.800,0 1.775,0| 0,395 - - - | 1,014] 1.0740| - - - - 341 A
1-3 3 11,0 11,0 1.600,0 1.577,5 1.577,5| 0,007| 00 |[0986[ - |1,000| 1.566,5| 1,0 60| 1,0| 60| 23| A
3 8 31 4 2,0 2,0 180,0 170,5 170,5 | 0,012 1.345,5| 1,000( - | 1,000| 1685 | 1,0| 60| 1,0| 60 | 21,4 C
352 6 22,0 22,0 506,0 506,0 506,0 | 0,043| 706,5 | 1,000| - [ 1,000 4840 | 10| 60| 10| 60| 74| A
5 c 2-3 7 20,0 20,0 571,5 563,5 563,5 | 0,035| 712,0 [ 0,986]| 0,9 1,000 5435 | 10| 60| 1,0| 60| 66| A
2-1 8 619,0 631,0 - 1.800,0 1.766,5] 0,351 - - - [ 1,019] 1.147,5| - - - - 311 A
Mischstrome
3 B - 4+6 24,0 24,0 - 436,5 436,5 | 0,055 - - - 11,000| 4125 | 10| 60| 10| 60| 87| A
2 C - 7+8 639,0 651,0 - 1.800,0 1.766,5| 0,362 - - - 11,019] 1.127,5| 20 [ 12,0| 30| 18,0| 3,2
Gesamt QSV| C
9g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CF,E,CFZ : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
q : Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PxPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / Robertstralte
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP3: L664 Kamener Str. / Robertstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L664 (Kamener StraBe) / RobertstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
%
2 %
1 A <> VorfahrtsstraB %
orfa sstralbe 3 %&
7
2 C @ VorfahrtsstraBBe .
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
gFz qPE Gre Cre Crz Xi qp fkek | po | fre R Nos | Nos | Noo | Noo | tw
Am | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e | (piw-e/h] | (Phw-E/h] | [Phw-E/h] | (Fzzh) | 11 | /b | (1 | 1] 141 | tFvml | P2 |t | 0F2d | ami | 11 | Y
. A 1-2 2 7610 7710 - 1.800,0 |1.777,0|0428| - - | - [1013|10160] - | - | -| - |35] A
1-3 3 11,0 11,0 1.600,0 1.577,5 | 1.577,5/0,007| 00 |0986| - |1,000]1.5665| 10| 60| 10| 60] 23| A
3 5 3-1 4 2,0 2,0 149,5 138,5 138,5 | 0,014| 1.483,5| 1,000 - | 1,000| 1365 [ 10| 60| 1,0| 60| 264| C
3-2 6 26,0 26,0 470,0 470,0 470,0 | 0,055| 766,5 | 1,000 - | 1,000( 4440 [ 10| 60| 10| 60| 81| A
5 c 2-3 7 23,0 23,0 533,5 526,0 526,0 | 0,044| 772,0 [ 0,986| 0,9 1,000/ 5030 | 1,0 60| 1,0| 60| 72| A
2-1 8 694,0 710,0 - 1.800,0 1.759,5| 0,394 - - - | 1,023] 1.0655| - - - - 34| A
Mischstrome
3 B - 4+6 28,0 28,0 - 406,0 406,0 | 0,069 - - - 11,000| 3780 | 1,0 60| 10| 60| 95| A
2 C - 7+8 717,0 733,0 - 1.800,0 1.761,5| 0,407 - - - 11,022] 1.044,5]| 3,0 [ 180| 40| 240| 3,4
Gesamt QSV| C
9g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CF,E,CFZ : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
q : Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PxPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / Robertstralte
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 4: L6664 Kamener Str. / De-Wendel-Str.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) é{l}e-Wendel-Sthe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts q\ V\e“ow‘?’ -
Belastung : Morgenspitze, Analyse-0 °>‘7f+
%,
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
rm | ufatrt| trom | Verkehrssrom | (T | 0 7 T | ey | ram | 1 || 6 |0 | 0 | e | 1] o] |t | 5 | Y
1-2 1 10,0 10,0 840,5 840,5 840,5 | 0,012| 373,0 [ 1,000 1,0;1,0 | 1,000( 8305 | 1,0| 60| 1,0[ 60| 43 [ A
1 A 1-3 2 579,0 612,5 - 1.800,0 1.701,5| 0,340 - - - 1,058] 1.122,5( - - - - 132 A
1-4 3 23,0 23,0 1.600,0 1.597,0 1.597,0( 0,014] 0,0 | 0,998 - 1,000] 1.5740( 1,0 60] 1,0] 60| 23| A
4-1 4 7,0 7.5 294,5 281,5 263,0 | 0,027 984,5 | 1,000 - 1,071] 2560 [ 1,0 60| 10| 60| 141| B
4 B 42 5 2,0 2,0 276,5 268,5 268,5 | 0,007| 9785 - 1,0;1,0 | 1,000 2665 | 1,0| 60| 10| 60| 135 B
4-3 6 9,0 9,0 583,0 583,0 583,0 | 0,015| 590,5 | 1,000 1,0 1,000] 5740 [ 1,0 60] 10| 60| 63| A
3-4 7 50 50 647,5 646,0 646,0 | 0,008| 602,0 [ 0,998| 1,0;1,0 | 1,000( 6410 | 1,0| 60| 1,0[ 60| 56 [ A
3 C 3-1 8 365,0 391,5 - 1.800,0 1.677,5( 0,218 - - - 1,073 1.3125| - - - - 27 A
3-2 9 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005| 0,0 | 1,000 - 1,000] 1.592,0( 1,0 60] 1,0| 60| 23| A
2-3 10 50 50 294,0 279,0 279,0 [ 0,018] 985,5 | 1,000 - 1,000] 2740 [ 1,0 60| 1,0| 60| 13,1| B
2 D 2-4 11 1,0 1,0 273,5 265,5 265,5 | 0,004| 986,0 - 1,0;1,0 | 1,000( 2645 | 1,0| 60| 10| 60| 13,6 B
2-1 12 9,0 9,0 764,5 764,5 764,5 | 0,012] 369,0 | 1,000 1,0 1,000 7555 [ 10| 60| 10| 60| 48| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10[60] 10] 60| - A
4 B - 4+5+6 18,0 18,5 - 377,5 367,0 | 0,049 - - - 1,028| 3490 [ 1,0 60| 10| 60| 103| B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 1,0/ 60| 10| 60| - A
2 D - 10+11+12 15,0 15,0 - 441,0 441,0 | 0,034 - - - 1,000| 4260 [ 1.0| 60| 10| 60| 85| A
Gesamt QSV| B
g, : Fahrzeuge
9pE : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
Cpg,Cf, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
aQ : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauldnge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / De-Wendel-Stral’e
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 4: L6664 Kamener Str. / De-Wendel-Str.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) / De-Wendel-StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Morgenspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
rm | zufahre| swom | Verketrsstrom | (T oy e | ountemy | pewcesn | ra | 6 | mum | 0 || 0 | e |9 | | 1| | O
1-2 1 35,0 38,0 819,0 819,0 754,0 | 0,046 396,0 | 1,000| 0,909 | 1,086| 7190 [ 1,0| 60| 10 60| 50 | A
1 A 1-3 2 692,0 725,0 - 1.800,0 1.717,5] 0,403 - - - 1,048] 1.0255| - - - - 135 A
1-4 3 24,0 24,0 1.600,0 1.597,0 1.597,0] 0,015 0,0 | 0,998 - 1,000( 1.573,0|1 1,0[ 60| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 7,0 7,5 234,0 203,0 189,5 | 0,037 1.154,0 1,000 - 1,071 1825 | 10| 60| 1,0| 60| 197| B
4 B 42 5 50 50 220,0 199,5 199,5 [ 0,025] 1.142,0| - 1,0,09 | 1,0001 1945 | 10| 60| 10| 60| 185| B
4-3 6 10,0 10,0 507,5 507,5 507,5 | 0,020 704,0 | 1,000 1,0 1,000 4975 | 10[ 60| 10| 60| 72| A
3-4 7 7,0 7,0 569,0 568,0 5680 | 0,012| 7160 | 0,998| 1,0,09 [ 1,000| 561,0 | 1,0| 60| 10| 60| 64| A
3 C 3-1 8 364,0 390,0 - 1.800,0 1.680,5| 0,217 - - - 1,071] 1.316,5| - - - - 27| A
3-2 9 32,0 32,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,020( 0,0 | 1,000 - 1,000( 1.568,0| 1,0 60| 1,0| 60| 23| A
2-3 10 14,0 14,0 238,0 206,5 206,5 | 0,068| 1.141,0| 1,000 - 1,000| 1925 | 10| 60| 1,0 60| 187| B
2 D 2—-4 11 2,0 2,0 221,0 200,0 200,0 | 0,010 1.1380| - 1,0,09 | 1,0001 1980 | 1,0| 60| 10| 60| 182| B
2-1 12 26,0 26,0 754,0 754,0 754,0 | 0,034| 380,0 | 1,000 1,0 1,000| 7280 | 10| 60| 1,0| 60| 49| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10[60] 10| 60| - A
4 B - 4+5+6 22,0 22,5 - 274,5 268,5 | 0,082 - - - 1,023 2465 | 1,0( 60| 10| 60| 146| B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 1,0[60] 10|60 - A
2 D - 10+11+12 42,0 42,0 - 375,0 3750 | 0,112 - - - 1,000 3330 | 1,0[ 60| 10| 60(108]| B
Gesamt QSV| B
OF, . Fahrzeuge
9pE : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
it : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / De-Wendel-Stral’e
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 4: L6664 Kamener Str. / De-Wendel-Str.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) / De-Wendel-StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
rm | zufahre| swom | Verketrsstrom | (T oy e | ountemy | pewcesn | ra | 6 | mum | 0 || 0 | e |9 | | 1| | O
1-2 1 19,0 19,0 711,0 711,0 711,0 | 0,027 | 520,0 | 1,000| 1,0;09 | 1,000] 6920 [ 1,0| 60| 10| 60| 52 | A
1 A 1-3 2 542,0 556,5 - 1.800,0 1.752,5] 0,309 - - - 1,027] 1.210,5| - - - - 130 A
1-4 3 10,0 10,0 1.600,0 1.597,0 1.597,0| 0,006 00 | 0,998 - 1,000( 1.587,0|1 1,0 60| 1,0| 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 250,5 230,0 230,0 [ 0,026| 1.104,0| 1,000 - 1,000| 2240 | 10| 60| 10| 60| 161| B
4 B 42 5 0,0 0,0 234,5 220,5 200,5 | 0,000 1.096,0| - 10,09 | 1,100 2005 [ 00| 00| 00| 00| 00| A
4-3 6 2,0 2,0 615,0 615,0 615,0 | 0,003| 547,0 | 1,000 1,0 1,000| 6130 | 1,0 60| 1,01 60| 59| A
3-4 7 10,0 10,0 685,5 684,0 684,0 | 0,015 552,0 | 0,998| 1,0;09 | 1,000] 6740 [ 1,0| 60| 10[ 60| 53| A
3 C 3-1 8 512,0 523,0 - 1.800,0 1.763,0| 0,291 - - - 1,021] 1.251,0| - - - - 129 A
3-2 9 8,0 85 1.600,0 1.600,0 1.505,0] 0,005 0,0 | 1,000 - 1,063| 1.497,01 1,0 60| 1,0| 60| 24| A
2-3 10 12,0 12,0 254,0 2385 238,55 | 0,050| 1.094,0| 1,000 - 1,000| 2265 | 10| 60| 10| 60| 159| B
2 D 2—-4 11 1,0 1,0 234,0 220,0 220,0 | 0,005 1.097,0| - 1,0,09 |1,0001 2190 | 1,0 60| 10| 60| 164| B
2-1 12 11,0 12,5 638,5 638,5 562,0 | 0,020 516,0 | 1,000 1,0 1,136] 5510 | 10| 60| 10| 60| 65| A
Mischstrome
1 A - 1+2+43 - - - - - - - - - - 10/ 60| 10| 60| - A
4 B - 4+5+6 8,0 8,0 - 276,0 276,0 | 0,029 - - - 1,000( 2680 | 1,0( 60| 1,0| 60| 134| B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - 10/ 60| 10| 60| - A
2 D - 10+11+12 24,0 25,5 - 340,0 320,0 | 0,075 - - - 1,063 2960 | 1,0 60| 1,0| 60| 122]| B
Gesamt QSV| B
OF, . Fahrzeuge
9pE : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE'CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
it : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P»Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fPE . Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / De-Wendel-Stral’e
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 4: L6664 Kamener Str. / De-Wendel-Str.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) / De-Wendel-StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Abendspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
am | Zufahrt| strom | verkehrsstrom | L o W P Gl e | 6 e | TR | e | ] | | | o | 9V
1-2 1 59,0 59,0 658,0 658,0 658,0 | 0,090| 5880 | 1,000 0,908 | 1,000] 5990 [ 1,0| 60| 1,0 60| 60| A
1 A 1-3 2 546,0 561,5 - 1.800,0 1.751,0] 0,312 - - - 1,028 1.205,0| - - - - 30| A
1-4 3 10,0 10,0 1.600,0 1.597,0 | 1.597,0/ 0,006 00 |0,998 - 1,000| 1.587,0| 1,0| 60| 10| 60| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 208,5 161,0 161,0 | 0,037 1.238,0| 1,000 - 1,000 1550 ) 1,0 60| 1,0] 60 [232| C
4 B 4-2 5 0,0 0,0 199,5 167,5 152,5 |1 0,000| 1.212,0] - 10,08 |1,100| 1525 [ 00| 00| 00| 00| 00| A
4-3 6 3,0 3,0 612,0 612,0 612,0 | 0,005| 551,0 | 1,000 1,0 1,000f 6090 | 1,0 60| 10| 60| 59| A
3-4 7 14,0 14,0 682,5 681,0 681,0 [ 0,021 556,0 [ 0,998| 1,0;08 | 1,000( 6670 | 1,0 60| 1,0 60| 54| A
3 C 3-1 8 558,0 570,5 - 1.800,0 1.761,5] 0,317 - - - 1,022| 1.203,5| - - - - 30 A
3-2 9 30,0 30,5 1.600,0 1.600,0 1.573,51 0,019| 0,0 | 1,000 - 1,017| 1.543,5|1 1,0 60| 10| 60| 23| A
2-3 10 47,0 47,0 219,5 183,5 183,5 | 0,256 1.200,0| 1,000 - 1,000 136,5 | 20| 120]| 20| 120[ 263| C
2 D 2-4 11 3,0 30 202,0 169,5 169,5 | 0,018] 1.202,0| - 1,0,08 | 1,000| 1665 | 1,0] 60| 1,0| 60 ]21,6| C
2-1 12 38,0 39,5 595,5 595,5 573,0 |1 0,066| 573,0 | 1,000 0,9 1,039 5350 | 1,0( 60| 10] 60| 67| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10| 60| 10| 60| - A
4 B - 4+5+6 9,0 9,0 - 214,5 214,5 | 0,042 - - - 1,000| 2055 | 1,0| 60| 1,0| 60| 175| B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 10|/ 60[10] 60| - A
2 D - 10+11+12 88,0 89,5 - 263,0 258,5 | 0,340 - - - 1,017| 170,5 |1 20 120] 3,0] 180| 21,1| C
Gesamt QSV| C
Ok, : Fahrzeuge
9pg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py 1 Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foE . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stral3e) / De-Wendel-Stral’e
Auftragsnr. 02210026 Variante Knotenpunkt Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertu ngs methode : HBS 2015 L664 (Kamener StraBe) / WielandstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe S
El %
7
2 C @ VorfahrtsstraBe 5
4
3 B Halt! Vorfahrt gewéhren!
9 -
qFz qPE Gre Cere Crz Xi qp fkex | po | fee R Nos [ Nos | Noo | Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkenrsstrom | e, | (pkw-g/h] | (Pkw-E/h) | [Pkw-E/h] | [Fzzn] | 11 | trzb | 1 [ (| (| (kv | (R | 1mi | (F2 | tma | 181 | Y
1 A 1-2 2 633,0 660,0 - 1.800,0 1.726,0| 0,367 - - - | 1,043[ 1.093,0| - - - - 33] A
1-3 3 10,0 10,5 1.600,0 1.600,0 1.524,0] 0,007| 0,0 1,000( - | 1,050 1.5140] 1,0( 60| 10| 60| 24| A
3 B 3-1 4 5,0 5,0 253,5 246,0 246,0 | 0,020] 1.032,0| 1,000| - | 1,000| 2410 | 1,0| 60| 1,0| 60 | 149 B
3-2 6 45,0 45,0 458,5 458,5 458,5 | 0,098| 638,0 [ 1,000 - [ 1,000( 4135 | 10| 60| 1,0 60| 87| A
2 c 2-3 7 14,0 14,0 6180 618,0 618,0 | 0,023| 643,0 | 1,000| 1,0| 1,000] 6040 [ 10| 60| 1,0| 60| 60| A
2-1 8 380,0 408,0 - 1.800,0 1.676,0| 0,227 - - - | 1,074 1.296,0| - - - - 28| A
Mischstrome
3 B - 4+6 50,0 50,0 - 423,5 423,5 | 0,118 - - - | 1000f 3735 | 10| 60| 10| 60| 96| A
2 C - 7+8 394,0 422,0 - 1.800,0 1.680,5| 0,234 - - - |1 1,071(1.2865] 1,0| 60| 20| 120| 28| A
Gesamt QSV| B
A, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.CE, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
it . Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PzPy  Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener StralRe / Wielandstr. / Z2

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) / WielandstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
am| 2utahrt| stwom | verkehrssrom || 5 | o 8% o T e L e | PR G | e ||t | | |2
1-2 1 93,0 94,5 759,5 759,5 747,5 | 0,124| 462,0 | 1,000 08,08 | 1,016| 6545 | 1,0 60| 1,0| 60| 55| A
1 A 1-3 2 672,0 698,0 - 1.800,0 1.732,5] 0,388 - - - 1,039] 1.060,5| - - - - 34 A
1-4 3 11,0 11,5 1.600,0 1.600,0 1.531,0/ 0,007| 0,0 [ 1,000 - 1,045( 1.520,0|1 1,0| 60| 1,0| 60| 24| A
4-1 4 4,0 4,0 199,5 140,0 140,0 [ 0,029 1.270,5| 1,000 - 1,000 1360 | 1,0| 60 1,0| 60| 265| C
4 B 4-2 5 13,0 13,0 189,5 145,5 1455 [ 0,089 1.247,5| - 09,07 | 1,000| 1325 | 10| 60| 1,0| 60| 272| C
4-3 6 50,0 50,0 524,5 524,5 524,5 |1 0,095| 677,5 | 1,000 0,9 1,000 47451 10|60 10| 60| 76| A
3-4 7 15,0 15,0 590,5 590,5 590,5 | 0,025| 683,0 | 1,000 1,0,0,8 [ 1,000( 5755 | 1,0[ 60| 1,0 60| 63| A
3 C 3-1 8 414,0 444,5 - 1.800,0 1.676,0| 0,247 - - - 1,074( 1.262,0| - - - - 129 A
3-2 9 48,0 48,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,030 0,0 [ 1,000 - 1,000| 1.552,0| 1,0| 60| 1,0| 60| 23| A
2-3 10 16,0 16,0 195,5 126,5 126,5 [ 0,126] 1.286,5| 1,000 - 1,000f 1105 ) 1,0 60| 1,0| 60]326| D
2 D 2-4 11 5,0 50 194,5 149,0 149,0 | 0,034| 1.229,0| - 1,0;0,7 [ 1,000( 1440 | 1,0 60| 10| 60| 250| C
2-1 12 42,0 43,5 702,5 702,5 678,0 | 0,062 4380 | 1,000 0,9 1,036 6360 ) 1,0 60 1,0] 60| 57| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10[60]| 10| 60| - A
4 B - 4+5+6 67,0 67,0 - 314,5 314,5 1 0,213 - - - 1,000 2475 | 1,0 60| 20| 120]| 145| B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - - 10[60]| 10| 60| - A
2 D - 10+11+12 63,0 64,5 - 290,5 283,5 | 0,222 - - - 1,024 2205 | 1,0| 60| 20| 120(163| B
GesamtQSV| D
9F, : Fahrzeuge
9pg : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
CPE'CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
4 : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P,Py Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (unsignalisi| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
MIV - SZP 1 (TU=100) - Morgenspitze, Prognose-1 2035
tF | ta]| ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwmsgs Lx LK [ Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | FoteNr | Symbol] SGR| 1) | | ts1 | (1 | kferma | itz | ts/kta) | ikfarm | iiezrmg | (kezrvr| ikt | ik | ke | mg Jomi| (| X | g | | Bemerken
1 > i | 12| 13| 8 |0130| 93 2,583 | 1,843 | 1953 254 7 0,334| 2,694 | 5470 | 33,608 - 0,366 | 44,470| C
1
3 /< 1 50 | 51| 50 [ 0,510| 683 18972 | 1,904 | 1890 964 27 1,723 16,285 23,110 | 146,702 - 0,709| 25,239 B
3 )\ 2 | 11| 12| 89|0120| 47 1,306 | 1,887 [ 1908 229 6 0,145| 1,323 | 3,268 | 20,667 - 0,205(41,976| C
2
1 \v 2L | 11| 12| 89 (0120 16 0,444 | 1,800 | 2000 240 7 0,040( 0434 | 1,548 | 9,288 - 0,067(39634| C
4 b 3R 8 9 | 92 (0,090 48 1,333 | 1,800 | 2000 180 5 0,207 | 1,450 | 3,487 | 20,922 - 0,267 46,564 C
3 3 / 3 | 44| 45| 56 | 0450 414 | 11,500 | 2,000 [ 1800 810 23 | 0,638| 8852 | 13,884| 92,551 - 0,511| 22,478 B
1 < 3L| 5 6 | 95(0060| 15 0,417 | 1,800 | 2000 120 3 0,079| 0474 | 1,638 | 9,828 - 0,125( 46,884 C
4 1 X 4 8 9 | 92 | 0,090 67 1,861 | 1,800 | 2000 180 5 0,343| 2,095 | 4,543 | 27,258 - 0,372 49,699 C
Knotenpunktssummen: 1383 2977
Gewichtete Mittelwerte: 0,564 | 28,601
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 [ twi, nsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf| Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
9 P 9 ] (s |1 ] 1 | s g
1 | Furt1 FG1 Einzelne Furt - 0 90,000 F
2 | Furt1, Furt 2| FG2.1, FG2.2 | Geteilte Furt - 56 | 0,000 | 56 | 0,000 [56,000( D
3 | Furt1 FG3 Einzelne Furt - 0 90,000 F
4 | Furt1 FG4 Einzelne Furt - 54 54,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (signalisiert| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener Str. / Wielandstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertu ngsmethOde : HBS 20 1 5 L664 (Kamener StraBe) / WielandstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A

Lage des Knotenp

unktes : Innerorts

Belastung : Abendspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 >
3 &3
C;
7
2 C @ Vorfahrtsstrale 5
4
3 B Halt! Vorfahrt gewahren!
9 .
gFz qPE Gre Cre Crz Xi qp fkek | po | fre R Nos | Nos | Noo | Noo | tw
Am | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e | (piw-e/h] | (Phw-E/h] | [Phw-E/h] | (Fzzh) | 11 | /b | (1 | 1] 141 | tFvml | P2 |t | 0F2d | ami | 11 | Y
1 A 1-2 2 662,0 683,0 - 1.800,0 1.744,0] 0,379 - - - 11,032 1.082,0| - - - - 33| A
1-3 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,011 0,0 1,000( - |1,000| 1.583,0] 1,0 60| 10| 60| 23| A
3 8 31 4 11,0 11,0 167,0 148,5 148,5 | 0,074] 1.359,5| 1,000 - |1,000| 1375 [ 1,0| 60| 1,0| 60 [ 262 C
352 6 40,0 40,0 442,5 442,5 442,5 1 0,090| 670,5 | 1,000( - | 1,000| 4025 [ 1,0 60| 1,0| 60| 89| A
5 c 2-3 7 41,0 41,0 593,5 593,5 593,5 |1 0,069| 679,0 | 1,000 0,9 1,000 5525 | 1,0 60| 1,0| 60| 65| A
2-1 8 648,0 672,0 - 1.800,0 1.736,0] 0,373 - - - | 1,037] 1.0880| - - - - 33| A
Mischstrome
3 B - 4+6 51,0 51,0 - 311,0 311,0 | 0,164 - - - 11,000| 2600 | 1,0 60| 10| 60 | 138 B
2 C - 7+8 689,0 713,0 - 1.800,0 1.739,0| 0,396 - - - 11,035] 1.050,0| 2,0 [ 12,0| 40| 240| 3,4
Gesamt QSV| C
9g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CF,E,CFZ : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
q : Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PxPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5: L664 Kamener StralRe / Wielandstr. / Z2

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt S TK A (Kreuzung) L664 (Kamener StraBe) / WielandstraBe

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung . Abendspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C @ Vorfahrtsstrae 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5
6
am | Zufahrt| strom | verkehrsstrom | L o W P Gl e | 6 e | TR | e | ] | | | o | 9V
1-2 1 55,0 56,5 558,5 558,5 544,0 1 0,101] 732,0 | 1,000| 0,8;0,7 | 1,027| 4890 | 1,0 60| 10| 60| 74| A
1 A 1-3 2 658,0 679,5 - 1.800,0 1.742,5] 0,378 - - - 1,033] 1.084,5| - - - - 33| A
1-4 3 19,0 19,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0]0,012| 0,0 | 1,000 - 1,000| 1.581,0| 1,0| 60| 10| 60| 23| A
4-1 4 11,0 11,0 131,0 73,5 73,5 |0,150] 1.580,5| 1,000 - 1,000 625 | 1,0 60| 10| 60 [ >45| E
4 B 4-2 5 0,0 0,0 133,5 97,0 88,0 | 0,000| 1.4985| - 10,07 11,100 80 (00| 00| 00[ 00| 00| A
4-3 6 44,0 44,0 530,5 530,5 530,5 | 0,083| 667,5 | 1,000 0,9 1,000 4865 | 1,0 60| 10| 60| 74| A
3-4 7 44,0 44,0 594,5 594,5 594,5 | 0,074| 677,0 | 1,000 0,9;0,7 | 1,000| 5505 [ 1,0| 60| 1,0 60| 65| A
3 C 3-1 8 712,0 740,0 - 1.800,0 1.732,5] 0,411 - - - 1,039] 1.020,5| - - - - 35| A
3-2 9 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,013| 0,0 | 1,000 - 1,000| 1.580,0]1 1,0 60| 10| 60| 23| A
2-3 10 31,0 31,0 139,5 93,0 93,0 |0,333] 1.532,5| 1,000 - 1,000 620 | 20| 120| 30| 180| >45| E
2 D 2-4 11 9,0 9,0 133,5 97,0 97,0 |0,093] 1.4980| - 09,07 [1000| 80 | 10| 60| 1,0]| 60[409| D
2-1 12 83,0 84,5 496,5 496,5 487,5 [ 0,170 722,0 | 1,000 0,8 1,018| 4045 ) 10( 60| 10] 60| 89| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - 10| 60| 10| 60| - A
4 B - 4+5+6 55,0 55,0 - 236,0 236,0 | 0,233 - - - 1,000| 181,0 | 1,0| 60 [ 20| 120|199 B
3 C - 7+8+9 - - - - - - - - - - 10|/ 60[10] 60| - A
2 D - 10+11+12 123,0 124,5 - 209,0 206,5 | 0,596 - - - 1,012 835 | 50(300| 60]360(423| D
Gesamt QSV| E
Ok, : Fahrzeuge
9pg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
q, . Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py 1 Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foE . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (unsignalisi| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
MIV - SZP 1 (TU=100) - Abendspitze, Prognose-1 2035
tF | ta]| ts fa q m t8 qs C nc Net | Nwms [ Nwmsgs Lx LK [ Nmsgs>nk tw | QSV
zuf ) FsteNe | Symbol| SGR| 1 | o | 151 | 1 | ikfarhn | ikfarun | 15/t | ikfrmn | iitarmt | ez | ki | (ke | ikt | mi Jemp| 1 | X | g | [ | Bemerend
1 > i | 12| 13| 80130 55 1,528 | 1,874 | 1921 250 7 0,159 1,527 | 3,617 | 22,592 - 0,220 41,249| C
1
3 /< 1 50| 51| 50 [0510( 677 18,806 | 1,886 1909 974 27 1,585 15,859 | 22,594 | 142,207 - 0,695| 24,455 B
3 )\ 2 | 11| 12| 8 |0120| 92 2,556 | 1,844 | 1952 235 7 0,374| 2,734 | 5530 | 34,076 - 0,391 46,355| C
2
1 \v 2L | 11| 12| 89 (0120 31 0,861 | 1,800 | 2000 240 7 0,083| 0,853 | 2,415 | 14,490 - 0,129 40,574| C
4 A 3R 8 9 92 | 0,090 20 0,556 | 1,800 | 2000 180 5 0,069| 0,580 | 1,868 | 11,208 - 0,111 43,203 C
3 3 / 3 | 44| 45| 56 | 0450 712 | 19,778 | 1,906 | 1889 850 24 | 4,732] 22,195| 30,163 | 191,656 - 0,838(44,323| C
1 < 3L| 5 6 | 95(0060| 44 1,222 | 1,800 | 2000 120 3 0,333| 1,508 | 3,585 | 21,510 - 0,367 55,165| D
4 1 X 4 8 9 92 | 0,090 55 1,528 | 1,800 | 2000 180 5 0,252| 1,682 | 3,875 | 23,250 - 0,306| 47,618 C
Knotenpunktssummen: 1686 3029
Gewichtete Mittelwerte: 0,685 | 36,664
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=100)
. ts1 [ twi, nsel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
9 » 9 s s || s | s 9
1 | Furt1 FG1 Einzelne Furt - 0 90,000 F
2 | Furt1, Furt 2| FG2.1, FG2.2 | Geteilte Furt - 56 | 0,000 | 56 | 0,000 [56,000( D
3 | Furt1 FG3 Einzelne Furt - 0 90,000 F
4 | Furt1 FG4 Einzelne Furt - 54 54,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
= Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Strale) / WielandstralRe
Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (signalisiert| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

~ LISA

MIV - S4 (TU=80) - Morgenspitze, Analyse-0

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwssgs Lx LK | Nmsg5>nk tw Qsv
Zuf| Fteie  Symbol|  SGR | 1) | 1) | 1) | (- | (Kfa/h) | kfz/) | s/Kea) | kfzvm | itzrmg | iz | (k) | ke | ke | om) [omi| 0 | | o | g | Bemerens
1 /4 1 32| 33| 48 |0412| 672 | 14933 | 1,918 | 1877 774 17 6,455 | 20,124 27,711| 179,235 - 0,868 51,552 | D
/ 2 42 | 43| 38 0538| 275 6,111 | 2,007 | 1794 965 21 0,228 | 3,563 | 6,755 | 45,191 - 0,285 10,935 [ A
2
4 2,62ge,62gn| 42 | 43 | 38 | 0,538 56 1,244 | 1,823 1975 224 5 0,189 | 1,325 | 3,272 | 19,887 - 0,250| 35424 | C
3 /( 3 7 8 | 73]0100( 250 5556 | 1,908 | 1887 189 4 32,450 38,006 | 48,432 | 303,087 - 1,323| 654,095 F
Knotenpunktssummen: 1253 2152
Gewichtete Mittelwerte: 0,803 | 162,137
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder

nts

Ingenieurgesellschaft
~ LISA
MIV - S4 (TU=80) - Morgenspitze, Prognose-1 2035
tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee Nms | Nwms,9s Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf| FteNre | Symbol)  SGR | igp | 1s) | 1s1 | 1 | kfarm | kfarn | /e | tkmg | ikzng | (ki) | (ke | ke | ke | om) [omi| 1 | X g | g | Bemeend
1 1 /4 1 32| 33| 48 (0412 779 | 17,311 | 1,907 | 1888 778 17 | 27,352 | 44,663 | 55,966 | 358,966 - 1,001| 150,085 | F
1 / 2 42 | 43 | 38 (0,538 342 | 7,600 | 1,978 | 1820 979 22 0,311 | 4,634 | 8275 | 54,565 - 0,349| 11,655 | A
2
3 4 2,62ge,62gn| 42 | 43 | 38 | 0,538| 63 1,400 | 1,822 | 1976 m 2 0,782 | 2,147 | 4,625 | 28,083 - 0,568| 62,178 | D
3 1 /( 3 71 8| 730100 291 6,467 | 1,893 | 1902 190 4 51,941 58,408 | 71,333 | 443,406 - 1,532 1020,145| F
Knotenpunktssummen: 1475 2058
Gewichtete Mittelwerte: 0,936 | 285,886
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rulckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




ir:g-e;;rg_eseTlschaft
~ LISA
MIV - S5 (videooptimiert) (TU=100) - Morgenspitze, Prognose-1 2035
P ta | ts fa q m t8 qs C nc Nee [ Nms [ Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf] FoteNe ) Symbol] SR | ysy | 1s1 | 161 | 1 | tktarng | ikezrun | /e | iiezrm | iksasm | ikt | k) | ke | ke | gm) omi| o | | g | | Bemeend
1 1 /4 1 45| 46 | 55| 0460 779 | 21,639 1,907 | 1888 869 24 | 9476 29,354 38,517 | 247,048 - 0,896| 64,059 | D
1 / 2 55| 56 | 45 |0,560( 342 | 9,500 | 1,978 | 1820 [ 1019 28 | 0,293| 5442 | 9,387 | 61,898 - 0,336[ 12959 | A
2
3 4 2,62ge, 62gn| 55| 56 | 45| 0,560 63 1,750 | 1,822 | 1976 175 5 0,324 1,971 | 4,345 | 26,383 - 0,360 49,535 | C
3 1 /( 3 15| 16| 850,160 291 8,083 | 1,893 [ 1902 304 8 9,520 | 17,538 | 24,621 153,044 - 0,957 154,396 | E
Knotenpunktssummen: 1475 2367
Gewichtete Mittelwerte: 0,755| 69,413
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(03 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

~ LISA

MIV - S4 (TU=80) - Abendspitze, Analyse-0

tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee Nms | Nwms,9s Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf| FteNre | Symbol)  SGR | igp | 1s) | 1s1 | 1 | kfarm | kfarn | /e | tkmg | ikzng | (ki) | (ke | ke | ke | om) [omi| 1 | X g | g | Bemeend
1 /4 1 32| 33| 48 | 0412 683 | 15289 | 1,889 [ 1906 785 17 7,119 | 21,186 | 28,970 182,685 - 0,876| 54,288 | D
/ 2 42 | 43 | 38 (0,538 527 | 11,711 1,897 | 1898 | 1021 23 0,653 | 8143 | 12,969| 82,016 - 0,516 14,121 A
2
4 2,62ge,62gn| 42 | 43 | 38 | 0,538 87 1,933 | 1,861 | 1934 216 5 0,394 | 2,192 | 4,696 | 29,134 - 0,403| 39,600 | C
3 /( 3 71 8| 7310100 299 | 6,644 | 1,886 [ 1909 191 4 55,309 | 61,953 | 75,265 | 473,718 - 1,565 1078,473| F
Knotenpunktssummen: 1601 2213
Gewichtete Mittelwerte: 0,860 | 231,543
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ingenieurgesellschaft
~ LISA
MIV - S4 (TU=80) - Abendspitze, Prognose-1 2035
tF| ta | ts fa q m 8 qs C nc Nee Nms | Nwms,9s Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
2uf| FteNre | Symbol)  SGR | igp | 1s) | 1s1 | 1 | kfarm | kfarn | /e | tkmg | ikzng | (ki) | (ke | ke | ke | om) [omi| 1 | X g | g | Bemeend
1 1 /4 1 32| 33| 48 | 0412 790 | 17,556 | 1,887 [ 1908 786 17 | 28473 46,029 | 57,503 | 362,614 - 1,005( 153931 | F
1 / 2 42 | 43 | 38 (0,538| 602 | 13,378 | 1,906 | 1889 | 1016 23 0,930 | 10,006 | 15,356| 97,572 - 0,593| 15833 | A
2
3 4 2,62ge,62gn| 42 | 43 | 38 [ 0,538| 101 2,244 | 1,854 | 1942 109 2 4,338 | 6,573 | 10,909| 67,418 - 0,927| 180,870 | E
3 1 /( 3 71 8| 7310100 333 | 7,400 | 1,877 | 1918 191 4 72,111 79,511 94,592 | 593,092 - 1,743| 1395,160| F
Knotenpunktssummen: 1826 2102
Gewichtete Mittelwerte: 0,999 336,250
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rulckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP6: L664 Kamener Str. / Weetfelder Str.

Nt

Ingenieurgesellschaft

S

~ LISA

MIV - S5 (videooptimiert) (TU=100) - Abendspitze, Prognose-1 2035

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nae Nwms | Nwssgs Lx LK | Nmsg5>nk tw Qsv
Zuf| Fteie  Symbol|  SGR | 1) | 1) | 1) | (- | (Kfa/h) | kfz/) | s/Kea) | kfzvm | itzrmg | iz | (k) | ke | ke | om) [omi| 0 | | o | g | Bemerens
1 /4 1 45 | 46 | 55| 0460 790 | 21,944 | 1,887 | 1908 877 24 110,152 30,390 39,713 | 250,430 - 0,901| 66,573 | D
/ 2 55| 56| 45 |0560| 602 | 16,722 | 1,906 | 1889 | 1058 29 0,831 | 11,630 17,398 | 110,547 - 0,569 17,035 [ A
2
4 2,62ge,62gn| 55 | 56 | 45| 0,560 101 2,806 | 1,854 | 1942 171 5 0,884 | 3,583 | 6,784 | 41,925 - 0,591| 62480 [ D
3 /( 3 15| 16 | 85| 0,160 333 9,250 | 1,877 | 1918 307 9 19,897 29,147 38,278 | 240,003 - 1,085| 275320 F
Knotenpunktssummen: 1826 2413
Gewichtete Mittelwerte: 0,808 | 88,083
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralde
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L664 (Kamener StraBe) / Z&fm Bergwerk .
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A %
%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts s%%
Belastung : Morgenspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe .
2
2 A <<> Vorfahrtsstrale B
4
3 B v Vorfahrt gewéahren! .
qFz qee Gee Cee Crz Xi ap fkex | po | fee R Nos | Nos | Nog | Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkenrsstrom | ez | (piw-E/h] | [Pw-E/h] | (Pw-E/h] | rzzhl | 11 [(F/m| 11 | (1| 1 | (Fvm) | tF) | i1 | 0P | 1ma| 1) | Y
5 A 2-1 2 348,0 369,5 - 1.800,0 1.695,0| 0,205 - - - | 1,062] 1.347,0 - - - - 271 A
2-3 3 50 5,0 1.198,5 1.198,5 1.198,5| 0,004 1,0 | 1,000| - [ 1,000 1.193,5] 1,0| 60| 10| 60| 30| A
3 8 3-2 4 3,0 3,0 304,0 303,5 303,5 [ 0,010] 961,0 | 1,000| - [ 1,000 3005 | 1,0| 60| 1,0| 60| 120| B
3-1 6 3,0 3,0 784,5 784,5 784,5 [ 0,004| 348,0| 1,000( - [ 1000| 7815 | 10| 60| 1,0 60| 46| A
’ c 1-3 7 1,0 1,0 865,0 865,0 865,0 [ 0,001| 348,0 [ 1,000| 1,0( 1,000] 8640 | 1,0| 60| 1,0 60| 42| A
1-2 8 612,0 637,5 - 1.800,0 1.727,5] 0,354 - - - | 1,042] 1.1155[ - - - - 132 A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 - 600,0 600,0 [ 0,010 - - - | 1,000 5940 [ 1,0 60] 10| 60| 61| A
1 C - 7+8 - - - - - - - - - - - 10| 60| 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
OF, . Fahrzeuge
Jpg : Belastung
Gpg . Grundkapazitat
CF,E,CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
qp . Hauptstréme
fkex . Abminderungsfaktoren
Po:PpPy : Wahrsch. rickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tyw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung - unsignal Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L664 (Kamener StraBe) / Etm Bergwerk
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A %
%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %
Belastung : Morgenspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstra !
Orta sstralbe
8
2
2 A @ VorfahrtsstraBBe S
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
gFz qPE Gre Cre Crz Xi qp fkek | po | fre R Nos | Nos | Noo | Noo | tw
Am | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | (e | (piw-£/h) | [Phw-E/h] | [Pkw-E/] | (/] | (1 | (Fzrh) | 1 | (1] 1 | (ki | (P2 | om0 | £F2) | 1m0 | 151 | @V
2 A 2-1 2 338,0 360,0 - 1.800,0 1.690,0| 0,200 - - - 11,065 1.352,0| - - - - 27| A
2-3 3 111,0 112,5 1.066,0 1.066,0 1.051,5| 0,106| 97,0 | 1,000( - |1,014| 9405 [ 1,0 60| 10| 60| 38| A
3 8 3-2 4 64,0 65,5 262,5 233,0 228,0 | 0,281 1.069,0| 1,000| - | 1,023| 164,0 | 20| 120]| 20| 120]219| C
3-1 6 38,0 39,5 794,0 794,0 764,0 [ 0,050 3380 | 1,000( - [1,039| 7260 | 1,0| 60| 1,0 60| 50| A
1 c 1-3 7 97,0 98,5 875,0 875,0 862,0 [ 0,113| 3380 | 1,000| 0,9| 1,015 7650 | 1,0| 60| 1,0 60| 47| A
1-2 8 634,0 659,5 - 1.800,0 1.731,0] 0,366 - - - | 1,040] 1.097,0| - - - - 33| A
Mischstrome
3 B - 4+6 102,0 105,0 - 373,5 363,0 | 0,281 - - - 11,029] 261,0 | 20| 120( 20| 120( 13,8 B
1 C - 7+8 - - - - - - - - - - - 10| 60| 10| 60| -
Gesamt QSV| C
9g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CF,E,CFZ : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
q : Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:PxPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
foe : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung - unsignal Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=50) - Morgenspitze, Prognose-1 2035

tF | ta | ts fa q m te Qgs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf| Pt | Symbol| SGR | ) | 181 | 1s) | [ | tkearnd | ikfaron | s | ikfasm | iktarm | ez | ke | ikt | ke | ami [omi| g0 | X | g | g | Bemerkens
2 > 1,12| 31| 32| 19 |0640| 97 1,347 | 1,841 | 1955 555 8 0,119 1,134 2,935 | 18,015 - 0,175| 14259 A
1
1 el 1 31| 32| 19 (0640| 634 8,806 | 1,908 | 1887 | 1208 17 | 0,680 | 5454| 9,404 | 59,809 - 0,525| 6,906 | A
1 A4
2
2 <~ 2 | 23| 24| 27 (0480 338 4,694 | 1976 | 1822 875 12 | 0,368 3,364 | 6,466 | 42,598 - 0,386 9811 | A
1 > 3R [ 15| 16| 35[0320| 38 0,528 | 1,906 | 1889 604 8 0,037 0,403 1,477 | 9,385 - 0,063| 12019 A
3
2 \r 3L [ 10| 11| 40 [ 0220 64 0,889 | 1,863 | 1932 425 6 0,099 0,816 | 2,344 | 14,556 - 0,151| 16,572 A
Knotenpunktssummen: 7 3667
Gewichtete Mittelwerte: 0,420| 9,048
TU=50s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 2 (TU=50)
. ts1 | tw1, nsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun
o P 9 ] s [ s] 8| 0 o
2 [Furt1 Einzelne Furt -
3 |[Furt1, Furt2|c1, c2 | Geteilte Furt - 27 | 0,000 [ 15| 5766 | 27,000 A
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,o5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung mit LSA (| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 L664 (Kamener StraBe) / Zum Bergwerk
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A > S
%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Y
Belastung : Abendspitze, Analyse-0
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe B
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Gre Cre Crz Xi ap fkex | po | fee R Nos | Nos [ Noo | Noo | tw
Am | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | ey | (prw-g/hy | [Pw-E/h] | (Phw-E/h] | (Fh] | 1] | tF/hd | 11 | (1] 1 | tFavmi | 1F2d | 1 | (P2l | 1| 18] | @Y
) A 2-1 2 607,0 628,0 - 1.800,0 1.739,0| 0,349 - - - | 1,035( 1.132,0| - - - - 132 A
2-3 3 5,0 50 1.191,0 1.191,0 1.191,0| 0,004 6,0 1,000( - | 1,000(1.186,0| 1,0| 60| 1,0]| 60| 30| A
; B 3-2 4 7,0 7,0 197,5 195,0 195,0 | 0,036] 1.279,0( 0,996| - | 1,000 1880 | 1,0| 60| 1,0]| 60| 191| B
31 6 6,0 6,0 571,5 571,5 571,51 0,010| 607,0 | 1,000 - | 1,000| 5655 | 1,0 60| 1,0 60| 64| A
1 c 1-3 7 6,0 6,0 644,0 639,0 639,0 [ 0,009 607,0 | 0,992 1,0| 1,000f 6330 | 1,0| 60| 1,0]| 60| 57| A
1-2 8 666,0 686,5 - 1.800,0 | 1.746,0| 0,381 - - - | 1,031(1.0800| - - - - 133 A
Mischstrome
3 B - 4+6 13,0 13,0 - 361,0 361,0 [ 0,036 - - - |1 1,000( 3480 | 1,0| 60| 1,0]| 60| 103| B
1 C - 7+8 - - - - - - - - - - - 10[60] 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
dF, : Fahrzeuge
dpe : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
CF,E,CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
% : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:PxPy : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung - unsignal Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L664 (Kamener StraBe) / z‘im Bergwerk
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A (‘%;’,»
%
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %%
Belastung : Abendspitze, Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> Vorfahrtsstrale 5
2
2 A <> Vorfahrtsstrae
3
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
qFz qpe Gre Cee Crz Xi ap fkex | po | fee R Nos | Nos | Noo | Nog [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom | ez | (prw-/h) | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fa/h) | [ | rzhl | 11 | (1] 1 | (Ferm | (21| tm1 | (F21 | (1| 151 | @Y
2 A 2-1 2 610,0 632,5 - 1.800,0 1.736,0] 0,351 - - - 11,037 1.126,0| - - - - [ 32] A
2-3 3 93,0 94,5 1.092,0 1.092,0 1.075,0| 0,087| 77,0 | 1,000| - | 1,016] 9820 [ 1,0| 60| 10| 60| 37| A
3 8 3-2 4 122,0 125,0 171,0 149,5 146,0 | 0,836 1.3850] 0,996| - | 1,025| 24,0 | 90| 540|120/ 72,0| >45[ E
3-1 6 71,0 74,0 569,5 569,5 546,5 | 0,130 610,0 | 1,000| - | 1,042 4755 | 10| 60| 10| 60| 76| A
1 c 1-3 7 77,0 78,5 642,0 637,0 6250 | 0,123 610,0 [ 0,992]| 0,9] 1,019] 5480 [ 10| 60| 10| 60| 66| A
1-2 8 698,0 719,0 - 1.800,0 1.747,5] 0,399 - - - 11,030] 1.049,5( - - - - 134 A
Mischstrome
3 B - 4+6 193,0 199,0 - 238,0 231,0 | 0,836 - - - | 1,031 380 | 11,0660 14,0(84,0| >45| E
1 C - 7+8 - - - - - - - - - - - 10 60| 10| 60| - A
Gesamt QSV| E
9k, : Fahrzeuge
dpE : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE'CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a4 : Hauptstrome
fkek : Abminderungsfaktoren
Po:P»P, : Wahrsch. rickstaufreier Zustand
foE : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmiindung - unsignal Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP7: L664 Kamener Str. / Zum Bergwerk

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 2 (TU=50) - Abendspitze, Prognose-1 2035

P ta| ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf | FoteNr | Symbol | SGR | 1y | ts1 | ts1 | 1 | ikfashl | ikfazun | [s/Kea | titzrma | iiezrma | iiez/u)| (ke | ok | ke | o) [omi| (0 | X | g | | Pemeend
2 ) 1,12 31| 32 | 19 | 0,640 77 1,069 | 1,852 | 1944 373 5 0,146 | 1,046 2,776 | 17,139 - 0,206 18,403| A
1
1 el 1 31 32| 19|0640| 698 9,694 | 1,881 | 1914 | 1225 17 ] 0,835( 6,329 10,584 | 66,362 - 0,570 7,555 | A
1 A\
2
2 ~ 2 | 23| 24| 27 | 0480| 610 8472 | 1,899 | 189 910 13 1,374 7,868 12,612 79,834 - 0,670| 15401 A
1 > 3R [ 15| 16| 35 (0320 71 0,986 | 1913 | 1882 602 8 0,075| 0,772| 2,258 | 14,402 - 0,118] 12463 A
3
2 T 3L | 10| 11| 40| 0220 122 1,694 | 1,867 | 1928 424 6 0,231 1,642| 3,809 | 23,700 - 0,288| 18200 A
Knotenpunktssummen: 1578 3534
Gewichtete Mittelwerte: 0,549| 12,161
TU=50s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 2 (TU=50)
.| ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ’ SV | Bemerkun
Querung i 9 ] 5 (s | o |2 9
2 | Furt1 Einzelne Furt -
3 | Furt1, Furt2|c1, c2 | Geteilte Furt - 27 | 0,000 | 15| 5766 | 27,000 A
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Zum Bergwerk
Auftragsnr. 02210026 Variante Einmindung mit LSA (| Datum | 14.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 8: Fangstrafie / WohnsammelstralRe 1 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Analyse-0 2021
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
2 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
4 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] E(_l] [lejh] [\lnis] E\;\; Qsv
2-3 1 0,0 0,0 1.033,0 939,0 [ 0,000] 9390 [ 00| 00| A
2 A 2-4 2 222,0 235,0 1.800,0 1.699,5(0,131| 1.477,5| - | 24| A
2-1 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000 1.454,5| 00| 0,0 A
1-2 4 2,0 2,0 629,5 629,5 [ 0,003| 6275 | 60| 57| A
1 B 1-3 5 0,0 0,0 599,5 545,0 1 0,000| 5450 | 0,0 00| A
1-4 6 6,0 6,0 915,0 9150 [ 0,007| 9090 | 60| 40| A
4-1 7 7,0 7,0 998,5 998,5 | 0,007 9915 | 60| 36| A
4 C 4-2 8 192,0 203,0 1.800,0 1.703,0( 0,113] 1.511,0 - | 24| A
4-3 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1.4545| 00 00| A
3-4 10 0,0 0,0 619,5 563,0 | 0,000] 5630 | 0,0[00] A
3 D 3-1 11 0,0 0,0 599,5 545,0 | 0,000 5450 | 00| 00| A
3-2 12 0,0 0,0 949,0 862,5 [ 0,000| 8625 | 00]00| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
1 B - 4+5+6 8,0 8,0 800,0 800,0 [ 0,010| 7920 | 60| 45| A
4 C - 7+8+9 199,0 210,0 1.800,0 | 1.706,0( 0,117| 1.507,0| 60| 24| A
3 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60]00| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 8: Fangstrafie / WohnsammelstralRe 1 ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Fangstrase_Wohnsammfliégaﬁe 1 CreativRevierHeinrich Robert HamZ
Belastung : Morgenspitze, Prognose-1 2035 * N o%%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
2 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
4 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] E(_l] [lejh] [\lnis] E\;\; Qsv
2-3 1 4,0 4,0 981,5 981,5 [ 0,004| 9775 | 60| 37| A
2 A 2-4 2 274,0 288,0 1.800,0 1.712,5(0,160| 1.4385| - | 25| A
2-1 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1.454,5| 00| 00| A
1-2 4 2,0 2,0 535,5 5355 |1 0,004 5335 [ 60|67 A
1 B 1-3 5 0,0 0,0 517,5 470,5 | 0,000 4705 [ 00| 00| A
1-4 6 6,0 6,0 858,5 8585 | 0,007| 8525 | 60| 42| A
4-1 7 7,0 7,0 941,0 941,0 | 0,007| 9340 | 60|39| A
4 C 4-2 8 228,0 247,5 1.800,0 1.657,5( 0,138| 1.429,5] - | 25| A
4-3 9 9,0 9,0 1.600,0 1.600,0( 0,006| 1.591,0] 60| 23| A
3-4 10 24,0 24,0 540,5 540,5 | 0,044 516,55 | 60| 70| A
3 D 3-1 11 0,0 0,0 521,0 473,5 | 0,000 4735 00]|00| A
3-2 12 10,0 10,0 903,0 903,0 [ 0,011| 8930 | 60| 40| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 278,0 292,0 1.800,0 1.7145( 0,162 | 1.436,5| 60| 25| A
1 B - 4+5+6 8,0 8,0 7217,5 727,5 [ 0,011] 7195 | 60| 50| A
4 C - 7+8+9 244,0 263,5 1.800,0 | 1.666,5|0,146| 1.422,5| 60| 25| A
3 D - 10+11+12 34,0 34,0 618,0 618,0 [ 0,055| 5840 | 60| 62| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 8: Fangstral’e / Wohnsammelstral3e 1

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt + TK 1 (Kreuzung) FangstraBe_WohnsammelstzaBe 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 (;\«3’ /764
Belastung : Abendspitze Analyse-0 2021
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
2 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
4 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] E(_l] [lejh] [\lnis] E\;\; Qsv
2-3 1 0,0 0,0 902,0 820,0 [ 0,000| 8200 | 0,0[/00| A
2 A 24 2 326,0 336,5 1.800,0 | 1.744,0(0,187| 14180 - | 25| A
2-1 3 1,0 1,0 1.595,0 1.595,0( 0,001 1.594,0| 60| 23| A
1-2 4 3,0 3,0 463,5 463,5 |1 0,006| 4605 | 60 78] A
1 B 1-3 5 0,0 0,0 437,5 397,5 [0,000| 3975 | 00] 00| A
1-4 6 6,0 6,0 805,0 8050 [ 0,007| 7990 | 60| 45| A
4-1 7 8,0 8,0 883,5 883,5 [ 0,009| 8755 | 60| 41| A
4 C 4-2 8 309,0 312,5 1.800,0 1.780,5( 0,174 1.471,5| - | 24| A
4-3 9 0,0 0,0 1.595,0 1.450,0( 0,000| 1.450,01 0,0 00| A
3-4 10 0,0 0,0 456,0 414,5 1 0,000| 4145 |1 00([ 00| A
3 D 3-1 11 0,0 0,0 437,0 397,5 [ 0,000| 3975 | 00|00| A
3-2 12 0,0 0,0 822,5 747,5 [ 0,000| 74751 00]00| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 - - - - - 60| - A
1 B - 4+5+6 9,0 9,0 692,5 692,5 [ 0,013 6835 | 60| 53| A
4 C - 7+8+9 317,0 320,5 1.800,0 | 1.780,5|0,178| 1.463,5| 60| 25| A
3 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 0,000 - 60]00| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 8: Fangstral’e / Wohnsammelstral3e 1

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts FangstraBe_Wohnsammzl:ééaﬁe1CreativRevierHeinrich Robert HamZ
Belastung : Abendspitze, Prognose-1 2035 * @“& %
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
2 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
4 C <>> VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] E(_l] [lejh] [\lnis] E\;\; Qsv
2-3 1 9,0 9,0 810,0 810,0 [ 0,011]| 8010 | 60| 45| A
2 A 24 2 360,0 371,5 1.800,0 | 1.744,0( 0,206| 1.3840( - | 26| A
2-1 3 1,0 1,0 1.595,0 1.595,0( 0,001 1.594,0| 60| 23| A
1-2 4 3,0 3,0 379,0 379,0 [ 0,008| 3760 | 60| 96| A
1 B 1-3 5 0,0 0,0 355,5 323,0 [ 0,000| 3230 | 00] 00| A
1-4 6 6,0 6,0 772,5 772,5 [ 0,008| 7665 | 60| 47| A
4-1 7 8,0 8,0 850,0 850,0 [ 0,009| 8420 | 60| 43| A
4 C 4-2 8 381,0 400,0 1.800,0 1.714,5( 0,222 1.333,5| - | 27| A
4-3 9 22,0 23,5 1.595,0 1.493,5[0,015| 1.471,5| 60| 24| A
3-4 10 11,0 11,0 378,5 3785 [0,029]| 3675 | 60]98| A
3 D 3-1 11 0,0 0,0 361,0 3280 [ 0,000| 3280 | 00|00| A
3-2 12 50 50 743,0 743,0 [ 0,007| 7380 | 60| 49| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 370,0 381,5 1.800,0 1.746,0( 0,212] 1.376,0| 60| 26| A
1 B - 4+5+6 9,0 9,0 562,5 562,5 1 0,016] 5535 | 60| 65| A
4 C - 7+8+9 411,0 431,5 1.800,0 | 1.714,5|0,240| 1.303,5| 60| 28| A
3 D - 10+11+12 16,0 16,0 4445 4445 1 0,036| 4285 | 60 84| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Fangstralle_Wohnsammelstrale 1 CreativRevierHeinrich Robert Hamm
Auftragsnr. Variante 01 Datum | 13.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 2: L664 Kamener Str. / L881 Fangstr.

—
Ingenieurgesellschaft

LISA
SZP 1 (geandert)
Signal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 e
gruppe FALFE | TF [/t bini ot s b v bews ol e b b bees il b Doven bev i bea 100 |y Auslgrad | Belastung | QSV
vt
1 | 326735 e - 0,80 534 c
. ———
2 2|20 59|39 z L 055 | 3% |8
N e
3 X[ o 14|14l v 055 32 | C
]
4 X|sa|o9a|10 s = 0.28 60 | c
A
> |64 80|16 £ L 034 105 | C
|| |
6 {l20|25]| 5 %0 25 0,21 25 C
|
3R |65|78]|13 = > 0,28 140 | B
i NVVVVAVN NVVVVVVW
31bli 7| 84 | 16 | 32 A o4
i NVVVVAVN YNVVVVVVW
3ol | 84 | 16 | 32 hA 84
31 N|sa| 2 |18 |2 =t E
322 N|sa| 2 |18|B 84 E
33 7| 18| 55| 37 18 55 D
.
34 7| 32| 77|45 n 7 c
e ————— T 7
21 7|18 | 59 | 41 5 =
61 > 72|77 5
R R A B R AR R Rl RS AR R AAARE LR ALY RARRE RARAS AR AR RARAS A SVETwrovyS
Mo-Fr
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 6 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Morgenspitze, Prognose-1 2035 || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt
Knotenpunkt | L664 Kamener Stralle / L881 Fangstralie
Auftragsnr. Variante LSA - Bestand Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 5: L664 Kamener Stral3e / Wielandstr.

nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
SZP 1

Signal- 0 10 30 40 50 60 70 80 o0 %

gdruppe FALFE | TF [t e b e b A B 20 Auslgrad | Belastung | QSV
1 A| 70| 19| 49 . 0,71 677 | B
1L > |18 30| 12 :_302: 0,22 55 C
2 Als1|e1] 10 — 043 92 |c

\»
2L 54 | 65 | 11 o e 0,13 31 c
 —
3 S| 70 | 14 | 44 - o 0,84 712 | C
L (|23|28] 5 == 0.37 4 | D
) I—
4 X|sa|4a|s 1 - 0,31 55 | cC
3R N|56 |64 8 a— 0,11 20 |c
FG1 ™| 49 | 59 | 10 o F
FG22 7| 69 | 13 | 44 0 o D
FG3 N\ 32|42 10 o é -
FG4 7| 67 | 13 | 46 1 67 | c
T T T T T HBS 2015
4 3 1

Phasenfolge: 1-2-4-3

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM

ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA

Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE

Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -

Bewertung HBS 2015: Abendspitze, Prognose-1 2035 || OV-Parametersatz - Einschaltplan -

Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -

Nr. | Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit

1 2 |Ph|23]| 28

2| 4 |Ph| 34| 42

3| 3 [Ph| 56| 57

4 1 | Ph| 69| 14

Projekt VTU CreativRevier Hamm

Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / WielandstralBe

Auftragsnr. 02210026 Variante Vollknoten (signalisiert) zusatzlicher RA | Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Hennerkes Abzeichnung Blatt




KP 6: L664 Kamener Stralte / Weetfelder Str. ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

S4 (videooptimiert)
; TU=80
Signal-
gruppe FA FE TF Ol||||||||1|0|||||||||2|0|||||||||3|0|||||||||4|0|||||||||5|0|||||||||6|0|||||||||7|0||||||||| BelaStung AUS|gradIQSV
T — i3z 1
1 K| 54|78 24 ” A 790 132 J| F
T [ ees——r |
2 Als4| 8|34 - z 703 093 [|
%
3 YW|16|31]15 e = 333 087 | E
VT T 7777,
62ge {|s52]| 4|32 ZZZZ4 L IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
62gn &| 4 | o | 5 [ TFE
+
21 \{| 38 | 46 | 8 38 46
lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll HBSZO']S
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 5 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Abendspitze, Prognose-1 2035 || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt VTU CreativRevier Hamm
Knotenpunkt | L664 (Kamener Stralle) / Weetfelder Stralle
Auftragsnr. 02210026 Variante LSA Datum | 21.01.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP 6: L664 Kamener Stral3e / Weetfelder Str.

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

S5 (videooptimiert)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o0 oo
gruppe FA FE TF llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll|BeIaStung Aus"grad QSV
1 Alss| 0|45 790 090 | D
2 Als5|10] 55 703 059 | B
3 |18 |33 15 333 109 1 F
62ge 4 53 6 53 /77771 VLI
6 53
—
62gn 4| 6 [ 11| 5 )
21 N[ 40 |47 | 7 40 47
IllllIllllIllllIllllIllllIllllllllIIlllllllllIlllllllllIlIIIIIlllIllIIIIIlIIllllllllllllllllllllllllIHB82015
Eigenschaften
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Ergebnisse der Mikrosimulation

Morgenspitze Bestand

PN01210026 | 27.01.2021

KP1 Fahrzeug-

FangstraBe / Goerallee Staulénge (95%) Verlustzeit] QSv nach HBS
Richtung [m] [s]

Fangstrale Nord alle Richtungen 0 0,9

Goerallee alle Richtungen 0 0,9

FangstraRe Sud alle Richtungen 0 0,5

KP 2 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / FangstraRe Stauldnge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Fangstrale 105 38,6 C
Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / HeinrichstraRe 107 28,8 B
Fangstrale Nord links/gerade Kamener StraRe Ost / HeinrichtsraRe 30 41,4 C
Fangstrale Nord rechts Kamener StraRe West 29 18,3

Kamener StralRe Ost links HeinrichstraRe 77 39,6
Kamener StralRe Ost gerade/rechts Kamener StraRe West / FangstraRe 78 19,9

HeinrichstraRe alle Richtungen 16 49,0 C

KP3 Fahrzeug-

Kamener StraBe / RobertstraRe Staulédnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 0 0,6

Kamener StralRe Ost alle Richtungen 7 4,2

RobertstralRe alle Richtungen 3 3,1

KP4 Fahrzeug-

Kamener StraBe / De-Wendel-StraRe / Zufahrt Netto Stauldnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zufahrt Netto 8 2,6

Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / De-Wendel-StralRe 10 0,9

Ausfahrt Netto gerade alle Richtungen 0 3,6

Kamener StralRe Ost links De-Wendel-StraRe 1 3,0

Kamener StralRe Ost gerade/rechts Kamener StraRe West Zufahrt Netto 0 0,9
De-Wendel-StralRe alle Richtungen 0 3,7

KPS Fahrzeug-

Kamener StraBe / WielandstraRe Staulédnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 22 1,9

Kamener StralRe Ost alle Richtungen 37 6,8

WielandstraRe alle Richtungen 8 14,8 B

KP 6 Fahrzeug-

Kamener StraBe / Weetfelder StraBBe Stauldnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 123 31,2 B
Kamener StralRe Ost links Weetfelder StraRe 46 28,0 B
Kamener StralRe Ost gerade Kamener StraRe West 46 13,8

Weetfelder StraRe alle Richtungen 112 74,2

KP7 Fahrzeug-

Kamener StraBe / Zum Bergwerk Stauldnge (95%) Verlustzeitl Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zum Bergwerk 0 0,8

Kamener StraRe West gerade Kamener StralRe Ost 0 0,6

Zum Bergwerk links Kamener StralRe Ost 1 1,6

Zum Bergwerk rechts Kamener StraRe West 0 1,0

Kamener StralRe Ost gerade Kamener StraRe West 0 0,1

Kamener StralRe Ost rechts Zum Bergwerk 0 0,7

nts Ingenieurgesellschaft



Ergebnisse der Mikrosimulation

Abendspitze Bestand

Richtung [m] [s
Kamener StraRe West links Zufahrt Netto 12 3,7
Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / De-Wendel-StralRe 10 0,9
Ausfahrt Netto gerade alle Richtungen 0 4,9
Kamener StralRe Ost links De-Wendel-StraRe 4 4,1
Kamener StralRe Ost gerade/rechts Kamener StraRe West Zufahrt Netto 1 1,0
De-Wendel-StralRe alle Richtungen 5 6,7

KP1 Fahrzeug-

FangstraBe / Goerallee Staulénge (95%) Verlustzeit] QSv nach HBS
Richtung [m] [s]

Fangstrale Nord alle Richtungen 0 3,0

Goerallee alle Richtungen 2 2,3

FangstraRe Sud alle Richtungen 0 0,9

KP 2 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / FangstraRe Stauldnge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Fangstrale 158 47,1 C
Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / HeinrichstraRe 158 34,3 B
Fangstrale Nord links/gerade Kamener StraRe Ost / HeinrichtsraRe 52 46,0 C
Fangstrale Nord rechts Kamener StraRe West 52 20,7 B
Kamener StralRe Ost links HeinrichstraRe 128 48,4 C
Kamener StralRe Ost gerade/rechts Kamener StraRe West / FangstraRe 128 24,5 B
HeinrichstraRe alle Richtungen 54 86,4_
KP3 Fahrzeug-

Kamener StraBe / RobertstraRe Staulédnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 0 0,7

Kamener StralRe Ost alle Richtungen 28 4,5

RobertstralRe alle Richtungen 4 7,6

KP4 Fahrzeug-

Kamener StraRe / De-Wendel-StraBe / Zufahrt Netto Stauldnge (95%) Verlustzeit

QSV nach HBS

KPS Fahrzeug-

Kamener StraBe / WielandstraRe Staulénge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 47 3,7

Kamener StralRe Ost alle Richtungen 72 9,9

WielandstraRe alle Richtungen 10 18,9 B

KP 6 Fahrzeug-

Kamener StraBe / Weetfelder StraBBe Staulénge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 153 35,2 C
Kamener StralRe Ost links Weetfelder StraRe 77 30,2 B
Kamener StralRe Ost gerade Kamener StraRe West 77 16,0

Weetfelder StraRe alle Richtungen 142 84,8

KP7 Fahrzeug-

Kamener StraRe / Zum Bergwerk Staulénge (95%) Verlustzeit] QSv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zum Bergwerk 2 2,6

Kamener StraRe West gerade Kamener StralRe Ost 0 0,7

Zum Bergwerk links Kamener StralRe Ost 3 2,8

Zum Bergwerk rechts Kamener StraRe West 1 2,3

Kamener StralRe Ost gerade Kamener StraRe West 0 0,1

Kamener StralRe Ost rechts Zum Bergwerk 0 0,9

PN01210026 | 27.01.2021

nts Ingenieurgesellschaft



Ergebnisse der Mikrosimulation

Morgenspitze Prognose-1

KP1 Fahrzeug-|

FangstraBe / Goerallee Stauladnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

FangstraRRe Nord alle Richtungen 1 3,0

Goerallee alle Richtungen 0 2,2

FangstraBe Sud alle Richtungen 0 1,2

KP 2 Fahrzeug-|

Kamener StraRe / FangstraRe Staulidnge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links FangstraRe 191 49,4 C
Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / HeinrichstraRe 191 39,8 C
FangstraRRe Nord links/gerade Kamener StraRe West / HeinrichstralRe 49 44,3 C
FangstraRRe Nord rechts Kamener StraRe West 49 20,5 B
Kamener StraRe Ost links HeinrichstraRe 100 42,3 C
Kamener StraRe Ost gerade/rechts ~ Kamener StraRe West / Fangstrale 102 14,1!
HeinrichstraRe alle Richtungen 22 42,6 C

KP3 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / RobertstraRe Stauladnge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 42 2,6

Kamener StraRe Ost alle Richtungen 15 4,1

RobertstralRe alle Richtungen 0 7,3

KP4 Fahrzeug-|

Kamener StraRe / De-Wendel-StraRe / Zufahrt Netto Staulédnge (95%) Verlustzeit] QsV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zufahrt Netto 0 1,9

Kamener StraRe West gerade/rechts  Kamener StraRe Ost / De-Wendel-StraRe 3 1,9

Ausfahrt Netto gerade alle Richtungen 6 8,4

Kamener StraRe Ost links De-Wendel-StraRke 13 4,2

Kamener StraRe Ost gerade/rechts  Kamener StraRe West Zufahrt Netto 12 1,1
De-Wendel-StraRe alle Richtungen 1 8,8

KP5 Fahrzeug-|

Kamener StraRe / WielandstraRe / ZufahrtstraRe 2 Staulédnge (95%) Verlustzeit] QsV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links ZufahrtstraRe 2 6 34,9 B
Kamener StraRe West gerade/rechts  Kamener StraRe Ost / WielandstraRe 8,3_
ZufahrtstraRe 2 links Kamener StraRe Ost 9 43,0 C
ZufahrtstraRe 2 gerade/rechts  WielandstraRe 15 39,9 C
Kamener StraRe Ost links WielandstraRe 50,1 D
Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 68 35,7 C
Kamener StraRe Ost rechts ZufahrtstraRe 2 39,9 C
WielandstraRe alle Richtungen 22 48,0 C

KP 6 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / Weetfelder StraBe Stauladnge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 109 33,7 B
Kamener StraRe Ost links Weetfelder StralRe 12 24,7 B
Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 12 13,0

Weetfelder Strale alle Richtungen 93 58,8 D

KP7 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / Zum Bergwerk Staulénge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zum Bergwerk 66 11,0

Kamener StraRe West gerade Kamener StraRe Ost 67 7,9

Zum Bergwerk links Kamener StraRe Ost 18 16,1

Zum Bergwerk rechts Kamener StraRe West 18 11,1

Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 43 1,4

Kamener StralRe Ost rechts Zum Bergwerk 25 9,2

KP8 Fahrzeug-|

FangstraBe / WohnsammelstraRe 1 / Stich FangstraRe Staulénge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS

Richtung [m] [s]
Stich FangstraBe West alle Richtungen 0 2,9
FangstraRe Nord alle Richtungen 0 3,2
WohnsammelstraRe 1 alle Richtungen 0 2,8
FangstraBe Sud alle Richtungen 1 2,0

PN01210026 | 27.01.2021

nts Ingenieurgesellschaft



Ergebnisse der Mikrosimulation

Abendspitze Prognose-1

PN01210026 | 27.01.2021

KP1 Fahrzeug-|

FangstraBe / Goerallee Stauladnge (95%) Verlustzeit] Qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

FangstraRRe Nord alle Richtungen 0 3,0

Goerallee alle Richtungen 6 3,6

FangstraBe Sud alle Richtungen 0 1,2

KP 2 Fahrzeug-|

Kamener StraRe / FangstraRe Staulidnge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links FangstraRe 243 50,8, D
Kamener StraRe West gerade/rechts Kamener StraRe Ost / HeinrichstraRe 243 43,0 C
FangstraRRe Nord links/gerade Kamener StraRe West / HeinrichstralRe 57 46,1 C
FangstraRRe Nord rechts Kamener StraRe West 57 21,4 B
Kamener StraRe Ost links HeinrichstraRe 152 57,4 D
Kamener StraRe Ost gerade/rechts ~ Kamener StraRe West / Fangstrale 152 23,6 B
HeinrichstraRe alle Richtungen 50 61,5 D

KP3 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / RobertstraRe Stauladnge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 48 3,3

Kamener StraRe Ost alle Richtungen 50 8,1

RobertstralRe alle Richtungen 0 14,7 B

KP4 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / De-Wendel-StraBe / Zufahrt Netto Staulénge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zufahrt Netto 0 2,3

Kamener StraRe West gerade/rechts  Kamener StraRe Ost / De-Wendel-StraRe 6 2,3

Ausfahrt Netto gerade alle Richtungen 22 15,8 “
Kamener StraRe Ost links De-Wendel-StraRke 50 4,6

Kamener StraRe Ost gerade/rechts  Kamener StraRe West Zufahrt Netto 50 2,2
De-Wendel-StraRe alle Richtungen 0 11,9 B

KP5 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / WielandstraBe / ZufahrtstraBe 2 Staulénge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links ZufahrtstraRe 2 23 34,7 B
Kamener StraRe West gerade/rechts  Kamener StraRe Ost / WielandstraRe 10,6_
ZufahrtstraRe 2 links Kamener StraRe Ost 17 40,5 C
ZufahrtstraRe 2 gerade/rechts  WielandstraRe 22 46,2 C
Kamener StraRe Ost links WielandstraRe 44,7 C
Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 98 13,8_
Kamener StraRe Ost rechts ZufahrtstraRe 2 60,0 D
WielandstraRe alle Richtungen 18 42,8 C

KP 6 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / Weetfelder StraBe Staulénge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West alle Richtungen 115 33,4 B
Kamener StraRe Ost links Weetfelder StralRe 56 29,1 B
Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 69 13,2]

Weetfelder Strale alle Richtungen 200 33,7| B |
KP7 Fahrzeug-|

Kamener StraBe / Zum Bergwerk Staulénge (95%) Verlustzeit] qsv nach HBS
Richtung [m] [s]

Kamener StraRe West links Zum Bergwerk 79 13,6

Kamener StraRe West gerade Kamener StraRe Ost 80 8,2

Zum Bergwerk links Kamener StraRe Ost 29 16,8

Zum Bergwerk rechts Kamener StraRe West 29 12,6

Kamener StraRe Ost gerade Kamener StraRe West 52 1,6

Kamener StralRe Ost rechts Zum Bergwerk 34 10,3

KP8 Fahrzeug-|

FangstraBe / WohnsammelstraRe 1 / Stich FangstraRe Staulénge (95%) Verlustzeit]| QSV nach HBS
Richtung [m] [s]

Stich FangstraBe West alle Richtungen 7 0,0

FangstraRe Nord alle Richtungen 0 1,0
WohnsammelstraRe 1 alle Richtungen 0 2,0

FangstraBe Sud alle Richtungen 16 3,0

nts Ingenieurgesellschaft



Nutzungsiiberlagerung im Bebauungsplan 05.082 CreativQuartier

Kfz Bereich TTL Nutzungszeitraum

Losl Los 2+3 morgens mittags bis 16 Uhr  ab 16 bis abends
Wohnen 3 63 66 66 66 66
Gewerbe 203 169 372 372 372
Gastronomie 57 39 96 96
Bildung 113 113 113 113
Veranstaltung 11 54 65 65
TTL 273 438 711 550 550 227
Fahrrad Bereich TTL Nutzungszeitraum

Losl Los 2+3 morgens mittags bis 16 Uhr ab 16 bis abends
Wohnen 27 96 122 122 122 122
Gewerbe 241 238 479 479 479
Gastronomie 19 54 73 73 73
Bildung 237 237 237 237
Veranstaltung 12 324 337 337
TTL 299 949 1248 838 911 532

P02210026 | 21.01.2022

nts Ingenieuresellschaft
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