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Auftraggeber

Stadt Hamm
Stadt Planungsamt, Abt. 61.21 - Verbindliche Bauleitplanung
Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm

Vorhaben

Bebauungsplan Nr. 02.119
"LippestraBe / Friedrichsfeld" der Stadt Hamm [1]

Der Bebauungsplan beinhaltet die Ausweisung einer Wohnbauflache im Hammer
Stadtbezirk Uentrop zwischen LippestraBe und Datteln-Hamm-Kanal und eine
Festsetzung dieser als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO [2]

Aufgabe

Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms und der durch
die Nutzung des Plangebietes im Bereich benachbarter Wohnhauser zu erwarten-
den Zunahme des Verkehrslarms sowie Angabe von MaBnahmen zum Schutz ge-
gen AuBenlarm

Die Untersuchungen erfolgen nach DIN 18005 "Schallschutz im Stédtebau” [3] in
Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90 [4]. Die
Ermittlung und Angabe der MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm erfolgen
nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [5].

Daruber hinaus werden in Bezug auf die zu erwartende Zunahme des Verkehrs-
larms die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [6]) und die "Richtlinien
fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes"
(VLarmSchR-97 [7]) berlcksichtigt.
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Kurzgefasste Lage- und Situationsbeschreibung

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 02.119 "LippestraBe / Friedrichsfeld" liegt
im Hammer Stadtbezirk Uentrop und dort sidlich der LippestraBe, die als Landes-
straBe L 736 von der Innenstadt aus kommend in Richtung des 6stlichen Stadt-
gebietes fuhrt und ein erhdhtes Verkehrsaufkommen aufweist. Sidlich des
Plangebietes verlauft der Datteln-Hamm-Kanal, an dessen 6stlichem Ende sich
ein kohlebefeuertes GroBkraftwerk (Kraftwerk Westfalen der RWE) befindet, wel-
ches zur Versorgung Uber den Datteln-Hamm-Kanal mittels Binnenfrachtschiffen
angefahren wird. Westlich des Plangebietes befindet sich die Schleuse Werries,

siehe hierzu Bild 1 und Anlage 3, Lageplan:

!
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Bild 1: Web-Atlas aus dem Geodatenportal des Landes NRW (TIM-Online) [8], 2019,
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes (blauer Kreis)
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Westlich des Plangebietes befindet sich bereits an der StraBe Im Fuchswinkel, die
von der LippestraBe abzweigt, eine aus Uberwiegend freistehenden Einfamilien-
hausern bestehende Wohnbebauung. Nach Osten hin schlieBen sich stdlich der
LippestraBBe (L 736) vorrangig landwirtschaftlich genutzte Flachen an. Der als ge-
schlossene Ortschaft geltende Bereich wird daher nach Osten hin aufgehoben.
Die auf der LippestraBe (L 736) zulassige Geschwindigkeit wird nach Osten hin
aber entsprechend der 6rtlichen Beschilderung auf v,y = 70 km/h begrenzt, siehe

hierzu Bild 2 sowie Anlage 3, Lageplan:

—
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Bild 2: Web-Atlas aus dem Geodatenportal des Landes NRW (TIM-Online) [8], 2019,
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes (blauer Kreis)

Das Plangebiet umfasst eine Flache von ca. 2,9 ha und weist keine besonderen
Erhéhungen oder Vertiefungen auf. Gegenulber der LippestraBe (L 736) besteht
somit eine freie Sichtverbindung. Der Datteln-Hamm-Kanal ist dagegen durch ei-
nen flachen Erdwall gegenliber dem Plangebiet und der benachbarten Wohnbe-
bauung abgetrennt.
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Derzeit wird das Plangebiet im westlichen Bereich durch private Garten genutzt,
wogegen der 6stliche Bereich teilweise auf der dort vorhandenen landwirtschaft-
lich genutzten Flache liegt, siehe hierzu die Bild 3:

Bild 3: Luftbild aus dem Geodatenportal des Landes NRW (TIM-Online) [8], 2019,
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes (blauer Kreis)

Das Plangebiet soll - wie bereits aufgefihrt - zur Ausweisung einer Wohnbau-
flache dienen mit einer Festsetzung als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4
BauNVO. Hinsichtlich der Ausfihrung der geplanten Wohnhauser sind dabei ent-
sprechend der aktuellen Planung Mehrfamilienhduser (MFH) mit jeweils 5 bis 6
Wohneinheiten sowie freistehende Einfamilienhauser (EFH) und Einfamilien-
Reihenh&auser (ERH) vorgesehen. Insgesamt ergeben sich daraus je nach Zu-
schnitt der Grundstlcke ca. 60 bis 70 Wohneinheiten (WE).
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Die Wohnhauser sollen im nérdlichen Bereich entsprechend der vorhandenen Be-
bauung bis an die LippestraBe herangeflhrt werden, wobei dort zwei Mehrfamili-
enhauser vorgesehen sind, die das weitere Plangebiet in einem gewissen MaBe
abschirmen. Zwei weitere Mehrfamilienhduser sind im stddstlichen Bereich des
Plangebietes vorgesehen. Auf den weiteren Grundstlicken sollen freistehende Ein-
familienhauser und Einfamilien-Reihenhduser errichtet werden.

Im shdlichen Bereich ist gegentuber dem Datteln-Hamm-Kanal ein Pufferstreifen

vorgesehen, der nicht bebaut werden soll, siehe hierzu Bild 4:

A
/
i

¢ Nord
Skizze Li}zpestm‘fge
Stand 01.07+.2019
a Marbstab: 1:500

Bild 4: stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 02.119 — LippestraBe / Friedrichsfeld [1]

Die ErschlieBung des Plangebietes soll Uber einen Abzweig von der LippestraBe
erfolgen und im stdlichen Bereich als RingstraBe ausgefihrt werden.

Fir die ErschlieBung ist ein Ausbau der LippestraBe mit einer zusatzlichen Links-
abbiegerspur vorgesehen, welches im Sinne von Nr. 10.1 (2) der VLa&rmSchR-97
als erheblicher baulicher Eingriff gewertet wird, siehe hierzu Bild 5:
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Bild 5: Plandarstellung der geplanten Anbindung des Plangebietes an die LippestraBe [9]

Die Verkehrsbelastung auf der LippestraBe liegt nach Zahlungen aus dem Jahre
2015 [10] derzeit bei DTV = 7.700 Kfz/24h. Nach Angaben der Stadt Hamm ist
durch den Bau einer neuen Lippebriicke am Haarener Weg, der sich in rund 3 km
Entfernung 6stlich des Plangebietes befindet, eine Zunahme des Verkehrsauf-
kommens auf DTV = 8.400 Kfz/24 zu erwarten. Hinzu kommt das Verkehrsauf-
kommen der hier zu betrachtenden Wohnbauflache.

Die im Bild 5 dargestellte und beabsichtigte Weiterfiihrung der durch den Ortsaus-
gang vorgegebenen Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 50 km/h wird
nicht berlcksichtigt, da diesbezliglich noch keine abschlieBende Planung vorliegt.
Die zulassige Geschwindigkeit im Bereich der geplanten Wohnbebauung soll ent-

sprechend der Planung auf 30 km/h (30-Zone) begrenzt werden.

Das Schiffsautfkommen auf dem Datteln-Hamm-Kanal liegt auf Grundlage der
Monatslisten der Schleuse Werries [11] aus den Jahren 2016 und 2017 bei 4.900
bis 5.600 Schiffen pro Jahr, die sich bezogen auf einen Tag im Durchschnitt auf
14 Schiffe im Tageszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr und 1 Schiff im Nachtzeit-
raum von 22.00 bis 06.00 Uhr aufteilen.
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Beurteilungsverfahren

Verfahren der DIN 18005
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Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen wird zur Ermittlung und Beurteilung

von Larmeinwirkungen die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" herangezogen,

die zwischen folgenden Larmarten unterscheidet:

Gewerbelarm durch Betriebe und Anlagen

Verkehrslarm durch StraBen und Schienenwege

Sportlarm durch Sportplatze und Turnhallen

Freizeitlarm durch Freizeiteinrichtungen und z.B. Traditionsveranstaltungen

Jede dieser Larmarten wird auf unterschiedliche Weise ermittelt und getrennt von-

einander beurteilt. Eine gemeinsame Beurteilung der Larmarten kommt nur in

Ausnahmeféllen zum Tragen, wenn z.B. mehrere Larmarten auf ein Gebaude ein-

wirken und der Innenbereich des Gebaudes geschitzt werden soll.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden je nach Gebietsart folgende "Schalltechnische

Orientierungswerte (SOW)" aufgefihrt:

Tab. 1: Gebietsarten, Nutzungen, Schalltechn. Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Bei zwei angegebenen Nachtwerten gelten die niedrigeren fir Gewerbe- und Freizeitlarm.

Gebietsart bzw. Nutzung Schalltechnische Orientierungswerte SOW
a) |reine Wohngebiete (WR) tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) |allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebiete (WS) nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
c) |auf Friedhéfen, Kleingartenanlagen, tags 55 dB(A)
Parkanlagen nachts 55 dB(A)
d) |besondere Wohngebiete (WB) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
e) |Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
g) |sonstige Sondergebiete (SO), soweit sie tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
schutzbediirftig sind, je nach Nutzung nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)
h) |Industriegebiete (Gl) abhéangig von einer evtl. Gliederung
nach §1 Abs. 4 und 9 BauNVO
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Eine weitere Ausnahme und die Pflicht zu einer Gesamtbetrachtung kénnen sich
ergeben, wenn eine Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung zu
erwarten ist. Diesbeziglich werden in der deutschen Rechtsprechung Gesamt-

Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts angesehen.

Den Schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 sind in Bezug auf Ver-

kehrslarm folgende Beurteilungszeiten zugeordnet:

Tab. 2: Beurteilungszeiten der DIN 18005 in Bezug auf Verkehrslarm

Zeitabschnitt Zeitraum Beurteilungszeit
Tageszeitraum (tags) 06.00 bis 22.00 Uhr Te=16h
’ ' fir den gesamten Tageszeitraum
T,=8h

Nachtzeitraum (nachts) [22.00 bis 06.00 Uhr

fir den gesamten Nachtzeitraum

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Schalltechnischen Orientierungswerte ist
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 winschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebiets oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der Belang des Schall-
schutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verste-
hen. Die Schalltechnischen Orientierungswerte werden daher als Zielwerte ange-
sehen, die nicht bindend sind.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei Bebauungen an bestehenden Ver-
kehrswegen oder in Gemengelagen aus gewerblich genutzten Gebieten und an-
grenzenden Wohngebieten, lassen sich die Schalltechnischen Orientierungswerte
oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mbglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. durch eine geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche LarmschutzmaBnahmen -

insbesondere flir Biro-, Wohn- und Schlafraume) vorgesehen werden.
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Im vorliegenden Planverfahren ist die Auswirkung durch Verkehrslarm, unterteilt in
StraBenlarm und Schiffslarm, zu untersuchen und zu beurteilen.

Eine maBgebliche Einwirkung durch Gewerbeldrm von Betrieben ist auf Grund des
Umfeldes nicht zu erwarten, so dass auf eine weitergehende Untersuchung ver-

zichtet wurde.

In Bezug auf Verkehrslarm ist ergdnzend die 16. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) zu be-
achten, die fir den Neubau oder eine wesentliche Anderung von &ffentlichen Ver-
kehrswegen gqilt. Da die Schalltechnischen Orientierungswerte lediglich als
Zielwerte angesehen werden, deren Einhaltung nicht bindend ist, werden bei der
Beurteilung der Verkehrsgerausche, sofern ein Neubau oder eine wesentliche An-
derung eines offentlichen Verkehrsweges vorliegt, vorrangig die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV herangezogen. Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV liegen dabei grundsétzlich Uber den Schalltechnischen Orientie-
rungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, dafir unterliegen die IGW aber keiner

Abwagung.

Sofern MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm erforderlich sind, verweist die
DIN 18005 auf die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [5], die in Nordrhein-

Westfalen als technische Baubestimmung eingefiihrt ist.
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Erlauterungen zur 16. BImSchV

Die 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Ei-
senbahnen und StraBenbahnen.

Nach der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen
der folgenden Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht Gberschreitet:

Tab. 3: Gebietsarten, Nutzungen, Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsart bzw. Nutzung Immissionsgrenzwerte IGW

1 [an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und tags 57 dB(A)
Altenheimen nachts 47 dB(A)

> in allgemeinen Wohngebieten (WA) und in tags 59 dB(A)
reinen Wohngebieten (WR) nachts 49 dB(A)
- . . tags 64 dB(A)

3 |in Mischgebieten (MI) und Dorfgebieten (MD) nachts 54 dB(A)
. . tags 69 dB(A)

4 |in Gewerbegebieten (GE) nachts 59 dB(A)

Den Immissionsgrenzwerten sind die gleichen Beurteilungszeiten wie den Schall-
technischen Orientierungswerten der DIN 18005 in Bezug auf Verkehrslarm zuge-
ordnet, siehe hierzu Tabelle 2.

Eine Betrachtung von Spitzenschallpegeln oder Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit ist nach dem Verfahren der 16. BImSchV nicht vorgesehen.

Da die Immissionsgrenzwerte nicht flr bestehende Verkehrswege gelten, ist zu
ermitteln, ob die geplanten MaBnahmen einen Neubau eines Verkehrsweges

(StraBe) oder wesentliche Anderungen darstellen.
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Eine wesentliche Anderung ist nach § 1(2) der 16. BImSchV gegeben, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um eine
oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird

oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem

zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies
gilt nicht in Gewerbegebieten.

Das Verfahren der 16. BImSchV ist auf einzelne Verkehrswege abgestellt. Eine
Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird nach dem Ver-
fahren der 16. BImSchV auch nicht bertcksichtigt, wenn Gegenstand einer Plan-
feststellung oder einer Plangenehmigung der Bau eines Verkehrsweges und - als
notwendige FolgemaBnahme - die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind.
Zur Vereinfachung der Beurteilung des Verkehrslarms wird davon abweichend
nachfolgend zuerst eine Betrachtung der Gesamtbelastung vorgenommen. Soweit
erforderlich erfolgt daran anschlieBend eine Betrachtung der Einzelwerte.

Weiterfuhrende Regelungen und Bestimmungen zur Auslegung der 16. BImSchV
sind in den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der
Baulast des Bundes" (VLarmSchR 97) enthalten, die in Nordrhein-Westfalen durch
Ministeriellen Runderlass auch flr LandesstraBen gelten.
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Erlauterungen zur DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm werden in der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"
als LarmschutzmaBnahmen die flr die AuBenbauteile von schutzbedirftigen
Gebauden, bzw. Rdumen, erforderlichen Schallddmm-MaBe (Luftschallddmmung)
vorgegeben. Da sich die Schallddmm-MaBe auf die Gebdude beziehen und nicht
auf die aktiven Larmemittenten (z.B. StraBen und Schienenwege), werden diese
als passive LarmschutzmaBnahmen bezeichnet.

Passive LarmschutzmaBnahmen haben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwerte
im AuBenbereich nicht eingehalten werden kénnen, zumindest die schutzbedurfti-
gen Innenbereiche der Gebaude gegen erhebliche Belastigungen durch von au-
Ben eindringenden Larm zu schitzen. Hierzu sollen vor allem Beeintrachtigungen
der Kommunikation und des Schlafs vermieden werden. Zu den passiven Larm-
schutzmaBnahmen zahlen vorrangig Schallschutzfenster und andere die Schall-

dammung der AuBenflache der Gebaude betreffende MaBnahmen.

Die passiven LarmschutzmaBnahmen begrenzen sich dabei auf schutzbedurftige
und zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmte Raume nach DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Hierzu zahlen z.B. Wohn-, Schlafzimmer sowie Unter-
richtsrAume und Biros.

Nebenraume, die nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind,
wie z.B. Flure, Bader, Treppenhauser, gelten nicht als schutzbedrftig.

Bezogen auf Verkehrslarmbelastungen gelten fir die Innenbereiche von schutz-
bedirftigen R&umen folgende einzuhaltende Mittelwerte (&quivalente Dauer-
schallpegel Laeg):

-tags  (ungestdrte Kommunikation) Laeq < 30-35dB(A)
- nachts (ungestorter Schlaf) Laeq =25-30dB(A).

Die Anforderungen sind dabei so bemessen, dass der dquivalente Dauerschallpe-
gel far StraBenverkehrslarm im Tageszeitraum in schutzbedirftigen Aufenthalts-

rdumen von Wohnungen einen Wert von Laeq < 35 dB(A) nicht Gberschreitet.
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Sofern der einwirkende StraBenverkehrslarmpegel im Nachtzeitraum um 10 dB(A)
absinkt, wird dann auch der Wert fir den Nachtzeitraum von Laeq < 25 dB(A) ein-
gehalten. Die DIN 4109 fuhrt im Teil 2 unter den Nummern 4.4.5.2 StraBBenverkehr

und 4.4.5.3 Schienenverkehr diesbezliglich folgendes auf:

"Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

Soweit dies zutreffend ist, wird dies durch einen allgemeinen Nacht-Korrekturwert
von Ky bertcksichtigt.

Weiterhin wird nach DIN 4109 zwischen Larmpegelbereichen unterschieden,
denen bestimmte maBgebliche AuBenlarmpegel L, zugeordnet sind.

Die Larmpegelbereiche fir Verkehrsgerausche ergeben sich aus den Tages-
Beurteilungspegeln zuziglich eines Zuschlages von 3 dB(A), L, = L, 1 + 3 dB(A).
Durch den Zuschlag wird bertcksichtigt, dass die Dammwirkung der AuBenbau-
teile gegenlber Linienschallquellen (StraBen und Schienenwege) geringer ausfallt
als bei Messungen in Prifraumen mit diffusem Schallfeld.

In Bezug auf Gewerbelarm wird der je nach Gebietsart im Tageszeitraum geltende
Immissionsrichtwert (IRW) als maBgeblicher AuBenlarmpegel L, eingesetzt, wobei
nach der neuen DIN 4109 ebenfalls ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen
ist. Da im vorliegenden Planfall keine maBgebliche Einwirkung durch Gewerbe-
larm vorliegt bzw. zu erwarten ist, erfolgt keine entsprechende Bericksichtigung.
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Den Larmpegelbereichen sind wiederum erforderliche Schallddmm-MaBe zuge-
ordnet, die als Werte R'y ges fUr die gesamte AuBenfldche der schutzbedurftigen
Raume gelten. Die gesamte AuBenflache der Rdume setzt sich dabei aus den An-
teilen der Wande, Dacher, Fenster, AuBentiren, Rollladenkasten und ggf. LUf-

tungseinrichtungen zusammen.

Den maBgeblichen AuBenlarmpegeln L, sind dabei folgende Larmpegelbereiche
(LPB) und erforderliche resultierende Schallddmm-MaBe R'y ges Zugeordnet:
Tab. 4: Larmpegelbereiche, maBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche Schallddmm-MaBe

d. AuBenflache von schutzbedirftigen Rdumen nach DIN 4109 "Schallschutz im Hoch-
bau" bezogen auf allgemeinen StraBenverkehrslarm im Tageszeitraum von 06-22 Uhr

Larmpegelbereich LPB maB_geincher erforder_!iches resultierendes )
AuBenlarmpegel L, | Schallddmm-MaB der ges. AuBenflache
Wohn- und Birordume und
Schlafrdume und Praxisra
Unterrichtsraume raxisraume
Larmpegelbereich | 55 dB(A) R'w,ges =2 30 dB R'w.ges = 30 dB
Larmpegelbereich 1 60 dB(A) R'w ges = 30 dB R'w,ges =2 30 dB
Larmpegelbereich 11l 65 dB(A) R'w ges = 35 dB R'w,ges =2 30 dB
Larmpegelbereich IV 70 dB(A) R'wges = 40 dB R'w.ges = 35 dB
Larmpegelbereich V 75 dB(A) R'wges = 45 dB R'w.ges = 40 dB
Larmpegelbereich VI 80 dB(A) R'wges = 50 dB R'w,ges = 45 dB
Die Anforderungen R'w,ges =2 50 dB
Larmpegelbereich VI > 80 dB(A) sind auf Grund der
festzulegen

Die DIN 4109 enthalt neben der stufigen Einteilung der Larmpegelbereiche ein
gleitendes Berechnungsverfahren, bei dem die erforderlichen Schallddmm-MaBe
auf Basis der konkreten AuBenlarmpegel und einem Korrekturwert fir die Raumart

ermittelt werden, R'y ges = La - Kraumant-

Sofern aber ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, wird nach Tabelle 7 der
DIN 4109 die voran aufgefihrte Einteilung in 5 dB(A)-Stufen verwendet.
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Untersuchungen zum StraBenverkehrslarm

Ausgangsdaten

Bei den Berechnungen des StraBenverkehrslarms wird zwischen der Situation
ohne die geplante Wohnbauflache (Nullfall) und der Situation mit der geplanten
Wohnbauflache (Planfall) unterschieden. In Bezug auf die hier geplante Wohnbau-
flache ist dabei nur der Planfall zu berlcksichtigen. Der Nullfall ist hinzu zuziehen,
um die Auswirkung der Verkehrszunahme auf die entlang der LippestraBe vorhan-

denen Wohnhauser zu bewerten.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung fir den Nullfall werden nach Angaben der
Stadt Hamm [12] die fir das Jahr 2030 ermittelten Prognosewerte bertcksichtigt,
in denen die durch den Neubau der Lippebricke am Haarener Weg zu erwartende
Verkehrszunahme bereits enthalten ist. Die Verkehrsbelastung fir den Nullfall be-
tragt danach DTV = 8.400 Kfz/24h mit einem Schwerlastanteil von SV = 12 %.

Da bei der Ermittlung des Schwerlastanteiles erst Fahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von 3,5 t erfasst werden, nach dem Berechnungsverfahren der
RLS-90 aber bereits Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 2,8 t als
Lkw eingestuft werden, wird zur Ermittlung des Lkw-Anteiles im Sinne der RLS-90
ein Zuschlag von 20 % berUcksichtigt. Fur die Berechnung der Verkehrslarmpegel
wird somit ein Lkw-Anteil von p = 14,4 % (aufgerundet 15 %) bericksichtigt.

Zur Ermittlung der durch das Plangebiet zu erwartenden Zunahme des Verkehrs-
aufkommens, aus der sich der Planfall ergibt, wird das Verfahren gemafB der
"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" der For-
schungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) [13] herangezogen.
Nach Abschnitt 3. der Hinweise kann das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus
der Anzahl der geplanten Wohneinheiten (WE) ermittelt werden. Bei dem Ver-

fahren wird jeder Wohneinheit eine Einwohneranzahl (N) zugeordnet.
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Als Anzahl der Wohneinheiten wird nachfolgend auf Grundlage der Anzahl der ge-
planten Wohneinheiten ein Wert von 70 zu Grunde gelegt, WE = 70.

Bei bekannter Anzahl der Wohneinheiten ist ohne genauere Kenntnis der Woh-
nungsgréBen von einer durchschnittlichen Wohnungsbelegungsziffer von N = 2,2
Personen pro Wohnung auszugehen. In neuen Wohngebieten kann die durch-
schnittliche Wohnungsbelegungsziffer bei N = 3 Personen liegen.

In Gebieten mit hohem Anteil junger Familien sind deutlich h6here Werte méglich.
Auf Grund der GroBe der geplanten Grundstlicke wird unter Berlicksichtigung
"junger Familien" ein Ausgangswert von N = 4,0 Einwohner/WE zu Grunde gelegt.
Daraus ergibt sich fir die 70 bertcksichtigten Wohneinheiten eine Anzahl von
Einwohnern von 70 x 4 = 280.

Im nachsten Schritt ist den Einwohnern eine Wegehaufigkeit zuzuordnen, diese
variiert bei neueren Wohngebieten zwischen 3,5 - 4,0 Wegen pro Einwohner und
Werktag. Auch diesbeziglich wird der oberste Wert von 4,0 gewéhlt. Die Wege-
haufigkeit beinhaltet dabei die Wege an Werktagen aller Einwohner, d.h. inkl. Kin-
der und immobile Personen. Unter Bertcksichtigung der Anzahl der Einwohner
ergibt sich daraus eine Wegehaufigkeit von 280 x 4 = 1120 Wege/Werktag.

In der Wegehaufigkeit sind auch Bewegungen enthalten, deren Quell- und Zielort
nicht innerhalb des Plangebietes liegen und somit nicht zur Verkehrsbelastung auf
der geplanten ErschlieBungsstraBBe beitragen. Der Anteil dieser Bewegungen liegt
bei 10 bis 15 % und flhrt zu einer entsprechenden Minderung des Verkehrsauf-
kommens auf der ErschlieBungsstraBe. Zur gesicherten Ermittlung der hier zu er-
wartenden Verkehrsbelastung wird dies nicht berlicksichtigt.

Der Verkehr, der nicht von den Bewohnern des Wohngebiets, sondern von Besu-
chern und dem Wirtschaftsverkehr erzeugt wird, ist in Wohngebieten von unterge-
ordneter Bedeutung. Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen lediglich
ca. 5 % der gesamten Anzahl der Bewegungen der Einwohner und ist dem Quell-
und Zielverkehr zuzurechnen. Die Wegehaufigkeit erhdht sich dadurch auf 1120 x
1,05 = 1.176 Wege/Werktag.
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Hinsichtlich der Wegehaufigkeit ist zwischen den Wegstrecken, die zu FuB3, per
Rad und dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), und denen, die mittels
eines eigenen Pkw (MIV, motorisierter Individualverkehr) erfolgen, zu unterschei-
den. Bezogen auf die geplante ErschlieBungsstraBe sind dabei nur die des MIV zu
berticksichtigten. Der Anteil des MIV-Verkehrs ist dabei abhangig von der Lage
des Plangebiets und der Anbindung an das o6ffentliche Nahverkehrssystem
(OPNV). Unter giinstigen Voraussetzungen, d.h. bei einer Erreichbarkeit von Nah-
versorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver
OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege.

Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs-
und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt
der Pkw-Anteil ca. 70 %. Zur gesicherten Auslegung wird hier ein hdéherer Wert
von 55 % zu Grunde gelegt, wodurch sich ein Wert von 1.176 x 0,55 = 650 MIV-
Wege/Werktag fur die Einwohner ergibt.

Weiterhin ist zu bericksichtigen, dass die Pkw unterschiedliche Besetzungsdich-
ten aufweisen, wodurch die Anzahl der Pkw-Fahrten von der Anzahl der MIV-
Wege, die sich auf die Einwohner beziehen, abweichen. Als Besetzungsdichte
werden diesbeziglich in den FGSV-Hinweisen Werte von 1,2 bis 1,4 aufgefihrt.
Zur Berechnung wird der unterste Wert von 1,2 herangezogen, welches den un-
glnstigsten Fall darstellt. Die Anzahl der Pkw-Fahrten der Einwohner ergibt sich
daraus zu 650/ 1,2 = 540 Fahrten pro Werktag.

AbschlieBend ist noch der auf die Bewohner bezogene Wirtschaftsverkehr durch
Lieferfahrzeuge (z.B. Paketdienste) sowie Versorgungs- und Entsorgungsfahrzeuge
(Mallabfuhr) zu berlcksichtigen, wozu ein Zuschlag von 10 % auf die Fahrten der
Einwohner addiert wird. Hieraus ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen
von 54 Fahrten, die zur Halfte als Lkw bertcksichtigt werden.

Zusammenfassend ergibt sich fir die PlanstraBe somit ein Verkehrsaufkommen
von DTV = 600 Kfz/24h. Bezogen auf die LippestraBe wird eine gleichmaBige Ver-
teilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens zu Grunde gelegt.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Buchholz - Erbau-Réschel - Horstmann  Sachverstandige PartG 44141 Dortmund

Seite 20 Bearb.-Nr.  18/239

Als Lkw-Anteil ergibt sich bezogen auf den Tageszeitraum ein Wert von pt = 5 %,
bezogen auf den Nachtzeitraum kann von einem geringeren Anteil pr < 3 % aus-
gegangen werden. Innerhalb des Plangebietes ist von einer Verteilung des Ver-
kehrsaufkommens auszugehen.

Als zulassige Geschwindigkeit wird fiir die PlanstraBe ein Wert von v, = 30 km/h
zu Grunde gelegt.

Die Faktoren zur Aufteilung in die maBgebenden stindlichen Verkehrsstarken M
und die maBgebenden Lkw-Anteile p fir Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von Uber 2,8 t werden, soweit keine detaillierten Untersuchungen vorliegen, ent-
sprechend Tabelle 3 der RLS-90 berticksichtigt.

Die beriicksichtigten Verkehrsbelastungen (DTV) werden nachfolgend aufgelistet:

Tab. 5: Verkehrsbelastungen, DTV: Durchschnittliche Verkehrsstarke im Jahresmittel

p: Lkw-Anteil (zul. Gesamtgewicht > 2,8 1), v,: zulassige Geschwindigkeit

StraBe (Abschnitt) DTV DTV Lkw-Anteil | Lkw-Anteil | v,y Vaul
Nullfall Planfall | Nullfall Planfall Ist-Situat. | Prognose
Tag/Nacht | Tag/Nacht
[Kfz/24h] |Kfz/24h [%] [%] [km/h] [km/h]
LippestraBe (innerorts) 8.400 8.700 15/15 15/15 50 50
LippestraBe (auBerorts) 8.400 8.700 15/15 15/15 70 70
PlanstraBe 600 5/3 30

Als Fahrbahnoberflachen werden nicht geriffelte Gussasphalte zu Grunde gelegt.

Die Ausgangswerte kénnen auch der Anlage 1 enthommen werden.
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Berechnungsmodell

Zur Berechnung wurden das Plangebiet sowie die umliegenden StraBen in ein
digitales Gelandemodell tbertagen. Als Grundlage dazu dienten der stadtebau-
liche Entwurf zum Bebauungsplan [1], die geplante StraBenanbindung [9] und die
Amtliche Basiskarte (ABK) [14] der Bezirksregierung Kaéln.

Die ortliche Situation wurde durch eine Ortsbesichtigung erfasst [15].

Die Berechnungen erfolgen nach den RLS-90 und unter Anwendung des Larm-
Berechnungsprogramms IMMI [16] sowie unter BerUcksichtigung der vorhandenen
Gebdude. Die Abschirmwirkung der geplanten Gebaude wurde wie bei Be-
bauungsplanen Ublich nicht bericksichtigt, da sonst die erforderlichen Larm-
schutzmaBnahmen der Wohnhauser in z.B. der 2. Baureihe von der Errichtung der
Gebaude in der 1. Baureihe abhangig waren, welches ohne entsprechende Fest-

setzungen unzulassig ist.
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Als maBgebliche Immissionsorte bezogen auf die geplanten Wohnhauser wurden

insgesamt acht Aufpunkte im Bereich der Wohnbauflache gewahlt. Als Gebietsart

wurde entsprechend der Planung ein allgemeines Wohngebiet (WA) zu Grunde

gelegt. Zur Bewertung des Verkehrslarms werden die Schalltechnischen Orientie-

rungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 bericksichtigt.

Tab. 6:

Immissionsorte innerhalb des Plangebietes in Bezug auf Verkehrslarm

Immissionsorte

Gebietsart

SOW Tag/Nacht

P1

Wohnbauflache, norddstlicher Bereich

P2

Wohnbauflache, mittiger westlicher Bereich

P3

Wohnbauflache, mittlerer Bereich

P4

Wohnbauflache, mittlerer Bereich

P5

Wohnbauflache, mittiger éstlicher Bereich

P6

Wohnbauflache, sidwestlicher Bereich

P7

Wohnbauflache, mittiger stidlicher Bereich

P8

Wohnbauflache, stidéstlicher Bereich

WA

55/ 45 dB(A)

Als Aufpunkthéhe wird einheitlich ein Wert von h,; = 6 m UGber Terrain bertcksich-

tigt, dies entspricht den Ober- bzw. Dachgeschossen der Gebaude.
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Im Bereich der geplanten Wohnh&user ergeben sich fir den Planfall folgende Be-

urteilungspegel, die mit den nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 geltenden Schalltechni-

schen Orientierungswerten (SOW) verglichen werden:

Tab. 7: Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm im Plangebiet (Werte in dB(A), aufgerundet)
Immissionsorte Tageszeitraum Nachtzeitraum
L.t SOW Lin SOwW

P1 | Wohnbauflache, nordéstlicher Bereich 71 62

P2 | Wohnbauflache, mittiger westlicher Bereich 55 46

P3 | Wohnbauflache, mittlerer Bereich 57 48

P4 | Wohnbauflache, mittlerer Bereich 58 50

P5 | Wohnbauflache, mittiger stlicher Bereich 62 > 53 o

P6 | Wohnbauflache, sidwestlicher Bereich 53 44

P7 | Wohnbauflache, mittiger stidlicher Bereich 55 46

P8 | Wohnbauflache, stiddstlicher Bereich 53 44

Siehe die Anlage 2.0

Anlage 4.2

Textliche Bewertung

Ubersicht der Beurteilungspegel
Anlagen 2.1 und 2.2 Detail-Berechnungsblatter (tags)
Immissionsraster Verkehrslarm (Planfall)

Wie aus der voranstehenden Auflistung hervorgeht, werden im Bereich der ge-

planten Wohnhauser die fir allgemeine Wohngebiete nach Beiblatt 1 zu DIN

18005 geltenden schalltechnischen Orientierungswerte teilweise deutlich Gber-

schritten. Die Uberschreitungen basieren dabei vorrangig auf dem Verkehrsauf-

kommen der LippestraBe (L 736). Auf Grund der Uberschreitungen der

Schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
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Verkehrslarm im Bereich vorhandener Wohnhauser
Auswahl der maBgeblichen Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte bezogen auf die vorhandenen Wohnh&user wur-
den vier Aufpunkte im Bereich der entlang der an der LippestraBe vorhandenen
Wohnhauser gewahlt.

Als Gebietsart der Wohnh&user entlang der LippestraBe wurde entsprechend der
drtlichen Bebauung ebenfalls ein allgemeines Wohngebiet (WA) im Sinne von § 4
BauNVO zu Grunde gelegt.

Zur Bewertung des Verkehrslarms werden die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) unter Berlcksichtigung der weiteren
Vorgaben der 16. BImSchV berlcksichtigt.

Tab. 8: Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes in Bezug auf StraBenverkehrslarm

Immissionsorte Gebietseinstufung IGW Tag/Nacht
A |Whs. LippestraBe 104, Nordseite
B |Whs. LippestraBe 108, Nordseite i
: : W ﬂ'gerge'?e\lsv A 59/ 49 dB(A)
C |Whs. LippestraBe 110, Nordseite ohngebiet (WA)
D

Whs. LippestraBe 112, Nordseite

Als Aufpunkthéhe wird einheitlich ein Wert von h,¢; = 6 m tber Terrain bertcksich-
tigt, dies entspricht den Ober- bzw. Dachgeschossen der Gebaude.
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6.4.2 Beurteilungspegel

Im Bereich der untersuchten vorhandenen Wohnhauser ergeben sich fir den Null-
fall ohne die geplante Wohnbebauung und den Planfall mit der geplanten Wohn-
bebauung folgende Beurteilungspegel, die zueinander in Relation gesetzt werden
und mit den Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV verglichen werden:

Tab. 9: Beurteilungspegel L, mit Ermittlung der zu erwartenden Zunahmen und Vergleich mit den
Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV (Werte in dB(A))

Immissionsort Nullfall Planfall | Zunahme Niﬁ;gﬁ/r#gﬁ;n aw 9
(Wohngebaude) L, L, AL, L,
Tageszeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr
A) Whs. LippestraBe 104 69,2 69,3 0,1 70/70 59 11
B) Whs. LippestraBe 108 68,6 68,7 0,1 69 /69 59 10
C) Whs. LippestraBe 110 69,8 70,0 0,2 70/70 59 11
D) Whs. LippestraBe 112 69,9 70,2 0,3 70 /71 59 12
Nachtzeitraum 22.00 bis 06.00 Uhr
A) Whs. LippestraBe 104 60,4 60,6 0,2 61 /61 49 12
B) Whs. LippestraBe 108 59,8 59,9 0,1 60/ 60 49 11
C) Whs. LippestraBBe 110 61,1 61,2 0,1 62 /62 49 13
D) Whs. LippestraBe 112 61,2 61,4 0,2 62 /62 49 13
Siehe die Anlage 2.0 Ubersicht der Beurteilungspegel
Anlagen 2.3 und 2.4 Detail-Berechnungsblatter (tags)
Anlage 4.1 Immissionsraster Verkehrslarm (Nullfall, tags)

Anlage 4.2 Immissionsraster Verkehrslarm (Planfall, tags)
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6.4.3 Textliche Bewertung

Wie aus der Auflistung unter Ziffer 6.4.2 entnommen werden kann, sind im Bereich
der Wohnhauser entlang der LippestraBe (L 736) durch die der geplanten Wohn-
bauflache zuzuordnenden Verkehrszunahme Erhéhungen der Verkehrslarmpegel
um 0,1 bis 0,2 dB(A) zu erwarten. Da die Erhéhungen unterhalb von 3 dB(A) lie-
gen, ergibt sich daraus allein nach dem Verfahren der 16. BImSchV noch keine
Anspruchsvoraussetzung auf LarmschutzmaBnahmen.

Die zur Bewertung der Verkehrslarmbelastungen heranzuziehenden Beurteilungs-
pegel, die zum Vergleich miteinander aufzurunden sind, werden demensprechend
mit einer Ausnahme nicht erhéht.

Als Ausnahme ist der Immissionsort D) Whs. LippestraBe 112 anzufihren, flr den
sich bezogen auf den Tageszeitraum eine Erhéhung des Beurteilungspegels um
1 dB(A) auf L, = 71 dB(A) ergibt, so dass fur den Immissionsort D) eine weiterge-

hende Betrachtung erforderlich ist.

Diesbezuglich ist auf Nr. 27 der VLArmSchR-97 hinzuweisen, nach der die Aus-

dehnung des Larmschutzbereiches definiert ist.

VLarmSchR97 Nr. 27 - LArmschutzbereich

(1) Die Notwendigkeit von LdrmschutzmalBnahmen ist (ber den Neubau- bzw.
Ausbauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den Bereich zu
prfen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm aus-
strahilt.

Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle
Verkehrsstérke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich an-
schlieBBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fdr die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht
geédnderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauab-
schnitts maBgeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, bau-
lich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu
lassen, d.h. mit Null anzusetzen.
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Bild 6: |
Skizze nach [7] zur vorhandene Strae Ausbauabschnitt
Darstellung des W  — -
Einwirkungsbereichs
eines StraBenausbaus

Wie aus der Skizze ersichtlich ist, fallt der Immissionsbereich nach dem Ausbau-
ende relativ schnell und deutlich ab. Wohnh&duser, die nicht am unmittelbaren
Ausbauabschnitt einer StraBBe liegen, fallen somit i.d.R. nicht in den Immissionsbe-
reich, fir den sich nach dem Verfahren der 16. BImSchV in Verbindung mit der
VLarmSchR97 Anspruchsvoraussetzungen fir SchallschutzmaBnahmen ergeben.

Im vorliegenden Fall befindet sich der Immissionsort D am westlichen Rand des
geplanten Ausbaues der LippestraBe. Demensprechend fallen die Beurteilungs-
pegel des Abschnittes der LippestraBBe, der von dem baulichen Eingriff betroffen
ist, im Bereich des Immissionsortes D) stark ab und unterschreiten die Grenzwerte
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, was auch dem Bild 7 sowie den Anlagen
2.0 und 2.5 entnommen werden kann.

Bild 7: _

Verkehrslarmraster Planfall -71-75 dB(A)
(tags) fur den durch einen ® @ -
erheblichen baulichen Eingriff el
(Anlegung Linksabbiegerspur) = el ‘
veranderten Abschnitt der _ e 65-70 dB(A)

LippestraBe (L 736)
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Durch die Lage des baulichen Eingriffes, der erst auf Héhe der vorhandenen
Wohnh&user beginnt und dann um ca. 100 m nach Osten geflhrt wird, ergeben
sich nach dem Verfahren der 16. BImSchV in Verbindung mit Nummer 27 der
VLarmSchR-97 in Bezug auf die vorhandenen Wohnhauser somit keine An-

spruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmaBnahmen.

Unabhangig davon liegen im Bereich der vorhandenen Wohnhauser entlang der
LippestraBe Larmbelastungen vor, die mit Beurteilungspegeln von mehr als 70
dB(A) tags und mehr als 60 dB(A) nachts an der Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung liegen. Da dies aber in erster Linie die zur LippestraBe gerichteten Nordsei-
ten der Gebaude betrifft und auf den von der LippestraBe abgewandten Siidseiten
durch die Gebaudeabschirmung um ca. 15 dB(A) geringere Beurteilungspegel vor-
liegen, siehe hierzu Anlage 4.4, weisen die Wohnhauser entlang der LippestraBe
zumindest eine geschultzte Seite auf, auf der zwar nicht die fir allgemeine Wohn-
gebiete (WA) geltenden aber zumindest die flir Mischgebiete (MI) geltenden
Schalltechnischen Orientierungswerte eingehalten werden. Da bei einer Einhal-
tung der fir Mischgebiete (MI) geltenden Schalltechnischen Orientierungswerte
zumindest noch ein ausreichender Schutz vorliegt, und da durch die geplante
Wohnbauflache sich eine zu erwartende Erhéhung der Verkehrslarmpegel von le-
diglich 0,1 bis 0,2 dB(A) ergibt, kann dies im Rahmen des Bebauungsplanes ab-

gewogen werden.
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Untersuchungen zum Schiffsverkehrslarm

Ausgangsdaten

Zur Ermittlung des Schiffsaufkommens auf dem Datteln-Hamm-Kanal wurden die
Monatslisten der Schleuse Werries [11] aus den Jahren 2016 und 2017 ausgewer-
tet, aus denen sich 4.900 bis 5.600 Schiffe pro Jahr ergaben.

Im Durchschnitt ergeben sich bezogen auf einen Tag 14 Schiffe im Tageszeitraum
von 06.00 bis 22.00 Uhr und 1 Schiff im Nachtzeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr.
Bezogen auf die flr Verkehrsgerausche geltenden Tagesbeurteilungszeit von T, =
16 Stunden entspricht dies 0,875 Schiffe pro Stunde. Zur Berechnung wird ein
aufgerundeter Wert von einem Schiff pro Stunde bertcksichtigt.

Bezogen auf die fir Verkehrsgerausche geltende Nachtbeurteilungszeit von T, = 8
Stunden ergibt sich ein durchschnittliches Aufkommen von 0,125 Schiffen pro
Stunde. Zur Berechnung wird ein erhéhter Wert von 0,17 berticksichtigt.

Da die Schleuse Werries zur Anfahrt des Kraftwerkes Westfalen in Hamm-Uentrop
dient und eine Aufteilung in verschiedene Schiffstypen nicht vorliegt, werden ein-

heitlich Frachtschiffe zu Grunde gelegt.

Hinsichtlich der mit den Frachtschiffen verbundenen Gerduschemissionen werden
nach Abschnitt 7.4 der DIN 18005 Linienschallquellen nach dem Verfahren der
RLS-90 bertcksichtigt, wobei ein Frachtschiff drei Lkw mit einer Geschwindigkeit
von 80 km/h gleichgesetzt wird. Daraus ergibt sich in 25 m Abstand ein bewerteter
Emissionspegel von Ly g = 52 dB(A).

Die Quellhéhe der Gerauschemissionen der Schiffe wird mit h = 4 m Uber der
Wasseroberflache berlcksichtigt.

Die Ausgangswerte kdnnen auch der Anlage 1 entnommen werden.
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Berechnungsmodell
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Zur Berechnung wurde das erstellte Gelandemodell um den Datteln-Hamm-Kanal

bzw. um die fir die Frachtschiffe ermittelte Linienschallquelle erweitert.

Auswahl der maBgeblichen Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte wurden die fir den StraBenverkehrslarm berlck-

sichtigen Aufpunkte Gbernommen.

Beurteilungspegel

Im Bereich der geplanten Wohnhauser ergeben sich durch den Schiffsverkehr auf

dem Datteln-Hamm-Kanal folgende Beurteilungspegel, die mit den nach Beiblatt 1

zu DIN 18005 geltenden Schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) verglichen

werden:

Tab. 10: Beurteilungspegel Schiffsverkehrslarm im Plangebiet (Werte in dB(A), aufgerundet)

Immissionsorte Tageszeitraum Nachtzeitraum
L.t SOW Lin SOwW
P1 | Wohnbauflache, nordéstlicher Bereich 39 31
P2 | Wohnbauflache, mittiger westlicher Bereich 43 35
P3 | Wohnbauflache, mittlerer Bereich 43 35
P4 | Wohnbauflache, mittlerer Bereich 43 35
P5 | Wohnbauflache, mittiger stlicher Bereich 40 > 32 o
P6 | Wohnbauflache, sidwestlicher Bereich 50 42
P7 | Wohnbauflache, mittiger studlicher Bereich 48 40
P8 | Wohnbauflache, stiddstlicher Bereich 48 41

Siehe die Anlage 2.0

Anlage 4.3

Ubersicht der Beurteilungspegel
Anlagen 2.6 und 2.7 Detail-Berechnungsblatter (tags)
Immissionsraster Schiffsverkehrslarm (tags)
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Textliche Bewertung

Wie aus der voranstehenden Auflistung unter Ziffer 7.4 hervorgeht, ergeben sich
aus dem Schiffsverkehr auf dem Datteln-Hamm-Kanal im Bereich der geplanten
Wohnh&user keine Uberschreitungen der fiir allgemeine Wohngebiete nach Bei-
blatt 1 zu DIN 18005 geltenden schalltechnischen Orientierungswerte.

Eine maBgebliche Erhéhung der bereits durch den StraBenverkehr auf das Plan-
gebiet einwirkenden Verkehrslarmpegel ist durch den Schiffsverkehr nicht zu er-
warten. Zur Ermittlung der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen werden die

Verkehrslarmpegel durch den Schiffsverkehr aber mit beriicksichtigt.

Unabhangig davon ist aber darauf hinzuweisen, dass mit dem Schiffsverkehr auch
tieffrequente Gerauscheinwirkungen verbunden sind, die zwar nach dem Verfah-
ren der DIN 18005 und der DIN 4109 keiner Bewertung unterliegen aber dennoch,
insbesondere in geschlossenen Raumen, als stérend empfunden werden kdnnen.
Diesbezlglich ist die Aufnahme eines entsprechenden Hinweises im Bebauungs-
plan zu empfehlen.
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LarmschutzmaBnahmen

Abwagung der LarmschutzmaBnahmen

In Bezug auf den Verkehrslarm werden als LarmschutzmaBnahmen vorrangig
passive LarmschutzmaBnahmen untersucht. Passive LarmschutzmaBnahmen ha-
ben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwerte im AuBenbereich nicht eingehalten
werden kénnen, zumindest die schutzbedurftigen Innenbereiche der Gebaude ge-
gen erhebliche Belastigungen durch von auBBen eindringenden Larm zu schitzen.
Hierzu sollen vor allem Beeintrachtigungen der Kommunikation und des Schlafs
vermieden werden. Zu den passiven LarmschutzmaBnahmen zahlen vorrangig
Schallschutzfenster und andere die Schallddmmung der AuBenhille der Gebaude
betreffende MaBnahmen. Die Bestimmung der passiven LarmschutzmaBnahmen
erfolgt unter der nachfolgenden Ziffer 8.2 und nach dem Verfahren der DIN 4109
unter Bertcksichtigung der sich aus den Verkehrslarmpegeln ergebenden Larm-

pegelbereiche.

Aktive LarmschutzmaBnahmen, wie z.B. die Errichtung einer Larmschutzwand
entlang der LippestraBe (L 736), wurden nicht beriicksichtigt, da auf Grund der
Lage der geplanten Wohnh&user in direkter Nachbarschaft zur LippestraBe fur die
Larmschutzwand eine H6he von mindestens 6 m erforderlich ware, damit diese
eine wirksame Abschirmung bewirkt. Eine entsprechend hohe Larmschutzwand
wirde sich nicht ins Landschaftsbild einfligen. Dartiber hinaus ist bedingt durch
die geplante mittig gelegene ErschlieBungsstraBe die Errichtung einer geschlos-
senen Larmschutzwand nicht mdglich, welches die Wirksamkeit deutlich herab-
setzt. Zudem musste die Larmschutzwand nach beiden Seiten hin deutlich Uber
das Plangebiet hinaus weitergefihrt werden, um eine Umstrahlung der Larm-
schutzwand zu vermeiden. Eine entsprechende Weiterfliihrung ist aber bereits auf
Grund der vorhandenen Wohnhauser, die Uber die LippestraBe erschlossen wer-
den, hier nicht méglich.
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Larmpegelbereiche und resultierende Schalldamm-MaBe

Im Bereich der geplanten Wohnhauser ergeben sich auf Grund der ermittelten
Verkehrslarmpegel (StraBen- und Schiffsverkehrslarm) sowie der zu beriicksichti-
genden Korrekturen und Zuschlage folgende maBgebliche AuBenlarmpegel Lages
und Larmpegelbereiche LPB:

Tab. 11: AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche im Plangebiet durch Verkehrslarm

StraBen- Schiffs- | Gesamt- = Zuschlag K, | Zuschlag | AuBen- Larm-

L larm larm Belastung | Differenz Mess- larmpegel | pegel-

Immissionsorte Lt Lt L 7ges™ Tag/Nacht | verfahren La,ges bereich

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) LPB

Wohnbauflache,

P1 norddstlicher Bereich 70,4 38,1 71 1 3 75 v

pp Wohnbauflache, 547 | 423 | 55 1 3 59 I
mittiger westl. Bereich

pg Wohnbauflache, 56,2 423 57 1 3 61 I
mittlerer Bereich

p4 Wohnbauflache, 577 | 428 | 58 1 3 62 0
mittlerer Bereich

ps Wohnbauflache, 615 = 394 62 1 3 66 W
mittiger 6stl. Bereich

pg VWohnbauflache, 526 = 493 55 1 3 59 I
stidwestlicher Bereich

py Wohnbauflache, 542 = 476 @ 56 1 3 60 I
mittiger sdl. Bereich
Wohnbauflache,

P8 sudostlicher Bereich 52,6 47,9 54 1 3 58 I

Siehe die Anlage 2.0 Ubersicht der Beurteilungspegel

Anlage 4.4 Immissionsraster Gesamtverkehrslarm (tags)
Anlage 5 Immissionsraster AuBenlarmpegel.

Die Auflistung zeigt, dass im Plangebiet die Larmpegelbereiche Il bis V vorliegen.
Der Zuschlag fur erhdhte Nachtwerte von Ky = 1 dB(A) wurde berticksichtigt, da
die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum gegentber denen im Tageszeitraum um
weniger als 10 dB(A) absinken.
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Fur die ermittelten Larmpegelbereiche ergeben sich je nach Art der Nutzung fur
die gesamte AuBenflache der schutzbedirftigen Raume folgende erforderliche

resultierende Schalldamm-MaBe erf.R'y ges:

mafgeblicher
AuBenlarmpegel L,

erforderliches resultierendes Schalldamm-

Larmpegelbereich LPB
MaB der gesamten AuBenflache

Wohn- und

Schlafrdume und Birordume

Unterrichtsrdume
Larmpegelbereich | - 55 dB(A) erf.R'yres = 30 dB erf.R'wres = 30 dB
Larmpegelbereich Il 56 - 60 dB(A) erf.R'g s =30 dB erf.R'g s > 30 dB
Larmpegelbereich Il 61-65 dB(A) erf.R'g s > 35 dB erf.R'g s > 30 dB
Larmpegelbereich IV 66-70 dB(A) erf.R'g s =40 dB erf.R'g s 235 dB
Larmpegelbereich V 71-75 dB(A) erf.R'g es > 45 dB erf.R'g s =40 dB
Larmpegelbereich VI 76 - 80 dB(A) erf.R'y es = 50 dB erf.R'gres > 45 dB

Tab. 12: Larmpegelbereiche, maBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche
Schallddmm-MaBe der gesamten AuBenfladche von schutzbediirftigen Raumen

bezogen auf die AuBenlarmpegel im Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 02.119

Ab dem Larmpegelbereich IV sind damit i.d.R. gegeniber einer tblichen massiven
Bauweise und Fenstern mit Isolierverglasung erhdéhte Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile verbunden.

Da bei der Berechnung der AuBenlarmpegel die Eigenabschirmung der geplanten
Gebaude nicht beriicksichtigt wurde, sollte in den Festsetzungen des Bebauungs-
plans zur Vermeidung einer Uberprotektion die Méglichkeit erdffnet werden, im
Rahmen der Bauantragsverfahren die erforderlichen LarmschutzmaBnahmen

durch Einzelnachweise zu ermitteln.
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Hinweise auf Liftungseinrichtungen

In Bezug auf die "passiven" LarmschutzmaBnahmen ist darauf hinzuweisen, dass
sich der erforderliche Schallschutz zum einen nur bei geschlossenen Fenstern
einstellt aber zum anderen fir eine ausreichende Bellftung der schutzbedurftigen
Raume zu sorgen ist.

FOr reine Wohnraume, Unterrichtrdume, Blros und Praxisraume, die nur im
Tageszeitraum genutzt werden bzw. nicht dem Nachtschlaf dienen, kann die Be-
lGftung dabei Ober "StoBluftung" erreicht werden. Der Einsatz von raumlufttech-
nischen Anlagen ist dementsprechend mdéglich, aber nicht zwingend erforderlich.
Da aber auch im Nachtzeitraum z.T. Uberschreitungen der Schalltechnischen
Orientierungswerte vorliegen, ist insbesondere fir Schlafriume der Einbau von
Fenstern mit integrierten und schallgedampften Liftungseinrichtungen oder spezi-
ellen LGftungselementen zu empfehlen.

Hierbei ist darauf zu achten, dass die resultierende Schalldammung der AuBen-
flachen nicht durch die Luftungseinrichtungen gemindert wird.

Die Empfehlung von schallgedd@mmten Liftungseinrichtungen ergibt sich auch aus
der Anmerkung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Abschnitt 1.1, da der dort
aufgefiihrte Beurteilungspegel fur den Nachtzeitraum von 45 dB(A) hier teilweise

Uberschritten wird:

"Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich.”
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Empfehlungen zur Festsetzung im Bebauungsplan

Fir eine Ubernahme der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen im Bebauungs-
plan eignen sich z.B. folgende Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [17]:

1. Festsetzung
Zum Schutz von Aufenthaltsraumen in Wohnungen und von Biros sind die im

Bebauungsplan dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109 "Schall-
schutz im Hochbau" zu bericksichtigen, einschlieBlich der sich daraus erge-
benden Anforderungen an die Schallddmmung (R'wges) der gesamten
AuBenflache der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume, bestehend aus Wan-
den, Dachern, Fenstern, Rollladenkasten und Liftungseinrichtungen usw.

mafBgeblicher erforderliches resultierendes
AuBenlarmpegel L, Schalldamm-MaB der AuBenflache
Wohn- und Biroraume
Schlafraume und und Praxisrdume
Unterrichtsrdume
Larmpegelbereich | 55 dB(A) R'w,ges =2 30 dB R'w,ges =2 30 dB
Larmpegelbereich I 56 - 60 dB(A) R'w,ges 230 dB R'w,ges 230 dB
Larmpegelbereich Il 60 - 65 dB(A) R'w,ges 235 dB R'w,ges =230 dB
Larmpegelbereich IV 66 - 70 dB(A) R'w,ges =40 dB R'w,ges 235 dB
Larmpegelbereich V 71-75 dB(A) R'w,ges =45 dB R'w,ges =40 dB
Larmpegelbereich VI 76 -80 dB(A) R'w,ges = 50 dB R'w,ges > 45 dB
Die Anforderungen R'w,ges = 50 dB
. . sind auf Grund der
Larmpegelbereich VII > 80 dB(A) Srtlichen Situation
festzulegen
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2. Festsetzung
In Aufenthaltsrdumen, die dem Nachtschlaf dienen (Kinderzimmer, Schlaf-

zimmer), sind Schallschutzfenster mit integrierten schallgedampften Liftungs-
einrichtungen oder fensterunabhangige schallgedampfte Liftungselemente
vorzusehen. Hierbei ist darauf zu achten, dass das erforderliche resultierende
Schallddmm-MaB unter Bericksichtigung der Liftungseinrichtungen nicht un-
terschritten wird.

3. Festsetzung
Von den festgesetzten resultierenden Schallddmm-MaBen kann abgewichen

werden, wenn auf Grund der Gebdudeausrichtung und Abschirmwirkung

nachgewiesen werden kann, dass sich geringere Anforderungen ergeben.

Darlber hinaus sollte folgender Hinweis mit aufgenommen werden:

Hinweis:

Es wird darauf hingewiesen, dass insbesondere mit dem Schiffsverkehr auf dem
Datteln-Hamm-Kanal tieffrequente Gerdauscheinwirkungen verbunden sind, die
zwar nach dem Verfahren der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" und DIN
4109 "Schallschutz im Hochbau" keiner Bewertung unterliegen aber dennoch, ins-

besondere in geschlossenen Rdumen, als stérend empfunden werden kénnen.
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Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im vorliegenden Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten wurde im Rahmen der
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 02.119 "LippestraBe / Friedrichsfeld" der
Stadt Hamm anhand von schalltechnischen Untersuchungen ermittelt, welcher
Verkehrslarm, getrennt nach StraBen- und Schiffslarm, auf das Plangebiet des
Bebauungsplans einwirken. Das Plangebiet beinhaltet die Ausweisung einer
Wohnbaufldche mit einer Festsetzung als allgemeines Wohngebiet (WA).

Die Untersuchungen in Bezug auf den StraBenverkehrslarm haben ergeben, dass
im Plangebiet durch die benachbarte LippestraBe (L 736) die nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" geltenden Schalltechnischen Orientie-
rungswerte zum Teil deutlich Gberschritten werden. Der mit dem Schiffverkehr auf
das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist dagegen von untergeordneter Be-
deutung. Zum Schutz der geplanten Wohnhauser wurden die fir die AuBenbau-
teile erforderlichen Gesamt-Schalldamm-MaBe nach DIN 4109 "Schallschutz im
Hochbau" ermittelt und angegeben.

Weiterhin haben die Untersuchungen ergeben, dass fiir die bestehenden Wohn-
hauser entlang der LippestraBe bedingt durch das Planverfahren im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) keine Anspruchsvoraussetzung auf
LarmschutzmaBnahmen besteht.
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tik,
Rau- und Raumakust

immiss “hutlz
‘Sthalhr‘.lmms,lonsa

6.b.u.v. SV der IHK zu Dortmund
fir Raum- und Bauakustik
und Schallimmissionsschutz
staatl.a.SV n. SV-VO BauO NW



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Buchholz - Erbau-Réschel - Horstmann  Sachverstandige PartG 44141 Dortmund

Seite 39 Bearb.-Nr.  18/239

Beurteilungsgrundlagen

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]

[10]
[11]

[12]
[13]

[14]
[15]

[16]
[17]

[18]

stadtebauliche Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 02.119 "LippestraBe / Friedrichsfeld"
der Stadt Hamm, Stand Juli 2019

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786)
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Auftrag: Stadt Hamm Bebauungsplan Nr. 02.119 ANLAGE 1 zum
Bearb.-Nr.: 18/239 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Gutachten 18/239
Datum: 10.10.2019 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
StraBe /RLS-90 (6) Ausgangsdaten
STRb001 |Bezeichnung L 736 Lippestr.(50) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 77 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Lange /m 602,28 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 602,28 DTV in Kfz/Tag 8400,0
Flache /m? StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 504,0 15,0 50,0 50,0 67,8 64,1
Nacht 0,0 67,2 15,0 50,0 50,0 59,1 55,3
STRb002 |Bezeichnung L 736 Lippestr.(70) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 35 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Laénge /m 520,94 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 520,94 DTV in Kfz/Tag 8400,0
Flache /m2 StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 504,0 15,0 70,0 70,0 67,8 66,1
Nacht 0,0 67,2 15,0 70,0 70,0 59,1 57,3
STRb003 |Bezeichnung L 736 Lippestr.(50) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 76 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Lange /m 595,65 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 595,65 DTV in Kfz/Tag 8700,0
Flache /m? StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 522,0 15,0 50,0 50,0 68,0 64,2
Nacht 0,0 69,6 15,0 50,0 50,0 59,2 55,5
STRb004 |Bezeichnung L 736 Lippestr.(70) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 27 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Lénge /m 527,41 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 527,41 DTV in Kfz/Tag 8700,0
Flache /m2 StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 522,0 15,0 70,0 70,0 68,0 66,2
Nacht 0,0 69,6 15,0 70,0 70,0 59,2 57,5
STRb005 |Bezeichnung PlanstraBe (30) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 109 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Lange /m 364,23 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 364,23 DTV in Kfz/Tag 600,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 36,0 5,0 30,0 30,0 54,4 47,0
Nacht 0,0 6,6 3,0 30,0 30,0 46,5 38,7
STRb006 |Bezeichnung Kanal Wirkradius /m 99999,0
Gruppe Schiffslarm Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 44 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,0
Laénge /m 1331,98 d/m(Emissionslinie) 0,0
Lange /m (2D) 1331,98 Ausgangswerte nach DIN 18005 1 Schiff = 3 Lkw mit vzul = 80 km/h
Flache /m2?
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 3,0 100,0 80,0 80,0 51,7 51,7
Nacht 0,0 0,5 100,0 80,0 80,0 43,9 43,9
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Auftrag: Stadt Hamm Bebauungsplan Nr. 02.119 ANLAGE 20 zum
Bearb.-Nr.: 18/239 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Gutachten 18/239
Datum: 10.10.2019 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
Immissionsberechnung [Einstellung: Referenz (Mitwind)]
Tag Nacht

Immissionspunkt X y z Variante IRW [|Ges-Peg] IRW [|Ges-Peg

/m /m /m /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A)
P1) Planung NO 32422215,23 5727902,95 6,00 | StraBenlérm Planfall 55,0 70,4 45,0 61,6
P2) Planung MW 32422098,32 5727813,67 6,00 | StraBenlarm Planfall 55,0 54,7 45,0 46,0
P3) Planung MM 32422148,39| 5727810,13 6,00 | StraBenlérm Planfall 55,0 56,2 45,0 47,5
P4) Planung M 32422194,74 5727792,37 6,00 | StraBenlarm Planfall 55,0 57,7 45,0 49,2
P5) Planung MO 32422220,40| 5727865,56 6,00 | StraBenlérm Planfall 55,0 61,5 45,0 52,8
P6) Planung SW 32422110,99( 5727737,10 6,00 | StraBenlarm Planfall 55,0 52,6 45,0 43,9
P7) Planung SM 32422173,20| 5727740,06 6,00 | StraBenlérm Planfall 55,0 54,2 45,0 45,6
P8) Planung SO 32422231,94 5727732,09 6,00 | StraBenlarm Planfall 55,0 52,6 45,0 43,9
P1) Planung NO 32422215,23 5727902,95 6,00 | Schiffslarm 55,0 38,1 45,0 30,3
P2) Planung MW 32422098,32 5727813,67 6,00 | Schiffslarm 55,0 42,3 45,0 34,5
P3) Planung MM 32422148,39| 5727810,13 6,00 | Schiffslarm 55,0 42,3 45,0 34,5
P4) Planung M 32422194,74| 5727792,37 6,00 | Schiffslarm 55,0 42,8 45,0 35,0
P5) Planung MO 32422220,40| 5727865,56 6,00 | Schiffslarm 55,0 39,4 45,0 31,6
P6) Planung SW 32422110,99( 5727737,10 6,00 | Schiffslarm 55,0 49,3 45,0 41,5
P7) Planung SM 32422173,20| 5727740,06 6,00 | Schiffslarm 55,0 47,6 45,0 39,8
P8) Planung SO 32422231,94| 5727732,09 6,00 | Schiffslarm 55,0 47,9 45,0 40,1
P1) Planung NO 32422215,23 5727902,95 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 70,4 45,0 61,6
P2) Planung MW 32422098,32 5727813,67 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 54,9 45,0 46,3
P3) Planung MM 32422148,39 5727810,13 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 56,3 45,0 47,7
P4) Planung M 32422194,74| 5727792,37 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 57,9 45,0 49,4
P5) Planung MO 32422220,40 5727865,56 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 61,6 45,0 52,9
P6) Planung SW 32422110,99 5727737,10 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 54,2 45,0 45,9
P7) Planung SM 32422173,20 5727740,06 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 55,1 45,0 46,6
P8) Planung SO 32422231,94 5727732,09 6,00 | Verkehrslarm Gesamt 55,0 53,9 45,0 45,4
A) LippestraBe 104 32422110,00| 5727873,64 6,00 | StraBenlarm Nullfall 59,0 69,2 49,0 60,4
B) LippestraBBe 108 32422132,57| 5727878,85 6,00 | StraBenlarm Nullfall 59,0 68,6 49,0 59,8
C) LippestraBe 110 32422151,36| 5727888,04 6,00 | StraBenlarm Nullfall 59,0 69,8 49,0 61,1
D) LippestraBe 112 32422158,93 5727890,67 6,00 | StraBenlarm Nullfall 59,0 69,9 49,0 61,2
A) LippestraBBe 104 32422110,00 5727873,64 6,00 | StraBenlarm Planfall 59,0 69,3 49,0 60,6
B) LippestraBBe 108 32422132,57| 5727878,85 6,00 | StraBenlarm Planfall 59,0 68,7 49,0 59,9
C) LippestraBe 110 32422151,36 5727888,04 6,00 | StraBenlarm Planfall 59,0 70,0 49,0 61,2
D) LippestraBe 112 32422158,93 5727890,67 6,00 | StraBenlarm Planfall 59,0 70,2 49,0 61,4
A) LippestraBBe 104 32422110,00 5727873,64 6,00 | StraBenlarm Abschnit 59,0 56,9 49,0 48,1
B) LippestraBBe 108 32422132,57| 5727878,85 6,00 | StraBenlarm Abschnit 59,0 57,1 49,0 48,4
C) LippestraBe 110 32422151,36 5727888,04 6,00 | StraBenlarm Abschnit 59,0 63,4 49,0 54,7
D) LippestraBe 112 32422158,93 5727890,67 6,00 StraBenl&rm Abschnit 59,0 66,3 49,0 57,5
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE

Gutachten

2.1 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

P1) Planung NO
X =32422215,23

Y =5727902,95

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -27,5 -1,2 0,3 0,0 60,0
L 736 Lippestr.(50) / Refl 90,7 -45,4 -4,6 6,1 0,0 38,9
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -20,2 -0,2 0,0 0,0 69,9
L 736 Lippestr.(70) / Refl 92,7 -35,9 -3,8 0,0 0,0 52,4
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -22,0 -0,6 0,0 0,0 47,6
PlanstraBe (30) / Refl 72,9 -37.4 -39 23 0,0 30,7
70,4
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P2) Planung MW Emissionsvariante: Tag
X =32422098,32 Y =5727813,67 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -33,2 -3,1 11,2 0,0 49,4
L 736 Lippestr.(50) / Refl 92,4 -34,8 -3,4 8,9 0,0 48,0
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -39,3 -4,2 0,7 0,0 49,7
L 736 Lippestr.(70) / Refl 93,0 -44,4 -4,5 2,2 0,0 43,9
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -25,6 -2,0 0,1 0,0 43,9
PlanstraBe (30) / Refl 74,7 -35,0 -4,0 1,7 0,0 35,3
54,7
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P3) Planung MM Emissionsvariante: Tag
X =32422148,39 Y =5727810,13 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -34,6 -3,5 9,5 0,0 49,0
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,8 -37,5 -3,8 74 0,0 46,3
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -37,3 -4,1 0,0 0,0 51,8
L 736 Lippestr.(70) / Refl 91,8 -42,3 -4.,4 1,4 0,0 44,9
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -20,4 -0,7 0,0 0,0 50,3
PlanstraBe (30) / Refl 754 -36,4 -4,0 1,6 0,0 343
56,2
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P4) Planung M Emissionsvariante: Tag
X =32422194,74 Y =5727792,37 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -36,6 -3,8 8,4 0,0 47,3
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,1 -38,4 -41 8,5 0,0 43,2
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -36,9 -4,1 0,0 0,0 52,2
L 736 Lippestr.(70) / Refl 91,7 -42,5 -4,3 1,9 0,0 44,3
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -16,2 -0,2 0,0 0,0 55,1
PlanstraBe (30) / Refl 73,5 -37,3 4.2 2,7 0,0 31,6
57,7
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

ANLAGE

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

Gutachten

2.2 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

P5) Planung MO

X =32422220,40 Y = 5727865,56

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -31,0 -2,5 3,8 0,0 53,8
L 736 Lippestr.(50) / Refl 92,0 -38,1 -3,6 5,0 0,0 46,7
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -29,7 -2,6 0,0 0,0 59,9
L 736 Lippestr.(70) / Refl 92,1 -37,8 -3,8 2,3 0,0 49,1
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -20,6 -0,5 0,0 0,0 49,6
PlanstraBe (30) / Refl 72,1 -39,4 -4.3 35 0,0 28,0
61,5
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P6) Planung SW Emissionsvariante: Tag
X =32422110,99 Y =5727737,10 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -38,4 -4,2 11,6 0,0 44,2
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,0 -38,4 -4,2 9,9 0,0 42,9
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -411 -4,4 0,3 0,0 47,9
L 736 Lippestr.(70) / Refl 93,2 -43,8 -4,5 0,9 0,0 44,7
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -23,8 -1,2 0,0 0,0 46,1
PlanstraBe (30) / Refl 74,5 -354 -39 1,4 0,0 34,6
52,6
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P7) Planung SM Emissionsvariante: Tag
X =32422173,20 Y =5727740,06 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -38,7 -4,2 9,0 0,0 452
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,0 -39,6 -4,3 9,3 0,0 41,6
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -39,7 -4,3 0,0 0,0 49,4
L 736 Lippestr.(70) / Refl 91,6 -43,5 -4,5 1,9 0,0 43,5
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -20,4 -0,7 0,0 0,0 50,2
PlanstraBe (30) / Refl 73,1 -36,7 -4,2 2,1 0,0 32,0
54,2
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P8) Planung SO Emissionsvariante: Tag
X =32422231,94 Y =5727732,09 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -40,3 -4,3 8,7 0,0 43,7
L 736 Lippestr.(50) / Refl 90,8 -40,9 -4,3 8,1 0,0 411
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -39,1 -4,3 0,0 0,0 49,9
L 736 Lippestr.(70) / Refl 90,7 -43,4 -4.,4 1,7 0,0 42,7
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -25,1 -1,8 0,0 0,0 44,6
PlanstraBe (30) / Refl 71,0 -38,4 -4.3 33 0,0 27,9
52,6
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

ANLAGE

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

Gutachten

2.3 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

A) LippestraBe 104

X =32422110,00 Y = 5727873,64

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Variante: StraBenl&rm Nullfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb001  |L 736 Lippestr.(50) 91,9 -19,5 -0,3 0,0 0,0 69,1
L 736 Lippestr.(50) / Refl 90,0 -40,1 -4,4 9,2 0,0 38,5
STRb002 |L 736 Lippestr.(70) 93,3 -37,1 -4,0 0,5 0,0 51,6
L 736 Lippestr.(70) / Refl 87,8 -41,9 -4,3 8,2 0,0 39,2
69,2
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) LippestraBe 104 Emissionsvariante: Tag
X =32422110,00 Y =5727873,64 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -19,5 -0,3 0,0 0,0 69,2
L 736 Lippestr.(50) / Refl 90,1 -40,1 -4,4 9,2 0,0 38,7
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -36,7 -3,9 0,5 0,0 52,2
L 736 Lippestr.(70) / Refl 88,2 -42,4 -4,3 8,4 0,0 39,0
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -29,0 -3,4 17,0 0,0 25,6
PlanstraBe (30) / Refl 74,0 -38,0 4.1 19,3 0,0 16,8
69,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) LippestraBe 108 Emissionsvariante: Tag
X =32422132,57 Y =5727878,85 Z= 6,00
Variante: StraBenl&rm Nullfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb001  |L 736 Lippestr.(50) 91,9 -20,0 -0,3 0,0 0,0 68,5
L 736 Lippestr.(50) / Refl 92,4 -38,2 -41 2,2 0,0 47,8
STRb002 |L 736 Lippestr.(70) 93,3 -37,7 -3,8 10,4 0,0 46,6
L 736 Lippestr.(70) / Refl 90,1 -42,3 -4,3 3,6 0,0 42,4
68,6
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) LippestraBe 108 Emissionsvariante: Tag
X =32422132,57 Y =5727878,85 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -20,1 -0,3 0,0 0,0 68,6
L 736 Lippestr.(50) / Refl 92,6 -38,2 -41 2,2 0,0 48,0
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -37,7 -3,7 11,0 0,0 46,7
L 736 Lippestr.(70) / Refl 90,5 -42,5 -4,3 3,2 0,0 42,6
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -28,5 -3,2 20,1 0,0 23,7
PlanstraBe (30) / Refl 73,9 -37,5 -4,0 18,1 0,0 18,4
68,7
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

ANLAGE

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

Gutachten

2.4 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

C) LippestraBe 110

X =32422151,36 Y = 5727888,04

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Variante: StraBenl&rm Nullfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb001  |L 736 Lippestr.(50) 91,9 -19,0 -0,2 0,0 0,0 69,7
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,0 -41,6 -4,2 13,1 0,0 41,2
STRb002 |L 736 Lippestr.(70) 93,3 -33,0 -3,3 0,1 0,0 55,6
L 736 Lippestr.(70) / Refl 82,6 -37,3 -4,2 2,7 0,0 39,0
69.8
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) LippestraBe 110 Emissionsvariante: Tag
X =32422151,36 Y =5727888,04 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -18,9 -0,2 0,0 0,0 69,8
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,2 -41,6 -4,2 13,1 0,0 41,3
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -32,2 -3,1 0,1 0,0 56,7
L 736 Lippestr.(70) / Refl 82,6 -36,1 -4,2 2,4 0,0 39,9
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -23,4 -1,6 11,6 0,0 33,1
PlanstraBe (30) / Refl 74,3 -36,5 -39 19,9 0,0 18,2
70,0
Einzelpunktberechnung Immissionsort: D) LippestraBe 112 Emissionsvariante: Tag
X =32422158,93 Y = 5727890,67 Z= 6,00
Variante: StraBenl&rm Nullfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb001  |L 736 Lippestr.(50) 91,9 -18,9 -0,2 0,0 0,0 69,7
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,2 -42,1 -4.,4 10,9 0,0 41,0
STRb002 |L 736 Lippestr.(70) 93,3 -32,3 -3,0 0,0 0,0 56,8
L 736 Lippestr.(70) / Refl 81,4 -35,3 -4.1 2,1 0,0 40,6
69,9
Einzelpunktberechnung Immissionsort: D) LippestraBe 112 Emissionsvariante: Tag
X =32422158,93 Y =5727890,67 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Planfall
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb003  |L 736 Lippestr.(50) 92,0 -18,8 -0,2 0,0 0,0 69,9
L 736 Lippestr.(50) / Refl 91,3 -42,1 -4.,4 10,9 0,0 41,2
STRb004 |L 736 Lippestr.(70) 93,5 -31,3 -2,6 0,0 0,0 58,1
L 736 Lippestr.(70) / Refl 82,1 -35,5 -41 2,2 0,0 40,6
STRb005 | PlanstraBe (30) 72,6 -21,4 -0,7 8,6 0,0 36,7
PlanstraBe (30) / Refl 73,8 -37,2 -4,0 19,6 0,0 17,4
70,2
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE

Gutachten

2.5 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort: A) LippestraBe 104

X =32422110,00 Y = 5727873,64

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Variante: StraBenl&arm Abschnitt
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb007 |L 736 Bestand (50) 771 -19,3 -0,2 0,0 0,0 54,5
L 736 Bestand (50) / Refl 75,3 -40,1 -4,4 9,1 0,0 24,0
STRb008 |L 736 Ausbau (50) 80,3 -26,4 -2,8 0,0 0,0 50,9
L 736 Ausbau (50) / Refl 81,0 -411 -4,1 13,9 0,0 30,6
STRb009 |L 736 Ausbau (70) 83,5 -31,0 -3,7 0,0 0,0 48,8
L 736 Ausbau (70) / Refl 81,2 -44,3 -4,3 12,2 0,0 271
STRb0O10 |L 736 Bestand (70) 78,3 -39,5 -4,3 1,0 0,0 34,1
L 736 Bestand (70) / Refl 72,5 -43,0 -4.4 6.6 0,0 23,6
56,9
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) LippestraBe 108 Emissionsvariante: Tag
X =32422132,57 Y =5727878,85 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Abschnitt
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb007 |L 736 Bestand (50) 771 -20,0 -0,2 0,0 0,0 53,8
L 736 Bestand (50) / Refl 77,9 -38,2 -4,1 22 0,0 333
STRb008 |L 736 Ausbau (50) 80,3 -22,4 -1,3 2,7 0,0 53,8
L 736 Ausbau (50) / Refl 78,2 -43,9 -4,5 7,8 0,0 26,0
STRb009 |L 736 Ausbau (70) 83,5 -28,1 -3,2 8,5 0,0 45,5
L 736 Ausbau (70) / Refl 82,8 -44,7 -4,6 10,6 0,0 25,7
STRb010 |L 736 Bestand (70) 78,3 -40,6 -4,3 10,6 0,0 29,0
L 736 Bestand (70) / Refl 75,2 -42,4 -4,3 2,9 0,0 28,0
57,1
Einzelpunktberechnung Immissionsort: C) LippestraBe 110 Emissionsvariante: Tag
X =32422151,36 Y =5727888,04 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Abschnitt
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb007 |L 736 Bestand (50) 771 -19,2 -0,2 0,0 0,0 54,3
L 736 Bestand (50) / Refl 76,4 -41,6 -4,2 13,1 0,0 26,7
STRb008 |L 736 Ausbau (50) 80,3 -17,6 -0,2 0,0 0,0 62,2
L 736 Ausbau (50) / Refl 771 -47,3 -4,6 20,3 0,0 9,5
STRb009 |L 736 Ausbau (70) 83,5 -26,6 -2,9 0,0 0,0 53,9
L 736 Ausbau (70) / Refl 77,5 -31,3 -3,7 1,6 0,0 33,0
STRb010 |L 736 Bestand (70) 78,3 -37,0 -4,1 0,2 0,0 36,5
L 736 Bestand (70) / Refl 65,7 -36,0 4.2 2,0 0,0 25,3
63,4
Einzelpunktberechnung Immissionsort: D) LippestraBe 112 Emissionsvariante: Tag
X =32422158,93 Y =5727890,67 Z= 6,00
Variante: StraBenlarm Abschnitt
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb007 |L 736 Bestand (50) 771 -20,1 -0,2 0,0 0,0 53,4
L 736 Bestand (50) / Refl 76,5 -42,1 -4,4 10,9 0,0 26,6
STRb008 |L 736 Ausbau (50) 80,3 -14,5 0,0 0,0 0,0 65,7
L 736 Ausbau (50) / Refl 78,3 -47,4 -4,6 20,2 0,0 10,8
STRb009 |L 736 Ausbau (70) 83,5 -25,5 -2,5 0,0 0,0 55,3
L 736 Ausbau (70) / Refl 76,1 -29,9 -3,6 0,4 0,0 37,3
STRb010 |L 736 Bestand (70) 78,3 -36,9 -4,0 0,0 0,0 37,1
L 736 Bestand (70) / Refl 65,8 -354 4.1 2,0 0,0 26,0
66,3
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

ANLAGE

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

Gutachten

2.6 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

P1) Planung NO

Emissionsvariante: Tag

X =32422215,23 Y =5727902,95 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -41,0 -4,2 1,5 0,0 37,4
Kanal / Refl 81,8 -47.8 -4,5 1,5 0,0 29,5
38,1
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P2) Planung MW Emissionsvariante: Tag
X =32422098,32 Y =5727813,67 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dB(A) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -37,5 -3,6 2,8 0,0 40,7
Kanal / Refl 82,8 -41,0 -4.1 2,8 0,0 37,0
42,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P3) Planung MM Emissionsvariante: Tag
X =32422148,39 Y =5727810,13 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -37,1 -3,6 1,3 0,0 41,4
Kanal / Refl 81,2 -41,4 -4,2 2,2 0,0 35,3
42,3
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P4) Planung M Emissionsvariante: Tag
X =32422194,74 Y =5727792,37 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -36,3 -3,5 0,5 0,0 42,4
Kanal / Refl 79,3 -41,8 -4,2 2,5 0,0 32,8
42,8
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P5) Planung MO Emissionsvariante: Tag
X =32422220,40 Y = 5727865,56 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -39,7 -4,0 1,1 0,0 38,7
Kanal / Refl 80,4 -45,2 -4.4 2,5 0,0 30,6
39,4
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P6) Planung SW Emissionsvariante: Tag
X =32422110,99 Y =5727737,10 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dB(A) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -30,1 -1,3 0,1 0,0 49,0
Kanal / Refl 79,7 -38,6 -39 32 0,0 36,4
49,3
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Auftrag: Stadt Hamm
Bearb.-Nr.: 18/239
Datum: 10.10.2019

Bebauungsplan Nr. 02.119

- LippestraBe / Friedrichsfeld -

ANLAGE

Gutachten

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

2.7 zum

18/239

Einzelpunktberechnung

Immissionsort:

P7) Planung SM
X =32422173,20

Y =5727740,06

Variante: Schiffslarm

Emissionsvariante: Tag
Z= 6,00

Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dBA) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 Kanal 82,9 -31,7 -2,1 0,1 0,0 47,4
Kanal / Refl 79,2 -40,3 -4.1 2,6 0,0 34,2
47,6
Einzelpunktberechnung Immissionsort: P8) Planung SO Emissionsvariante: Tag
X =32422231,94 Y =5727732,09 Z= 6,00
Variante: Schiffslarm
Elementtyp: StraBe (RLS-90)
Schallimmissionsberechnung nach RLS-90 Lr=L*+ Ds + DBM + Drefl - Dz__mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung & L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lr ges
/m /dB(A) | /m /dB | /m | /m [ /dB /dB /dB /dB(A) | / dB(A)
STRb006 | Kanal 82,9 -31,4 -1,9 0,0 0,0 47,7
Kanal / Refl 80,7 -43,5 -4.3 2,6 0,0 32,6
47,9
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Lageplan [ Ubersicht 2000 ]
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ANLAGE 3 zum

Gutachten 18/239

Frie(

Auftraggeber:

Stadt Hamm, Stadtplanungsamt Abt. 61.21
Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm

Objekt:
Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 02.119 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Stadt Hamm
zur Ausweisung einer Wohnbauflache

Aufgaben:

Untersuchung des im Bereich der geplanten Wohnbauflache
einwirkenden Verkehrslarms nach DIN 18 005 Schallschutz
im Stadtebau unterteilt in StraBen- und Schiffslarm sowie
Untersuchung und Angabe von LarmschutzmaBnahmen

Darstellung:

Lageplan M 1:2000
(Blattformat DIN A3)

N

A

Legende:

32421900

32422000
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Plangebiet (Geltungsbereich)

Linienschallquelle (StraBe, Mittelachse)
Geschwindigkeitsbegrenzungen (Bestand)
Linienschallquelle (Schifffahrtsweg)

Immissionsorte (Wohnhéuser, Baugrenzen)

Dortmund, 10.10.2019

32422100

32422200

32422300

x/m

32422500
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Raster Tag [ StraBenlarm Planfall, Rel. Héhe 6.00m ]

M 1: 2000

32421900

32422000

. \'imv4
'% ANLAGE 4.2 zum
) Gutachten 18/239
7] x Auftraggeber:
] T Stadt Hamm, Stadtplanungsamt Abt. 61.21
5728000 ik Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm
7] O
T T Y Objekt:
_ / Aufstellung des Bebauungsplans
7 6/ Nr. 02.119 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Stadt Hamm
] “aﬁe \—13 zur Ausweisung einer Wohnbauflache
i . S\ T
P
. g - Aufgaben:
B . . . A 50T\ = = Untersuchung des im Bereich der geplanten Wohnbauflache
) 70LP1 einwirkenden Verkehrslarms nach DIN 18 005 Schallschutz
v/ c)P \ im Stédtebau unterteilt in StraBen- und Schiffslarm sowie
| % i by R0 \ Untersuchung und Angabe von LarmschutzmaBnahmen
= o
] L o2\ : E§r| = Darstellung: N
= - = Frie( ; ;
% 981 100 Verkehrsldarmraster (StraBenlarm)
i Tages-Beurteilungspegel Lr
] Planfall mit geplanter Wohnbauflache
_ 9 - 1
_ A Wit o
G 3 D ) Y P3 egende:
7 /\ H Tages-Beurteilungspegel Lr (06-22 Uhr)
[ . i L
5727800 Q T\ : 'W\nke B P4 il
= s ‘Ch’ \ 40 - 45 dB(A)
= _sguch - 1
] 2 M= 5 : [ ] 45-500B(A)
_ D % D @ ‘ L1 50-550BA)
=, i 2 = \ |:| 55 - 60 dB(A)
7 ?D_‘ @ F ] [ 60-650B(A)
| al \ ] 6s5-70aBA)
. s o uluss ap = Bl -5
i nu:l;.,,,,““ ) 6) - — N7 “l:ﬁ:-ﬁ \
) - e )
Datt M in =
5727700— eln- T
Hamm-Kana, T """',,i'!.." it Lol ], 7, bt bl .
| L] '!lll',""l"'i Lt il 7, PR B
s 1 T T TT7
_] . LT TTTTT
- kel L LT bt i T3 T
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Raster Tag [ Schiffslarm, Rel. Héhe 6.00m ] M 1: 2000

ANLAGE 4.3 zum

Gutachten 18/239

Auftraggeber:

Stadt Hamm, Stadtplanungsamt Abt. 61.21

5728000— Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm

N . T

Objekt:

Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 02.119 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Stadt Hamm
zur Ausweisung einer Wohnbauflache

Aufgaben:

Untersuchung des im Bereich der geplanten Wohnbauflache
einwirkenden Verkehrsldrms nach DIN 18 005 Schallschutz
im Stédtebau unterteilt in StraBen- und Schiffslarm sowie
Untersuchung und Angabe von LarmschutzmaBnahmen

Darstellung: N
Verkehrsldarmraster (Schiffslarm)

Tages-Beurteilungspegel Lr
Planfall mit geplanter Wohnbauflache

Legende:
7 Tages-Beurteilungspegel Lr (06-22 Uhr)
40 - 45 dB(A
45 - 50 dB(A
50 - 55 dB(A

5727800— (A)
(A)
(A)
55 - 60 dB(A)
(A)
(A)
(A)

60 - 65 dB(A
65 - 70 dB(A
70 -75dB(A

BEEC0OUN

5727700

Hammerkamp

g, /\_ Dortmund, 10.10.2019
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T T I T T 1 T 1 T 1 T T T
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Raster Tag [ Verkehrslarm Gesamt, Rel. Hohe 6.00m ] M 1: 2000

. \'imv4
'% ANLAGE 4.4 zum
) Gutachten 18/239
7] x Auftraggeber:
] T Stadt Hamm, Stadtplanungsamt Abt. 61.21
5728000 ik Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm
- > A
7 T Y Objekt:
_ / Aufstellung des Bebauungsplans
] 6/ Nr. 02.119 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Stadt Hamm
] e\—13 zur Ausweisung einer Wohnbauflache
1wa®
_ . S\ -
. . o . \PR=
i ~ Aufgaben:
-
- -
. - . A GOV \ = Untersuchung des im Bereich der geplanten Wohnbauflache
) =g einwirkenden Verkehrslarms nach DIN 18 005 Schallschutz
v/ c)P \ im Stédtebau unterteilt in StraBen- und Schiffslarm sowie
] c i by R0 \ Untersuchung und Angabe von LarmschutzmaBnahmen
_ o \
=) 108 P5),
] U%- oo\ 1% i Frie‘ Darstellung:
® % ok R\ Verkehrslarmraster (Gesamtbelastun
(@} g
i Tages-Beurteilungspegel Lr
] Planfall mit geplanter Wohnbauflache
7 9 a ! !
h O 3 D : P2 ~(p3 Legende:
- —— = 0 - i -
Q _h 'W\ﬂke\ B I, [ X Tages-Beurteilungspegel Lr (06-22 Uhr)
5727800 = B chak~ \ ' B s0-450808)
‘1 = im.t== 5 : | [ ] 45-500B(A)
) D % D @ ‘ [ ] s0-550B(A)
. -5 . L E T \ [ ] s5-600B(A)
7 ?D_‘ @ F ] ; [ 60-650B(A)
| al \ ] 6s5-70aBA)
7 -....',,' — e g ‘ Pe -ty p7 = N 70 - 75 dB(A)
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5728000

A O\

Raster Tag [ AuBenlarmpegel DIN 4109, Rel. Hohe 6.00m ] M 1: 2000
'% ANLAGE 5 zum
Gutachten 18/239

Auftraggeber:

Stadt Hamm, Stadtplanungsamt Abt. 61.21
Gustav-Heinemann-StraBe 10, 59065 Hamm

Objekt:

Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 02.119 - LippestraBe / Friedrichsfeld - Stadt Hamm
zur Ausweisung einer Wohnbauflache

Aufgaben:

Untersuchung des im Bereich der geplanten Wohnbauflache
einwirkenden Verkehrsldrms nach DIN 18 005 Schallschutz
im Stédtebau unterteilt in StraBen- und Schiffslarm sowie
Untersuchung und Angabe von LarmschutzmaBnahmen

Darstellung:

Verkehrslarmraster DIN 4109
maBgebliche AuBenlarmpegel
Planfall mit Wohnbauflache

N

Legende:

Larmpegelbereiche und AuBenlarmpegel La,res
2\ e jronserne e Ao Amees
5727800 o B chak~ I - 55 dB(A)
‘j = im.t== B 1 se-60dBA)
) D % D B o s1-650BA)
. -5 L1 w  es-700BA)
7 ?D_‘ L1 v 71 - 75 dB(A)
T |:| \ 76 - 80 dB(A)
. e — 0 v s1-s50BA)
lllliill’l!ll",,’
- |
_ Hinweis:
- - @
_ o | Die AuBenlarmpegel beinhalten gegeniiber den
5727700— Datteln.Hamm_Kan | e L L T T Beurteilungspegeln des Verkehrslarms 2 Zuschlage:
a 1. Zuschlag fur Messverfahren +3 dB(A)
2. Zuschlag fir erhohte Nachtwerte  +1 dB(A)
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