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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind Unfersuchungen zum Gewerbe- und
Verkehrsldrm in Verbindung mit der 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 03.060 ,,Caldenhofer Weg/dstlich
der RLE" der Stadt Hamm. Der Bebauungsplan stellt die planungsrechtliche Grundlage fur die Entwicklung
von zwei Sondergebieten ,Verwaltung/Design/Ausstellung/Kita” sowie ,Verwaltung/Design/Aus-

stellung/Catering + Schulung" dar. Das Plangebiet befindet sich 6stlich der Ortslage von Hamm.

Um die Wohn- und Arbeitsqualitét innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet
einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen ermittelt und auf der Grundlage der [DIN 18005-1] und
[DIN 18005-1 Bbl. 1] beurteilt worden. Weiterhin wurde die gednderte Gewerbeldrmsituation in Bezug auf
die schutzbedUrftigen Nutzungen in der Nachbarschaft des Plangebiets gemd&B den Vorgaben der

[TA Larm] ermittelt und beurteilt.

Ergebnisse Gewerbeldarm

Die gednderte gewerbliche Nutzung innerhalb des Plangebietes fUhrt zu einer Verbesserung der
Immissionssituation an den ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Nutzungen auBerhalb des Plangebietes.
Unter BerUcksichtigung eines pessimalen Ansatzes der kinftigen Stellplatznutzung innerhalb der lautesten
Nachtstunde wurde festgestellt, dass die Immissionsrichtwerte an der bestehenden Bebauung nordwestlich
des Geltungsbereichs mindestens eingehalten werden. Dahingehend kann die derzeit bestehende

textliche Festsetzung zur Einschrénkung der Stellplatzsituation zur Nachtzeit ersatzlos entfallen.

Ergebnisse Verkehrsldrm

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die mit der Eigenart der geplanten Baugebiete
verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Ld&rmbelastungen in weiten Teilen des
Plangebietes nicht erfUllt werden. Die im Rahmen der Abwdgung hdufig herangezogenen Grenzwerte der
[16. BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Beldstigung durch Verkehrsgerdusche betrachtet werden
kénnen, werden tfeilweise ebenfalls noch Uberschritten. Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach
Rechtsprechung im Rahmen der stéddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, wird zur Tageszeit deutlich unterschritten, in der Nachizeit jedoch im
Bereich des westlichen Baufensters erreicht und im Nahbereich der Schienenstrecke um bis zu 9 dB

Uberschritten.

Aufgrund der festgestellten Immissionssituation im Plangebiet sollte méglichst ein  Ausgleich durch
geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert werden und in der Begrindung zum Bebauungs-
plan beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes

werden in Kapitel 5.4.2 dieses Gutachtens beschrieben.
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Aufgrund der nicht ausschlieBbaren nachizeitlichen Nutzung der gegensténdlich geplanten Kita wurde der
maBgebliche AuBenl&rmpegel unter BerUcksichtigung der verkehrsidrmtechnischen Belastung in der
Nachftzeit ermittelt. Da diese aufgrund des hohen GuUterverkehrsautkommens teils hdhere Beurteilungspegel

als zur Tageszeit aufweist, fallen die maBgeblichen AuBenldrmpegel entsprechend héher aus.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[Bericht 5631-1]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[IG17-501-1/2]

Gutachten-Nr.: 1050688 18
Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Arfikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gerduschimmissionsprognose Nr. 5631-1 Cl 2003,

»Gerduschimmissionsprognose geplante Nutzungs&nderung von
Gebdudeteilen im ehemaligen ,,Glunzdorf" am Caldenhofer Weg in
Hamm" des IngenieurbiUro fir technische Akustik und Bauphysik vom

20.02.2003

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdaB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stadtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der  Ld&nder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt. 07.07.2017

Textteil - Grundlagen
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[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-90]

[Schall 03 2012]

[TA L&arm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]

Zum Nachweis der Einhaltung von Ger&uschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Ladrmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fir Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrslGrmschutzverordnung vom
12.Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. | 2014 S. 2271 - 2313)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&drm — TAL&m) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuleftzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurickgezogen)

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Hinweis: Die im gegensté@ndlichen Bericht dokumentierte Unfersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben

stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den enfsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2019) di-de/by-2-0),

e Lageplan Kita (25. Jan. 2019, EICHHORST + SCHADE Architekten),

e Bebauungsplanentwurf (November 2018, Stadt Hamm, Herr Kaplan),

e Verkehrszahlen fUr die StraBenabschnitte (23. Aug. 2018, Stadt Hamm, Herr Kaplan),

e Schienenbelastungszahlen (18.Sept. 2018, Deutsche Bahn),

e Schienenbelastungszahlen (25. Sept. 2018, WLE).

Ein Ortstermin wurde am 22.08.2018 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind schalltechnische Untersuchungen zum
Gewerbe- und Verkehrsl&rm in Verbindung mit der 4. Anderung des Bebauungsplans Nr. 03.060
»,Caldenhofer Weg/o6stlich der RLE" der Stadt Hamm. Der Bebauungsplan stellt die planungsrechtliche
Grundlage fUr die Entwicklung von zwei Sondergebieten ,,Verwaltung/Design/Ausstellung/Kita" sowie

»Verwaltung/Design/Ausstellung/Catering + Schulung* dar.

Das Plangebiet befindet sich &stlich des Stadtzentrums von Hamm. Es wird westlich durch den Verlauf der
Schienenstrecke 9286, Abschnitt Hamm SUd — Hamm Maximilianpark begrenzt. Ostlich sowie teils sidlich
grenzen sowohl die schutzbedurftigen Nutzungen des Ahseparks als auch der Verlauf der Ahornallee an.
Nordlich wird das Plangebiet durch den Caldenhofer Weg und die dortig angrenzenden Wohnnutzungen
des Caldenhofer Wegs begrenzt. Der geplante Geltungsbereich der gegenstdndlichen 4. Anderung des

Bebauungsplans Nr. 03.060 ist in Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereichs der 4. Anderung zum B-Plan Nr. 03.060

Um die Wohn- und Arbeitsqualitédt innerhallb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrsldrmimmissionen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens festzustellen. Kriterien zur

Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Textteil - Langfassung
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Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erflllt ist, sind in
[DIN 18005-1] und [DIN 18005-1 Bbl. 1] definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten

werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

DarUber hinaus sind die durch die Auswirkungen der gegenstdndlichen Planung bzw. zukUnftigen
Nutzungen auf die auBerhalb des Plangebiets bestehenden schutzbedUrfigen Nutzungen gemd&B den

Vorgaben der [TA L&rm] zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm Seite 10 von 45



3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stédtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten
Immissionsgrenzwerte kénnen als Grenze zur erheblichen Bel&stigung betfrachtet werden. In der
[16. BImSchV] werden nachfolgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der

Nachbarschaft aufgefhrt.
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignefe Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsverirdgliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage for

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeifrge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abh&ngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abh&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),

Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA Ladrm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen

Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Geb&ude mit schutzbedurftigen
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Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurfligen R&umen erstellt werden duUrfen. Ist der
schutzbedurftige Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um
Kérperschalllbertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am

stérksten befroffenen schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen diUrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA Larm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer GerGuschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kbénnen die fir die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht UGberschritten werden. Es ist
vorauszusefzen, dass der Stand der L&rmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Hbhe des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schufzwdrdigkeit des befroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

2 Definierter Zeitraum gemadB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Liegt ein Gebiet mit erh&hter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu fragen.”

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 —22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heit, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
=  keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Ger&usche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm Seite 17 von 45



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

4 Gewerbeldarm
4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

Innerhallb des Plangebietes waren bislang gewerbliche Einrichtungen vorgesehen, welche auch innerhalb
der lautesten Nachtstunde mit relevanten Ger&uschimmissionen verbunden waren. Diese bestanden
bislang aus den zuldssigen Nutzungen ,Verwaltung, Design, Ausstellung, Catering, R&ume flr
Feierlichkeiten, Fitnessstudio”. Insbesondere die Nutzungen ,,RGume fUr Feierlichkeiten* und ,Fitnessstudio"
fOhrten dazu, dass eine schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan erforderlich wurde, deren
Ergebnis mit einer einschréinkenden Festsetzung zur Parkplatznutzung innerhalb der Nachtzeit einherging.
Dieser Sachverhalt soll mit der vorliegenden 4. Anderung des Bebauungsplan emeut untersucht werden,
da die Nutzungen ,Rdume fUr Feierlichkeiten" und ,,Fitnessstudio" gemdan dem vorliegenden B-Plan-Entwurf

nicht mehr zul&ssig sind.

Die nachfolgende Abbildung 2erméglicht einen Uberblick Uber die genannten Nutzungen.

SOllo
0'4
FDISD 25-35°

Verwaltung / Design
Ausstellung / Kita

/ Parkanlage
SO U/O - Verwaltung/Design/Ausstellung/
0’4, s Catering + Schulung -
SP25- 1
/)/etwaltung 1 Design / Ausstellung

Abbildung 2: Lage der schalltechnisch relevanten Nutzungen
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Die befrieblichen Bedingungen der in den Berechnungen berUcksichtigten maBgeblichen Gewerbe-

betriebe wurden auf folgenden Grundlagen erarbeitet:

e Besichtigung 22.08.2018,
e Schallgutachten [Bericht 5631-1].

4.2 Beschreibung der Emissionsansatze

421 Allgemeine Informationen

Die im Folgenden dargestellfen nachtzeitlichen Akfivitaten (Tabelle 5, Tabelle 6) werden auf Grundlage der
vorgesehenen Nutzungen berUcksichtigt und konservativ abgeschatzt. Der Tageszeitraum wird nicht erneut

betrachtet, da mit der wegfallenden Nutzungen eine Verbesserung der Immissionssituation einhergeht.

Tabelle 5: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang Beschreibung Ortsangabe

Fahrbewegungen (22:00 -23:00 Uhr)

gesamte Parkplatzanlage mit

An- und Abfahrt von 74 Pkw sowie 212 Stellpléizen der ,Glunz-

Besucherparkplatz Parkvorgéinge

Siedlung*
Haustechnische Aggregate (22:00 -6:00 Uhr)
LUftungsanlage Kiche kontinuierlich in Betrieb Dachflache westlicher Bereich
Luf’rungsonloge" kontinuierlich in Befrieb Dachflache sgdwesfllcher
Veranstaltungsrdume Bereich
Tabelle 6: Gerduschspitzen im Tages- und Nachtzeitraum

Befriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum

6:00 — 22:00 Uhr lauteste Nachtstunde
Kofferraumtir schlagen auf Parkpl&tzen ja ja

422 Parkplatzgerdusche

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm Seite 19 von 45



Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsautfkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. flachenproportional abschétzen Iasst, kénnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
gefrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdatzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschétzt wird.
Im vorliegenden Fall 1&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdatzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat+ Ki + Kp + Ksyo + 10 - 10og(B - N) in dB(A)

mit
Kp=2,5"log(f-B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 3,
Ksio der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Abschnitt 8.2.1 der Studie#,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgroBe (hier: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellplatze je BezugsgrdBe ist in der ParkplatzZlrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart

vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines ,,sonstigen Parkplatzes" ist der Wert fur f mit 1 Stellplatz anzusetzen.

3 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpldtze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfl&chen ist nicht zwangsl@ufig erforderlich.

4 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfléchen entfdllt bei Parkplédtzen an Einkaufsmdrkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

bertcksichfigt:

e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes sind mit einer Pflasterung aus Betonsteinen

mit Fase und Fugen > 3 mm hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf einer konservativen Schdatzung fir die zuldssigen Nutzungen. Die Frequentierungsdaten sind in

Abschnitt 4 angegeben. Folgende Ansdtze werden gewdhlt:

Tabelle 7: Frequentierung des Parkplatzes
Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgro3e B N = Bewegungen/(Bo-h)
ungunstigste Nachtstunde
Besucherparkplatz 1 Stellplatz 0,35

Schallemission des Parkplatzes

GemaB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 8: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBie B Wert fir B in N Kpa Ki Ko Kstro LwAtm
m? bzw. Nacht Nacht
Anzahl
h-1 dB dB dB dB dB(A)
Peesucher Anzahl der Stellplatze 212 0,35 0 4 58 1 92,5

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.
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Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)° -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von AsphaltbelGdgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dskro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefélle >5% (Dstg nach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berlUcksichfigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Im vorliegenden Fall sind die Fahrgassen mit Betonsteinpflasterung (Fugen > 3 mm) ausgefUhrt. HierfUr ist

eine Korrektur Kstro™ gemdaB [PLS] von 1,0 dB zu bericksichtigen.

423 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die bestehenden Gebdude verfUgen Uber technische Anlagen, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen sind in Tabelle 10 angegeben.

Tabelle 10: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungs
pegel Lwa in dB(A)
Nacht
LGftung Kiche Dachflache westlicher Bereich 60
LUftung Veranstaltungsrdume Dachflache sudwestlicher Bereich 80

Die angegebene maximal zuldssige Schallemission der vorhandenen Anlagen wurde dem Gutachten

[Bericht 5631-1] entnommen.

5  Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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4.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.3.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 22.08.2018 durchgeflhrten Ortstermins sowie nach Ricksprache mit der
zust@ndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltfechnischen Untersuchung die in

Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte betfrachtet.
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Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg" in Hamm Seite 23 von 45



GemdB dem Schallgutachten [Bericht 5631-1] ist fir den betrachteten Immissionsort eine

SchutzbedUrftigkeit entsprechend eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) zu berUcksichtigen.

HierfUr gelten die in Tabelle 11 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:
Tabelle 11: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzun
/ = < Tag Nacht

IPO1/Caldenhofer Weg 190, SUdost-F., 1.0G WA 55 40

44 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaR
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Sofftware MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.4.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden tfeilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zuné&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lat(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungené berechnet:

Lar(DW) =Ly + Dc- A in dB(A).

¢ Diese Bedingungen gelfen fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adv + Agim + Agr + Abor,

Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Avar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Da&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegensténdlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig’ berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:

Lar(LT) = Lar(DW)- Cpnet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cmet =Co {1 — 10 - W} wenndg > 10 - (hs+ h),

14

Chet=0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken for Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Fakfor in dB.
Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

hia)

Co(y) =-10- log ¥; 100! "Atife) . i,

7 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Hierbei ist:

Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(e) windrichtungsabhéngige Pegeldédmpfung in dB des i-ten Sekfors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Werl enthommen. Die graphische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kbnnen dem Anhang enthommen werden.

4.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
4.5.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden Beur-
feilungspegeln Lr fUr den Beurteilungszeitraum Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT)

aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 12: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Nachtzeit
Immissionsort IRWnN LN
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A)
IPO1/Caldenhofer Weg 190, Sudost-F., 1.0G 40 40

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte mindestens eingehalten.

452 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fur die die [TALarm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung

kann daher u. E. verzichtet werden.

453 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.
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454 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgelénde ist gemdag Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kdnnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfillt werden.

Die Untersuchung, ob eine derartige Prifung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die &ffentlichen Verkehrsfléichen erfolgt Uber einen
Anschluss an den Caldenhofer Weg. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist in Kapitel 4

angegeben.

e Es ist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgerdusche am Tag

oder in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen.

Eine Prifung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Ger&uschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.

455 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagen-
gerdusch nicht zu berucksichtigen sind. Zuschl&ge fur Tonhaltigkeiten gemdaB [TA Larm], Anhang A.2.5.2,
werden daher bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Lirmminderung an den Gebduden
und an den technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten

tonhaltigen Gerdusche auftreten.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen
5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um die Wohn- und Arbeitsqualitdt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen
Bauvorhaben sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden

VerkehrslGrmimmissionen (StraBen- und Schienenverkehr) wie in Abbildung 4 ermittelf.
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Abbildung 4: Ubersicht der befrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) und der Bahnstrecke (lila)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
[DIN 18005-1] vorgegeben und der [16. BImSchV] bzw. [RLS-90] und [Schall 03 2012] n&her beschrieben.
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5.2 Beschreibung der Emissionsansatze
5.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittichen téglichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fur unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

Grundlage fur die Ermittlung der Schallemissionen sind die seitens der Stadt Hamm zur VerfUgung gestellten

Verkehrsstdrken und Anteile des Schwerverkehrs aus dem Jahr 2015.

Im Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont werden die Z&hldaten mit einem angenommenen
jéhrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet. Dabei wird davon ausgegangen, dass sich

der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs proportional mit dem Individualverkehr ernéht.

Tabelle 13: Hochrechnung der Verkehrsstérken auf das Prognosejahr 2030

StraBenbezeichnung Verkehrsstarken 2015 Verkehrsstarken 2030
DTVksz DTVsv (p) DTVkiz DTVsv (p)

Caldenhofer Weg Nord 8.900 356 (4 %) 9.591 384 (4 %)

Hohefeldweg 14.200 284 (2 %) 15.303 306 (2 %)

Caldenhofer Weg Ost 18.900 567 (3 %) 20.368 611 (3 %)

Ahornallee 11.200 357 (3 %) 12.824 385 (3 %)

Birkenallee 13.400 536 (4 %) 14.44] 578 (4 %)

Da keine genaueren Zdhlergebnisse vorliegen, wird die prozentuale Aufteilung des Verkehrs sowie der Lkw-
Anteil auf den Tages- und den Nachizeitraum nach den Berechnungsvorschriffen fir Regionsz&hlstellen mit

gemdB [16. BImSchV] der Bundesanstalt fUr StraBenwesen wie folgt ermittelt:

My = 0,009 - DTV,;,.

Hierbei ist:
My maBgebliche stUndliche Verkehrsstarke bei Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) in Kfz/h,
DTV, durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke 2030 in Kfz/24h.
G -M)—My
M= —
T 2

Hierbei ist:
M maBgebliche stUndliche Verkehrsstarke bei Tag (6:00 — 22:00 Uhr) in Kfz/h,
My maBgebliche stindliche Verkehrsstdrke bei Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) in Kfz/h,
M maBgebliche stindliche Verkehrsstarke aller Stunden des Tages in Kfz/h.
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py=123p for0<p<6,0

Hierbei ist:
Py Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5 t zul. Gesamtgewicht) zur Nachtzeit (22:00 — 6:00 Uhr) firp < 6 % in %,
P Anfteil des Schwerverkehrs (> 3,5 1 zul. Gesamtgewicht)jam Gesamtverkehrin %.
B p-M)-(py - My)

Pr = 2 M,
Hierbei ist:
P, Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5 1 zul. Gesamtgewicht) zur Tageszeit (6:00 — 22:00 Uhr) in %,
Py Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5 1 zul. Gesamtgewicht) zur Nachtzeit (22:00 - 6:00 Uhr) in %,
P Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5 1 zul. Gesamtgewichtjam Gesamtverkehrin %,
M maBgebliche stUndliche Verkehrsstarke bei Tag (6:00 — 22:00 Uhr) in Kfz/h,
My maBgebliche stUndliche Verkehrsstdrke bei Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) in Kfz/h,
M maBgebliche stUndliche Verkehrsstarke (0:00 — 24:00 Uhr) in Kfz/h.

Unter BerUcksichtigung der in Tabelle 13 ermittelten Werte fUr das Jahr 2030 ergeben sich somit folgende

Eingangsdaten fur die Tages- und Nachftzeit:

Tabelle 14: Eingangsdaten der VerkehrsiGrmberechnung
StraBenbezeichnung Stindliche Verkehrsstarken Anteil des Schwerverkehrs
Tag (Mr) Nacht (Mn) Tag (pr) Nacht (pn)
Ahornallee 744 115 2,9 3.7
Birkenallee 838 130 3.9 4,9
Caldenhofer Weg Nord 556 86 3.9 4,9
Hohefeldweg 888 138 2,0 2,5
Caldenhofer Weg Ost 1.181 183 2,9 3.7

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zuldssige Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf den
innerstadtischen StraBen berlcksichtigt. Lediglich im Bereich der Ahornallee und der Birkenallee wird eine
zul@ssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem
Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den

der Korrekturwert Dsro = 0 dB betragt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstdrke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten.

FOr die durch Lichtzeichen geregelten Kreuzungen Ahornallee/Caldenhofer Weg/Birkenalleee und
Caldenhofer Weg/Hohefeldweg wurde entsprechend der [RLS-90] programmintern ein Zuschlag fur die

erhéhte Stérwirkung berlcksichtigt.
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Der Lme berechnet sich wie folgt (Tabelle 15):

Tabelle 15: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030

Nr. StraBenbezeichnung und DTV M1 Mn Pr Pn VI/N Lmer LmeN
Abschnitt
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)

Str._01 Ahornallee 12.824 744 115 2,9 3.7 70 63,9 56,2
Str._02 Birkenallee 14.441 838 130 3.9 4,9 70 64,9 57.3
Str._03 | Caldenhofer Weg Nord 9.591 556 86 3.9 4,9 50 60,9 53,2
Str._04 Hohefeldweg 15.303 888 138 2,0 2,5 50 61,8 54,0
Str._05 | Caldenhofer Weg Ost 20.368 | 1181 183 2,9 3.7 30 63,6 55,9

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommen in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].

5.2.2 Schienenverkehr

Die in den Berechnungen berUcksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 16) der angrenzenden Bahnlinie
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG und der Westfdlischen Landeseisenbahn (WLE) sowie auf
Grundlage der [16. BImSchV] bzw. der [Schall 03 2012]. Dabei werden in Hinblick auf eine ausreichende
Prognosesicherheit die im Folgenden fir den Prognosehorizont 2030 von der Deutschen Bahn AG zur
Verfogung gestellten Personen- und GuUterverkehre fUr die Beurteilung der Verkehrsl@rmsituation berdck-

sichfigt. Weiterhin finden die Angaben der WLE zur derzeitigen Nutzung der Schienenstrecke

BerUcksichtigung.
Tabelle 16: Schienen-Belastungszahlen der DBAG und der WLE, 9286 Streckenabschnitt Hamm Sid-Hamm
Maximilianpark
Anzahl v Fahrzeugkategorien gem.
Zige Zugart- | [Schall 03 2012] im Zugverband
Traktion
Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz
1 6 GI-E 100 [7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8 -—-
3 0 WLE 50 [8-72_A4 1 10-Z5 12 - - -
3 0 WLE 50 [8-12_A4 1 10-218 . 24
7 6 |Summe beider Richtungen
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Hierbei ist:
T/N Tag/Nacht,
Vmax maximale Geschwindigkeit,
Traktion E = Bespannung mit E-Lok, V = Bespannung mit Diesellok, ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug,
Zugart AZ/NZ = Saison- Ausflugs- oder Nachtreisezug, D = sonstiger Fernreisezug (hier: HKX),
GZ = GUterzug, IC = Intercityzug, ICE = Triebzug des HGV, LZ = Leerzug, RB/RE = Regionalbahn/-express,
S =S$-Bahn, TGV = franz. Triebzug des HGV.
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Die Ermittlung der Emission erfolgt, getrennt fUr den Tages- und Nachtzeitfraum, entsprechend der
[Schall 03 2012].

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.
Korrekturwerten fur die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich fur
das Jahr 2025 die in Tabelle 17 dargestellten ldngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lw:a1) und

Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 17: L&ngenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwar Lwan
dB(A) dB(A)
S_01-1 Strecke 9286, Abschnitt SUd 78.8 82,3
S_01-2 Strecke 9286, Abschnitt Kreuzung 83.8 86,4
S_01-3 Strecke 9286, Abschnitt Nord 78,8 82,3
53 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

5.3.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr bzw. den Schienenverkehr erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] und der [Schall 03 2012]. Hierzu wird das
qualitatsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner

aktuellen Softwareversion (1.1.4.0) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmd@Big in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldiche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesefzt wird. In den Schallimmissionspldnen kdnnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 18):

Tabelle 18: Farbwechsel Orientierungswerte
Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelb
Homnaebiste (A B i
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (Ml) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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5.3.2 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch relevant
— berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes

wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

L = L2% + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(2) der Mittelungspegel in dB(A),
Dv die Korrektur fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsio die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dsig der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdaB [RLS-90] in Ansatz gebrachts.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemaB der
[RLS-90] zu:

Ly =Lme + Dsy + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dem die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&mpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kdénnen.

8 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fir die erste Reflexion berlcksichtigt.
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Der Beurteilungspegel Lrin dB(A) berechnet sich dann gemdaB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

5.3.3 Berechnungsverfahren der Schall 03 2012

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die
Abschirmung durch natirliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall 03 2012] berucksichtigt. Im Falle einer
for die Berechnungen relevanten Topografie des Unfersuchungsgebietes wird diese in  das

Berechnungsmodell eingestellt.

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq fUr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen

der Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzufGhren:

Loaeq= 10+ 10 (Zf, n, i 107 (rtnis*Diisw*Pasks Ainign)) in dB(A).
Hierbei ist:
f, h, ks, w Z&hler fur Oktavband, Héhenbereich, Teilstick, Ausbreitungswege,
Lwa.fhks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punkischallquelle in der Mitte des TeilstUcks ks, der die Emission
aus dem Hoéhenbereich h angibt,
Diksw das RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w,
Daxs das RaumwinkelmaB,
Athksw das Ausbreitungsd@mpfungsmaB im Oktaviband f, im Hohenbereich h, vom TeilstUck ks IGngs des Weg w.

An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhdéfe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurfeilungspegel gefrennt fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) L.1ag und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) Lrnacht

berechnet.

Pegelkorrekturen fUr ton-, impuls- oder informationshaltige Ger&usche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt.
Die darUber hinausgehenden Pegelkorrekiuren bzgl. der baulichen AusfUhrung der betfrachteten

Streckenabschnitte kbnnen dem Anhang entnommen werden.
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel Litag Uund Linacht auf ganze dB

aufzurunden. Im Falle von Differenzbetrachtungen ist erst die Differenz des Beurteilungspegels aufzurunden.

54 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
5.4.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitdt innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsldrmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang - beispielhaft

wie folgt - dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Héhe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m)
MinderungsmaBnahmen: ohne

Nutzungskonzept: ohne

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Anhang C) zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet bei
freier Schallausbreitung, d.h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietfsspezifischen
schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBen- und Schienenverkehr

Folgendes:

e Die Orientierungswerte von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete (WA) werden zur Tageszeit in
weiten Teilen des Plangebietes Uberschritten. Im Nahbereich der befrachteten StraBen- und
Schienenstrecken wird auch der Orientierungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A) Uberschritten.

Dort liegen Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) vor.

e Im Nachtzeitraum bleibt der normalerweise zur Nachtzeit absinkende Verkehrsgerduschpegel im
Bereich der angrenzenden Bahnanlage aufgrund des hohen GuUterverkehrsaufkommens aus.
Damit ergeben sich im Nachtzeitraum mit Verkehrsgerduschpegeln von bis zu 69 dB(A) deutliche

Uberschreitungen des anzustrebenden Orientierungswertes von 45 dB(A).

e Die sogenannten Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden
zur Tageszeit im gesamten Plangebiet unterschritten. In der Nacht liegen Uberschreitungen der
Zumutbarkeitsschwelle von bis zu 9 dB im Bereich der westlichen Grundsticksgrenze entlang der

Schienenstrecke vor.
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e Im Bereich des geplanten westlichen Baufensters liegen an der am stérksten belasteten Baugrenze
Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) am Tag und bis zu 62 dB(A) nachts vor. Im Bereich der am
stérksten belasteten Baugrenze des 6stlichen Baufensters liegen die Beurteilungspegel am Tag bei
bis zu 61 dB(A) und zur Nacht bei bis zu 55 dB(A). Somit liegen im Bereich des gesamten westlichen
Baufensters sowie in weiten Teilen des 06stlichen Baufensters gesunde Wohnverhdlinisse zur
Tageszeit vor. Zur Nachtzeit wird jedoch die Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) im Bereich des
westlichen Baufensters Uberschritten. Im Bereich des &stlichen Baufensters wird der anzustrebende
Orientierungswert von 45 dB(A) Uberschritten, die Zumutbarkeitsschwelle wird jedoch noch deutlich

unterschritten.

Aufgrund der festgestellten Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder Wohn- und

Arbeitsverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

54.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.42.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfullt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientfierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der akfive L&rmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

5.42.2 AuBenbereiche

Grundsatzlich sollte in  Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den

AuBenbereichen (Terrassen/Balkone/AuBenspielfldchen) sichergestellt sein.

Im Tageszeitraum bedeutet das, dass im Nahbereich der betrachteten StraBen- und Schienenstrecken
keine AuBenwohnbereiche oder Spielfldchen vorzusehen sind. Dies betrifft genauer von der jeweiligen
GrundstUcksgrenze aus gesehenen einen bis zu 23 m breiten Streifen entlang der Ahornallee, einen bis zu
19 m breiten Streifen entlang der Schienentrasse und einen bis zu 18 m breiten Sireifen entlang des
Caldenhorfer Wegs. Im Bereich des 2. Vollgeschosses sind im westlichen Baufenster keine Balkone mit
Ausrichtung zur Schienenstrecke zul@ssig. Bezuglich des 6stlichen Baufensters sind Balkone im Bereich des
2. Vollgeschosses in Ausrichtung zum Caldenhofer Weg unzuldssig. Im Gbrigen Plangebiet werden die

Mischgebietswerte eingehalten.
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Grundsatzlich existieren zur Beurteilung von VerkehrslGrmeinwirkungen in AuBenwohnbereichen oder
AuBenspielfldchen verschiedene Einschadtzungen durch beispielsweise die WHO, das Umweltbundesamt
sowie [DIN 18005] und weitere, welche als Hinweise auf die Schdédlichkeit von Gerduschpegeln
herangezogen werden kénnen. In Bezug auf den gemittelten Beurteilungspegel ist gemdaB [DIN 18005]
mindestens der Orientierungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag in AuBenbereichen mit
daverhaffem Aufenthalt einzuhalten, da darUber hinaus gesunde Wohnverhdltnisse nicht gewahrt sind.
GemdB dem Umweltbundesamt ist TagsUber bei Mittelungspegeln Gber 55 dB(A) auBerhalb des Hauses
zunehmend mit Beeinfrchtigungen des psychischen und sozialen Wohlbefindens zu rechnen. FUr den
kurzzeitigen Aufenthalt kdnnen auch héhere Wirkpegel hingenommen werden. Die Schddlichkeit ist hier
auch abhdngig von der Einwirkzeit des Gerdusches. Als Hinweis kann hier ein Grenzwert von 85 dB gemdR
TA L&Grm herangezogen werden, ab dem beispielsweise in Betrieben ein Gehdrschutz zu tragen ist, da
Gehdrschéden zu erwarten sind. Im konkreten Fall sind im Nahbereich der Schienenstrecke Gerduschpegel
>80 dB(A) mdglich.

Sollten AuBenspielfléchen bis angrenzend an die Schienentrasse eingerichtet werden, kann dort durch die
Errichtung einer 2,5m hohen Wand die Unterschreitung der Orienfierungswerte fir Mischgebiete

sichergestellt werden. Die Lage und die MaBe der erforderlichen Wand ist in Abbildung 5 dargestellt.

l"? T."
Schallschutzwand

Hohe:ca.2,5m
o~ Lange: ca. 151 m

N Ldnge iber Eck: ca.9m

sollg ..
ok
FDraD 535"

Veranahung | Design
Ausstolung | Kita

& ‘ﬂ.,:_ .‘zz"--ﬁl‘..f_@‘l

Abbildung 5: Lage der Schallschutzwand zur Ldrmminderung in den AuBenspielfléGchen
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5.4.2.3 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschalldémmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenlérm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemdaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betrdgt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenl&rmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeré&uschen in Verbindung mit dem
Frequenzspekirum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fUr den

Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Die nachfolgende Tabelle 19 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenl&rmpegel, die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirfigen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 19: Zuordnung zwischen Ladrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80
4 > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)

bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Im vorliegenden Fall wird empfohlen, zumindest fir zum Schlafen genutzte RGume fensterunabhdngige

LGftungseinrichtungen in die fextlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschidge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Erichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die La&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80

Fenster von nachts genufzten RGumen sind innerhalb des Plangebietes - sofern die Fassaden zur Larmqguelle
ausgerichtet sind und hdhere AuBengerduschpegel als Lm =45 dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1] vorliegen - zu
LUftungszwecken mit einer schallddmmenden Luftungseinrichtung auszustatten. Das Schallddmm-MalB von
LUftungseinrichtungen/Rollladenkdésten ist bei der Berechnung des resultierenden

Bau-Schallddmm-MaBes R'w.ges zu bertcksichtigen. Ausnahmen k&nnen zugelassen werden.

Auf AuBenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone oder AuBenspielfldchen ist in einem bis zu 23 m breiten
Streifen entlang der Ahornallee, einem bis zu 19 m breiten Streifen entlang der Schienentrasse und einem
bis zu 18 m breiten Streifen entlang des Caldenhorfer Wegs, jeweils gemessen von der GrundstUcksgrenze,

ZuU verzichten.

Wird jedoch eine bauliche Abschirmung entlang der Schienenstrecke in Hohe von mindestens 2,5 m Uber

Geldndeoberkante errichtet, kdnnen die AuBenspielfldchen unter BerUcksichtigung eines Abstandes von
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23 m zum Verlauf der Ahornallee eingerichtet werden. Im Einwirkbereich des Caldenhoferwegs sind keine

AuBenspielfldchen vorgesehen.

Im Bereich des 2. Vollgeschosses sind im westlichen Baufenster keine Balkone mit Ausrichtung zur
Schienenstrecke zul&ssig. BezUglich des 6stlichen Baufensters sind Balkone im Bereich des 2. Vollgeschosses

in Ausrichtung zum Caldenhofer Weg unzul@ssig.

Die textliche Festsetzung zur Einschr&nkung der Parkplatze im Nachtzeitraum kann ersatzlos entfallen.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Ladrmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fir die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 20):

Tabelle 20: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

FUr die Prognoseverfahren der [RLS-90] bzw. [Schall03 2012] wird auf Basis der Erkenntnisse aus
[DINISO 9613-2] und [VDI 2714] sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung

Oprog VON 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen

(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
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Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden bzw. stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zul&ssigen Wertes
dar. Die Emissionsans@ize beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen

Maximalansatzes auf die aus schalltechnischer Sicht ungUnstigste Anlagenauslastung.

Die eingesefzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den
Berechnungsvorschriften der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-?20] und [Schall 03 2012] unter BerUcksichtigung
der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsans&ize beinhalten dabei im gewdhlten

Prognosehorizont eine konservative Absché&tzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Befriebsbedingungen der Gewerbebetriebe basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes

wurden die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten
beschriebenen Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren

Seite liegend abgeschdatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdétzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslarm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdaizt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

X
B.Eng. Stefanie Poerschke

Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

4

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher

PrGfung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarische Emissionskataster

Grafisches Emissionskataster
Dokumentation der Immissionsberechnung
Immissionspldne

Lagepldne

Windstatistik
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Gewerbelarm

Legende Emissionsberechnung TA Ldrm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Hbhe der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmafR
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" entnhommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke
Messfl./Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum
RwID = leer & keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tabellarisches Emissionskataster fir den Gewerbeldrm innerhalb der lautesten Nachtstunde

INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI | LwiLmE num Bez Messfl Anz MM | EinwT |Rw | ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
101 Liiftung Kiiche stationére Quellen 10D 0 0 |00 60,0 0,0 0 60,0 60,0
102 Liiftung Veranstaltungsraum stationare Quellen 10D 0 0 0,0 80,0 0,0 0 60,0 80,0
la Kofferraum schliefen Spitzenpehgel 1 0 0 |00 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
b Kofferraum schlieRen Spitzenpehgel 1 0 0 0,0 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
P_01 Parkplatze Gewerbelarm 05 0 0 |00 92,5 -45 0 60,0 97,0
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléiche/FlGche des schallabstranlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehorigen Teilstrecke
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Zugdaten

Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzahl

Name - Bezeichnung

TypID - Identifizierung des Zuges

Fahrzeugart - Art des Zuges

Anzahl - Anzahl der ZUge

Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges

Lw',i dB(A) lGdngenbezogener Schallleistungspegel

v Km/h Geschwindigkeit des Zuges

Schienenstrecke

Name - Bezeichnung

Typ - Zugtyp

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

TypID - Identifizierung des Zuges

Lw = Schallleistungspegel des Zuges

Lw,Okt Om = oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)

Lw,Okt 4m = oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)

Lw,Okt 5m = oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

Gutachten-Nr.: 1050688 18 Anhang
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fUr Fahrbahnarten

C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fUr Fahrfl&échenzustand

KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr Bricken

KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fUr SchallminderungsmaBnahmen an Bricken

KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffélligkeit von Gerduschen

KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fur SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffdlligkeit von
Gerduschen

Vmax Km/h maximal zuldssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt

StraBe

Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke

Sir.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h maBgebende stindliche Verkehrsstérke

o) % maBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h zul@ssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Parkplatz

Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Ber.Art . Berechnungsart

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

Anz. P - Anzahl Stellpl&ize

Bew/h - Bewegungen pro Stunde

ParkP. Art - Parkplatzart

KPA dB Zuschlag fUr die Parkplatzart

f - Stellpldize je Einheit der BezugsgrdBe

KStro dB Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

Einw.T Min Einwirkzeit der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:

Projekt:

105 0688 18

Anhang

Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm Seite 6 von 29



Tabellarisches Emissionskataster fir den StraBenverkehr

INr. Name Achs [ LmE LmE DTV Str MT MN | pT | pN [vPkw [vLkw| vPkw | vLkw [DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %
m dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Kfzlh | Kfzlh | % % | km/h [ kmh | km/h km/h dB dB
Str_02-1 Birkenallee Kreuzungsbereich 6 64,9 57,3 14441 3 838 130 | 39 | 49 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Str_01-1 Ahornallee 2-spurig 3.75 63,9 56,2 12824 3 744 115 |1 29 | 37 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Str_01-2 Ahornallee 3-spurig 525 63,9 56,2 12824 3 744 115 |1 29 | 37 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Str_01-3 Ahornallee Kreuzungsbereich 6.75 63,9 56,2 12824 3 744 115 |1 29 | 37 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Str_05-6 Caldenhofer Weg Ost 2-spurig 55 63,6 559 | 20368 4 1181 183 | 29 | 37 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_05-5 Caldenhofer Weg Ost 4-spurig 6.5 63,6 559 | 20368 4 1181 183 | 29 | 37 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_05-3 Caldenhofer Weg Ost 3-spurig 5 63,6 559 | 20368 4 1181 183 | 29 | 37 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_05-4 Caldenhofer Weg Ost Kreuzungsbereich 9 63,6 55,9 20368 4 1181 183 29 | 37 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_04-1 Hohefeldweg 2-spurig 375 61,8 54,0 15303 4 888 138 | 20 | 25 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_04-2 Hohefeldweg 3-spurig 5 61,8 54,0 15303 4 888 138 | 20 | 25 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_03-1 Caldenhofer Weg Nord 2-spurig 3.75 60,9 53,2 9591 4 556 86 39| 49 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_03-2 Caldenhofer Weg Nord Kreuzungsbereich 9 60,9 53,2 9591 4 556 86 39|49 | 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Str_02-2 Birkenallee 2-spurig 475 64,9 57,3 14441 3 838 130 | 39 | 49 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Tabellarisches Emissionskataster fir den Schienenverkehr
Nr. Typ Gruppe Typ|LwT|LwN| Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN [MM| cl c2 KBr |KLM| KL | KLA |vm
ID 0m 4m 5m 0m 4m 5m Tab, 7 ITab, 8| Tab,9 [Tab, 9| Tab, | Tab, | ax
dB(A)/dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB dB dB | dB |dB |11 |11
dB | dB |kml/|
h
S_01- Strecke 9286 Schienen- {9286/ 78,8 | 82,3 |41,66;51,5;| 42,44; |0,96;9,96; | 4046; 37,75; 11,75; 10,0{0, Schwellengleisim [ 0, [ 0, Keine [ 0 0 0 |100]
1 Abschnitt Stid verkehrs- 60,36; 51,85; 17,96; | 48,08;59; | 46,73; 20,75; Schotterbett Keine| Briicke
gerausche 72,82; 54,28; 21,96; 74,08; 54,55; 28,75;
75,82; 64,32; 24,96; 79,05; 61,01; 32,75;
70,12; 62,64; 26,96; 76,43; 61,33; 35,75;
63,22;48,29| 57,56, 21,96; 13,96(71,15;53,76| 60,57; 37,75;
48,74, 40,87 50,46; 41,52|32,75; 24,75,
S_01- Strecke 9286 Schienen-  [9286| 83,8 | 86,4 |42,66;52,5;| 4244, |0,96;9,96; | 4146; 37,75; 11,75; |0,0| 1, Feste Fahrbahn | 0, | 0,Keine [ O [ 0 | 0 [100
2 Abschnitt Kreuzung verkehrs- 61,36; 51,85; 17,96; 49,08; 60; 46,73; 20,75; Keine| Briicke
gerausche 80,81; 54,28; 21,96; 82,06; 54,55; 28,75;
79,81; 64,32; 24,96; 83,05; 61,01; 32,75;
71,12; 62,64; 26,96; 7743; 61,33; 35,75;
64,22;49,29| 57,56, [21,96; 13,96(72,15; 54,76| 60,57; 37,75;
48,74, 40,87 50,46; 41,52|32,75; 24,75,
S_01- Strecke 9286 Schienen- {9286/ 78,8 | 82,3 |41,66;51,5;| 42,44; |0,96;9,96; | 4046; 37,75; 11,75; 10,0{0, Schwellengleisim [ 0, [ 0, Keine [ 0 0 0 |100]
3 Abschnitt Nord verkehrs- 60,36; 51,85; 17,96; 48,08; 59; 46,73; 20,75; Schotterbett Keine| Briicke
gerausche 72,82; 54,28; 21,96; 74,08; 54,55; 28,75;
75,82; 64,32; 24,96; 79,05; 61,01; 32,75;
70,12; 62,64; 26,96; 76,43; 61,33; 35,75;
63,22;48,29| 57,56, |21,96; 13,96|71,15; 53,76| 60,57; 37,75;
48,74, 40,87 50,46; 41,52|32,75; 24,75
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Legende Immissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhd&linis zum Beurteilungszeitraum

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fi&chenquellen u.
U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB die D&mpfung aufgrund von Abschirmung

Adiv dB die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifoar.

Aatm dB die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption

Agr dB die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekts

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz." sowie
~Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der
Spalte ,LWA Input" entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Berechnungen fur den Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung - Geschoss - Fassade Lr.n in dB(A) inm
IPO1/Caldenhofer Weg 190, Sudost-F., 1.0G 39.7 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO1, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten?.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefihrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

2 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten® an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IPO1/Caldenhofer Weg 190 Siidost-
F.1.0G
INr Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm
N N Ant | E
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB N
dB(A)
101 Liftung Kiiche stationére Quellen 140 (29100 0 | O 0 667 [0 | 1,1 |475|01 |03 - 1600
102 Liftung Veranstaltungsraum stationare Quellen 283 130(00 | 0 0 0 86,0 0 33 1497 ] 02 15 - 80,0
P_01 Parkplatze Gewerbelarm 393 (30({00) 0 [0 |O5]| 82 [0 |01 |500]|05 |29 [103 925
Sum 39,7
la Kofferraum schliefen Spitzenpehgel 578 (30]00| 0 0 0 414 0 | 00 |433]|01 |13 - 1995
b Kofferraum schlieRen Spitzenpehgel 534 (3000 0 0 0 59,1 0 00 | 464 | 01 26 - 99,5
Gutachten-Nr.: 1050688 18 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegentber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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Im Felde

0 Em | | Em T .

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75

>75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbel&rm
Darstellung: Beurteilungspegel

© Land NRW (2019) dl-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Beurteilungszeitraum:
Hoéhe:

MinderungsmaBnahmen:

Nutzungskonzept:

Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde)
1. Obergeschoss (5 m U. GOK)

keine

4. Anderung B-Plan 03.060
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- Verwaltung/Design/Ausstellung/
Catering + Schulung -

Bebauungsplan Nr. 03.060
- Caldenhofer Weg / 6stl. der RLE -
4. (vereinfachte) Anderung

Entwurf zur Behorden und Fachamterbeteiligung

bearbeitet Kaplan MaBstab 1:1.000

gezeichnet Olschenka | Stand: November 2018
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MaBstab:
keine Angabe “_ NORDEN ./

. _\_\v_’//
Gutachten-Nr.: 1050688 18 Anhang

Projekt: Schallgutachten zum Bebauungsplan 03.060 ,,Caldenhofer Weg"in Hamm Seite 26 von 29



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz
T — e
b — .
/// //_./"
L /// o
r
\,
l
k
x
g ||
\
: !
l
p 1
2 K
!
|
. \,
t
|
L\ FDI
| +470m
i Eingang Réder
|
T
, |
\ |
R | s
| | p—
\‘ 1 AuBenspielfldche
\ \\ 720,00 m?
s | i
§
ol
s L
-
% ‘I ‘FV—‘ ........... ¥,,\
. \ .
; A
\ -
! 9
n
i A
B <
L N\
( i k N
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan

© EICHHORST+SCHADE Architekten mit Stand vom
25.01.2019

MaBstab:
keine Angabe

Darstellung des geplanten Vorhabens
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik
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