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Leistungsfahigkeitsnachweis

Knotenpunkt Ostwennemarstral3e / Lion-Feuchtwanger-Strale
Derzeitige Belastungen + neue Nutzungen

- Spitzenstunde Nachmittags

Oktober 2006 / GA-1146 / Anlagen Anlage 1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : HAMM1 .krs
Projekt . Baumarkt Hamm
Knoten . Ostwennemarstr. / Lion-Feuchtwanger-Str.
Stunde :  Spitzenstunde Nachmittags, derz. Belastungen mit Verkehr d. neuen Nutzungen
PKW-Einheiten
Q2 155
0 600 Pkw-E/h Q1 182
S = 337 S = 493
QL1884
Q3232
§ S= 416
S= 307
_ Q 3 261
S=366 G215
S= 413

Summe = 1166

Zufahrt 1: Ostwennemarstr.
Zufahrt 2: Lion-Feuchtwanger-Str.
Zufahrt 3: Ostwennemarstr.

IGS, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt: A -B__Ostwennemarstr. /C Lion-Feuchtwanger-Str.
____________ ! Verkehrsdaten: Datum
--B _
A2—> Uhrzeit dPIanung 0 Analyse
3
} Lage: dinnerorts
:‘] V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
 4lle | Verkehrsregelung: q/ V 1] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 3
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qy, 9 L, i 9z g, i Y Rad, i ez YpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 261 0 0 0 0 261
A
3 152 0 0 0 0 152
4 184 0 0 0 0 184 184
C
6 232 0 0 0 0 232 232
7 155 0 0 0 0 155 155
B
8 182 0 0 0 0 182 182

IGS, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt:
_ 7 Verkehrsdaten:
_____________ B
A2—>
3
} Lage:
auferorts

Y

A -B___ Ostwennemarstr. /C Lion-Feuchtwanger-St
Datum
Uhrzeit dPIanung [] Analyse

d innerorts

[1 auBerh. von Ballungstr.

Verkehrsregelung: q/ v

[] innerh. von Ballungsr.

1 @

r.

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Upe ; [Pkw-E/N] C; [Pkw-E/h] 9, [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 182 1800 0,101
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maRg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe | [Pkw-E/h] q pi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 155 413 855
6 232 337 630
4 184 674 393
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07" p 0’7* oder p 0’;* [-1
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 855 0,181 1 0,818
6 630 0,368
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von GI. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 322 0,571

IGS, Kaarst




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt: A -B__Ostwennemarstr. / C___Lion-Feuchtwanger-Str.
____________ ! Verkehrsdaten: Datum
--B _
A2—> Uhrzeit dPIanung 0 Analyse
3
} Lage: dinnerorts
:‘] V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
[ .
 4lle | Verkehrsregelung: q/ V 1] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 0,572
C 1 416 611
6 0,368
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 700 5 << 45 A
6 398 9 << 45 A
4 138 25,7 <45 C
7+8
4+6 195 18,1 << 45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV C

ges

IGS, Kaarst




(CeIGSHIn

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreisverkehrsplatz OstwennemarstraBBe / Lion-Feuchtwanger-Stral3e
Derzeitige Belastungen + neue Nutzungen

- Spitzenstunde Nachmittags

Oktober 2006 / GA-1146 / Anlagen Anlage 2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei : HAMM1.krs
Projekt :  Baumarkt Hamm
Knoten . Ostwennemarstr. / Lion-Feuchtwanger-Str.
Stunde :  Spitzenstunde Nachmittags, derz. Belastungen mit Verkehr der neuen Nutzungen
0 800 PKW-Einheiten / h PKW.-Einheiten
LLlit)
3 : Ostwennemarstr.

Qa =493

Qe =337

Qc =184

; Lion-Feuchtwanger-Str.

Qa =307
Qe =416
Qc =261
1 : Ostwennemarstr.
Qa =366
Qe =413
Qc =155
Sum = 1166

IGS, Kaarst




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

21 Datei: HAMMZ1.krs
d
‘_l“ J& \Fa, Kreisverkehrsplatz: Baumarkt Hamm
Fay i Ko p— Ostwennemarstr. / Lion-Feuchtwanger-Str.
! v — 23_
1 ﬁ‘ L '8 —3 Stunde: Spitzenstunde Nachmittags, derz. Belastungen mit Verkeh.
BPRNS “iFg,
v ¥ig3 .
L_;-“__'__ Zielvorgaben:
Fa.\ \/! T Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Z,
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz,i Kreis gk,i
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 152 261 - - - 413 155
2 184 0 232 - - - 416 261
3 182 155 0 - - - 337 184
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
z 1
Ostwennemarstr. 1 L
K1 1
z 1
Lion-Feuchtwanger-Str. 2 2
K2 1
Z3 1
Ostwennemarstr. 3
K3 1
Zy
Ka -
Zs -
Ks -
Zeg -
Ke -

IGS, Kaarst




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

Zi Datei: HAMMZ1.krs
d
‘_l“_ J& Fa, Kreisverkehrsplatz: Baumarkt Hamm
Fay i Ko p— Ostwennemarstr. / Lion-Feuchtwanger-Str.
! v — 23_
1 jﬁ‘ L ' B —3 Stunde: Spitzenstunde Nachmittags, derz. Belastungen mit Verkeh.
—a NG ./ ¥Fg; _
L_;-”__'__ Zielvorgaben:
Fa.\ \/! T Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Z,
2
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Pkw,| OlLkw, OLz; OKr,i ORad,i OFz; OPE,i drg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 413 0 0 0 0 413 413 70
K1 155 0 0 0 0 155 155 -
2 Z3 416 0 0 0 0 416 416 70
K2 261 0 0 0 0 261 261 -
3 Z3 337 0 0 0 0 337 337 70
Ks 184 0 0 0 0 184 184 -
4 Z4 = - = = - = = -
Ka - - - - - - - -
5 Zs . - - . - - . -
Ks - - - - - - - -
6 Z6 - - - - - - - -
Ks - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
gzi [Pkw-E/h] gki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBganger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (GI. 7-20)
18 19 20 21 22
1 413 155 1109 0,990 1099
2 416 261 1017 0,990 1007
3 337 184 1084 0,990 1073
4 - - - - -
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
R;j [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV [1]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 686 5 45 A
2 501 6 45 A
3 736 5 45 A
4 - - - -
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

IGS, Kaarst






