
Begründung zum Bebauungsplan Nr. 03.057 - Dambergstraße/Südfeld­
weg - für den B e r e i c h : 

- südöstliche- Grenze des Südfeldweges 
- südwestliche Grenze der Verdistraße 
- n o r d w e s t l i c h e Grenze, F l u r 5, Flurstück 35 (Grabenlauf) 
- e i n e p a r a l l e l e L i n i e i n einem Abstand von 12 m e n t l a n g der 

nordöstlichen Grenze von F l u r 5, Flurstück 145 
- südöstliche Grenze, F l u r 5, Flurstück 144 
- ei n e p a r a l l e l e L i n i e i n einem Abstand von 4 m e n t l a n g der n o r d 

östlichen Grenze von F l u r 5, Flurstück 144 
- n o r d w e s t l i c h e Grenze, Flurstück 144 
- w e s t l i c h e Grenze der Bundesbahnstrecke 
- n o r d w e s t l i c h e Grenze, F l u r 5, Flurstück 110 und des Dierhagen-

weges 
- nördliche Grenze der Von-Thünen-Straße 
- östliche Grenze, F l u r 1, Flurstück 929 
- nordöstliche Grenze, F l u r 1, Flurstücke 9-30, 531 • .• j . 
- w e s t l i c h e Grenze der Robert-Stolz-Straße 
- nördliche Grenze der Dietrich-Bonhoeffer-Straße 
- w e s t l i c h e Grenze der Dambergstraße b i s i n Höhe der südlichen 

Grenze von F l u r 1, Flurstück 703 
- östliche Grenze der Dambergstraße. 

1. E r f o r d e r n i s der P l a n a u f S t e l l u n g 

Die Bundesbahn b e a b s i c h t i g t , d i e Bahnstrecke Hamm-Soest i n i h r 
künftiges S c h n e l l f a h r n e t z e i n z u b e z i e h e n . Die Planung l i e g t im öf 
f e n t l i c h e n I n t e r e s s e der S t a d t Hamm, da s i e insbesondere d i e Ent 
Wicklung der W i r t s c h a f t , der mittelständischen S t r u k t u r und v e r ­
k e h r l i c h e Belange fördert. 

Eine der von der Bundesbahn g e f o r d e r t e n Voraussetzungen z ur E i n ­
r i c h t u n g der S c h n e l l f a h r s t r e c k e Dortmund-Hamm-Kassel i s t d i e 
frühstmögliche B e s e i t i g u n g der bestehenden s c h i e n e n g l e i c h e n Bahn 
Übergänge (BÖ). Im n o r d w e s t l i c h e n B e r e i c h von Westtünnen s i n d da 
von d i e BÜ Schlaunstraße und Heideweg b e t r o f f e n , d i e d u r c h den 
Straßenneubau der VWW (Verbindungsstraße Westtünnen-Wiescherhö­
fen) zwischen der Menzel- und der Zelterstraße e r s e t z t werden. 
Hierfür wurde der Bebauungsplan Nr. 03.042 - Fuchshöhle - aufg e ­
s t e l l t . 

Im südöstlichen B e r e i c h Westtünnens müssen d i e BÜ Dierhagenweg 
und Südfeldweg aufgehoben werden. Der Bebauungsplan Nr. 03.057 
-Dambergstraße/Südfeldweg - s c h a f f t d i e p l a n u n g s r e c h t l i c h e n Vor­
aussetzungen für d i e Schließung und den E r s a t z der b e i d e n BÜ 
durch e i n e Straßenunterführung des Südfeldweges u n t e r der Bahn 
auf e i n e r neuen Trasse. Damit w i r d d i e notwendige Verbindung zwi 
sehen den O r t s t e i l e n Rhynern/Berge und Westtünnen g e s i c h e r t . 

Insgesamt werden d u r c h d i e B e s e i t i g u n g der 4 BÜ im Straßennetz 
vom Westtünnen d i e Bedeutung und B e l a s t u n g der ve r s c h i e d e n e n 
Straßen geändert. Zur N e u o r i e n t i e r u n g der v e r k e h r l i c h e n Belange 
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wurde für d i e s e n O r t s t e i l aus diesem Grunde e i n Verkehrskonzept 
e r s t e l l t . Die s i c h daraus ergebenden Änderungen im Straßennetz 
des P l a n g e b i e t e s werden e b e n f a l l s im Bebauungsplan Nr. 03.057 
f e s t g e s e t z t . 

Im Rahmen der' Fo.rtschreibung des V e r k e h r s e n t w i c k l u n g s p l a n e s der 
St a d t Hamm und der h i e r i n e n t h a l t e n e n Z i e l s e t z u n g , den Öffentli­
chen Personennahverkehr zu a t t r a k t i v i e r e n und zu i n t e n s i v i e r e n , 
w i r d zum Z e i t p u n k t der A u f s t e l l u n g des Bebauungsplanes d i e R e a l i ­
s i e r u n g e i n e s DB-Haltepunktes für e i n Schienennahverkehrssystem 
auf der S t r e c k e Hamm-Soest geprüft. H i e r z u l i e g t der Ve r w a l t u n g 
auch e i n entsprechender A n t r a g der p o l i t i s c h e n Gremien v o r . Eine 
abschließende Aussage i n H i n s i c h t auf d i e R e a l i s i e r u n g e i n e s 
Schienennahverkehrssystems i s t j e d o c h e r s t nach F e r t i g s t e l l u n g 
d e t a i l l i e r t e r Untersuchungen möglich. 

Der Bebauungsplan l e g t d i e Flächen für den DB-Haltepunkt i n West­
tünnen und d i e damit verbundenen Anlagen, den Park & Ride-Park-
p l a t z und F a h r r a d a b s t e l l a n l a g e n (Bike & Ride) f e s t . Er s c h a f f t 
damit d i e Voraussetzungen für e i n e R e a l i s i e r u n g des H a l t e p u n k t e s 
und prüft u n t e r Abwägung a l l e r anderen städtebaulichen Belange im 
P l a n g e b i e t d i e Auswirkungen auf das Umfeld, d i e Veränderungen der 
b i s h e r i g e n Verkehrsabläufe und d i e Verkehr s e m i s s i o n e n . . 

Durch e i n e Umweltverträglichkeitsstudie (UVS) werden d i e dur c h 
d i e Planung v e r u r s a c h t e n E i n g r i f f e i n Natur und L a n d s c h a f t e r h o ­
ben und b e w e r t e t sowie k o n k r e t e Angaben zu A u s g l e i c h s - und Er­
s a t z l e i s t u n g e n gemacht. 

Aus den bundesbahnbezogenen und v e r k e h r s p l a n e r i s c h e n Z i e l s e t z u n ­
gen ergeben s i c h für den südöstlichen B e r e i c h Westtünnens Konse­
quenzen für d i e geordnete städtebauliche E n t w i c k l u n g . I n dem Zu­
sammenhang s i n d d i e öffentlichen und p r i v a t e n Belange des Umwelt­
schutzes, insbesondere des Lärmschutzes, d i e E r h a l t u n g und Wei­
t e r e n t w i c k l u n g des O r t s t e i l e s und des O r t s b i l d e s i n Anknüpfung an 
d i e h i s t o r i s c h e n S t r u k t u r e n und d i e Wohn-, Er h o l u n g s - und F r e i ­
zeitbedürfnisse der Wohnbevölkerung im B e r e i c h der Straßenneubau-
und Streckenänderungsvorhaben der Bundesbahn zu berücksichtigen 
und abzuwägen. 

H i e r z u i s t d i e A u f s t e l l u n g e i n e s Bebauungsplanes m i t r e c h t s v e r ­
b i n d l i c h e n Festsetzungen und "Örtlichen B a u v o r s c h r i f t e n " e r f o r ­
d e r l i c h , dessen G e l t u n g s b e r e i c h den vollständigen Regelungsbedarf 
erfaßt. Der d a r g e s t e l l t e G e l t u n g s b e r e i c h des Bebauungsplanes Nr. 
03.057 i s t hierfür h i n r e i c h e n d . 
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2. Vorhandene Planung und Bestand 

2.1 E n t w i c k l u n g aus dem Fl a c h e n n u t z u n g s p l a n 

Der Bebauungsplan i s t aus dem wirksamen Flachennutzungs­
p l a n e n t w i c k e l t . Die neue Trasse des Südfeldweges i s t zur 
R e a l i s i e r u n g e i n e s n i v e a u f r e i e n Bahnüberganges nordwest­
l i c h der j e t z i g e n Trasse d a r g e s t e l l t . Diese w i r d i n g e r a ­
der L i n i e nördlich weitergeführt und i n Höhe der Delpschu­
l e an d i e Dambergstraße angeschlossen. Darüberhinaus e r ­
möglichen d i e D a r s t e l l u n g e n im Fla c h e n n u t z u n g s p l a n w e i t e r e 
Wohnflächenausweisungen und damit e i n e A r r o n d i e r u n g der 
vorhandenen Wohnnutzung. 

Von Norden verläuft auf der ehemaligen K l e i n b a h n s t r e c k e 
e i n Grünzug (Grünfläche), der p a r a l l e l zur Bundesbahn an 
der g e p l a n t e n Trasse des Südfeldweges endet. Schließlich 
s i e h t der Fl a c h e n n u t z u n g s p l a n im B e r e i c h der Bundesbahn 
d i e R e a l i s i e r u n g e i n e s S p i e l p l a t z e s ( S p i e l b e r e i c h B) v o r . 

2.2 Verkehrskonzept Berge/Westtünnen 

Auf g r u n d der notwendigen Schließung der s c h i e n e n g l e i c h e n 
Bahnübergänge i n Westtünnen im Rahmen der Planung der 
S c h n e l l f a h r s t r e c k e Hamm-Soest i s t für den B e r e i c h Berge-
Westtünnen e i n Verkehrskonzept e r s t e l l t worden. Es g i l t 
für den B e r e i c h des Straßennetzes zwischen W e r l e r Straße • 
(B 63) und Caldenhofer Weg und s i e h t hierfür d i e e r f o r d e r ­
l i c h e n Ersatzbaumaßnahmen v o r . ( s i e h e Plan nächste S e i t e ) 

Es s a g t w e i t e r aus, daß für das Brückenbauwerk Südfeldweg 
und den V e r l a u f des Südfeldweges und der Dambergstraße 
Maßnahmen vorgesehen werden s o l l e n , um Durchgangsverkehre 
zu vermeiden und d i e Bedeutung der Straße auf d i e V e r b i n ­
d u n g s f u n k t i o n zwischen Rhynern/Berge und Westtünnen zu be­
schränken ( v g l . A b s c h n i t t 3.2.1). 

Im e i n z e l n e n w i r d f e s t g e l e g t , daß im A b s c h n i t t der Dam­
bergstraße nördlich der Von-Thünen-Straße g e s c h w i n d i g -
keitsdämpfende Maßnahmen vorgesehen s i n d . Der Kreuzungs­
punkt m i t der Von-Thünen-Straße i s t a l s K r e i s v e r k e h r ge­
p l a n t . Südlich der Von-Thünen-Straße und der Bahn b i s zur 
Verdistraße i s t e i n e F a h r b a h n b r e i t e von 6,50 m vorgesehen, 
d i e im K u r v e n v e r l a u f für LKW - Begegnungsverkehre aufge­
w e i t e t w i r d . Im w e i t e r e n V e r l a u f des Südfeldweges ab der 
Verdistraße R i c h t u n g Rhynern s o l l d i e g e p l a n t e B r e i t e von 
6,5 0 m b e i b e h a l t e n werden. 

2.3 Bestandsbeschreibung 

Bebauung 

Der B e r e i c h nördlich der Bundesbahnstrecke Hamm-Soest i s t 
städtebaulich dem O r t s t e i l Westtünnen zuzuordnen. Nördlich 
der Von-Thünen-Straße e n t l a n g des Südfeldweges, der Von-
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Thünen-Straße, des Dierhagenweges und der Gluckstraße be­
f i n d e t s i c h Wohnbebauung. Südlich der Von-Thünen-Straße 
und i n der Dietrich-Bonhoeffer-Straße im Einmündungsbe­
r e i c h zur Dambergstraße l i e g e n unbebaute Flächen, d i e z.Z. 
gärtnerisch g e n u t z t werden. 

I n der Von-Thünen-Straße 5 3 und 5 5 l i e g e n zwei l a n d w i r t ­
s c h a f t l i c h e Hofanlagen. Der Eigentümer des Hauses Von-Thü­
nen-Straße 53 h a t i n e i n e r s c h r i f t l i c h e n Erklärung s e i n 
Einverständnis m i t der Überplanung seines Grundstückes ab­
gegeben. Ihm i s t d i e Konsequenz bekannt, daß Bauvorhaben 
auf seinem Grundstück nach Erlangen der R e c h t s k r a f t des 
Bebauungsplanes Nr. 03.057 nur auf der Grundlage der p l a ­
n u n g s r e c h t l i c h e n Festsetzungen m i t der A r t der b a u l i c h e n 
Nutzung "Allgemeines Wohngebiet" (WA) vorgenommen werden 
können. 

Während d i e s e r Hof z.Z. noch e i n V o l l e r w e r b s b e t r i e b i s t , 
der von den K i n d e r n des Eigentümers n i c h t mehr w e i t e r g e ­
führt werden s o l l , wurde das andere Gehöft b e r e i t s zur 
R e a l i s i e r u n g der neuen Trasse der Dambergstraße zwischen 
Von-Thünen-Straße und Dietrich-Bonhoeffer-Straße von der 
S t a d t erworben. Das Haus w i r d z.Z. noch a l s Wohnhaus ge­
n u t z t . 

Grün- und Freiflächen 

Südlich der Eisenbahntrasse bestehen ausschließlich l a n d ­
w i r t s c h a f t l i c h e Nutzflächen. Nördlich l i e g t h i n t e r , der 
Wohnbebauung im Südfeldweg e i n Gärtriereibetrieb', ah den 
s i c h e i n e ca. 1 ha große Fläche m i t gärtnerischer Nutzung 
und Brachflächen anschließt. Der B e r e i c h w i r d d u r c h e i n e n 
Bachlauf i n R i c h t u n g Süden d u r c h q u e r t . 

Zwischen der Von-Thünen-Straße und der D i e t r i c h - B o n h o e f -
fer-Straße b e f i n d e n s i c h im B e r e i c h der Hofflächen Flächen 
m i t gärtnerischer Nutzung und e i n e Obstwiese an der D i e ­
t r i c h - B o n h o e f fer-Straße . 

I n den beschriebenen F r e i - und Grünflächenbereichen s i n d 
Landschaftsbestände m i t ökologischer Bedeutung (Obstwiese, 
Einzelgehölze u.a.) vorhanden. I n der e r s t e l l t e n Umwelt­
verträglichkeitsstudie (UVS) w i r d e i n e f u n d i e r t e Bestands­
aufnahme und -bewertung der L a n d s c h a f t s b e r e i c h e und -be-
s t a n d t e i l e vorgenommen. Durch d i e Aussagen im l a n d s c h a f t s ­
p f l e g e r i s c h e n B e g l e i t p l a n werden q u a l i f i z i e r t e A u s g l e i c h s ­
und Ersatzmaßnahmen v o r g e s c h l a g e n , ( v g l . A b s c h n i t t 3.6.1) 

V e r k e h r s i n f r a s t r u k t u r 

Auf d i e Verkehrsanlagen der Bundesbahntrasse einschließ­
l i c h der Bahnübergänge ( v g l . A b s c h n i t t 1) wurde b e r e i t s 
eingegangen. Während d i e Von-Thünen-Straße den O r t s t e i l 
Westtünnen m i t den östlich gelegenen B e r e i c h e n Hamms v e r -
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b i n d e t (Osttünnen, Süddinker u . a . ) , s t e l l t der Südfeldweg 
d i e Verknüpfung m i t dem O r t s t e i l Rhynern/Berge dar. Auf 
ve r s c h i e d e n e T e i l b e r e i c h e im Bebauungsplangebiet w i r k e n 
Lärmbelastungen von der Bahnstrecke e i n . E i n e n t s p r e c h e n ­
des S c h a l l s c h u t z g u t a c h t e n g i b t Aufschluß über d i e notwen­
d i g e n Lärmschutzfestsetzungen. 

3. I n h a l t des Bebauungsplanes 

3.1 Bebauung 

Auf den b i s h e r unbebauten Flurstücken i s t i n Anpassung an 
d i e für Westtünnen o r t s t y p i s c h e n b a u l i c h e n und nutzungsmä­
ßigen S t r u k t u r e n e i n - und zweigeschossige Wohnbebauung m i t 
E i n z e l - und Doppelhäusern i n o f f e n e r Bauweise g e p l a n t . Da­
b e i s i n d d i e i n A l l g e m e i n e n Wohngebieten (WA) zulässigen 
Nutzungen vorgesehen. Zur Wahrung des G e b i e t s c h a r a k t e r s 
s o l l e n b e i noch unbebauten Grundstücken M i n d e s t b r e i t e n von 
10 m n i c h t u n t e r s c h r i t t e n und b e i Neu- und Änderungsvorha­
ben d i e i n den "Örtlichen B a u v o r s c h r i f t e n " gem. § 81 (4) 
i.V.m. (1) Landesbauordnung NW e n t h a l t e n e n Vorgaben b e i 
der Gebäudehöhe, D a c h g e s t a l t u n g und b e i E i n f r i e d u n g e n e i n ­
g e h a l t e n werden ( v g l . A b s c h n i t t 3.8). 

Im südöstlichen B e r e i c h des P l a n g e b i e t e s w i r d den h i e r 
vorhandenen Doppelhäusern dur c h d i e Zulässigkeit d i e s e r 
Bauweise Rechnung g e t r a g e n . 

Bei dem z.Z. vorhandenen l a n d w i r t s c h a f t l i c h e n B e t r i e b 
s i e h t der Bebauungsplan e b e n f a l l s Wohnnutzung v o r . Den 
p r i v a t e n Belangen der L a n d w i r t e w i r d m i t d i e s e r F e s t s e t ­
zung e n t s p r o c h e n . 

3.2 Verkehr • ; , • ?. 

3.2.1 Straßennetz 

Auf der Grundlage des Bebauungsplanes i s t für d i e U n t e r ­
führung des Südfeldweges u n t e r der Bundesbahnstrecke e i n e 
Kreuzungsvereinbarung zwischen der S t a d t und der Deutschen 
Bundesbahn zu t r e f f e n . E i n P l a n f e s t s t e l l u n g s v e r f a h r e n nach 
den b a h n r e c h t l i c h e n Bestimmungen i s t n i c h t notwendig, d i e 
im Bebauungsplan g e t r o f f e n e n p l a n u n g s r e c h t l i c h e n Aussagen 
s i n d abschließend. 

Der Bebauungsplan s c h a f f t d i e p l a n e r i s c h e n Voraussetzungen 
für d i e Schließung der p l a n g l e i c h e n Bahnübergänge Südfeld­
weg und Dierhagenweg. Die n i c h t mehr benötigte Trasse des 
Südfeldweges südlich der Bahnstrecke i s t zugunsten e i n e r 
l a n d s c h a f t l i c h e n G e s t a l t u n g zurückzubauen. 

Darüber hinaus i s t d i e v e r s i e g e l t e Fläche des Dierhagenwe­
ges ab der Gluckstraße und des Südfeldweges ab der Kanal­
straße b i s zur Bahn s o w e i t zurückzubauen, daß d i e Straßen 
nur noch d i e Erschließung der Grundstücke i n diesem Be-
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r e i c h s i c h e r n . I n b e i d e n Straßen s i n d Bäume (großkronige, 
heimische Laubbäume i n einem Abstand von max. 10 m) zu 
p f l a n z e n bzw. zu ergänzen. 

Bei B e t r a c h t u n g denkbarer P l a n u n g s v a r i a n t e n bestehen i n 
städtebaulicher und b a u t e c h n i s c h e r H i n s i c h t z u r im Bebau­
ungsplan f e s t g e s e t z t e n Trasse des Südfeldweges a l s Bahnun­
terführung k e i n e umsetzbaren A l t e r n a t i v e n . Eine e r s a t z l o s e 
Schließung der Bahnübergänge i s t aus städtebaulichen sowie 
v e r k e h r s p l a n e r i s c h e n G e s i c h t s p u n k t e n n i c h t i n Erwägung zu 
zie h e n , da e i n e Verbindung der Wohnbereiche Westtünnen und 
Rhynern/Berge notwendig i s t und für d i e Bewohner i n West­
tünnen d i e E r r e i c h b a r k e i t des S t a d t t e i l z e n t r u m s i n Rhynern 
auf möglichst kurzem Weg gewährleistet werden muß. 

I n der f o l g e n d e n B e t r a c h t u n g werden d i e denkbaren V a r i a n ­
t e n i n diesem B e r e i c h bewertend gegenübergestellt: 

1. E r s a t z auf der a l t e n Trasse des Südfeldweges 

1.1 Straßenunterführung u n t e r der Bahn ( V a r i a n t e 1) ( v g l . 
A b b i l d u n g 1) 

a) Eine Erschließung der Häuser Südfeldweg 2 - 8 und 3 -
11 wäre beim Kfz-Verkehr nur u n t e r Beanspruchung der 
Vorgartenflächen neben dem Brückenbauwerk r e a l i s i e r b a r . 

b) Der Anschluß des h i n t e r den Häusern Südfeldweg 2 - 8 
l i e g e n d e n G a r t e n b e t r i e b e s wäre vom Südfeldweg aus n i c h t 
mehr möglich. 

c) Das Bauwerk und d i e b a u t e c h n i s c h e n Sicherheitsmaßnahmen 
(z.B. Geländer) würden im A b s c h n i t t des Südfeldweges 
b i s zur Silcherstraße n a c h t e i l i g e g e s t a l t e r i s c h e Ände­
rungen ergeben, d i e a u f g r u n d von Flächenmangel d u r c h 
Begrünungsmaßnahmen n i c h t kompensierbar wären. 

d) Die Kosten lägen a u f g r u n d aufwendiger' bautechniöcher 
Maßnahmen w e s e n t l i c h höher a l s b e i V a r i a n t e 3 und 4 
(k e i n e Abböschung möglich). 

e) Während der Baumaßnahmen müßte der j e t z i g e BÜ g e s c h l o s ­
sen werden. 

f ) Die S t e i g u n g wäre auf der S e i t e Westtünnens d e u t l i c h 
höher a l s b e i V a r i a n t e 4; d i e s b e d e u t e t e i n e Qualitäts­
minderung v o r a l l e m für Fußgänger und Radfahrer. 

g) A u f g r u n d der benachbarten Wohnbebauuna wäre e i n 
Anschluß des e v e n t u e l l e n DB-Haltepunktes an den Süd­
fel d w e g l e d i g l i c h auf der südlichen S e i t e der Bahn 
durchführbar. B e i g l e i c h e r Lage des DB-Haltepunktes -
wie im Bebauungsplan vorgesehen - wären d i e E r r e i c h b a r ­
k e i t e n nur über d i e Von-Thünen-Straße gegeben und damit 
für a l l e V e r k e h r s t e i l n e h m e r von s c h l e c h t e r Qualität. 
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Bahnüberganges Südfeldweg 

VARIANTE 1 (Straßenführung unter der Bahn) und 

VARIANTE 2 (Straßenführung über der Bahn) auf 

bestehender Trasse des Südfeldweges 

VARIANTE 3 (Straßenführung unter der Bahn) und 

VARIANTE 4 (Straßenführung über der Bahn) auf 

der neuen Trasse des SUdfeldweges 
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1.2 Straßenführung über der Bahn ( V a r i a n t e 2) 

a) Erschließung des Bestandes e n t s p r i c h t V a r i a n t e 1 

b) Erschließung des Bestandes e n t s p r i c h t V a r i a n t e 1 

c) Der vorhandene Bahndamm h a t e i n e Höhe von etwa 2,0 m 
über dem normalen Geländeniveau. Das übliche Maß des 
Brückenbauwerkes müßte um d i e s e s Maß vergrößert werden. 
Gegenüber e i n e r Straßenunterführung (7 %) b e d e u t e t d i e s 
e i n Gefälle von ca. 9 %. 

Konsequenzen: 
Vor a l l e m für Radfahrer und Fußgänger, d i e b e i e i n e r 
Straßenunterführung nur e i n e Höhendifferenz von ca. 3 m 
und b e i d i e s e r V a r i a n t e ca. 8 m überbrücken müssen, i s t 
d i e s e V a r i a n t e w e s e n t l i c h u n a t t r a k t i v e r . Die Beein­
trächtigung des L a n d s c h a f t s - , v o r a l l e m aber des O r t s ­
b i l d e s nördlich der Bahn i s t a l s w e s e n t l i c h zu bewer­
t e n . A u f g r u n d der Nähe zu den bestehenden Wohngebäuden 
würden d i e s e zum T e i l vom Brückenbauwerk v e r d e c k t wer­
den, V e r s c h a t t u n g e n und e i n e s t a r k e Einschränkung der 
A u s s i c h t wären für d i e Bewohner d i e Folge. 

d) Kosten und Beeinträchtigungen der Bauphase e n t s p r e c h e n 
V a r i a n t e 1 

e) Kosten und Beeinträchtigungen der Bauphase e n t s p r e c h e n 
V a r i a n t e 1 

2. E r s a t z des j e t z i g e n BÜ Südfeldweg auf e i n e r neuen T r a s ­
se ca. 100 m i n n o r d w e s t l i c h e r R i c h t u n g 

2.1 Straßenführung u n t e r der Bahn ( V a r i a n t e 3) 

a) A n g e s i c h t s der Hochlage der Bahntrasse i s t e i n e U n t e r ­
führung u n t e r der Bahn m i t entsprechendem Raum für e i n e 
Abböschung beim Geländeeinschnitt landschaftsverträg­
l i c h g e s t a l t b a r ; für das O r t s - uhd L a n d s c h a f t s b i l d i s t -
d i e n e g a t i v e Wirkung des vorhandenen Bahndammes im Ver­
g l e i c h bedeutsamer. 

b) Die Baumaßnahmen s i n d ohne Schließung der aufzuhebenden 
BÜ Südfeldweg und Dierhagenweg durchführbar. 

c) Die Planung der Straßenunterführung s i e h t e i n e Höherla­
ge des Fuß- und Radweges um ca. 2 m über dem t i e f s t e n 
Punkt der Fahrbahn v o r . Während d i e Höhendifferenz zum 
normalen Geländeniveau ca. 4,7 m b e i der Fahrbahn be­
trägt, s i n d beim Fuß- und Radweg ca. 2,5 m a u s r e i c h e n d . 

d) Diese V a r i a n t e i s t i n H i n s i c h t auf d i e R e a l i s i e r u n g des 
DB-Haltepunktes am günstigsten. Gegenüber e i n e r S t r a s -
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senüberführung s i n d d u r c h d i e Hochlage' der DB e r h e b l i c h 
weniger Höhendifferenzen und Gefälle zu überwinden: B e i 
Fußgängern und Ra d f a h r e r n l i e g t d i e Höhendifferenz b e i 
ca. 2,8 m, b e i e i n e r Straßenüberführung müßte s i e ca. 8 
m b e t r a g e n . Dies g i l t für den Rad- und Gehweg i n R i c h ­
t u n g Berge e n t l a n g der DB, für d i e Z u f a h r t zum DB-Hal­
t e p u n k t sowie für d i e Treppenanlagen zu b e i d e n Bahn­
s t e i g e n am Südfeldweg. 
Bei g l e i c h e m S t e i g u n g s g r a d verlängert s i c h auch d i e Zu­
f a h r t zur Park & Ride-Anlage am DB-Haltepunkt und 
schränkt d i e Zahl der möglichen Stellplätze e i n . 

2.2 Straßenführung über der Bahn ( V a r i a n t e 4) 

a) Im Gegensatz zu V a r i a n t e 2 könnte das Brückenbauwerk 
zwar abgeböscht werden, d i e Konsequenzen für O r t s - und 
L a n d s c h a f t s b i l d wären a l l e r d i n g s v e r g l e i c h b a r ; B e p f l a n -
zungsmaßnahmen w i r k e n d i e s e r Bewertung kaum entgegen, 
da s i e das Bauwerk noch größer und höher e r s c h e i n e n 
l a s s e n würden. 

b) v g l . Punkt b von V a r i a n t e 3 

c) Die Höhendifferenz würde b e i diesem Bauwerk mind. 8 m 
(Geländeniveau/Fahrbahnoberfläche am höchsten Punkt) 
b e t r a g e n , der für Fußgänger und Radfahrer beschriebene 
V o r t e i l b e i V a r i a n t e 3 entfällt. 

d) s i e h e v e r g l e i c h e n d e B e t r a c h t u n g u n t e r Punkt d von Va­
r i a n t e 3 

Die v e r g l e i c h e n d e Bewertung der V a r i a n t e n 1 - 4 schließt 
e i n e Bewertung im Sinne der Umweltverträglichkeitsbewer­
t u n g n i c h t m i t e i n . Diese w i r d durch d i e Umweltverträg­
l i c h k e i t s s t u d i e (UVS) vorgenommen ( s i e h e A b s c h n i t t 3.6). 

Das Verkehrsstraßenkonzept s i e h t w e i t e r d i e Anbindung des 
Südfeldweges i n gerader L i n i e über e i n e neue Trasse der 
Dambergstraße an den a l t e n V e r l a u f der Dambergstraße i n 
Höhe der Dietrich-Bonhoeffer-Straße v o r . Damit w i r d im 
Sinne e i n e s s i c h e r e n V e r k e h r s a b l a u f s e i n E r s a t z der a l t e n 
Trasse zwischen Von-Thünen-Straße und D i e t r i c h - B o n h o e f f e r -
Straße g e s c h a f f e n , b e i der durch den d o r t vorhandenen, zum 
T e i l e r h a l t e n s w e r t e n Baumbestand und der ei n g e e n g t e n F a h r r 
b a h n b r e i t e Gefährdungen des Verkehrs, vor. allemi des Rad­
f a h r v e r k e h r s , bestehen. 

Durch e i n e entsprechende M a t e r i a l w a h l und durch Pflanzmaß­
nahmen i s t e i n e Abstimmung des nördlichen A b s c h n i t t e s der 
Dambergstraße, der für b e i d e F a h r t r i c h t u n g e n zugelassen 
w i r d , m i t dem südlichen A b s c h n i t t zu e r r e i c h e n . D i e s e r 
s o l l so g e s t a l t e t werden, daß der e r h a l t e n s w e r t e Baumbe­
s t a n d g e s i c h e r t , Durchgangsverkehre v e r h i n d e r t werden bzw. 
zu langsamem Fahren a n g e h a l t e n w i r d . I n der w e i t e r e n P l a ­
nung i s t aus diesem Grunde e i n e Einbahnregelung südlich 
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der D e l p s c h u l e oder d i e E i n r i c h t u n g von zwei Sackgassen 
m i t e i n e r Straßenunterbrechung südlich der Delpschule v o r ­
zusehen. Die w e i t e r e n Maßnahmen s i n d auf. der Ebene-, der 
Ausbauplanung zu prüfen. (Die endgültige Regelung e r f o l g t 
i n einem noch zu beschließenden Ausbauplan.) 

Um beim Kfz-Verkehr e i n e geschwindigkeitshemmende Wirkung 
zu e r z i e l e n , s i n d enge Radien b e i der Trasse des Südfeld­
weges zwischen Verdistraße und Von-Thünen-Straße, der Bau 
ei n e s K r e i s v e r k e h r s und e i n hohes Begrünungsmaß im S t r a ­
ßenraum, v o r a l l e m durch Baumpflanzungen, g e p l a n t ( v g l . 
A b s c h n i t t 2.2). 

3.2.2 Rad- und Fußwege 

Die V e r k e h r s k o n z e p t i o n zum Bebauungsplan Nr. 03.057 s i e h t 
für den Ra d f a h r v e r k e h r e i n e d e u t l i c h e Verbesserung gegen­
über der B e s t a n d s s i t u a t i o n v o r . Auf der neugeplanten T r a s ­
se des Südfeldweges i s t e i n m i t einem Gehweg k o m b i n i e r t e r 
Radweg durchgehend g e p l a n t . Zwischen Südfeldweg und D i e r ­
hagenweg i s t e i n e neue Rad- und Fußwegeverbindung f e s t g e ­
s e t z t , d i e d i e Verbindung zwischen Berge und Westtünnen 
s i c h e r s t e l l t . 

Darüberhinaus i s t für e i n e gute E r r e i c h b a r k e i t des K i n d e r ­
g a r t e n s i n der Dietrich-Bonhoeffer-Straße auch e i n e Umge­
s t a l t u n g der Dietrich-Bonhoeffer-Straße m i t einem Radweg 
und s e p a r a t e n Gehweg auf der anderen Straßenseite g e p l a n t . 
Außer im B e r e i c h des A n l i e f e r v e r k e h r s für das an der Ecke 
Dambergstraße/Dietrich-Bonhoeffer-Straße vorhandene Le­
bensmittelgeschäft s o l l der Verkehr i n der D i e t r i c h - B o n h o ­
e f fer-Straße i n nur e i n e r F a h r t r i c h t u n g geführt werden. 
Die w e i t e r e n Maßnahmen s i n d auf der Ebene der Ausbaupla­
nung zu e n t s c h e i d e n . 

Das Fußwegenetz w i r d im Zusammenhang m i t den g e p l a n t e n 
Straßentrassen durch i n a l l e n B e r e i c h e n des Straßennetzes 
vorgesehene, s e p a r a t e oder m i t Radwegen k o m b i n i e r t e Gehwe­
ge ergänzt. 

Das g e p l a n t e Radwegenetz d i e n t außerdem der gute n E r r e i c h ­
b a r k e i t des g e p l a n t e n DB-Haltepunktes. Von der Von-Thünen-
Straße e r r e i c h e n d i e Radfahrer d i e s e n über e i n e n s e p a r a t 
geführten Fuß- und Radweg. Für das A b s t e l l e n der Räder i s t 
e i n e F a h r r a d a b s t e l l v o r r i c h t u n g vorgesehen (Bike & R i d e ) . 

B a u t e c h n i s c h w i r d b e i der g e p l a n t e n Unterführung Südfeld­
weg e i n e Höherlegurig des Geh- und Radweges gegenüber der ' 
Fahrbahn vorgenommen, um d i e Qualität für Fußgänger und 
Radfahrer zu v e r b e s s e r n . 
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3.2.3 Ruhender Verkehr 

A l s Park Sc Ride-System i s t am DB-Haltepunkt e i n e S t e l l ­
p l a t z a n l a g e m i t ca. 20 Pkw-Abstellmöglichkeiten g e p l a n t . 
Die Zuwegung e r f o l g t von der neuen Trasse des Südfeldwe­
ges. Der gewählte S t a n d o r t nördlich der Bahn i s t gegenüber 
e i n e r a l t e r n a t i v e n Standortmöglichkeit südlich der Bahn i n 
der Umweltverträglichkeitsstudie begründet ( v g l . Ab­
s c h n i t t 3.6.1). B e i einem nachgewiesenen Mehrbedarf an 
Stellplätzen i s t e i n e E r w e i t e r u n g der Anlage i n R i c h t u n g 
Norden um ca. 20 w e i t e r e Stellplätze b e i e i n e r e n t s p r e ­
chenden Bebauungsplanänderung möglich. I n dem F a l l s i n d 
für d i e s e n zusätzlichen E i n g r i f f w e i t e r e A u s g l e i c h s - und 
E r s a t z l e i s t u n g e n f e s t z u l e g e n . 

3.2.4 ÖPNV 

Die Frage der R e a l i s i e r u n g des schienengebundenen öffent­
l i c h e n Nahverkehrssystems kann im Rahmen des Bebauungs­
p l a n v e r f a h r e n s n i c h t abschließend b e a n t w o r t e t werden ( v g l . 
A b s c h n i t t 1 ) . Durch e i n solches Angebot würde d i e E r r e i c h ­
b a r k e i t v o r a l l e m der I n n e n s t a d t a l s V e r s o r g u n g s s t a n d o r t 
v e r b e s s e r t und d i e Attraktivität Westtünnens a l s Wohnstan­
d o r t erhöht werden. 

Der den P l a n b e r e i c h t a n g i e r e n d e öffentliche Busverkehr 
w i r d d u r c h d i e Planung grundsätzlich n i c h t beeinträchtigt. 
Die g e p l a n t e Trasse des Südfeldweges s o l l i n H i n s i c h t auf 
d i e F a h b a h n b r e i t e e i n e n Minimalausbau e r h a l t e n , i s t aber 
für d i e Aufnahme von L i n i e n b u s s e n i n b e i d e n Richtungen 
a u s g e l e g t . Dies g i l t auch für d i e neue Trasse der Damberg­
straße nördlich des neugeplanten K r e i s v e r k e h r s . Die a l t e 
Trasse der Dambergstraße i s t m i t der E i n r i c h t u n g e i n e r 
Einbahnstraße i n R i c h t u n g Norden a l s v e r k e h r s b e r u h i g t e Zo­
ne für den Busverkehr n u t z b a r . Damit i s t d i e Anbindung der 
A l f r e d - D e l p - S c h u l e d u r c h den Schulbus gewährleistet. Die 
k o n k r e t e Führung des L i n i e n b u s s e s i s t später auf der Ebene 
der Ausbauplanung f e s t z u l e g e n . 

Be i den im Bebauungsplan f e s t g e l e g t e n Flächengrößen für 
den öffentlichen Verkehr s i n d d i e Belange des Busverkehrs 
auch u n t e r der Bedingung des E i n s a t z e s von Gelenkbussen 
berücksichtigt. Sie l a s s e n darüberhinaus d i e E i n r i c h t u n g 
von H a l t e s t e l l e n i n Form von Buscaps i n a l l e n B e r e i c h e n 
des Südfeldweges, der Dambergstraße und der Von-Thünen-
Straße zu. 

3.2.5 Geh-, Fahr- und L e i t u n g s r e c h t 

Zur Erschließung der rückwärtigen Baugrundstücke im Be­
r e i c h nördlich der Von-Thünen-Straße s i n d zugunsten der 
A n l i e g e r Geh-, Fahr- und L e i t u n g s r e c h t e f e s t g e s e t z t . Diese 
werden m i t e i n e r M i n d e s t b r e i t e von 3,5 0 m a u s g e l e g t . 
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3.2.6 DB-Haltepunkt 

Um im G e l t u n g s b e r e i c h des Bebauungsplanes e i n e Abwägung 
der aus der Planung des DB-Haltepunktes a b g e l e i t e t e n Be­
lange m i t den anderen zu beachtenden städtebaulichen Be­
langen vornehmen zu können, w i r d der H a l t e p u n k t im v o r l i e ­
genden P l a n v e r f a h r e n v o l l berücksichtigt. Die e i n z e l n e n 
Festsetzungen, wie d i e Park & Ride-Anlage und d i e Trassen­
e r w e i t e r u n g der Bahnstrecke, werden auf der Grundlage des 
§ 9 (1) Nr. 11 BauGB m i t e i n e r entsprechenden Zweckbestim­
mung vorgenommen. Durch d i e Festsetzungen w i r d das P l a n ­
f e s t s t e l l u n g s v e r f a h r e n nach Eisenbahnrecht n i c h t e n t b e h r ­
l i c h und i s t v o r R e a l i s i e r u n g der Anlage durchzuführen. 

3.3 Immissionsschutz 

A u f g r u n d der im Bebauungsplan f e s t g e s e t z t e n , v e r k e h r l i c h e n 
Maßnahmen, wie d i e Änderungen im Verkehrsstraßennetz und 
d i e Erhöhung der F a h r g e s c h w i n d i g k e i t der Eisenbahn, wurde 
zur E r m i t t l u n g der Lärmimmissionen auf d i e vorhandene und 
g e p l a n t e Wohnbebauung e i n e S c h a l l s c h u t z u n t e r s u c h u n g v o r g e ­
nommen. A l s Be l a s t u n g s d a t e n wurden V e r k e h r s b e l a s t u n g s z a h ­
l e n aus den Ana l y s e g r u n d l a g e n zum V e r k e h r s e n t w i c k l u n g s p l a n 
der S t a d t und d i e e r m i t t e l t e n S c h a l l i m m i s s i o n e n a l s Pro­
gnosezahlen von der Bundesbahn herangezogen. Die U n t e r s u ­
chung l e g t a l s Ergebnis f e s t , welche Festsetzungen oder 
s o n s t i g e n Maßnahmen zum Schutz v o r Lärmimmissionen e r f o r ­
d e r l i c h s i n d . 

Städtebauliche Gründe schließen a k t i v e Schallschutzmaßnah­
men aus. Bei der Von-Thünen-Straße s i n d zum Schutz der 
Wohnräume, d i e der Straße zugewandt s i n d , deren F e n s t e r 
einschließlich i h r e r Lüftungs- und Z u s a t z e i n r i c h t u n g e n 
entsprechend der S c h a l l s c h u t z k l a s s e 3 gem. V D I - R i c h t l i n i e 
2719 auszuführen. Die Fen s t e r der Wohnräume, d i e dem Süd­
feldwe g zugewandt s i n d , und d i e Fe n s t e r der Schlafräume, 
d i e der Von-Thünen-Straße und der B a h n l i n i e zugewandt 
s i n d , s i n d mindestens gem. S c h a l l s c h u t z k l a s s e 2 auszufüh­
re n . Um d i e Park & Ride-Anlage am DB-Haltepunkt w i r d e i n 
1,50 m hoher W a l l a n g e l e g t . 

3.4 Entwässerung 

Die Entwässerung des P l a n g e b i e t e s s o l l im Mischsystem i n 
d i e Kläranlage Hamm-Radbodstraße e r f o l g e n . Während das Sy­
stem a l s Erschließung für d i e Wohnbebauung a u s r e i c h e n d d i ­
m e n s i o n i e r t i s t , i s t für d i e neugeplante Trasse des Süd­
feldweges einschließlich der Unterführung nach dem d e r z e i t 
gültigen Z e n t r a l a b w a s s e r p l a n der Bau ei n e s neuen Mischwas­
sersammlers im B e r e i c h Südfeldweg und Verdistraße e r f o r ­
d e r l i c h . 

Im Kreuzungsbereich Von-Thünen-Straße/Dambergstraße i s t 
e i n Regenüberlaufbauwerk vorgesehen. Die A b l e i t u n g _ des Re­
genwassers s o l l zum Graben 173 (Prätoriusweg) e r f o l g e n . 
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Diese Maßnahmen s i n d e r s t v o r einem Endausbau der genann­
t e n Straßen e r f o r d e r l i c h . Sie dienen der Sicherung der im 
Bebauungsplan f e s t g e s e t z t e n Baugebiete. Für d i e i n n e r e Er­
schließung des Bebauungsplangebietes i s t der Bau e i n e s 
neuen Mischwassersammlers i n der neugeplanten Trasse der 
Dambergstraße e r f o r d e r l i c h . 

I n der öffentlichen Grünfläche nördlich der Bundesbahn 
s o l l e i n e Teilfläche zur Regenrückhaltung g e n u t z t werden. 
Der Graben zwischen Verdistraße und Von-Thünen-Straße muß 
i n einem Regenwasserkanal münden, der an den g e p l a n t e n 
E n t l a s t u n g s k a n a l angeschlossen w i r d . E i n Anschluß an d i e 
bestehende M i s c h w a s s e r k a n a l i s a t i o n i s t p r o v i s o r i s c h mög­
l i c h . ' ' : \ ^ ' 
Der Bebauungsplan Nr. 03.057 - Dambergstraße/Südfeldweg -
s c h a f f t i n seinem G e l t u n g s b e r e i c h d i e Voraussetzungen für 
den Bau von ca. 30 Wohneinheiten (= 66 Ei n w o h n e r g l e i c h w e r ­
t e ) . Es werden m i t den anderen ab 1.1.1993 genehmigten Be­
bauungsplänen d i e zusätzlich b e i der Kläranlage Hamm-Rad­
bodstraße möglichen E i n w o h n e r g l e i c h w e r t e von max. 10 % 
n i c h t überschritten. Das E i n h a l t e n d i e s e r Obergrenze i s t 
durch e i n e entsprechende B i l a n z i e r u n g nachgewiesen. 

Die Kläranlage Hamm-Radbodstraße e n t s p r i c h t m i t i h r e n 
f e s t g e s e t z t e n überwachungswerten n i c h t mehr den A n f o r d e ­
rungen, d i e a u f g r u n d der Rahmen-Abwasser-Verwaltungsvor­
s c h r i f t e i n z u h a l t e n s i n d . Sie s o l l daher d u r c h d i e Kläran­
lage Hamm-West e r s e t z t werden. Nach d e r z e i t i g e m Planungs­
s t a n d i s t m i t der F e r t i g s t e l l u n g 1997/1998 zu rechnen. Das 
entsprechende Genehmigungsverfahren b e i der Oberen Wasser­
behörde i s t e i n g e l e i t e t . Der Neubau der Kläranlage i s t i n 
der Finanzplanung des Lippeverbandes e n t h a l t e n . 

W e i t e r h i n b e a b s i c h t i g t der Lippeverband, abgestimmt auf 
den F e r t i g s t e l l u n g s t e r m i n der g e p l a n t e n Kläranlage Hamm-
West, e r f o r d e r l i c h e Zuleitungssammler und Regenwasserbe­
handlungsanlagen vorgezogen b i s zum Jahr 2000 auszuführen, 
s o f e r n b e r g b a u l i c h e E i n w i r k u n g e n d i e s z u l a s s e n . 

5 Grünanlagen 

Durch d i e F e s t s e t z u n g e i n e s WA-Gebietes und der t e x t l i c h e n 
F e s t s e t z u n g , gemäß § 1 (6) BauNVO i.V.m. § 1 (9) BauNVO 
Ga r t e n b a u b e t r i e b e a l l g e m e i n zuzulassen, w i r d östlich der 
neu g e p l a n t e n Trasse des Südfeldweges der d o r t vorhandene 
Gärtnereibetrieb g e s i c h e r t . 

Bei den öffentlichen Grünflächen i s t nördlich der B a h n l i ­
n i e im Flachennutzungsplan e i n K i n d e r s p i e l p l a t z ( S p i e l b e ­
r e i c h B) d a r g e s t e l l t . Der dur c h den bestehenden Spielflä­
chenbedarf s p l a n f e s t g e s t e l l t e Bedarf w e i s t j e d o c h e i n 
Überangebot für d i e s e A l t e r s g r u p p e und e i n D e f i z i t an 
Spielplatzfläche der K a t e g o r i e S p i e l b e r e i c h C a u f ; d i e s e r 
Bedarfsausweisung w i r d durch d i e F e s t s e t z u n g im Bebauungs-
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p l a n a l s K l e i n k i n d e r s p i e l p l a t z e n t s p r o c h e n . Der S p i e l p l a t z 
s o l l K l e i n k i n d e r n und jüngeren S c h u l k i n d e r n zur Verfügung 
stehen und E i n r i c h t u n g e n z.B. zum Hangeln, Rutschen, Ba­
l a n c i e r e n und s o n s t i g e n S p i e l e i n r i c h t u n g e n (s.B. Sandka­
s t e n , Wasserbecken) aufweis e n sowie Flächen für Bewegungs­
und B a l l s p i e l e e n t h a l t e n . 

Die übrigen im Bebauungsplan f e s t g e s e t z t e n öffentlichen 
Grünflächen und Flächen für Maßnahmen zum Schutz, zur 
P f l e g e und zur E n t w i c k l u n g von Natur und La n d s c h a f t d i e n e n 
v o r n e h m l i c h den e r f o r d e r l i c h e n A u s g l e i c h s - und Ersatzmaß­
nahmen . 

Das Grünkonzept s i e h t gem. § 9 (1) Nr. 25 b BauGB w e i t e r 
den E r h a l t w e r t v o l l e r Baumbestände v o r . Durch d i e neue 
V e r k e h r s n e t z k o n z e p t i o n werden v o r a l l e m d i e Baumbestände 
im a l t e n V e r l a u f des Südfeldweges und der Dambergstraße i n 
ihr e m Bestand g e s i c h e r t . 

Darüber hinaus w i r d der schutzwürdige Baumbestand m i t der 
Z i e l s e t z u n g geschwindigkeitsdämmender Maßnahmen kombi­
n i e r t . So werden d i e F a h r b a h n b r e i t e n im Einmündungsbereich 
Dambergstraße/Dietrich-Bonhoeffer-Straße dur c h d i e g e s i ­
c h e r t e n Baumstandorte im Straßenraum r e d u z i e r t . Die ge­
p l a n t e n Baumpflanzmaßnahmen haben neben der G e s t a l t u n g des 
Straßenraumes e i n e g e s c h w i n d i g k e i t s r e d u z i e r e n d e Wirkung 
(z.B. A l l e e - C h a r a k t e r des neugeplanten Südfeldweges und 
Bepflanzung des K r e i s v e r k e h r e s ) . 

3.6 Kompensationsregelung und l a n d s c h a f t s p f l e g e r i s c h e r Be­
g l e i t p l a n 

Nach § 1 (5) Nr. 7 BauGB s i n d d i e Belange des Umweltschut­
zes, des N a t u r s c h u t z e s und der L a n d s c h a f t s p f l e g e , i n s b e ­
sondere des N a t u r h a u s h a l t e s , des Wassers, der L u f t und des 
Bodens einschließlich s e i n e r Rohstoffvorkommen, sowie des 
Klimas zu berücksichtigen. Das L a n d s c h a f t s g e s e t z NW und 
das Bundesnaturschutzgesetz s t e l l e n den g e s e t z l i c h e n Rah­
men zur D e f i n i t i o n d i e s e r Belange aus der S i c h t des Land­
s c h a f t s s c h u t z e s dar. 

Im L a n d s c h a f t s g e s e t z N o r d r h e i n - W e s t f a l e n werden Aussagen 
über E i n g r i f f e und A u s g l e i c h und E r s a t z g e t r o f f e n . Danach 
i s t e i n E i n g r i f f d i e Veränderung der G e s t a l t u n g und Nut­
zung von Grundflächen, d i e d i e Leistungsfähigkeit des Na­
t u r h a u s h a l t e s oder des L a n d s c h a f t s b i l d e s e r h e b l i c h oder 
n a c h h a l t i g beeinträchtigt (§ 4 LG NW). 

Bei der Schaffung der p l a n u n g s r e c h t l i c h e n Grundlage für 
Beeinträchtigungen s i n d g l e i c h z e i t i g d i e p l a n u n g s r e c h t l i ­
chen Grundlagen für deren A u s g l e i c h bzw. E r s a t z zu s c h a f ­
f e n . Deshalb i s t im P l a n v e r f a h r e n d i e Prüfung der Umwelt­
verträglichkeit dur c h e i n e Umweltverträglichkeitsstudie 
vorgenommen worden. I n d i e s e r s i n d i n einem e r s t e n S c h r i t t 
d i e im P l a n b e r e i c h vorhandenen L a n d s c h a f t s b e r e i c h e und 
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-elemente u n t e r s u c h t worden. Auf d i e s e r Grundlage wurde 
e i n e r e c h n e r i s c h e Bewertung der La n d s c h a f t und des p l a n e ­
r i s c h e n Konzeptes nach dem g l e i c h e n Bewertungssystem v o r ­
genommen. Beide B i l a n z e n gegenübergestellt führen zu e i n e r 
G e s a m t b i l a n z i e r u n g , d i e das Maß der A u s g l e i c h s - und Er-
satzmäßnahmen a n z e i g t . Die Berechnung i s t a l s Anhang der 
Begründung "Berechnung der A u s g l e i c h s - und E r s a t z l e i s t u n ­
gen" beigefügt. Die b e w e r t e t e n Bestandsflächen und d i e 
Planungsflächen s i n d j e w e i l s i n den entsprechenden Über­
sichtsplänen a u f g e z e i g t . 

3.6.1 E r m i t t l u n g der A u s g l e i c h s - und E r s a t z l e i s t u n g e n 

I n der Berechnung wurden a l l e Teilflächen des Bebauungs­
planes m i t W e r t f a k t o r e n von 0 ( v e r s i e g e l t e Fläche) b i s 1,0 
(ökologisch h o c h w e r t i g e Flächen) b e w e r t e t ( s . A n l a g e ) , Für 
den Bestand wurde e i n e Bewertungszahl von 21.278 e r m i t ­
t e l t , für d i e Planung e i n e Bewertungszahl von 16.391. Die 
Ausgleichsmaßnahmen s i n d h i e r b e i berücksichtigt. Die w e i ­
t e r e n im Bebauungsplan f e s t g e l e g t e n .Grünelemente s i n d e r ­
f o r d e r l i c h e A u s g l e i c h s - und Ersatzmäßnahmen. Sie würden 
durch d i e Umweltverträglichkeitsstudie e r m i t t e l t und dur c h 
den l a n d s c h a f t s p f l e g e r i s c h e n B e g l e i t p l a n f e s t g e l e g t . 

Über d i e g e p l a n t e n Ersatzmaßnahmen w i r d e i n e W e r t z a h l von 
8.77 2 e r r e i c h t , so daß b e i einem "Bewertungsüberschuß" von 
3884 Punkten der g e p l a n t e E i n g r i f f k o m p e n s i e r t werden 
kann. _ i 

Die Umweltverträglichkeitsstudie kommt i n H i n s i c h t auf d i e 
Eingriffsmaßnahmen zu f o l g e n d e n Ergebnissen: 

1. Der g e p l a n t e Straßenverlauf des Südfeldweges i s t aus 
ökologischer S i c h t i n der ausgewählten V a r i a n t e der 
Trassenführung a l s Unterführung verträglich. 

2. B e i e i n e r endgültigen Ausweisung von 20 Stellplätzen 
s o l l t e der S t a n d o r t der Park & Ride-Anlage auf d i e süd­
l i c h e S e i t e der Bahn g e l e g t werden. B e i e i n e r E r w e i t e ­
rung der Anlage zu einem späteren Z e i t p u n k t würden i n 
d i e Flächen für A u s g l e i c h s - und E r s a t z l e i s t u n g e n süd­
l i c h der Bahn e r h e b l i c h e E i n g r i f f e vorgenommen werden. 
Aus ökologischen Gründen i s t daher b e i e i n e r möglichen 
E r w e i t e r u n g der g e p l a n t e S t a n d o r t nördlich der Bahn 
v o r z u z i e h e n . 

3. Der im Entwurf g e p l a n t e S t a n d o r t des K i n d e r s p i e l p l a t z e s 
südlich der Von-Thünen-Straße e r s c h e i n t b e d e n k l i c h . 
(Diesen Bedenken w i r d d u r c h d i e V e r l a g e r u n g nördlich 
der Von-Thünen-Straße nachgekommen.) 

4. Eine Bebauung der Obstwiese südlich der D i e t r i c h - B o n h o ­
e f fer-Straße e r s c h e i n t b e d e n k l i c h . S o l l t e aus städte­
b a u l i c h e n Gründen e i n e Bebauung s i n n v o l l s e i n , i s t d i e 
Obstwiese d u r c h A u s g l e i c h s - und Ersatzmaßnahmen kompen-
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s i e r b a r und s o l l t e insgesamt aufgegeben werden, da d i e 
I n s e l s i t u a t i o n der v e r b l e i b e n d e n Obstbestände ökolo­
g i s c h n i c h t v e r t r e t b a r i s t . 

A l s A u s g l e i c h s - und Ersatzmaßnahmen s i n d im l a n d s c h a f t s ­
p f l e g e r i s c h e n B e g l e i t p l a n g e p l a n t und im G e l t u n g s b e r e i c h 
des Bebauungsplanes f e s t g e s e t z t : 

1. P f l a n z u n g von großkronigen Bäumen a l s Straßenbegleit-
grün a) 2 - r e i h i g im Südfeldweg zwischen Bahn und Von-
Thünen-Straße und b) 1 - r e i h i g im Dierhagenweg zwischen 
Bahn und Von-Thünen-Straße 

2. Bepflanzung der Böschungsflächen der Unterführung m i t 
heimischen, s t a n d o r t g e r e c h t e n Feldgehölzen 

3. F e s t s e t z u n g von Flächen zur E n t w i c k l u n g von Natur und 
La n d s c h a f t gem. § 9 (1) Nr. 20 BauGB: 
Der Acker südlich der B a h n l i n i e w i r d zu e i n e r e x t e n s i v 
g e n u t z t e n Wiesenfläche m i t Tümpeln und Bülten 
- b e i d e r s e i t s der g e p l a n t e n Straßentrasse - umgewan­
d e l t . Durch d i e P f l a n z u n g von Großbäumen (Eichen, Esche 
und Ahorn sowie Obstbäumen) s o l l das L a n d s c h a f t s b i l d 
auf Dauer geprägt werden. 

4. F e s t s e t z u n g von öffentlichen Grünflächen gem. § 9 (1) 
Nr. 15 BauGB m i t der Zweckbestimmung ."naturnahe;-Grünan­
l a g e " : 
Nördlich der g e p l a n t e n Park & Ride-Anlage i s t d i e Ent­
w i c k l u n g e i n e r e x t e n s i v g e n u t z t e n Grünfläche u n t e r S i ­
cherung der Obstwiese und des vorhandenen Bachlaufes 
vorgesehen, i n der Fläche s o l l e n Mulden und V e r t i e f u n ­
gen a n g e l e g t werden, d i e von der W a s s e r w i r t s c h a f t zu 
Versickerungszwecken zu nut z e n s i n d . 

5. E n t S i e g e l u n g des Südfeldweges südlich der Bahn und ge­
s t a l t e r i s c h e Anbindung an d i e u n t e r Punkt 3 b e s c h r i e b e ­
nen Maßnahmen. 

Bei a l l e n genannten Flächen werden z.Z. V e r k a u f s v e r h a n d ­
lungen vorgenommen, wobei d i e grundsätzliche Verkaufsbe­
r e i t s c h a f t der Eigentümer b e s t e h t . Die A u s g l e i c h s - und Er­
satzmaßnahmen s o l l e n durchgeführt werden, s o b a l d s i c h 
d urch d i e R e a l i s i e r u n g von E i n g r i f f e n d i e N o t w e n d i g k e i t 
e r g i b t . Dies w i r d im l a n d s c h a f t s p f l e g e r i s c h e m B e g l e i t p l a n 
d a r g e l e g t . Es w i r d dadurch s i c h e r g e s t e l l t , daß d i e Flächen 
für A u s g l e i c h s - und Ersatzmaßnahmen eigentumsmäßig m i t den 
Eingriffsflächen zusammenliegen bzw. i d e n t i s c h s i n d und 
der Erwerb zusammenhängend e r f o l g t . 

3.7 A l t l a s t e n 

Für den G e l t u n g s b e r e i c h wurde e i n e Auswertung des L u f t ­
b i l d a r c h i v s , des Katasternachweises und der u m w e l t r e l e v a n ­
t e n D a t e i - und K a r t e n i n f o r m a t i o n e n sowie der Bauakten zur 
E r m i t t l u n g e v e n t u e l l vorhandener A l t l a s t e n vorgenommen. 

Die Ergebnisse z e i g e n z a h l r e i c h e B o m b e n t r i c h t e r im gesam­
t e n B e r e i c h . Für e i n e weitergehende Untersuchung i s t der 
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Kampfmittelräumdienst beim Regierungspräsidenten Ar n s b e r g 
b e a u f t r a g t worden. 

W e i t e r b e f i n d e t s i c h im B e r e i c h der neugeplanten Trasse 
des Südfeldweges südlich der Bahntrasse e i n e Fläche m i t 
Hausmüll-Verfüllungen. A l s Voraussetzung für d i e planungs­
r e c h t l i c h e Behandlung der Fläche w i r d z.Z. e i n A l t l a s t e n ­
g u t a c h t e n e r s t e l l t , das Aussagen über den g g f . vorhandenen 
Grad der V e r u n r e i n i g u n g e n im Boden e n t h a l t e n w i r d . Da der 
Bebauungsplan e r s t dann i n K r a f t t r e t e n kann, wenn über 
den tatsächlichen Gefährdungsgrad der A l t l a s t und s e i n e r 
Behandlung i n Abhängigkeit der b e a b s i c h t i g t e n zukünftigen 
Nutzung K l a r h e i t b e s t e h t , werden h i e r z u im Rahmen des Sat­
zungsbeschlusses entsprechende Aussagen g e t r o f f e n . 

3.8 Örtliche B a u v o r s c h r i f t e n 

Gemäß § 81 Abs. 4 i.V.m. Abs. 1 BauO NW werden "Örtliche 
B a u v o r s c h r i f t e n " a l s T e i l des Bebauungsplanes f e s t g e s e t z t . 
H i e r m i t s o l l g e s i c h e r t werden, daß d i e b a u l i c h e E n t w i c k ­
l u n g auch den notwendigen g e s t a l t e r i s c h e n Leitsätzen e n t ­
s p r i c h t . 

Um im K o n t e x t der gegebenen o r t s t y p i s c h e n S t r u k t u r e n e i n e 
g e s t a l t e r i s c h e Abstimmung der Baukörper zu e r r e i c h e n , wer­
den zu Dachform, Dachneigung und H a u p t f i r s t r i c h t u n g F e s t ­
setzungen g e t r o f f e n . Zur Sicherung und harmonischen Ent- . 
Wicklung der D a c h l a n d s c h a f t s i n d Satteldächer (SD)' f e s t g e ­
s e t z t . Die Festsetzungen von Dachneigung und H a u p t f i r ­
s t r i c h t u n g s i c h e r t e i n e r s e i t s d i e städtebauliche G e s t a l ­
t u n g nach e i n h e i t l i c h e n Grundsätzen wie auch e i n e f u n k ­
t i o n s g e r e c h t e Ausnutzung der ausbaufähigen Dachgeschosse. 

Zur Kompensation des dur c h d i e Wohnbebauung v e r u r s a c h t e n 
E i n g r i f f s i n d i e L a n d s c h a f t i s t f e s t g e s e t z t , daß mind. 
25 % der n i c h t überbaubaren Grundstücksflächen e n t s i e g e l t 
b l e i b e n und m i t heimischen P f l a n z e n a r t e n f a c h g e r e c h t zu 
begrünen s i n d . 

Um zu v e r h i n d e r n , daß d i e öffentlichen Fuß- und Radwege 
durch E i n f r i e d u n g e n übermäßig e i n g e e n g t werden, w i r d f e s t ­
g e s e t z t , daß u n m i t t e l b a r an den Grundstücksgrenzen nur 
Hecken b i s zu e i n e r Höhe von 1,00 m zulässig s i n d . E i n ­
f r i e d u n g e n anderer A r t und anderer Höhen s i n d zulässig, 
wenn e i n Mi n d e s t a b s t a n d von 0,50 m von der öffentlichen 
Verkehrsfläche e i n g e h a l t e n w i r d . 

4. Bodenordnende Maßnahmen 

So f e r n e r f o r d e r l i c h , i s t e i n Umlegungsverfahren durchzuführen. 
Der Bebauungsplan b i l d e t d i e Grundlage für Maßnahmen der Bo­
denordnung und Enteignung. 
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5. Kosten 

Die Kosten, d i e der S t a d t Hamm b e i R e a l i s i e r u n g d i e s e s Bebauungs­
planes e n t s t e h e n , s i n d überschlägig m i t ca. 9,13 Mio. DM e r m i t ­
t e l t worden. Die Kosten für den DB-Haltepunkt s i n d überschlägig 
zusätzlich m i t ca. 5,83 Mio DM zu ver a n s c h l a g e n . Soweit Zuschüsse 
und Beiträge D r i t t e r (auch Erschließungsbeiträge i. S . d . §§ 127 
f f . BauGB und § 8 KAG) e r l a n g t werden können, h a t d i e S t a d t nur 
d i e um d i e s e Beiträge v e r r i n g e r t e n Kosten zu t r a g e n . 

Hamm, 08.11.1993 

Möller 
Ltd. Stadt. B a u d i r e k t o r 
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