Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 03.057 - Dambergstrape/studfeld-
weg - fir den Bereich:

- sudéstliche: Grenze des Sidfeldweges

- sudwestliche Grenze der Verdistrape

- nordwestliche Grenze, Flur 5, Flurstilick 35 (Grabenlauf)

- eine parallele Linie in einem Abstand von 12 m entlang der
norddstlichen Grenze von Flur 5, Flurstuck 145

- slUdéstliche Grenze, Flur 5, Flurstick 144

- eine parallele Linie in einem Abstand von 4 m entlang der nord-
Ostlichen Grenze von Flur 5, Flurstlck 144

- nordwestliche Grenze, Flurstlck 144

- westliche Grenze der Bundesbahnstrecke

- nordwestliche Grenze, Flur 5, Flurstlick 110 und des Dierhagen-
wedges

- nérdliche Grenze der Von-ThiUnen-Strape

- &stliche Grenze, Flur 1, Flurstick 929

- nordéstliche Grenze, Flur 1, Flursticke 830, 931

- westliche Grenze der Robert-Stolz-Strafe :

- nérdliche Grenze der Dietrich-Bonhoeffer-Strape

- westliche Grenze der DambergstraPe bis in Hoéhe der sudlichen
Grenze von Flur 1, Flurstuck 703

- dstliche Grenze der Dambergstrafe.

1. Erfordernis der Planaufstellung

Die Bundesbahn beabsichtigt, die Bahnstrecke Hamm-Soest in ihr
kinftiges Schnellfahrnetz einzubeziehen. Die Planung liegt im &f-
fentlichen Interesse der Stadt Hamm, da sie insbesondere die Ent-
wicklung der Wirtschaft, der mittelstandischen Struktur und ver-
kehrliche Belange férdert.

Eine der von der Bundesbahn geforderten Voraussetzungen zur Ein-
richtung der Schnellfahrstrecke Dortmund-Hamm-Kassel ist die
frihstmégliche Beseitigung der bestehenden schienengleichen Bahn-
Ubergange (BU). Im nordwestlichen Bereich von Westtlnnen sind da-
von die BU Schlaunstrafe und Heideweg betroffen, die durch den
StraPfenneubau der VWW (VerbindungsstraBe WesttUnnen-Wiescherhd-
fen) zwischen der Menzel- und der ZelterstraPfe ersetzt werden,
Hierfir wurde der Bebauungsplan Nr. 03.042 - Fuchshdhle - aufge-
stellt.

Im sGddstlichen Bereich Westtinnens missen die BU Dierhagenweg
und Studfeldweg aufgehoben werden. Der Bebauungsplan Nr. 03.057
-Dambergstrafe/Slidieldweg - schafft die planungsrechtlichen Vor-
aussetzungen flr die Schliepung und den Ersatz der beiden BU
durch eine Strapenunterfihrung des Sudfeldweges unter der Bahn
auf einer neuen Trasse., Damit wird die notwendige Verbindung zwi-
schen den Ortsteilen Rhynern/Berge und WesttUnnen gesichert.

Insgesamt werden durch die Beseitigung der 4 BU im StraPennetz

vom Westtunnen die Bedeutung und Belastung der verschiedenen
StraPen gedndert, Zur Neuorientierung der verkehrlichen Belange
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wurde filir diesen Ortsteil aus dilesem Grunde ein Verkehrskonzept
erstellt. Die sich daraus ergebenden Anderungen im StraPennetz
des Plangebietes werden ebenfalls im Bebauungsplan Nr. 03.057
festgesetzt.

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der
Stadt Hamm und der hierin enthaltenen Zielsetzung, den Offentli-
chen Personennahverkehr zu attraktivieren und zu intensivieren,
wird zum Zeitpunkt der Aufstellung des Bebauungsplanes die Reali-
sierung eines DB-Haltepunktes flir ein Schienennahverkehrssystem
auf der Strecke Hamm-Soest geprift. Hierzu liegt der Verwaltung
auch ein entsprechender Antrag der politischen Gremien vor. Eine
abschlieBende Aussage in Hinsicht auf die Realisierung eines
Schienennahverkehrssystems ist jedoch erst nach Fertigstellung
detaillierter Untersuchungen mdglich.

Der Bebauungsplan legt die Fléachen filir den DB-Haltepunkt in West-
tdnnen und die damit verbundenen Anlagen, den Park & Ride-Park-
platz und Fahrradabstellanlagen (Bike & Ride) fest. Er schafft
damit die Voraussetzungen fiur eine Realisierung des Haltepunktes
und prift unter Abwdagung aller anderen stéddtebaulichen Belange im
Plangebiet die Auswirkungen auf das Umfeld, die Veranderungen der
bisherigen Verkehrsablaufe und die Verkehrqemissionenﬂ

Durch eine Umweltvertriglichkeitsstudie (UVS) werden die durch
die Planung verursachten Eingriffe in Natur und Landschaft erho-
ben und bewertet sowie konkrete Angaben zu Ausgleichs- und Er-
satzleistungen gemacht.

Aus den bundesbahnbezogenen und verkehrsplanerischen Zielsetzun-
gen ergeben sich fdr den sudéstlichen Bereich Westtinnens Konse-—
quenzen flir dile gecordnete stéadtebauliche Entwicklung. In dem Zu-
sammenhang sind die éiffentlichen und privaten Belange des Umwelt-
schutzes, insbesondere des Larmschutzes, die Erhaltung und Wei-
terentwicklung des Ortsteiles und des Ortsbildes in Anknipfung an
die historischen Strukturen und die Wohn-, Erholungs- und Frei-
zeitbedlrfnisse der Wohnbevédlkerung im Bereich der StraBenneubau-
und Streckenanderungsvorhaben der Bundesbahn zu berlicksichtigen
und abzuwdgen.

Hierzu ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes mit rechtsver-
bindlichen Festsetzungen und "Ortlichen Bauvorschriften" erfor-
derlich, dessen Geltungsbereich den vollstédndigen Regelungsbedarf
erfaft. Der dargestellte Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.
03.057 ist hierfir hinreichend.
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2. Vorhandene Planung und Bestand

2.1 Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Der Bebauungsplan ist aus dem wirksamen Flachennutzungs-
plan entwickelt. Die neue Trasse des SUdfeldweges ist zur
Realisierung eines niveaufreien Bahniberganges nordwest-
lich der jetzigen Trasse dargestellt. Diese wird in gera-
der Linie nérdlich weitergefihrt und in Héhe der Delpschu-
le an die Dambergstrafe angeschlossen. Daruberhinaus er-
méglichen die Darstellungen im Flachennutzungsplan weitere
Wohnfldchenausweisungen und damit eine Arrondierung der
vorhandenen Wohnnutzung.

vVvon Norden verlauft auf der ehemaligen Kleinbahnstrecke
ein Griunzug (Grinfléche), der parallel zur Bundesbahn an
der geplanten Trasse des Sudfeldweges endet. Schliefflich
sieht der Flachennutzungsplan im Bereich der Bundesbahn
die Realisierung eines Spielplatzes (Spielbereich B) vor.

2.2 Verkehrskonzept Berge/Westtlinnen

Aufgrund der notwendigen Schliefung der schienengleichen
Bahntibergange in Westtlnnen im Rahmen der Planung der
Schnellfahrstrecke Hamm-Scest ist fiGr den Bereich Berge-
Westtinnen ein Verkehrskonzept erstellt worden., Es gilt
fir den Bereich des Strafennetzes zwischen Werler Strape
{B 63) und Caldenhofer Weg und sieht hierflr die erforder-
lichen Ersatzbaumapfnahmen vor. (siehe Plan ndchste Seite)

Es sagt weiter aus, dap fir das BrUckenbauwerk Studfeldweg
und den Verlauf des Sudfeldweges und der Dambergstrafe
MaBnahmen vorgesehen werden sollen, um Durchgangsverkehre
zu vermeiden und die Bedeutung der Strafe auf die Verbin-
dungsfunktion zwischen Rhynern/Berge und Westtinnen zu be-
schréanken (vgl. Abschnitt 3.2.1).

Im einzelnen wird festgelegt, daf im Abschnitt der Dam-
bergstrafe nérdlich der Von-Thinen-Strafe geschwindig-
keitsdampfende Mafnahmen vorgesehen sind. Der Kreuzungs-
punkt mit der Von-Thunen-StraPfe ist als Kreisverkehr ge-
plant. Sudlich der Von-Thinen-Strafe und der Bahn bis zur
VerdistrapPe ist eine Fahrbahnbreite veon 6,50 m vorgesehen,
die im Kurvenverlauf fUr LKW - Begegnungsverkehre aufge-
weltet wird. Im weiteren Verlauf des Sudfeldweges ab der
VerdistraPfe Richtung Rhynern soll die geplante Breite von
6,50 m beibehalten werden.

2.3 Bestandsbeschreibung

Bebauung
Der Bereich nérdlich der Bundesbahnstrecke Hamm-Scest ist

stadtebaulich dem Ortsteil Westtinnen zuzuordnen. Noérdlich
der Von-Thinen-Strapfe entlang des sSlidfeldweges, der Von-
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Thunen-StraBe, des Dierhagenweges und der Gluckstrafe be-
findet sich Wohnbebauung. Sddlich der Von-Thunen-Strafe
und in der Dietrich-Bonhoeffer-Strafe im Einmundungsbe-
reich zur Dambergstrafe liegen unbebaute Flachen, die z.Z.
gdrtnerisch genutzt werden.

In der Von—-Thlinen-Strafe 53 und 55 liegen zwel landwirt-
schaftliche Hofanlagen. Der Eigentlmer des Hauses Von-Thu-
nen-Strafe 53 hat in einer schriftlichen Erklérung sein
Einverst&ndnis mit der Uberplanung seines Grundstickes ab-
gegeben. Ihm ist die Konsequenz bekannt, daf Bauvorhaben
auf seinem Grundstilick nach Erlangen der Rechtskraft des
Bebauungsplanes Nr. 03.057 nur auf der Grundlage der pla-
nungsrechtlichen Festsetzungen mit der Art der baulichen
Nutzung "Allgemeines Wohngebiet" (WA) vorgenommen werden
kénnen.,

wahrend dieser Hof z.Z. noch ein Vollerwerbsbetrieb ist,
der von den Kindern des Eigentimers nicht mehr weiterge-
fuhrt werden soll, wurde das andere Gehdft bereits zur
Realisierung der neuen Trasse der Dambergstrafe zwischen
Von-Thinen-Strafe und Dietrich-Bonhoeffer-Strafe von der
Stadt erworben. Das Haus wird z.Z. noch als Wohnhaus ge-
nutzt.

Grun— und Freiflachen

Sudlich der Eisenbahntrasse bestehen ausschlieplich land-
wirtschaftliche Nutzflachen. No6rdlich liegt hinter, der
Wohnbebauung im Sudfeldweg ein Gartrnereibetrielk, an den
sich eine ca. 1 ha groPfe Flache mit gértnerischer Nutzung
und Brachfldchen anschlieBt. Der Bereich wird durch einen
Bachlauf in Richtung Suden durchquert.

Zwischen der Von-Thinen-Strafe und der Dietrich-Bonhoef-
fer-Strafe befinden sich im Bereich der Hoffl&chen Fléchen
mit gértnerischer Nutzung und eine Obstwiese an der Die-
trich-Bonhoeffer-Strape.

In den beschriebenen Frei- und Grinflachenbereichen sind
Landschaftsbestédnde mit ékologischer Bedeutung (Obstwliese,
Einzelgehdlze u.a.) vorhanden., In der erstellten Umwelt-
vertrdglichkeitsstudie (UVS) wird eine fundierte Bestands-
aufnahme und -bewertung der Landschaftsbereiche und -be-
standteile vorgenommen. Durch die Aussagen im landschafts-—
pflegerischen Begleitplan werden qualifizierte Ausgleichs-—
und Ersatzmafnahmen vorgeschlagen. (vgl. Abschnitt 3.6.1)

Verkehrgsinfrastruktur

Auf die Verkehrsanlagen der Bundeghahntrasse eingchlief-
lich der Bahniubergange (vgl., Abschnitt 1) wurde bereits
eingegangen. Wahrend die Von-Thunen-Strafe den Ortsteil
Westtiinnen mit den O6stlich gelegenen Bereichen Hamms ver-—
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bindet (Osttiinnen, Siddinker u.a.), stellt der Sidfeldweg
die VerknUpfung mit dem Qrtsteil Rhynern/Berge dar. Auf
verschiedene Teilbereiche im Bebauungsplangebiet wirken
Larmbelastungen von der Bahnstrecke ein. Ein entsprechen-
des Schallschutzgutachten gibt Aufschluf uUber die notwen-
digen Larmschutzfestsetzungen.

Inhalt des Bebauungsplanes

3.1 Bebauung

Auf den bisher unbebauten Flurstlicken ist in Anpassung an
die fUr WesttlUnnen ortstypischen baulichen und nutzungsma-
Bigen Strukturen ein- und zweigeschossige Wohnbebauung mit
Einzel- und Doppelhdusern in offener Bauweise geplant. Da-
bei sind die in Allgemeinen Wohngebleten (WA) 2zulassigen
Nutzungen vorgesehen. Zur Wahrung des Gebietscharakters
gollen bei noch unbebauten Grundstlicken Mindestbreiten von
10 m nicht unterschritten und bei Neu- und Anderungsvorha-
ben die in den "{rtlichen Bauvorschriften" gem. § 81 (4)
i.v.m. (1) Landesbaucrdnung NW enthaltenen Vorgaben bei
der Geb&udehdhe, Dachgestaltung und bel Einfriedungen ein-
gehalten werden (vgl. Abschnitt 3.8).

Im sUdéstlichen Bereich des Plangebietes wird den hier
vorhandenen Deppelhéusern durch die Zul&ssigkeit dieser
Bauwelise Rechnung getragen.

Bel dem z.Z. vorhandenen landwirtschaftlichen Betrieb
sieht der Bebauungsplan ebenfalls Wohnnutzung vor. Den
privaten Belangen der Landwirte wird mit dieser Festset-
zung entsprechen.

Verkehr : }

3.2.1 StraPennetz

Auf der Grundlage des Bebauungsplanes ist fir die Unter-
fihrung des Siidfeldweges unter der Bundesbahnstrecke eine
Kreuzungsvereinbarung zwischen der Stadt und der Deutschen
Bundesbahn zu treffen. Ein Planfeststellungsverfahren nach
den bahnrechtlichen Bestimmungen ist nicht notwendig, die
im Bebauungsplan getrcffenen planungsrechtlichen Aussagen
sind abschliefend.

Der Bebauungsplan schafft die planerischen Voraussetzungen
fir die Schliepung der plangleichen BahniUbergange Sudfeld-
weg und Dierhagenweg. Die nicht mehr benétigte Trasse des
Stidfeldweges slUdlich der Bahnstrecke ist zugunsten einer
landschaftlichen Gestaltung zurlckzubauen.

DarUber hinaus ist die versiegelte Fladche des Dierhagenwe-—
ges ab der GluckstraPe und des Sitdfeldweges ab der Kanal-
strafe bis zur Bahn soweit zurickzubauen, dap die Strapen
nur noch die Erschliefung der Grundstlcke in diesem Be-
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reich sichern. In beiden Strafen sind Bdume (grofkronige,
heimische Laubbdume in einem Abstand von max. 10 m) zu
pflanzen bzw. zZu ergénzen.

Bel Betrachtung denkbarer Planungsvarianten bestehen in
stddtebaulicher und bautechnischer Hinsicht zur im Bebau-
ungsplan festgesetzten Trasse des Sudfeldweges als Bahnun-
terfihrung keine umsetzbaren Alternativen., Eine ersatzlose
Schliefung der Bahnilibergdnge ist aus stadtebaulichen sowie
verkehrsplanerischen Gesichtspunkten nicht in Erwdgung zu
ziehen, da eine Verbindung der Wohnbereiche Westtlnnen und
Rhynern/Berge notwendig ist und fiur die Bewohner in West-
tunnen die Erreichbarkeit des Stadtteilzentrums in Rhynern
auf méglichst kurzem Weg gewdhrleistet werden muf.

In der folgenden Betrachtung werden die denkbaren Varian-
ten in diesem Bereich bewertend gegenibergestellt:

1. Ersatz auf der alten Trasse des Sludfeldweges

1.1 StraBenunterfﬁhrung unter der Bahn (Variante 1) (vgl.
Abbildung 1)

a} Eine Erschliepung der Hauser Situdfeldweg 2 - 8 und 3 -
11 wére beim Kfz-Verkehr nur unter Beanspruchung der
Vorgartenfldchen neben dem BrUckenbauwerk realisierbar,

b} Der Anschlup des hinter den Hausern Stdfeldweg 2 - 8B
liegenden Gartenbetriebes wére vom Sldfeldweg aus nicht
mehr mdglich.

¢) Das Bauwerk und die bautechnischen Sicherheitsmapnahmen
{z.B. Gelander) wurden im Abschnitt des Slidfeldweges
bis zur Silcherstrafe nachteilige gestalterische Ande-
rungen ergeben, die aufgrund von Flachenmangel durch
BegrinungsmaPpnahmen nicht kompensierbar waren.

d} Die Kosten légeﬁ aufgrund aufwendiger:bautéchniécher
MaPnahmen wesentlich hoher als bei Variante 3 und 4
{keine Abbdschung mdglich).

e) W&hrend der BaumaPnahmen mipfte der jetzige BU geschlos-
sen werden.

f}) Die Steigung wére auf der Seite Westtlnnens deutlich
héher alg bei Varlante 4; dies bedeutet eine Qualitats-
minderung vor allem fur Fufganger und Radfahrer.

g) Aufgrund der benachbarten Wohnbebauung widre ein
Anschlup des eventuellen DB-Haltepunktes an den SUd-
feldweg lediglich auf der sudlichen Seite der Bahn
durchfihrbar. Beli gleicher Lage des DB-Haltepunktes -
wie im Bebauungsplan vorgesehen - waren die Erreichbar-
kelten nur Uber die Von-Thunen-StraPfe gegeben und damit
fir alle Verkehrsteilnehmer von schlechter Qualitat.
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ABBILDUNG 1: Planungsvarianten fiir den Ersatz des
Bahniiberganges Siidfeldweg
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1.2 StraBenfiihrung liber der Bahn (Variante 2)

a) ErschliePung des Bestandes entspricht Variante 1

b) Erschliepfung des Bestandes entspricht Variante 1

¢) Der vorhandene Bahndamm hat eine Hbhe von etwa 2,0 m
Uber dem normalen Geléndeniveau. Das Ubliche Map des
Brickenbauwerkes mipfte um dieses Map vergrdfert werden.
Gegenlber einer Strafenunterfihrung (7 %) bedeutet dies
ein Gefalle von ca. 9 %,

Konseguenzen:

Vor allem fir Radfahrer und Fufganger, die bei einer
Strafenunterfihrung nur eine Héhendifferenz von c¢a. I m
und bel dieser Variante ca. 8 m uberbricken missen, ist
diese Variante wesentlich unattraktiver. Die Beein-
tréchtigung des Landschafts-, vor allem aber des Orts-—
bildes ndordlich der Bahn ist als wesentlich zZu bewer-
ten. Aufgrund der N&he zu den bestehenden Wohngebiuden
wirden diese zum Teil vom Brickenbauwerk verdeckt wer-
den, Verschattungen und eine starke Einschrénkung derx
Aussicht wédren fir die Bewohner die Folge.

d) Kosten und Beeintrachtigungen der Bauphase entsprechen
Variante 1

e) Kosten und Beeintrachtigungen der Bauphase entsprechen
Variante 1

2. Ersatz des jetzigen BU Sudfeldweg auf einer neuen Tras-—
se ca. 100 m in nordwestlicher Richtung

2.1 8traBenfiihrung unter der Bahn (Variante 3)

a) Angesichts der Hochlage der Bahntrasse ist eine Unter-
fihrung unter der Bahn mit entsprechendem Raum fdr eine
Abbdschung beim Geléndeeinschnitt landschaftsvertrag-
lich gestaltbar; fur das Orts- und Landschaftsbild ist-
die negative Wirkung des vorhandenen Bahndammes im Ver-
gleich bedeutsamer,

b) Die BaumaPfnahmen sind ohne Schliefung der aufzuhebenden
B sidfeldweg und Dierhagenweg durchfiihrbar.

¢} Die Planung der StrapPenunterfihrung sieht eine Hbherla-
ge des FuPf- und Radweges um ca. 2 m Uber dem tiefsten
Punkt der Fahrbahn vor. Wahrend die Hdéhendifferenz zum
normalen Geléndeniveau ca. 4,7 m bei der Fahrbahn be-
tragt, sind beim FuP- und Radweg ca. 2,5 m ausreichend.

d) Diese Variante ist in Hinsicht auf die Realisierung des
DB-Haltepunktes am glnstigsten. Gegenlber einer Stras-
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senUberfihrung gind durch die Hochlage der DB erheblich
weniger Hdéhendifferenzen und Gefdlle zu lberwinden: Beil
FupPgédngern und Radfahrern liegt die Hdhendifferenz bei
ca. 2,8 m, bei einer Strafenlberfuhrung mifte sie ca, 8
m betragen., Dies gilt fir den Rad- und Gehweg in Rich-
tuing Berge entlang der DB, fir die Zufahrt zum DB-Hal-
tepunkt sowie fiur die Treppenanlagen zu beiden Bahn-
steigen am Sitdfeldweg.

Bei gleichem Steigungsgrad verlangert sich auch die Zu-
fahrt zur Park & Ride-Anlage am DB-Haltepunkt und
schrénkt die Zahl der mdglichen Stellplédtze ein,

2.2 Strafenfthrung tUber der Bahn (Variante 4)

a) Im Gegensatz zu Varliante 2 kdnnte das Brluckenbauwerk
zwar abgebdscht werden, die Konsequenzen fur Orts- und
Landschaftsbild waren allerdings vergleichbar; Bepflan-
zungsmafnahmen wirken dieser Bewertung kaum entgegen,
da sie das Bauwerk noch gréfer und héher erscheinen
lassen wurden,

b) wvgl. Punkt b von Variante 3

c) Die Héhendifferenz wirde bei diesem Bauwerk mind. 8 m
{Gelandeniveau/Fahrbahnoberflache am héchsten Punkt)
betragen, der fur Fufgdnger und Radfahrer beschriebene
Vorteil bei variante 3 entfallt.

d) siehe vergleichende Betrachtung unter Punkt 4 von Va-
riante 3

Die vergleichende Bewertung der Varianten 1 - 4 schlieft
eine Bewertung im Sinne der Umweltvertraglichkeitsbewer-—
tung nicht mit ein. Diese wird durch die Umweltvertrag-

lichkeitsstudie (UVS) vorgenommen (siehe Abschnitt 3.6}.

Das VerkehrsstraPenkonzept sieht weiter die Anbindung des
Sudfeldweges in gerader Linie Uber eine neue Trasse der
DambergstraPfe an den alten Verlauf der Dambergstrafe in
Hohe der Dietrich-Bonhoeffer-Strafe vor. Damit wird im
Sinne eineg sicheren Verkehrsablaufs ein Ersatz der alten
Trasse zZwischen Von-Thinen-Strafe und Dietrich-Bonhoeffer-
Strafe geschaffen, bei der durch den dort vorhandenen, zum
Teil erhaltenswerten Baumbestand und der eingeengten Fahr-
bahnbreite Gefdhrdungen des Verkehrs, vor allem des Rad-
fahrverkehrs, bestehen.

Durch eine entsprechende Materialwahl und durch PflanzmaP-
nahmen ist elne Abstimmung des nérdlichen Abschnittes der
DambergstraBe, der fir beide Fahrtrichtungen zugelassen
wird, mit dem sudlichen Abschnitt zu erreichen. Dieser
so0ll so gestaltet werden, daf der erhaltenswerte Baumbe-
stand gesichert, Durchgangsverkehre verhindert werden bzw.
zu langsamem Fahren angehalten wird. In der weiteren Pla-
nung ist aus diesem Grunde eine Einbahnregelung stdlich
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der Delpschule oder die Einrichtung von zwel Sackgassen
mit einer StraPenunterbrechung sudlich der Delpschule vor-
zusehen. Die weiteren MaPnahmen sind auf der Ebene; der
Ausbauplanung zu prifen. (Die endglltige Regelung erfolgt
in einem noch zu beschliefenden Ausbauplan.)

Um beim Kfz-Verkehr eine geschwindigkeitshemmende Wirkung
zu erzielen, sind enge Radien bei der Trasse des Siudfeld-
weges zwischen VerdistraBe und Von-Thinen-Strafe., der Bau
eines Kreisverkehrs und ein hohes BegrinungsmaPf im Stra-
Benraum, vor allem durch Baumpflanzungen, geplant ({(vgl.
Abschnitt 2.2).

3.2.2 Rad- und Fufwege

Die Verkehrskonzeption zum Bebauungsplan Nr., 03.057 sieht
fir den Radfahrverkehr eine deutliche Verbesserung gegen-
Uber der Bestandssituation vor. Auf der neugeplanten Tras-
se des Sldfeldweges ist ein mit einem Gehweg kombinierter
Radweg durchgehend geplant. Zwischen Stdfeldweg und Dier-
hagenweg ist eine neue Rad- und FuPpwegeverbindung festge-
gsetzt, die die Verbindung zwischen Berge und Westtinnen
gicherstellt.

DarUberhinaus ist fur eine gute Erreichbarkeit des Kinder-
gartens in der Dietrich-Bonhoeffer-StraPfe auch eine Umge-
staltung der Dietrich~Bonhoeffer-Strafe mit einem Radweg
und separaten Gehweg auf der anderen Strafenseite geplant.
AuBer im Bereich des Anlieferverkehrs filr das an der Ecke
Dambergstrafe/Dietrich-Bonhcoceffer-Strafe vorhandene Le-
bensmittelgeschdft soll der Verkehr in der Dietrich-Bonho-
effer-straffe in nur einer Fahrtrichtung geflihrt werden.
Die welteren MaBnahmen sind auf der Ebene der Ausbaupla-
nung zu entscheiden.

Das FuPwegenetz wird im Zusammenhang mit den geplanten
Strafentrassen durch in allen Bereichen des Strafennetzes
vorgesehene, separate oder mit Radwegen kombinierte Gehwe-
ge erganzt.

Das geplante Radwegenetz dient auferdem der guten Erreich-
barkeit des geplanten DB-Haltepunktes. Von der Von-Thiunen-
Strafe erreichen die Radfahrer diesen lUber einen separat
gefihrten FuP- und Radweg. FUr das Abstellen der Rader ist
eine Fahrradabstellvorrichtung vorgesehen (Bike & Ride).

Bautechnisch wird bei der geplanten Unterfihrung Sudfeld-
weg eine HAherlegung des Geh- und Radweges gegenliber der
Fahrbahn vorgenommen, um die Qualitat flr Fufgdnger und
Radfahrer zu verbessern,
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3.2.3 Ruhender Verkehr

Als Park & Ride-System ist am DB-Haltepunkt eine Stell-
platzanlage mit ca. 20 Pkw-Abstellmdglichkeiten geplant.
Die Zuwegung erfolgt von der neuen Trasse des SUdfeldwe-
ges. Dér gewahlte Standort nérdlich der Bahn ist gegenlber
einer alternativen Standortmdglichkeit sitdlich der Bahn in
der Umweltvertraglichkeitsgiudie begriundet (vgl. Ab-
schnitt 3.6.1). Bel elnem nachgewiesenen Mehrbedarf an
Stellplatzen ist eine Erweiterung der Anlage in Richtung
Norden um ca. 20 welitere Stellpldtze bel einer entspre-
chenden Bebauungsplananderung moéglich. In dem Fall sind
flir diesen zusé&tzlichen Eingriff weitere Ausgleichs- und
Ersatzleistungen festzulegen.

3.2.4 OPNV

Die Frage der Realisierung des schienengebundenen &ffent-
lichen Nahverkehrssystems kann im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens nicht abschliefend beantwortet werden (vgl.
Abschnitt 1). Durch ein sclches Angebot wirde die Erreich-
barkeit vor allem der Innenstadt als Versorgungsstandort
verbessert und die Attraktivitdt Westtiinnens als Wohnstan-
dort erhdht werden.

Der den Planbereich tangierende dffentliche Busverkehr
wird durch die Planung grundsdtzlich nicht beeintrachtigt.
Die geplante Trasse des Sudfeldweges soll in Hinsicht aut
die Fahbahnbreite einen Minimalausbau erhalten, ist aber
flir die Aaufnahme von Linienbussen in beiden Richtungen
ausgelegt. Dies gilt auch fir die neue Trasse der Damberg-
strafe ndérdlich des neugeplanten Kreisverkehrs. Die alte
Trasse der Dambergstrafe ist mit der Einrichtung einer
Einbahnstrape in Richtung Norden als verkehrsberuhigte Zo-
ne fur den Busverkehr nutzbar., Damit ist die Anbindung der
Alfred-Delp-Schule durch den Schulbus gewdhrleistet. Die
konkrete Fuhrung des Linienbusses ist spdter auf der Ebene
der Ausbauplanung festzulegen.

Bel den im Bebauungsplan festgelegten Fléchengrdfen Ifir
den &6ffentlichen Verkehr sind die Belange des Busverkehrs
auch unter der Bedingung des Einsatzes von Gelenkbussen
berucksichtigt., Sie lassen daruberhinaus die Einrichtung
von Haltestellen in Form von Buscaps in allen Bereichen
des Sudfeldweges, der Dambergstrafe und der Von-Thilnen-
Strafe zu,

3.2.5 Geh-, Fahr- und Leitungsrecht

Zur Erschliefung der ruckw&rtigen Baugrundsticke im Be-
reich nérdlich der Von-Thunen-Strafe sind zugunsten der
Anlieger Geh-, Fahr- und Leitungsrechte festgesetzt. Diese
werden mit einer Mindestbreite von 3,50 m ausgelegt.
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3.2.6 DB-Haltepunkt

Um im Geltungsbereich des Bebauungsplanes eine Abwagung
der aus der Planung des DB-Haltepunktes abgeleiteten Be-
lange mit den anderen zu beachtenden stadtebaulichen Be-
langen vornehmen zu kénnen, wird der Haltepunkt im vorlie-
genden Planverfahren voll berucksichtigt. Die einzelnen
Festsetzungen, wie die Park & Ride-Anlage und die Trassen-
erwelterung der Bahnstrecke, werden auf der Grundlage des
§ 9 (1) Nr. 11 BauGB mit einer entsprechenden Zweckbestim-
mung vorgenommen. Durch die Festsetzungen wird das Plan-
feststellungsverfahren nach Eisenbahnrecht nicht entbehr-
lich und ist vor Realisierung der Anlage durchzufidhren.

3.3 Immissionsschutz

Aufgrund der im Bebauungsplan festgesetzten, verkehrlichen
Mapnahmen, wie die Anderungen im VerkehrsstraBennetz und
die Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahn, wurde
zur Ermittlung der Larmimmissionen auf die vorhandene und
geplante Wohnbebauung eine Schallschutzuntersuchung vorge-
nommen. Als Belastungsdaten wurden Verkehrsbelastungszah-
len aus den Analysegrundlagen zum Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt und die ermittelten Schallimmissionen als Pro-
gnosezahlen von der Bundesbahn herangezogen. Die Untersu-
chung legt als Ergebnis fest, welche Festsetzungen oder
sonstigen Mafnahmen zum Schutz vor Larmimmissionen erfor-
derlich sind.

Staddtebauliche Grlunde schliePen aktive SchallschutzmaPfnah-
men aus. Bei der Von-Thinen-Strafe sind zum Schutz der
Wohnraume, die der StraPe zugewandt sind, deren Fenster
einschlieflich ihrer Luftungs- und Zusatzeinrichtungen
entsprechend der Schallschutzklasse 3 gem. VDI-Richtlinie
2719 auszufllhren. Die Fenster der Wohnraume, die dem Sud-
feldweg zugewandt sind, und die Fenster der Schlafrdume,
die der Von-Thinen-sStraPfe und der Bahnlinie zugewandt
sind, sind mindestens gem. Schallschutzklasse 2 auszufuh-
ren. Um die Park & Ride-Anlage am DB-Haltepunkt wird ein
1,50 m hoher Wall angelegdt.

3.4 Entwdasserung

Die Entwdasserung des Plangebietes soll im Mischsystem in
die Klaranlage Hamm-Radbodstrafe erfolgen. Wahrend das Sy-
stem als Erschliefung fir die Wohnbebauung ausreichend di-
mensioniert ist, ist fir die neugeplante Trasse des Sud-
feldweges einschliePlich der Unterfihrung nach dem derzeit
glltigen Zentralabwasserplan der Bau eines neuen Mischwas-
sersammlers im Bereich Sudfeldweg und VerdistraPe erfor-
derlich.

Im Kreuzungsbereich Von-Thinen-Strape/Dambergstrafe ist

ein Regenlberlaufbauwerk vorgesehen. Die Ableitung des Re-
genwassers soll zum Graben 173 (Prétoriusweg)'erfoigen.
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Diese MaPnahmen sind erst vor einem Endausbau der genann-
ten Strafen erforderlich. Sie dienen der Sicherung der im
Bebauungsplan festgesetzten Baugebiete. Fir die innere Er-
gchliePung des Bebauungsplangebietes ist der Bau eines
neuen Mischwassersammlers in der neugeplanten Trasse der
Cambergstrapfe erforderlich,

In der Offentlichen Griunfléche ndrdlich der Bundesbahn
soll eine Tellfldche zur Regenrlckhaltung genutzt werden.
Der Graben zwischen Verdistrafe und Von-Thinen-Strafe muf
in einem Regenwasserkanal minden, der an den geplanten
Entlastungskanal angeschlossen wird. Ein Anschlup an die
bestehende Mischwasserkanalisation ist provisorisch mbég-
lich. P ! i

Der Bebauungsplan Nr., 03.057 - Dambergstrafe/Slidfeldweg -
schafft in seinem Geltungsbereich die Voraussetzungen fur
den Bau von ca. 30 Wohneinheiten (= 66 Einwohnergleichwer-
te). Es werden mit den anderen ab 1.1.1993 genehmigten Be-
bauungsplénen die zusdtzlich bei der Kladranlage Hamm—Rad-
bodstrafe mdglichen Einwohnergleichwerte von max. 10 %
nicht Uberschritten. Das Einhalten dieser Obergrenze ist
durch eine entsprechende Bilanzierung nachgewiesen.

Die Kléranlage Hamm-Radbodstrafe entspricht mit ihren
festgesetzten Uberwachungswerten nicht mehr den Anforde-
rungen, die aufgrund der Rahmen-Abwasser-Verwaltungsvor-
schrift einzuhalten sind. Sie so0ll daher durch die Klaran-
lage Hamm-West ersetzt werden. Nach derzeitigem Planungs-
stand ist mit der Fertigstellung 1997/1998 zu rechnen. Das
entsprechende Genehmigungsverfahren bel der COberen Wasser-
behdrde ist eingeleitet. Der Neubau der Klaranlage ist in
der Finanzplanung des Lippeverbandes enthalten.

Weiterhin beabsichtigt der Lippeverband, abgestimmt auf
den Fertigstellungstermin der geplanten Klaranlage Hamm-
west, erforderliche Zuleitungssammler und Regenwasserbe-
handlungsanlagen vorgezogen bis zum Jahr 2000 auszuflhren,
sofern bergbauliche Einwirkungen dies zulassen,

3.2 Grunanlagen

Durch die Festsetzung eines WA-Gebietes und der textlichen
Festsetzung, gemaPp 8 1 (6) BauNVO i.V.m. §8 1 (9) BauNVOQ
Gartenbaubetriebe allgemeln zuzulassen, wird dstlich der
neu geplanten Trasse des Sudfeldweges der dort vorhandene
Gartnereibetrieb gesichert.

Bei den &6ffentlichen Grinfléchen ist nérdlich der Bahnli-
nie im Flachennutzungsplan ein Kinderspielplatz (Spielbe-
reich B) dargestellt. Der durch den bestehenden Spielfla-
chenbedarfsplan festgestellte Bedarf welst Jedoch ein
Uberangebot fur diese Altersgruppe und ein Defizit an
Spielplatzflache der Kategorie Spielbereich ¢ auf; dieser
Bedarfsausweisung wird durch die Festsetzung im Bebauungs-—
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plan als Kleinkinderspielplatz entsprochen. Der Spielplatz
s0ll Kleinkindern und jungeren Schulkindern zur Verflgung
stehen und Einrichtungen z.B. zum Hangeln, Rutschen, Ba-
lancieren und sonstigen Spileleinrichtungen (s.B. Sandka-
sten, Wasserbecken) aufweisen sowie Flachen fiir Bewegungs-—-
und Ballspiele enthalten.

Dle Ubrigen im Bebauungsplan festgesetzten 6ffentlichen
Grinfléchen und Flachen fir Mafnahmen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft dienen
vornehmlich den erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmap-
nahmen.

Das GrUnkonzept sieht gem. § 9 (1) Nr. 25 b BauGB weiter
den Erhalt wertvoller Baumbestdnde vor. Durch die neue
Verkehrsnetzkonzeption werden vor allem die Baumbestande
im alten Verlauf des Slidfeldweges und der Dambergstrafe in
ihrem Bestand gesichert.

Daridber hinaus wird der schutzwilirdige Baumbestand mit der
Zielsetzung geschwindigkeitsdammender Mafnahmen kombi-
niert. So werden die Fahrbahnbreiten im EinmUndungsbereich
Dambergstrape/Dietrich-Bonhoeffer-Strafe durch die gesi-
cherten Baumstandorte im Strafenraum reduziert. Die ge-
planten Baumpflanzmafnahmen haben neben der Gestaltung des
StraPfenraumes eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung
(z.B. Allee-Charakter des neugeplanten Sudfeldweges und
Bepflanzung des Kreisverkehres). |

3.6 Kompensationsregelung und landschaftspflegerischer Be-
gleitplan

Nach § 1 (5) Nr. 7 BauGB sind die Belange des Umweltschut-
zes, des Naturschutzes und der Landschaftspflege, insbe-
sondere des Naturhaushaltes, des Wassers, der Luft und des
Bodens eingchlieflich seiner Rohstoffvorkommen, sowie des
Klimas zu berlUcksichtigen. Das Landschaftsgesetz NW und
das Bundesnaturschutzgesetz stellen den gesetzlichen Rah-
men zur Definition dieser Belange aus der Sicht des Land-
schaftsschutzes dar.

Im Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen werden Aussagen
Uber Eingriffe und Ausgleich und Ersatz getroffen. Danach
igt ein Eingriff die Veré&nderung der Gestaltung und Nut-
zung von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit des Na-
turhaushaltes oder des Landschaftsbildes erheblich oder
nachhaltig beeintrachtigt (§ 4 LG NW).

Bel der Schaffung der planungsrechtlichen Grundlage flr
Beeintrachtigungen sind gleichzeitig die planungsrechtli-
chen Grundlagen fur deren Ausgleich bzw. Ersatz zu schaf-
fen. Deshalb 1st im Planverfahren die Prufung der Umwelt-
vertraglichkeit durch eine Umweltvertraglichkeitsstudie
vorgenommen worden. In dieser sind in einem ersten Schritt
die im Planbereich vorhandenen Landschaftsbereiche und
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-elemente untersucht worden. Auf dieser Grundlage wurde
eine rechnerische Bewertung der Landschaft und des plane-
rischen Konzeptes nach dem gleichen Bewertungssystem vor-
genommen, Beide Bilanzen gegenilibergestellt flhren zu einer
Gesamtbilanzierung, die das MaP der Ausgleichs- und Er-
satzmapnahmen anzeigt. Die Berechnung ist als Anhang der
Begrundung "Berechnung der Ausgleichs- und Ersatzleistun-
gen" beigeflugt. Die bewerteten Bestandsfléachen und die
Planungsflachen sind jeweils in den entsprechenden Uber-
sichtspléanen aufgezeigt.

3.6.1 Ermittlung der Ausgleichs- und Ersatzleistungen

In der Berechnung wurden alle Teilfl&chen des Bebauungs-
planes mit Wertfaktoren von 0 (versiegelte Flache} bis 1,0
(6kologisch hochwertige Flachen) hewertet (s. Anlage). Flr
den Bestand wurde eine Bewertungszahl von 21.278 ermit-
telt, flr die Planung eine Bewertungszahl wvon 16.391., Die
AusgleichsmaPnahmen sind hierbei berucksichtigt. Die wei-
teren im Bebauungsplan festgelegten GrUnelemente sind er-—
forderliche Ausgleichs- und Ersatzma@fnahmen. Sie wlurden
durch die Umweltvertriglichkeitsstudie ermittelt und durch
den landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegt.

Uber die geplanten ErsatzmaPnahmen wird eine Wertzahl von
B.772 erreicht, so dap bei einem "Bewertungstberschuf" von
3884 Punkten der geplante Eingriff kompensiert werden

kann. )

Die Umweltvertrdglichkeitsstudie kommt in Hinsicht auf die
Eingriffsmapnahmen zu folgenden Ergebnissen:

1. Der geplante StraPenverlauf des Sudfeldweges ist aus
6kologischer Sicht in der ausgewahlten Variante der
Trassenflhrung als Unterflhrung vertréaglich.

2. Bel einer endglltigen Augweisung von 20 Stellplidtzen
gollte der Standort der Park & Ride-Anlage auf die sud-
liche Seite der Bahn gelegt werden. Bei einer Erweite-—
rung der Anlage 2zu einem spateren Zeitpunkt wirden in
die Flachen flir Ausgleichs- und Ersatzleistungen sid-
lich der Bahn erhebliche Eingriffe vorgencmmen werden,
Aus Gkeologischen Grinden ist daher beil einer mdglichen
Erwelterung der geplante Standort ndérdlich der Bahn
vorzuziehen.

3. Der im Entwurf geplante Standort des Kinderspielplatzes
sidlich der Von-Thunen-StraPfe erscheint bedenklich,
{Diesen Bedenken wird durch die Verlagerung ndérdlich
der Von-Thinen-sStrafe nachgekommen. )

4. Eine Bebauung der Obstwiese sUdlich der Dietrich-Bonho-
effer-strafe erscheint bedenklich. Sollte aus stédte-
baulichen Crinden eine Bebauung sinnvell sein, ist die
Obstwiese durch Ausgleichs~ und ErsatzmaPBnahmen kKompen-
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sierbar und scllte insgesamt aufgegeben werden, da die
Inselsituation der verbleibenden Obstbesténde ékolo-
gisch nicht vertretbar ist.

Als Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind im landschafts-
pflegerischen Begleitplan geplant und im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes festgesetzt:

1. Pflanzung von grofkronigen Baumen als StraPenbegleit-
grin a) 2-reihig im sStudfeldweg zwischen Bahn und Von-
Thinen-strafe und b} l-reihig im Dierhagenweg zwischen
Bahn und Von-Thinen-Strape

2. Bepflanzung der BOschungsflachen der Unterflthrung mit
heimischen, standortgerechten Feldgehdélzen

3, Festsetzung von Flachen zur Entwicklung von Natur und
Landschaft gem. § 9 (1) Nr. 20 BauGB:

Der Acker slUdlich der Bahnlinie wird zu einer extensgiv
genutzten Wiesenflache mit Tlimpeln und Bulten

- beiderseits der geplanten StraBentrasse - umgewan-
delt. Durch die Pflanzung von GroPbaumen (Eichen, Esche
und Ahorn sowie Cbsgstbédumen) soll das Landschaftsbild
auf Dauer geprégt werden.

4, Festsetzung ven offentlichen Grinflachen gem. § 9 (1)
Nr. 15 BauGB mit der Zweckbestimmung “naturnahe: Grinan-
lage": o
Nérdlich der geplanten Park & Ride-Anlage ist die Ent-
wicklung einer extensiv genutzten Grinfldche unter si-
cherung der Obstwiese und des vorhandenen Bachlaufes
vorgesehen, in der Flache sollen Mulden und Vertiefun-
gen angelegt werden, die von der Wasserwirtschaft zu
Versickerungszwecken zu nutzen sind.

5. Entsiegelung des Sudfeldweges slUdlich der Bahn und ge-
stalterische Anbindung an die unter Punkt 3 beschriebe-
nen Mafnahmen.

Beli allen genannten Fl&chen werden z.Z. Verkaufsverhand-
lungen vorgenommen, wobhel die grundsatzliche Verkaufsbe-
reltachaft der Eigentimer besteht. Die Ausgleichs- und Er-
satzmafnahmen sollen durchgefihrt werden, scobald sich
durch die Realisierung von Eingriffen die Notwendigkeit
ergibt. Dies wird im landschaftspflegerischem Begleitplan
dargelegt. Es wird dadurch sichergestellt, dap die Flachen
fir Ausgleichs- und ErsatzmaPnahmen eigentumsmdfig mit den
Eingriffsfléchen zusammenliegen bzw. identisch sind und
der Erwerb zusammenhangend erfolgt.

J.7 Altlasten
Fiir den Geltungsbereich wurde eine Auswertung des Luft-
bildarchivs, des Katasternachweises und der umweltrelevan-—
ten Datei- und Karteninformationen sowie der Bauakten zur
Ermittlung eventuell vorhandener Altlasten vorgenommern,
Die Ergebnisse zeigen zahlreiche Bombentrichter im gesam-
ten Bereich. PUr eine weitergehende Untersuchung ist der
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Kampfmittelraumdienst beim Regierungspridsidenten Arnsberg
beauftragt worden.

Weiter befindet sich im Bereich der neugeplanten Trasse
des SUdfeldweges sUdlich der Bahntrasse eine Flache mit
Hausmill-Verfdllungen. Als Voraussetzung fUr die planungs-
rechtliche Behandlung der Flache wird z.Z. ein Altlasten-
gutachten erstellt, das Aussagen Uber den ggf. vorhandenen
Grad der Verunreinigungen im Boden enthalten wird. Da der
Bebauungsplan erst dann in Kraft treten kann, wenn uber
den tatsdchlichen Gefahrdungsgrad der Altlast und seiner
Behandlung in Abhé&ngigkeit der beabsichtigten zukinftigen
Nutzung Klarheit besteht, werden hierzu im Rahmen des Sat-
zungsbeschlusses entsprechende Aussagen getroffen.

3.8 Ortliche Bauvorschriften

Cemap § 81 Abs. 4 i.v.m, Abs. 1 BauQ NW werden "Ortliche
Bauvorschriften" als Teil des Bebauunhgsplanes festgesetzt.
Hiermit soll gesichert werden, dap die bauliche Entwick-
lung auch den notwendigen gestalterischen Leitséatzen ent-
spric¢hrt,

Um im Kontext der gegebenen ortstypischen Strukturen eine
gestalterische Abstimmung der Baukérper zu erreichen, wer-
den zu Dachform, Dachneigung und Hauptfirstrichtung Fest-
setzungen getroffen. Zur Sicherung und harmonischen Ent- |
wicklung der Dachlandschaft sind Satteldacher (SD) festge-
setzt., Die Festsetzungen von Dachneigung und Hauptfir-
strichtung sichert einerseits die stadtebauliche Gestal-
tung nach einheitlichen Grundsétzen wie auch eine funk-
tionsgerechte Ausnutzung der ausbaufdhigen Dachgeschosse.

Zur Kompensation des durch die Wohnbebauung verursachten
Eingriffs in die Landschaft ist festgesetzt, daPp mind.

25 % der nicht idberbaubaren Grundstucksflichen entsiegelt
bleiben und mit heimischen Pflanzenarten fachgerecht zu
begrinen sind.

Umn zu verhindern, daB die &6ffentlichen Fup- und Radwege
durch Einfriedungen UbermaPig eingeengt werden, wird fest-
gesetzt, dap unmittelbar an den GrundstlUcksgrenzen nur
Hecken bis zu einer Hbhe von 1,00 m zulé&ssig sind. Ein-
friedungen anderer Art und anderer Hbéhen sind zulédssig,
wenn ein Mindestabstand von 0,50 m von der 6ffentlichen
Verkehrsflache eingehalten wird,

Bodenordnende MaBnahmen

Sofern erforderlich, ist ein Umlegungsverfahren durchzufuhren.
Der Bebauungsplan bildet die Grundlage fir MapPnahmen der Bo-
dencrdnung und Enteignung.
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5. Kosten

Die Kosten, die der Stadt Hamm bei Realisierung dieses Bebauungs-
planes entstehen, sind Uberschlagig mit ca. 9,13 Mio. DM ermit-
telt worden. Die Kosten flr den DB-Haltepunkt sind Uberschlégig
zusatzlich mit ca. 5,83 Mio DM zu veranschlagen. Soweit Zuschlsse
und Beitrdge Dritter (auch Erschliepungsbeitrége i.S.d. §§ 127
ff. BauGB und § 8 KAG) erlangt werden kénnen, hat die Stadt nur
die um diese Beitrage verringerten Kosten zu tragen.

Hamm, 08.11.1993

4 ” 20/, [U@(/CM

rla / Méller

Stadtdirektor Ltd. stadt. Baudirektor
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