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Ubersicht

Akustisches Computermodell: Lageplan

Zugbelastungszahlen der Deutschen Bahn

Gerdusch-Immissionen [ Schiene [ Tag / 1. 0G

Gerdusch-Immissionen [ Schiene [ Nacht / 1. 0G

Gerdusch-Immissionen [ KFZ-Verkehr Analyse-0-Fall [ Tag / 1. 0G
Gerdusch-Immissionen | KFZ-Verkehr Analyse-0-Fall / Nacht / 1. 0G
Gerdusch-Immissionen [ KFZ-Verkehr Prognose-0-Fall 2030 / Tag / 1. 0G
Gerdusch-Immissionen [ KFZ-Verkehr Prognose-0-Fall 2030 / Nacht / 1. 0G
Gerdusch-Immissionen [ KFZ-Verkehr Prognose-Plan-Fall P1 2030 / Tag [ 1. 0G
Gerdusch-Immissionen [ KFZ-Verkehr Prognose-Plan-Fall P1 2030 [ Nacht / 1. 0G
Gerdusch-Immissionen [ Schiene plus KFZ-Verkehr Analyse-0-Fall [ Tag / 1. OG
Gerdusch-Immissionen [ Schiene plus KFZ-Verkehr Analyse-0-Fall [ Nacht / 1. 0G
Akustisches Computermodell: Lirmpegelbereiche 1. 0G

Gerdusch-Immissionen [ Gewerbe [ Tag / 1. 0G

Gerdusch-Immissionen [ Gewerbe [ Nacht / 1. 0G

Gerdusch-Immissionen [ Gewerbe plus Parkplatz Tennisanlage [ Nacht / 1.0G

Gerdusch-Immissionen [ Tennisanlage [ Tages-, Normal und Ruhezeiten / 1. 0G

Die vorliegende Untersuchung darf nur vollstandig vervielfaltigt werden.

Auszugskopien bediirfen unserer Zustimmung.
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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Halle (Westf.) beabsichtigt, fiir die in Anlage 1 umrandete Fliche den Bebauungsplan Nr. 72
.DirkoppstraBe [ Teutoburger StraBe" aufzustellen. Das wesentliche Planungsziel ist die geordnete Ent-

wicklung weiterer Wohnbauflachen; die beabsichtigte Nutzungsfestsetzung ist allgemeines Wohngebiet
(WA).

Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarm-Immissionen durch Schienen- und KFZ-Verkehr ein. Weiterhin
entstehen durch einen vorhandenen Hotelbetrieb sowie durch den Betrieb einer Tennisanlage - beide

Anlagen befinden sich innerhalb des Plangebietes - Gewerbeldrm- und Sportlarm-Immissionen.

Die eben aufgefiihrten Gerdusch-Immissionen innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu bewerten,

ist Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.

Beziiglich des KFZ-Larms wiinscht die Stadt die Untersuchung dreier Szenarien, die sich aus ihrem Ver-
kehrsentwicklungsplan vom 28.10.2016 ergeben und in Abhdngigkeit zu den Baufortschritten der Auto-
bahn A 33 stehen.

Dabei handelt es sich um den Prognose-0-Fall 2030 (Liickenschluss A 33 zwischen Bielefeld und Borgholz-
hausen), dem Prognose-Plan-Fall P1 2030 (Liickenschluss A 33 zwischen Bielefeld und Borgholzhausen plus

Verkehrsberuhigung B 68) und um den Analyse-O-Fall (heutige Belastung ohne A 33).
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

TA L&rm

DIN ISO 9613

Teil 2

DIN EN 12354-4

VDI 2720
Blatt 1

DIN 45645

Teil 1

DIN 45641

BauGB

BauNVO

"Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm"
6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG - Gemeinsames Ministerialblatt,
herausgegeben vom Bundesministerium des Inneren,

49. Jahrgang, ISSN 0939-4729 am 28.08.1998

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Allgemeines Berechnungsverfahren
Ausgabe 1999-10

"Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften”

Teil 4: Schalllibertragung von Raumen ins Freie; Ausgabe April 2001

"Schallschutz durch Abschirmung im Freien"
Ausgabe Marz 1997

«Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft
Ausgabe Juli 1996

.Mittelung von Schallpegeln”
Ausgabe Juni 1990

Baugesetzbuch
in der Fassung der Bek. vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. I S. 1748)

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt geéndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 11.06.2013 (BGBI. | S. 1548 ff)
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/9] Fickert/ Baunutzungsverordnung
Fieseler Kommentar unter besonderer Beriicksichtigung des Umweltschutzes mit er-

ganzenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften - 12. Auflage

[10/ DIN 18005 "Schallschutz im Stddtebau” — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
Teil 1 Ausgabe Juli 2002
[11] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinrichtungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgdnge in der
Neufassung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 26.07.2016 (BGBI. | S. 1839)

112/ RLS - 90 "Richtlinie fiir den Lirmschutz an StraBen"
Der Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung StraBenbau

Ausgabe 1990

[13/ 16. BiImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990,
Bundesgesetzblatt, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 18.12.2014
(BGBI. I, S. 2269). Diese Verordnung enthélt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk

zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).
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Verkehrsmengengeriist Halle (Westf.) 2015 / 2030
Ergebnisbericht; 28.10.2016, Ingenieurgruppe IVW GmbH & Co. KG

Gerauschimmissionsprognose von Sport- und Freizeitanlagen

- Berechnungshilfen -

Merkblatt Nr. 10 des ,Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen"
Februar 1998

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Sportanlagenldrmschutzverordnung - 18. BImSchV)

vom 18. Juli 1991, Bundesgesetzblatt Jahrgang 1991 Teil I, S. 1588

zuletzt gedndert durch die ,Erste Verordnung zur Anderung der Sportanlagen-
larmschutzverordnung” vom 09.02.2006, Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006
Teil I, S. 324

"Parkplatzlarmstudie”

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnh&fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt

6. liberarbeitete Auflage - August 2007
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3. Verkehrslarm

Die Verkehrsdaten fiir die StraBe entstammen [14/. Die Prognosedaten haben dabei den Prognosehorizont

2030.

Die Zugbelastungszahlen fiir die zu untersuchende Bahnstrecke (Haller Willem) erhielten wir von der Deut-

schen Bahn AG. Sie stellen die derzeitige Nutzung der Bahnstrecke dar.

3.1. Gerdusch-Emissionen Schienenverkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch Schienenverkehr haben gemaB /17/ die folgenden Parameter den

wesentlichen Einfluss:

Anzahl der Ziige (Tag und Nacht);

Fahrzeugarten, Fahrzeug-Kategorien und Bezugszahl der Achsen gemaB
Tabelle 3 /17/ und die daraus resultierenden Verkehrsdaten gemaB Tabelle 4 [/ 17/;

Schallquellenarten an Fahrzeugen gemaB Tabelle 5 /17/,

zuldssige Streckengeschwindigkeit (v_max) bzw.
Geschwindigkeitsfaktor gemaB Tabelle 6 [17/,

Pegelkorrekturen (Fahrbahnart, Bahniibergang, Fahrflichenzustand, Briicken,
Bauwerke, Auffilligkeiten von Gerduschen) nach Tabellen 7, 8,9, 10 und 11 /17/.
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Die von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellten Daten werden nach den Vorgaben der Schall 03
[13/ in das Modul Schall 03 des Ausbreitungsberechnungsprogramms LimA der Ingenieurgesellschaft Sta-

pelfeldt eingegeben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter - Lwa") sowie die hier zu vergebenden

Pegelkorrekturen erfolgt Programm intern.

Die von uns verwendeten Daten der Zugstrecke sowie die Emissionspegel ohne Zuschldge werden in der

Schall 03 konformen Form in Anlage 3 dokumentiert.

3.2  Gerdusch-Emissionen StraBenverkehr

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

e LKW-Anteil (p) in %, tags und nachts,

e Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,

e StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4 [12/,

e Steigung (Dsy) in dB(A), nach [12/ (wird vom EDV-Programm automatisch

aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),

e ggf. Zuschlage (K) fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
oder Einmiindungen, nach /12/.

Nachfolgend nun die verwendeten Parameter:
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/A Analyse-0-Fall 2015

o Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner StraBe

DTV: 2.000 KFZ/24 h,
p: 25 O,

% 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o Teutoburger StraBe von Stettiner StraBe bis Siekerweg

DTV: 900 KFZ/24 h,
p: 2,2 O,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

e Teutoburger StraBe nordlich Siekerweg

DTV: 1.000 KFZ/24 h,
o: 20 %,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o DiirkoppstraBBe von Teutoburger StraBBe bis TurnerstraBe

DTV: 1.500 KFZ/24 h,
p: 20 %,

% 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).
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o DiirkoppstraBe von TurnerstraBe bis Bahnlinie

DTV: 1.700 KFZ/24 h,
p: 24 o,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

e DiirkoppstraBe ndrdlich Bahnlinie

DTV: 2.000 KFZ/24 h,
p: 20 %,

% 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

/. Prognose-0-Fall 2030

o Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner Stra3e

DTV: 1.700 KFZ/24 h,
p: 1.8 %,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o Teutoburger StraBe von Stettiner StraBe bis Siekerweg

DTV: 400 KFZ/24 h,
o: 50 O,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

Datei: BLP-16 1138 01
(Digitale Version - PDF)

Seite 11 von 30



Teutoburger StraBe nérdlich Siekerweg

DTV: 800
p: 2,5
v 50
Dsto: 0

KFZ/24 h,
O,

km/h,
dB(A).

DiirkoppstraBBe von Teutoburger StraB8e bis Turnerstral3e

DTV: 1.300
p: 1.5
Vi 50
Dsto: 0

KFZ[24 h,
O,

km/h,
dB(A).

DiirkoppstraBBe von TurnerstraBe bis Bahnlinie

DTV: 1.100
p: 1.8
Vi 50
Dsto: 0

DiirkoppstraBe nordlich Bahnlinie

DTV: 1.700
p: 1,2
v 50
Dsto: 0

KFZ/24 h,
O,

km/h,
dB(A).

KFZ/24 h,
O,

km/h,
dB(A).
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1//A Prognose-Plan-Fall P1 2030

o Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner Stra3e

DTV: 1.800 KFZ/24 h,
p: 1.8 %,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o Teutoburger StraBe von Stettiner StraBe bis Siekerweg

DTV: 500 KFZ/24 h,
p: 40 o,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

e Teutoburger StraBe nérdlich Siekerweg

DTV: 900 KFZ/24 h,
p: 22 O,

% 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o DiirkoppstraBe von Teutoburger StraBBe bis TurnerstraBBe

DTV: 1.300 KFZ/24 h,
p: 15 %,

v 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).
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o DiirkoppstraBBe von TurnerstraBe bis Bahnlinie

DTV: 1.100 KFZ/24 h,
p: 1.8 %,

Vi 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

o DiirkoppstraBe ndrdlich Bahnlinie

DTV: 1.700 KFZ/24 h,
p: 12 o,

Vi 50 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

GemaB [/11/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel L.r der Verkehrswege berechnet.

Der Emissionspegel Lng ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von der Mitte der nachstgele-

genen Fahrbahn und in 4 m Héhe iiber StraBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.
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Tabelle 1: Emissionspegel Lne
I_m'E I—m,E
StraB3e tagsiiber nachts
in dB(A) in dB(A)
1. Analyse-0-Fall 2015
Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner StraBe 53,4 46,0
Teutoburger StraBe von Stettiner StraBe bis Siekerweg 49,7 42,4
Teutoburger StraBe nordlich Siekerweg 50,1 42,7
DiirkoppstraBe von Teutoburger StraBe bis TurnerstraBe 51,8 44,5
DiirkoppstraBe von TurnerstralBe bis Bahnlinie 52,6 453
DiirkoppstraBe nordlich Bahnlinie 53,1 45,7
/. Prognose-0-Fall 2030
Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner StraBe 52,2 449
Teutoburger StraBe von Stettiner StraBe bis Siekerweg 47,7 40,4
Teutoburger StraBe nordlich Siekerweg 49,4 421
DiirkoppstraBBe von Teutoburger StraBe bis TurnerstraBe 50,9 43,5
DiirkoppstraBe von TurnerstralBe bis Bahnlinie 50,4 43,0
DiirkoppstraBe ndrdlich Bahnlinie 51,8 44,4
/. Prognose-Plan-Fall P1 2030
Teutoburger StraBe von FlurstraBe bis Stettiner Straf3e 52,5 451
Teutoburger StraBe von Stettiner StraB3e bis Siekerweg 48,2 40,9
Teutoburger Strae nérdlich Siekerweg 49,7 42,4
DiirkoppstraBe von Teutoburger StraBe bis TurnerstraB3e 50,9 43,5
DiirkoppstraBe von TurnerstraBe bis Bahnlinie 50,4 43,0
DiirkoppstraBe nordlich Bahnlinie 51,8 444
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3.3  Gerdusch-Immissionen, Diskussion der Ergebnisse

Unter Zugrundelegen der oben dokumentierten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungs-
berechnungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfer-
nung, Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Gebau-

de und Hindernisse.

Das beschriebene Rechenmodell fiihrt zu Immissionsschallpegeln, die den energetischen Mittelwerten bei

leichtem Mitwind entsprechen.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen werden grafisch in Anlage 4, Blatt 1 bis 8, jeweils fiir die am

stdrksten belastete Ebene des 1. OG dargestellt.

Wir ermitteln folgende Ergebnisse fiir die Flachen mit Bebauungspotenzial:

Schienenverkehr (Anlage 4, Blatt 1 und 2)

Tag: < 65 dB(A) bis 55 dB(A) auf einem ca. 40 m breiten Streifen parallel

zur Bahnstrecke (rot und orange in Blatt 1),

< 55 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.

Nacht: < 57 dB(A) bis 45 dB(A) auf einem ca. 47 m breiten Streifen parallel

zur Bahnstrecke (orange, braun und gelb in Blatt 2),

< 45 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.
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StraBenverkehr Analyse-0-Fall 2015 (Anlage 4, Blatt 3 und 4)

Tag:

Nacht:

< 60 dB(A) bis 55 dB(A) auf einem ca. 12 m breiten Streifen entlang der

DiirkoppstraBe mit vorhandener Wohnbebauung,

< 59 dB(A) bis 55 dB(A) auf einem ca. 8 m breiten Streifen entlang der

Teutoburger StraBe mit vorhandener Wohnbebauung,

< 55 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.

< 52 dB(A) bis 45 dB(A) auf einem ca. 21 m breiten Streifen entlang der

DiirkoppstraBBe mit vorhandener Wohnbebauung,

< 54 dB(A) bis 45 dB(A) auf einem ca. 23 m breiten Streifen entlang des

stdlichen Teils der Teutoburger StraBe mit vorhandener Wohnbebauung,

< 51 dB(A) bis 45 dB(A) auf einem ca. 12 m breiten Streifen entlang des

nordlichen Teils der Teutoburger StraBe mit vorhandener Wohnbebauung,

< 45 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.

Die ermittelten Lirmpegel fiir den Prognose-0-Fall 2030 (Anlage 4, Blatt 5 und 6) und den Prog-

nose-Planfall P1 2030 (Anlage 4, Blatt 7 und 8) fallen zwar geringfiigig geringer aus als diejenigen

des Analyse-0-Falls 2015, qualitativ bleibt die Larmsituation im Plangebiet jedoch unverdndert.

Die Abwagung im Bauleitplanverfahren muss sich auf die sumerische Verkehrslarmsituation im

Plangebiet bestehend aus der energetischen Summe der Lirmpegel des Schienen- und des KFZ-

Verkehrs beziehen.

Im Sinne eines konservativen Vorgehens wahlen wir fiir diese Addition die KFZ-Larmpegel des

Analyse-0-Falls 2015.

Die energetische Summe der Schienen- und KFZ-Larmpegel wird in Anlage 5 dargestellt, wiederum

flir die am stirksten belastete Ebene des 1. OG.
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Wir ermitteln die folgenden Ergebnisse:

Tag (Anlage 5, Blatt 1)

< 65 dB(A) bis 55 dB(A) auf einem ca. 40 m breiten Streifen parallel
zur Bahnstrecke (rot und orange),
< 60 dB(A) bis 55 dB(A) entlang der StraBen an der jeweils ersten

vorhandenen Baureihe,

< 55 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.

Nacht (Anlage 5, Blatt 2)

< 57 dB(A) bis 45 dB(A) auf einem ca. 47 m breiten Streifen parallel
zur Bahnstrecke,
< 55 dB(A) bis 45 dB(A) innerhalb der ersten vorhandenen Baureihe

entlang der StraBen,

< 45 dB(A) im absolut tiberwiegenden Teil des Plangebietes.
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Zur Wertung der ermittelten Verkehrs-Gerduschpegel:

Fiir Planverfahren, in denen Quartiere in Nachbarschaft zu Verkehrswegen entwickelt bzw. liberplant wer-

den, gibt es keine normativen Gerdusch-Immissions-Grenzwerte. Im Rahmen des Abwagungsprozesses ist

vielmehr zur Kenntnis zu nehmen, was an diesbeziiglichem Regel- und Verordnungswerk vorhanden ist.

Dabei handelt es sich zundchst um die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der

Norm DIN 18005 (Teil 1) (das Beiblatt 1 ist kein Bestandteil der Norm).

Diese Orientierungswerte betragen bei der Beurteilung von Verkehrs/drm auf dffentlichen Ver-
kehrswegen:
Allgemeine Wohngebiete (WA): 55/45 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (MI): 60/50 dB(A) tags/nachts.

Es ist allgemein anerkannt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (Teil 1) als
idealtypisch angesehen werden. Es ist weiterhin allgemein anerkannt, dass bei Einhaltung der Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 die Gerdauschpegel in den jeweiligen Baugebieten
regelmaBig als zumutbar betrachtet werden kénnen. Gleichzeitig gilt das in § 50 BImSchG formu-

lierte Trennungsgebot als eingehalten.

Des Weiteren gibt es die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die bei wesentlichen
Anderungen bzw. dem Neubau von Verkehrswegen zwingend herangezogen werden muss. Die

Grenzwerte dieser Verordnung betragen:

Wohnen (WR | WA): 59/49 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (MI) / Kerngebiete (MK): 64/54 dB(A) tags/nachts.

Bei Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV in den jeweiligen Baugebieten liegen gemaB
16. BImSchV keine schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vor. Gesundes

Wohnen und Arbeiten im Sinne des BauGB ist noch gegeben.

Hinweis:  In der 16. BImSchV wird bei Wohngebieten nicht zwischen allgemeinen und

reinen Wohngebieten unterschieden.
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e Fiir bestehende Situationen, d.h. sowohl die Verkehrswege als auch die immissionsempfindlichen
Nutzungen sind vorhanden, sind die vorgenannten Orientierungs-/ Grenzwerte nicht anwendbar.
Hier ist fiir Betreiber von offentlichen Verkehrswegen erst bei Erreichen der enteignungsrechtli-

chen Zumutbarkeitsschwelle ein Handlungsbedarf vorhanden.

Diese Schwelle wurde durch den Bundesgerichtshof (BGH) definiert. Sie betragt fiir Wohngebiete
70/60 dB(A) tags/nachts und fiir Dorf- bzw. Mischgebiete 72/62 dB(A) tags/nachts (BGH, Urteil
vom 10.11.1987 - Il ZR 204/86 - NJW 1988, 900).

Seit wenigen Jahren werden von der StraBen verwaltung die sogenannten Ausldsewerte zur Er-
mittlung des Anspruchs auf Lirmsanierung verwendet. Diese AuslGsewerte liegen jeweils 3 d(BA)

unter den o.g. vom BGH definierten Schwellen.

Vor dem Hintergrund des bislang Dargestellten ergibt sich fiir das hier betrachtete Bebauungsplangebiet

Folgendes:
Entlang der Verkehrswege liegen die Pegel oberhalb der idealtypischen Orientierungswerte des Beiblattes 1
der DIN 18005. Entlang der StraBen ist dieser Bereich bereits liberwiegend bebaut, entlang der Schienen-

strecke hingegen liberwiegend unbebaut.

Auf groBen Teilen der Freiflachen herrschen hingegen die idealtypischen Verkehrslarmpegel vor.
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Was bedeuten die oben genannten Ergebnisse fiir die Planflichen? Gibt es in Bezug auf Ldrm vom Grund-
satz her einen Abwégungsspielraum? Kann fiir zukiinftig geplante Wohnhéuser gesundes Wohnen im Sinne

des BauGB gewdhrieistet werden? Welche LarmschutzmalBnahmen wéren hierfiir notwendig?

Wir fiihren hierzu zunichst folgende grundsitzlichen Uberlegungen durch:

Angesichts der liber den WA-Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005 liegenden Larmpegel in
den Randbereichen der Verkehrswege ist zundchst festzustellen, dass die gesamte Planfldche nicht ohne
Weiteres fir die geplante Nutzung als geeignet erscheint, da ansonsten das in § 50 BImSchG formulierte
Trennungsgebot unvertraglicher Nutzungen verletzt werden wiirde. Dieses Trennungsgebot besagt, dass
bei raumbedeutsamen Planungen die fiir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen so zuzuordnen sind,

dass schadliche Umwelteinwirkungen so weit wie maglich vermieden werden.

Das Trennungsgebot ist jedoch vom Grundsatz her nicht uniiberwindbar - sofern gesunde Wohnverhalt-

nisse im Sinne des BauGB gegeben sind.

Kann stddtebaulich argumentiert werden, dass auch hoher als idealtypisch belastete Flachen fiir diese
Zwecke dienen mdssen, kann dieses Trennungsgebot /in der Abwédgung iiberwunden werden. Dann er-
gaben sich Flachen mit - gemessen an den Planungszielen - schadlichen Umwelteinwirkungen. Wenn
diese schadlichen Umwelteinwirkungen jedoch nur beldstigenden und keinen gefahrdenden Charakter auf-

weisen, ware gesundes Wohnen und Arbeiten im Sinne des BauGB gewdhrleistet.

Dieses bedeutet, dass die Abwagung zu hoheren Larmwerten hin sich auf diejenigen Fldchen beziehen
(und beschrinken) muss, die zwar héher als idealtypisch (Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005) belastet sind, auf denen jedoch die Grenze des gesunden Wohnens im Sinne des BauGB noch

nicht lberschritten wird.

Ein derartiges Abwagungsergebnis kann sich nicht ,beliebig” ergeben, sondern es ist in jedem Fall zu unter-
suchen, ob durch geeignete und verhdltnismaBige MaBnahmen die Gerdusch-Belastung in den mdéglichen

Plangebieten gemindert werden kann.
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Bevor wir auf diese MaBnahmen eingehen, wollen wir kurz der Frage nachgehen, in welchem grundsétz-
lichen Rahmen der zuldssige Abwégungsspielraum der planenden Gemeinde bei der Bewertung von
Verkehrsgerauschen liegt; mit anderen Worten: Bis hin zu welchen Pegeln ist gesundes Wohnen im Sinne

des BauGB gegeben?

Den Abwigungsspielraum stellen Fickert/ Fieseler in § 1 Rn. 44.4 wie folgt dar:

JFir die gemeindliche Abwégung ergeben sich unter Beriicksichtigung von 8§ 1 Abs. 5
BauGB (menschenwiirdige Umwelt, Wohnbediirfnisse, Umweltschutz) und der u.a. aus
$ 50 BImSchG herzuleitenden Zumutbarkeit bzw. Erheblichkeit von Beldstigungen verschiedene

Abwdgungsspielrdume:

- Von der Erfiillung optimaler Immissionsschutzanforderungen (keine Beldstigungen) bis an die

Grenze noch unerheblicher = noch zumutbarer Beldstigungen ohne rechtliche Folgen,

- von der Uberschreitung der immissionsschutzrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze bis an die ent-
eignungsrechtliche Unzumutbarkeitsgrenze bei gebotener teilweiser Zuriickstellung des Immis-

sionsschutzes unter Einsatz - soweit wie méglich - aktiver oder passiver SchutzmalBnahmen,

- von der Uberschreitung der entejgnungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle unter weitgehender
Zurtickstellung des Immissionsschutzes zugunsten anderer Belange mit der Folge der Entsché-
digungsverpfiichtung bis an die Gefahrengrenze. Die der Gemeinde entstehenden Kosten fiir

SchutzmaBnahmen oder Entschddigungen missen in die Abwédgung eingestellt werden." [...]

Aus Fickert/ Fieseler Isst sich somit schlieBen, dass - vom Grundsatz her - bis hin zu den Mischgebiets-
werten (der 16. BImSchV) die Bel4stigung noch zumutbar ist, da in Mischgebieten Wohnen ohne Ein-
schrankungen maglich ist und damit den Anforderungen des BauGB nach gesunden Wohnverhéltnissen

entsprochen wird.
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Weiterhin ergiben sich keine rechtlichen Folgen (siehe 1. Spiegelstrich des obigen Zitates). In diesem Zu-

sammenhang verweisen wir auch auf die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts:

JFir die Abwégung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden
die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten,
sind in angrenzenden Wohngebieten reqelmal3ig gesunde Wohnverhéltnisse gewahrt und vermittelt
das Abwéqgungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von LirmschutzmalBnahmen.

(BVerwG 17.3.2005, 4 A 18.04 = BVerwGE 123, 152 = NVwZ 2005, 811)"

Der 7. Senat des Oberverwaltungsgerichts NRW duBert sich zur vorliegenden Thematik sehr dezidiert in

seinem Urteil vom 25.03.2009 (Az: 7 D 129/07.NE) zu einem Verfahren, in dem der Verfasser der vorliegen-

den schalltechnischen Untersuchung ebenfalls gutachterlich tatig war.

Welche Lirmbelastung einem Wohngebiet unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren zugemu-
tet werden darf, richtet sich nach den Umstinden des Einzelfalls; die Orientierungswerte der DIN
18005-1 ,Schallschutz im Stéddtebau” kénnen zur Bestimmung der zumutbaren Ldrmbelastung
eines Wohngebiets im Rahmen einer gerechten Abwdqung lediglich als Orientierungshilfe herange-
zogen werden. Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 iiberschritten werden, desto ge-
wichtiger missen allerdings die fiir die Planung sprechenden stidtebaulichen Grinde sein und
umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die ihr
zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. Dass bei der Ausweisung neuer Baugebie-
te in einem bislang praktisch unbebauten Bereich die Grenzen gerechter Abwdqgung in der Regel
lberschritten sind, wenn Wohnnutzung auch am Rand des Gebiets zugelassen wird, obwohl dort
die Orientierungswerte um 10 dB(A) und mehr iberschritten werden, folgt daraus nicht. Jedenfalls
wenn im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzen-
der AuBenbauteile angemessener Larmschutz gewdhrleistet wird, kann es im Ergebnis mit dem
Gebot gerechter Abwagung vereinbar sein, Wohngebaude an der ldrmzugewandten Seite des Ge-
biets auch deutlich lber den Orientierungswerten liegenden AulBenpegeln auszusetzen. Eine derar-
tige planerische Konzeption wird in der DIN 18005 selbst als Mdglichkeit ndher dargestellt (vgl. Nr.
5.5 und 5.6) und kann daher als Teil guter fachlicher Praxis angesehen werden. Dies zeigt zugleich,
dass ein derartiges Planungsergebnis nicht von vornherein unter Hinweis auf die eine planende
Gemeinde ohnehin rechtlich nicht bindende DIN 18005 als rechtlich unzuldssig eingestuft werden
kann. Vielmehr kénnen fiir eine derartige Losung im Einzelfall gewichtige stddtebauliche Belange

sprechen”

Datei: BLP-16 1138 01
(Digitale Version - PDF)



Seite 24 von 30

Wir wollen jedoch nochmals ausdriicklich darauf hinweisen, dass der Belang des Gerdusch-Immissions-

schutzes zwar abwagbar, jedoch nicht beliebig ,wegwagbar" ist.

Erst wenn Pegelminderungs-MaBnahmen (z.B. durch aktiven Schallschutz) nicht in Frage kommen kdnnen
oder ,ausgereizt” sind und stidtebauliche Griinde zwingend flr eine Wohnnutzung auf der in Rede ste-

henden Fldchen sprechen, ist das Trennungsgebot des § 50 BImSchG iberwindbar.

Wir mdchten auch nochmals anmerken, dass die Pegel, die héher als idealtypisch sind und unterhalb der
gesundheitlichen Gefdhrdungsschwelle liegen, zwar grundsatzlich gesunden Wohnverhaltnissen entspre-

chen, jedoch einen - gemessen an den idealtypischen Pegeln - beldstigenden Charakter aufweisen.

Nachdem wir oben den grundsétzilich méglichen Abwégungsspielraum der planenden Gemeinde in

Bezug auf Verkehrsldrm dargestellt haben, kommen wir auf das Thema Lérmschutz zuriick.

Bei den ermittelten Pegeln im Plangebiet ist gesundes Wohnen im Sinne des BauGB gegeben.
Lediglich an dem nordwestlich vorhandenen Wohnhaus liegen die Pegel 2 dB(A) tiber dem Mischgebiets-

Niveau der 16. BImSchV.

Inwieweit aktiver Schallschutz fiir die liber den Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005 be-
lasteten Flachen des Plangebietes - insbesondere entlang der Bahnstrecke - erforderlich und sinnvoll sein
wird, wird das weitere Verfahren zeigen. Gegebenenfalls sind dann noch weitergehende schalltechnische

Berechnungen sinnvoll.

Es kdnnte jedoch auch passiver Schallschutz eine sinnvolle Konfliktldsung sein. Hierzu ware es moglich,

im Bebauungsplangebiet Nr. 72 Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 auszuweisen.
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Diese Larmpegelbereiche werden in Anlage 6 dargestellt.

Dabei ermitteln wir die Larmpegelbereiche auf der Basis der Verlarmung in der Nacht, da die nachtliche

Larm-Situation kritischer als diejenige tagsiiber ist.

Die Nicht-Beriicksichtigung der Schallabschirmung von Geb&duden ist aus rechtlichen Griinden erforderlich,

weil ansonsten die abschirmenden Gebaude als ErschlieBungsanlagen festzusetzen und zu sichern waren.

Der Vollzug der Larmpegelbereiche erfolgt in den jeweiligen Baugenehmigungs- bzw. Freistellungsverfah-

ren.

Resiimee zum Verkehrs/drm

Bei Vorliegen ausreichender stadtebaulicher Argumente fir die Entwicklung von Wohnnutzungen im
gesamten Plangebiet und ggf. bei Ausweisung der ermittelten Lirmpegelbereiche steht der Verkehrslarm

der Planung nicht entgegen.
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4, Gewerbeldrm

Im stidostlichen Bereich des Plangebietes befindet sich ein Hotel mit Restaurant- und Saalbetrieb.

4.1 Gerdusch-Emissionen

Der Betrieb dieses Hotels darf durch die geplanten Ausweisungen von Wohngebieten bzgl. der Thematik

Larm nicht stérker eingeschrankt werden als heute durch die bestehende Wohnnachbarschaft.

Dieser bestehenden Wohnnachbarschaft muss mindestens der Schutz wie in Mischgebieten zugestanden

werden.

Vor diesem Hintergrund bringen wir fiir die AuBenflachen des Hotels flachenhaft Emissionspegel derart
in Ansatz, dass am nichstgelegenen Wohnhaus Heller Weg 10 60 / 45 dB(A) tags / nachts ausgeschopft

werden.

Diese AuBenfldchen bezeichnen wir mit F10 (siehe Anlage 2). Wir ordnen F10 folgenden Emissionspegel
Lwar" zu:

Tag: Lwa" = 73 dB(A)/m?,

Nacht:  Lwa'" = 58 dB(A)/m%
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4.2 Gerdusch-Immissionen

TA Larm konforme Schallausbreitungsberechnungen ergeben die in Anlage 7 grafisch dokumentierten Ge-

rausch-Immissionen fiir die am starksten belastete Ebene des 1. OG.
Aus Anlage 7 geht hervor, dass — mit Ausnahme des Hauses Heller Weg 10 - an allen anderen vorhandenen

Wohnhdusern und auf allen Freiflachen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete

(WA) in Hohe von 55 [ 40 dB(A) tags [ nachts eingehalten werden.

4.3  Zusatzpriifung

Den in Anlage 2 mit F4 bezeichneten Parkplatz mit ca. 20 Stellplatzen ordnen wir der Tennisanlage
(siehe nachfolgendes Kapitel 5) zu. Es ist jedoch davon auszugehen, dass dieser Parkplatz auBerhalb

der Offnungszeit der Tennisanlage auch von Hotelgasten, z.B. fiir den Saalbetrieb, genutzt wird.

Vor diesem Hintergrund bringen wir den kritischsten Beurteilungszeitraum fiir die unglinstigste Nacht-

stunde, eine Abfahrt von 50% der bis zu 20 PKW in Ansatz.

GemiB [18/" errechnet sich fiir F4 dann folgender Emissionspegel Lwa" fiir die Nacht:

Lwa" = 55,9 dB(A)/m2.

TA Larm konforme Schallausbreitungsrechnungen ergeben die in Anlage 8 dokumentierten Ergebnisse:

Auf den hell- und mittelgriinen Flichen wird der WA-Nacht-Richtwert in Hohe von 40 dB(A) eingehalten.
Damit steht der absolut lberwiegende Teil des Plangebietes fiir eine WA-Entwicklung offen, ohne einen

Gewerbeldrm-Konflikt auszuldsen.

1) Zuschlage Parkplatz: Kea = 3 dB(A),
Impulshaltigkeit: K = 4 dB(A).
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5. Sportldrm

Nordlich des Hotels befindet sich eine Tennisanlage mit drei Spielfeldern und einem Parkplatz mit ca. 20
Stellpldtzen. Die von dieser Anlage ausgehenden Gerdusch-Immissionen sind gemaB Sportanlagenlarm-

schutzverordnung /16/ zu ermitteln und zu beurteilen.

Diese Verordnung setzt fiir Inmissionsorte in allgemeinen Wohngebieten (WA), dem im Bebauungsplan

Nr. 72 vorgesehenen Baugebiet, die folgenden Immissionsrichtwerte fest:

WA

Tagsiiber auBerhalb der Ruhezeiten (= Normalzeit): 55 dB(A)
(werktags: 08:00 Uhr bis 20:00 Uhr,
sonn- und feiertags: ~ 09:00 Uhr bis 13:00 Uhr,

15:00 Uhr bis 20:00 Uhr).
Tagsiiber wihrend der Ruhezeiten: 50 dB(A)
(werktags: 06:00 Uhr bis 08:00 Uhr,

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr;
sonn- und feiertags: 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr,

13:00 Uhr bis 15:00 Uhr,

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr).
Nachts: 40 dB(A)

(werktags: 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr,
sonn- und feiertags: 22:00 Uhr bis 07:00 Uhr).

Nachts wire die volle Stunde mit der hochsten zu erwartenden Gerduschbelastung (ungiinstigste Nacht-

stunde) zu betrachten; eine Nacht-Nutzung der Tennisanlage kann jedoch ausgeschlossen werden.
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5.1 Gerdusch-Emissionen

Wir gehen fiir die Tennisfelder von einer permanenten Nutzung aller drei Felder wahrend der Normal- und

Ruhezeiten am Tage aus.

GemaB [15/ ergeben sich fiir die je 250 m? groBen Felder F1 bis F3 (siehe Anlage 2) die nachfolgenden

Emissionspegel:

F1: Lua* = 69,0 dB(A)/m?,
F2: Lua* = 64,6 dB(A)/m?,

F3: Lwa" = 60,5 dB(A)/m?,

Fiir den Parkplatz F4 (20 Stellpldtze) bringen wir 10 PKW-Bewegungen je Stunde in Ansatz. GemaB [17/
errechnet sich - unter Beriicksichtigung des Impulszuschlages K, = 4 dB(A) - der nachfolgende Emissions-
pegel:

F4: Luwa" = 52,9 dB(A)/m?2.

Alle genannten Pegel gelten sowohl fiir die Tages-Normalzeiten als auch fiir die Tages-Ruhezeiten.

5.2 Gerdusch-Immissionen

18. BImSchV-konforme Schallausbreitungsberechnungen ergeben die in Anlage 9 grafisch dargestellten

Gerdusch-Immissionen sowohl fiir die Tages-Normalzeiten als auch fiir die Tages- Ruhezeiten.

Der Immissionsrichtwert fiir WA-Ruhezeiten betragt 50 dB(A). Damit kénnen die in Anlage 9 gelb und
griin dargestellten Fldchen ohne einen Sportlarm-Konflikt auszuldsen fiir eine WA-Wohnbebauung entwi-

ckelt werden.
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6. Zusammenfassung

Die Stadt Halle (Westf.) beabsichtigt, fiir die in Anlage 1 umrandete Fliche den Bebauungsplan Nr. 72
.DirkoppstraBe [ Teutoburger StraBe" aufzustellen. Das wesentliche Planungsziel ist die geordnete Ent-

wicklung weiterer Wohnbauflachen; die beabsichtigte Nutzungsfestsetzung ist allgemeines Wohngebiet
(WA).

Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarm-Immissionen durch Schienen- und KFZ-Verkehr ein. Weiterhin
entstehen durch einen vorhandenen Hotelbetrieb sowie durch den Betrieb einer Tennisanlage - beide

Anlagen befinden sich innerhalb des Plangebietes - Gewerbeldrm- und Sportlarm-Immissionen.

Die eben aufgefiihrten Gerdusch-Immissionen innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu bewerten,

ist Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.

Wir kommen zu dem Ergebnis, dass — mit Ausnahme des Hotel- und Tennis-Bereichs - nahezu das gesamte

Plangebiet als allgemeines Wohngebiet entwickelt werden kann, wenn

e eine ausreichende stddtebauliche Begriindung fiir die Notwendigkeit einer Wohngebietsaus-

weisung an dieser Stelle moglich ist (Bewéltigung Verkehrslarm);

e die in Anlage 6 dargestellten Lirmpegelbereiche festgesetzt werden (Bewiltigung Verkehrsldrm);

e andie Tennisanlage nicht ndher als bis zur braunen Flache der Anlage 9 herangeriickt wird.

gez.

Der Sachverstindige
Dipl.-Phys. Brokopf

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)
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Hohe hs

tuber SO

0.0
4.0

Hohenbereiche h

gemal Tabelle 5

0.04.0
0.04.0

Nacht

7

69,
48,7

Lwa in dB(A) Lwa' in dB(A)

Tag

78,29

58,45
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achen gleicher Klassen
es Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)

<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
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<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
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Gerausch-lmmissionen / KFZ-Verkehr Analyse-0O-Fall 2015/ Tag/ 1. OG M 1:1500




Anlage 4, Blatt 4
. BLP-16 1138 01

achen gleicher Klassen
es Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

eeeee

eeeeeeeeeeeeeeeeee

und es NRWwW
© G NRW 20
0 75 %5 30 60 90

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / KFZ-VVerkehr Analyse-O-Fall 2015/ Nacht/ 1. OG

A 11.01.2017

M 1:1500




Anlage 4, Blatt 5

. BLP-16 1138 01

achen gleicher Klassen
es Beurteilungspegels

QT

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)

<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

des NRW
© G NRW 20
0 75 %5 30 60 90,

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / KFZ-VVerkehr Prognose-O-Fall 2030/ Tag/ 1. OG

A 11.01.2017

M 1:1500




Anlage 4, Blatt 6
. BLP-16 1138 01

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / KFZ-VVerkehr Prognose-O-Fall 2030/ Nacht/ 1. OG

s NRW
© G RW 2016
0 75 %5 30 60 90
k 11.01.2017
M 1:1500




Anlage 4, Blatt 7

. BLP-16 1138 01

QT

achen gleicher Klassen
es Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

asisdaten der Kommunen

NRW
© G NRW 20
A 30 60 90

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / KFZ-VVerkehr Prognose-Plan-Fall P1 2030/ Tag/ 1. OG

11.01.2017

M 1:1500



Anlage 4, Blatt 8

. BLP-16 1138 01

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
B <= 45dBA)
<= 50 dB(A)
B <= s5dBA)
<= 60 dB(A)
B - s5a8n)
B -- 7048
B -- 548
<= 80 dB(A)
B - sodBW)

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / KFZ-VVerkehr Prognose-Plan-Fall P1 2030/ Nacht/ 1. OG

dd NRW
© Ge W 2016
0 75 %5 30 60 90
k 11.01.2017
M 1:1500




Anlage 5, Blatt 1
. BLP-16 1138 01

hen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)

<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)

<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Geobasisdaten der Kommunen

und d RW

© Ge W 2016

0 75 %5 30 60 90,
Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’ k 11.01.2017
Gerausch-lmmissionen / Schiene plus KFZ-Verkehr Analyse-0-Fall 2015/ Tag/ 1. OG M 1:1500




Anlage 5, Blatt 2
. BLP-16 1138 01

achen gleicher Klassen
es Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

eob

asisdaten der Kommunen

und NRW
© G NRW 20
0 75 %5 30 60 90,

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / Schiene plus KFZ-Verkehr Analyse-0O-Fall 2015/ Nacht/ 1. OG

A 11.01.2017

M 1:1500




Anlage 6
BLP-16 1138 01

‘LP = Larmpegelbereich

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 ,DiirkoppstraBe | Teutoburger StraBe'
Larmpegelbereiche 1. OG

11.01.2017
MaBstab
1: 1500




Anlage 7, Blatt 1
y BLP-16 1138 01

%TI
mg=
W=

en gleicher Klassen
eurteilungspegels

<= 35 dB(A)

<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)

<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Geobasisdaten der Kommunen

und d RwW

© Ge W 2016

0 75 %5 30 60 90
Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstrale / Teutoburger StraRe’ A 11.01.2017
Gerausch-lmmissionen / Gewerbe / Tag/ 1. OG M 1:1500




Anlage 7, Blatt 2
« BLP-16 1138 01

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)

<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

eobasisdaten der Kommunen

dd RW
© Ge W 2016
0 75 %5 30 60 90
Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstralde / Teutoburger Stralie’ k 11.01.2017
Gerausch-lmmissionen / Gewerbe / Nacht/ 1. OG M 1:1500




Anlage 8
y BLP-16 1138 01

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)

<= 40 dB(A)
<= 45 dB(A)
<= 50 dB(A)
<= 55 dB(A)
<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)

eobasisdaten der Kommunen

dd RW
© Ge W 2016
0 75 %5 30 60 90
Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstralde / Teutoburger Stralie’ k 11.01.2017
Gerausch-lmmissionen / Gewerbe plus Parkplatz Tennisanlage / Nacht / 1.0G M 1:1500




. BLP-16 1138 01

Anlage 9

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35 dB(A)
<= 20dB(A)
B <= 45dBA)

<= 50 dB(A)
B <= s5dBA)
| <= 60 dB(A)
B - s5a8n)
B - 0
B - sasn)

<= 80 dB(A)
B - sodB)

Halle (Westf.) / Bauleitplanverfahren Nr. 72 'Durkoppstral3e / Teutoburger Stralie’
Gerausch-Immissionen / Tennisanlage / Tages-Normal- und -Ruhezeiten /1. OG

dd NRW
© Ge W 2016
0 75 %5 30 60 90,
A 11.01.2017
M 1:1500




