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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Ausgangslage

Im Zuge der geplanten Entwicklung eines interkommunalen Ge-
werbegebiets auf dem rund 120 ha grol3en Gelande des ehemali-
gen britischen Militarflughafens am westlichen Stadtrand von G-
tersloh, wird in einem ersten Schritt der nordliche Teilbereich auf
den Stadtgebieten von Giltersloh und Harsewinkel entwickelt.
Hierbei handelt es sich um eine rund 18 ha grof3e Flache fir die
Anfang des Jahres das Bauleitplanverfahren begonnen wurde.

Ein wesentlicher Schwerpunkt zur Entwicklung des Flugplatzge-
landes stellt die zukinftige verkehrliche Erschlieung des Stand-
orts dar. Zu diesem Zweck wurde bereits 2019 eine umfangreiche
Verkehrsuntersuchung zur Analyse und Bewertung der verkehrli-
chen Auswirkungen einer solchen Entwicklung durchgefihrt, in
welcher die angrenzenden Streckenabschnitte auf der B 513 im
Norden, der L 927 im Westen, der L 788 im Suden und der inner-
stadtisch vierstreifigen B 61 im Gutersloh im Osten untersucht
worden sind. Dariber hinaus wurden auch die Verkehrsablaufe in
den Spitzenstunden an den Knotenpunkten im angrenzenden Um-
land untersucht und bewertet, die sich aus den genannten Bun-
des- und LandestralR3en ergeben.

Im Gegensatz dazu sind die beiden geplanten Knotenpunkte auf
der B 513 zur ErschlieBung des Teilbereich Nord bisher noch nicht
im Detail untersucht, geprift und bewertet worden. Hierbei handelt
es sich um den Knotenpunkt im Osten gegentiber des Main Gates
und den Knotenpunkt im Westen mit der StraRe Am Stellbrink.

Bild 1 zeigt den Rahmenplan fiir den Teilbereich Nord des Gewer-
be- und Industriegebiets mit den geplanten ErschlieBungsknoten.
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Bild 1: ErschlieBungsknotenpunkte auf der B513 fiir den Teilbereich Nord
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Wahrend im Rahmen der ersten Untersuchung im Jahr 2019 die
verkehrlichen Auswirkungen fir eine Entwicklung der Gesamtfla-
che (120 ha) fur zwei unterschiedliche Netz-Szenarien untersucht
und bewertet worden sind, wurde im Juni letzten Jahres eine Er-
ganzung der Untersuchung fur die ausschlie3liche Entwicklungs-
flache im Teilbereich Nord durchgefuhrt. Dabei wurde das zu er-
wartende zusatzliche Verkehrsaufkommen berechnet, mit nut-
zungsspezifischen Ganglinien Uber den Tagesverlauf verteilt und
im Anschluss fur die Spitzenstunden raumlich auf unterschiedliche
Ziel- und Quellverkehrsrouten umgelegt. Dartber hinaus wurde die
Verkehrszunahme durch den prognostizierte Einwohneranstieg in
Gutersloh, die Zunahmen im Pendlerverkehr sowie der Ausbau der
StraBeninfrastruktur im Umfeld (u.a. Lickenschluss A33) bertck-
sichtigt. Auf dieser Basis wurden dann die Qualitdten der Ver-
kehrsablaufe an den Hauptverkehrsknoten fir die Spitzenstunden
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen (HBS) berechnet und bewertet.

Da an den Hauptverkehrsknotenpunkten auf der B 61 in Gutersloh
sowie auf der L 927 im Westen des Flughafengeléndes bereits im
Bestand Handlungsbedarf zur Optimierung der Verkehrsablaufe in
den Spitzenstunden besteht, wurde dieses Jahr im Frihjahr eine
erganzende Verkehrsstudie zur Entwicklung des Teilbereichs Nord
durchgefuhrt, um die verkehrliche Gesamtsituation differenzierter
und umfassender zu betrachten.

Dabei handelte es sich im Wesentlichen um die fahrstreifenbezo-
genen Verkehrsqualitdten in den betroffenen Knotenpunktzufahr-
ten, die Kriterien und Grenzwerte des HBS zur Festlegung der
Verkehrsqualitatsstufen, die Erreichbarkeit des Teilbereichs Nord
mit dem Fahrrad und die Standortanbindung an das vorhandene
Radverkehrsnetz sowie die Mdoglichkeiten und Potenziale eines
standortbezogenen betrieblichen Mobilititsmanagements.

Aufgabenstellung

Da fir die Entwicklung des Teilbereichs Nord im Zuge des Bebau-
ungsplanverfahrens inzwischen das Stadium der 6ffentlichen Be-
teiligung sowie der Behodrdenbeteiligung (Politik und Verwaltung)
bevorsteht, missen auch die Planungen zur ErschlieBung der ge-
werblich geplanten Nutzflachen weiter vorangetrieben werden. In
diesem Zusammenhang ist des fir die geplanten ErschlieBungs-
knoten auf der B 513 erforderlich eine verkehrstechnische Vordi-
mensionierung mit Bemessung der Aufstellflachen fur die Abbiege-
fahrstralen sowie die Erstellung eines Signalzeitenplans fur die
beiden Spitzenstunden vormittags und nachmittags durchzufiihren.

Da die beiden geplanten ErschlieBungsknoten bereits als Knoten-
punkte vorhanden sind, geht es dabei im Wesentlichen um eine
Uberprufung und ggf. Anpassung des Bestandes unter Beriick-
sichtigung der zu erwartenden zukunftigen Kfz-Belastungen mit
den Ziel- und Quellverkehren zu/von dem Teilbereich Nord. Dazu
ist eine Prognose bzw. Berechnung des Verkehrsaufkommens fir
die zukinftig geplante Nutzungen auf dem Teilbereich erforderlich.
Dies missen dann mit nutzungsspezifischen Ganglinien tber den
Tagesverlauf verteilt und mit Annahmen auf das Netz bzw. die
angrenzende B 513 in beide Fahrtrichtungen umgelegt werden.
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Bild 2 zeigt die konzeptionelle Planung sowie ErschlieBungskno-
tenpunkte auf der B 513 fiir den Teilbereich Nord im Bestand.
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Bild 2: Geplante ErschlieBungsknotenpunkte auf der B 513 fiir den Teilbereich
Nord im Bestand (Luftbilder: TimOnline)

Die Aufgabenstellung fur die Verkehrsuntersuchung und erforderli-
che konzeptionelle Planung der Knotenpunkte lasst sich durch
folgende Arbeitsschritte zusammenfassen:

e Bewertung und ggf. Anpassung des bisherigen Bemessungs-
fall bzw. Nutzungsszenarios als Grundlage zur Ermittlung des
zusatzlichen (Tages-)Verkehrsaufkommens

e Berechnung, Verteilung und Umlegung des prognostizierten
Ziel- und Quellverkehrsaufkommens fir den Teilbereich Nord

e Uberlagerung der prognostizierten Ziel- und Quellverkehre mit
den Spitzenstundenbelastungen auf der B 513 im Bestand

e Darstellung der prognostizierten Spitzenstundenbelastungen
fur die beiden Knotenpunkte unter zusatzlicher Bericksichti-
gung der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf der B 513

e Durchfihrung von verkehrstechnischen Nachweisen an den
beiden lichtsignalgeregelten ErschlielBungsknotenpunkten fir
die beiden Spitzenstunden nach dem Bewertungsverfahren
des HBS als Grundlage zur Ermittlung der erforderlichen Auf-
stellflachen fur die Abbiegerfahrstreifen

e Zusammenfassung der mafligebenden Ergebnisse der ver-
kehrstechnischen Untersuchung als Grundlage fur die weitere
Planung der Knotenpunkte.

e Erlauterung von Hinweisen und Empfehlungen zu wichtigen
verkehrlichen Aspekten, die im Rahmen der weiteren Planung
beachtet werden sollten.
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2 Daten- und Bemessungsgrundlagen

Da fur die geplanten ErschlieBungsknotenpunkte des Teilbereichs
Nord keine Verkehrszahldaten vorliegen, wurden als Grundlage fiir
die verkehrstechnischen Nachweise die Spitzenstundenbelastun-
gen in den Zufahrten West und Ost der Hauptverkehrsknotenpunk-
te auf der B 61 in Gutersloh sowie am Knotenpunkt B 513/L 927
auf die Verkehrssituation am Teilbereich Nord Ubertragen. Hierbei
handelt es um Zahldaten aus dem Jahr 2018, die fir die erste Ver-
kehrsuntersuchung zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkun-
gen bei einer Gesamtentwicklung des Flughafengelandes (120 ha)
erhoben bzw. verwendet wurden.

Zur Bewertung der zukinftigen Verkehrssituation wurden zudem
alle weiteren potenziellen Verkehrszunahmen auf der B 513 be-
ricksichtigt, die nicht auf die Entwicklung des Flughafens zurlick-
zufiihren sind, z. B. die allgemeine Verkehrsentwicklung auf der
Bundesstral3e aufgrund der Pendlerentwicklungen sowie aufgrund
der demographischen Entwicklung der Stadte im Umfeld.

Bild 3 zeigt eine Prinzipskizze der Ubertragung der benachbarten
Zahldaten vom Knoten B 513 /1927 und B 61 /B 513 als Grund-
lage zur Dimensionierung der Erschlieldungsknotenpunkte.
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Bild 3: Darstellung der ErschlieBungsknotenpunkte im Netzzusammenhang sowie einer Skizze als Grundlage zur Ermitt-

lung der notwendigen zukinftigen Knotenstrombelastungen (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Die Ermittlung der mal3gebenden Spitzenstundenbelastungen zur
Dimensionierung und konzeptionellen (Vor-)Planung der beiden
ErschlieBungsknotenpunkte fir den Teilbereich Nord auf der B 513
wurde durch eine ,handische Umlegung“ und Uberlagerung der
Ziel- und Quellverkehre auf mehreren Folien durchgefiihrt. Diese
sind im Anhang dokumentiert.

Im Wesentlichen handelt es sich um folgende Arbeitsschritte:

1) Darstellung der vorhandenen Kfz-Belastungen an den beiden
ErschlieBungsknotenpunkten fur die beiden Spitzenstunden
als Ausgangslage fur den Bestand (Basis: Zahldaten 2018)

2) Hochrechnung der Kfz-Belastungen an den beiden Erschlie-
Bungsknotenpunkten fir den Prognose-Bezugsfall (ohne Ent-
wicklung) auf Basis der Verkehrszunahmen durch den prog-
nostizierten Einwohneranstieg in Gutersloh sowie der allge-
meinen prognostizierten Zunahme von Durchgangsverkehren
auf dem BundesfernstralRennetz (Basis: Verkehrsmodell)

3) Abschatzung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens durch
die geplante Entwicklung im Teilbereich Nord auf Basis des
Rahmenplans, der bisherigen Berechnungsansétze sowie ei-
nes zusatzlichen bzw. erweiterten Szenarios

4) Berechnung, zeitliche Verteilung und rédumliche Aufteilung
sowie Umlegung der zukinftig zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehre an den beiden ErschlieBungsknotenpunkten fur
die Spitzenstunden

5) Uberlagerung der prognostizierten Ziel- und Quellverkehre mit
den Spitzenstundenbelastungen auf der B 513 auf Basis der
Verkehrsumlegung und den Zahldaten von 2018

6) Darstellung der prognostizierten Kfz-Belastungen fir die bei-
den Knotenpunkte und die beiden Spitzenstunden unter zu-
satzlicher Bertlicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwick-
lung auf der B513 in insgesamt vier Knotenstrombildern

Nachfolgend werden die einzelnen Berechnungen, Verteilungen
und Umlegungen sowie die dabei zum Teil getroffenen Annahmen
mit Verweis auf die Darstellungen im Anhang erlautert.

Anlage 1

Dargestellt sind die Spitzenstundenbelastungen auf der B 513 auf
Hohe der beiden ErschlieBungsknotenpunkte fiir den Leicht- und
Schwerverkehr (LV/SV), die von den beiden Knoten aus dem Wes-
ten (B 513 / L 927) und Osten (B 513 / B 61) Ubertragen wurden.
Diesbeziiglich wurde folgende Einschatzung getroffen.

Eine 1zul-Ubertragung der Spitzenstundendaten vormittags und
nachmittags (VS/NS) vom Knotenpunkt an der B 61 auf den Kno-
ten ,Am Stellbrink erscheint nicht plausibel, da vermutlich einige
erhobenen Kfz in der Zu-/Ausfahrt West am KP B 513/B 61 aus/zu
den Stadtbezirken Pavenstadt oder Blankenhagen kommen/fahren
und demnach gar nicht aus Richtung Flughafen kommen bzw.
dorthin fahren. So lasst sich auch das Delta in den beiden Fahrt-
richtungen auf der B 513 zwischen den beiden Knotenpunkten im
Osten und Westen des Flughafens erklaren.
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Aufgrund dessen wurden die Spitzenstundenbelastungen vom
Knotenpunkt B 513 / L 927 auf beide ErschlieBungsknotenpunkte
fur den Teilbereich Nord (Planstra3en A und B) Ubertragen.

Anlage 2+3

In den beiden Anlagen sind die absoluten und prozentualen Ver-
kehrszunahmen pro Tag fir den Prognose-Bezugsfall (2035) aus
dem Verkehrsmodell dargestellt. Ubertragt man diese auf die er-
hobenen Spitzenstundenbelastungen von 2018 so resultieren dar-
aus die zuklnftigen Spitzenstundenbelastungen ohne die Flugha-
fenentwicklung im Teilbereich Nord.

Anlage 4

Auf Basis des Rahmenplans wurden die Gewerbeflachen entlang
der beiden PlanstraRe A und B aufgeteilt. Diese Aufteilung stellt
die Grundlage zur Verteilung der neuen Ziel- und Quellverkehre zu
dem Teilbereich Nord tber die beiden Erschliefungsknotenpunkte
Main Gate und Am Stellbrink dar.

Anlage 5+6

Fur die bisherigen Berechnungen bzw. Abschétzungen des zu-
kunftigen Verkehrsaufkommens durch ein Gewerbe-/Industrie-
gebiet wurden in Abstimmung mit der Gewerbepark Flugplatz Gu-
tersloh GmbH 40 Beschaftigte pro Hektar Entwicklungsflache an-
gesetzt. Mit Verweis auf zwei Quellen aus der Fachliteratur * wur-
de fir produktionsorientierte Nutzungen zur Dimensionierung der
Knotenpunkte ,auf der sicheren Seite* nochmals ein etwas héherer
Wert (60 Beschaftigte/ha) angesetzt.

Anlage 7

Die Tabelle enthélt eine neue bzw. angepasste Berechnung des
Verkehrsaufkommens fur die Teilbereiche A und B der Entwick-
lungsflache Nord. Im Vergleich zu den bisherigen (recht groben)
Abschatzungen fur das Tagesverkehrsaufkommen wurde neben
der Beschéftigtenanzahl pro Hektar auch nochmals die Abschét-
zung der Kunden- und Wirtschaftsverkehre angepasst. Dabei wur-
de berticksichtigt, dass es sich primar um einen produktionsorien-
tierten Gewerbe- und Industriestandort mit ,voraussichtlich tber-
schaubaren® taglichen Kunden- und Wirtschaftsverkehre handelt.

Anlage 8+9

Dargestellt sind die Ergebnisse aus der Tabelle in Anlage 7 fiir den
Ziel- und Quellverkehr in den beiden Spitzenstunden auf die bei-
den ErschlieBungsknotenpunkte A und B. Diese zusétzlichen
Leicht- und Schwerverkehre (LV / SV) werden im Folgenden auf
die angrenzende B 513 umgelegt.

1 BOSSERHOFF, Dietmar; Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Ver-
teilung; Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleit-
planung; Wiesbaden 2000

Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln 2006
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Anlage 10 bis 13

In den vier Anlagen 10, 11 ,12 und 13 werden die Ergebnisse der
Verkehrsumlegung in zwei Umlegungsschritten dargestellt. Auf
Basis der Zielspinnenauswertungen mit dem Verkehrsmodell, die
bereits in den ersten Untersuchungen zur Analyse der Richtungs-
verteilung des Ziel- und Quellverkehrs durchgefiihrt worden sind,
wurde fir die Umlegung angesetzt, dass 50 % der zuklnftigen
Beschaftigten-, Kunden- und Wirtschaftsverkehre aus dem Westen
Uber die B 513 zu dem Gewerbegebiet Nord fahren und 50 % aus
dem Osten von der B 61 in Gutersloh kommen. Gleiches wurde fur
den Quellverkehr angesetzt.

Die Ergebnisse in den Anlagen 12 und 13 wurden als Grundlage
fur die verkehrstechnischen Nachweise der beiden lichtsignalgere-
gelten Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS) gewahlt.

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
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3 Verkehrstechnischen Nachweise der Knotenpunkte

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der ver-
kehrstechnischen Nachweise fir die beiden lichtsignalgeregelten
ErschlieBungsknotenpunkte auf der B 513 erlautert. Analog zum
Kapitel 2 wird dabei auf die Detailergebnisse im Anhang verwie-
sen. Hierbei handelt es sich um schematische Ubersichtsplane der
Knotenpunkte, die Phasen- und Zeitenplanen der Lichtsignalanla-
gen sowie die Formblatter der verkehrstechnischen Nachweise mit
den knotenstrombezogenen Informationen zu den Rickstaulan-
gen, mittleren Wartezeiten und Qualitaten des Verkehrsablaufs.

Fir beide Erschlieungsknotenpunkte wird auf folgende signal-
technische Aspekte hingewiesen.

e An beiden Knotenpunkten werden die Fahrzeuge je Umlauf
jeweils in drei Phasen freigegeben. Somit ist ein weitestgehend
sicherer Verkehrsablauf der Linksabbieger sowie der Ziel- und
Quellverkehre auf das bzw. von dem Flughafengelande im Nor-
den (und ggf. auch Stiden) gewahrleistet.

e Fir beide Knotenpunkte wurden fiir die sudlichen Zufahrten
jeweils ,nur‘ Mindestfreigabezeiten von 5 Sekunden angesetzt.
Diese gewahrleisten, dass auch die vorerst nur vereinzelten
Kfz, welche auf das noch nicht entwickelte Flughafengeléande
im Suden fahren wollen, auch gesichert von der B 513 dorthin
abbiegen bzw. beim Verlassen von dem Flughafenareal wieder
auf die B 513 einbiegen kénnen (vgl. Bild 3).

e Die Signalprogramme an den beiden Knotenpunkten sind fir
die Spitzenstunden aufeinander abgestimmt. Das bedeutet die
Freigabezeiten der Signalphasen flir die Hauptverkehrsstréme
auf der B 513 werden in jedem Umlauf so geschaltet, dass die
meisten Verkehrsteilnehmer die beiden, in etwa 700 m vonei-
nander entfernten Signalanlagen, nach dem Prinzip der ,Gri-
nen Welle“ in einem durchfahren kénnen. (Anlagen 24 und 25)

3.1 Knotenpunkt Main Gate

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Nachweise nach dem
HBS fir die beiden Spitzenstunden vormittags und nachmittags
am Knotenpunkt Main Gate kénnen den Anlagen 14 bis 18 ent-
nommen werden und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

¢ Den Hauptverkehrsstromen auf der B 513 wird in der morgend-
lichen Spitzenstunde mit 56 und 57 Sekunden die héchste Frei-
gabezeit zugeteilt (Anlage 14 und 15). Dies fuhrt dazu, dass der
Durchgangsverkehr (Strome K1 und K2) auf der B 513 eine gu-
te und sehr gute Verkehrsqualitat besitzt (Anlage 16). Auch die
beiden Linksabbieger mit 17 s Freigabezeit (Richtung Norden)
und 5 s Mindestfreigabezeit (Richtung Siden) besitzen noch
eine befriedigende Qualitat (Qualitatsstufe QSV ,C%)

o Die 95%-Rickstaulange, welche zur Dimensionierung der Lan-
ge der Abbiegespuren verwendet wird, betrdgt aus Fahrtrich-
tung Westen 40 m (Anlage 16). Dies entspricht der bereits vor-
handenen Linksabbiegespur auf der B 513.

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
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o Auf dem Hauptfahrstreifen betragt die Rickstaulange in Rich-
tung Gautersloh, welche in 95% aller Falle nicht tberschritten
wird, 210 m. Dies entspricht nach dem HBS einem Rulckstau
von rund 25 Kfz, welcher sich jedoch vollstandig innerhalb ei-
nes Signalumlaufes wieder auflost. (Anlage 16)

e Die Verkehrssituation in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist
ahnlich. Die Verkehrsqualitaten auf den beiden Hauptfahrstrei-
fen der B 513 ist in beiden Richtungen gut (QSV B) und auf den
Linksabbiegerfahrstreifen befriedigend (QSV C, Anlage 18)

o Der Quellverkehr, welcher in der Nachmittagsspitze den Teilbe-
reich Nord des Gewerbe- und Industriegebiets verlasst, kann
bei einer Freigabezeit von 16 Sekunden ebenfalls mit einer be-
friedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) abgewickelt werden (An-
lage 18). Dies sogar bei einem (Mindest-)Ausbau der ndordli-
chen Knotenpunktzufahrt mit (nur) einem Fahrstreifen fur alle
auf die B 513 einbiegenden Verkehrsstrome 2.

3.2 Knotenpunkt Am Stellbrink

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Nachweise nach dem
HBS fir die beiden Spitzenstunden vormittags und nachmittags
am Knotenpunkt Am Stellbrink sind in den Anlagen 19 bis 23 dar-
gestellt und kdnnen wie folgt zusammengefasst werden.

e Da im Vergleich zum (Haupt-)ErschlieBungsknotenpunkt ge-
genidber vom Main Gate am Knotenpunkt Am Stellbrink nur ca.
12 % des Ziel- und Quellverkehrs abgewickelt werden (siehe
Anlage 4), resultieren die Ergebnisse der verkehrstechnischen
Nachweise in den beiden Spitzenstunden (Anlage 21 und 23) in
erster Linie aus den Kfz-Belastungen des Prognose-Bezugsfalls
(siehe Anlage 3) und weniger aus den zusatzlichen Ziel- und
Quellverkehren aufgrund der Entwicklungen entlang der Plan-
stralRe B des Teilbereichs Nord (siehe Anlage 8 und 9)

e Die Verteilung der Freigabezeiten in der vor- und nachmittagli-
chen Spitzenstunden sind vergleichbar mit den Signalzeiten-
plane am Knotenpunkt Main Gate. Den beiden Hauptrichtungen
auf der B 513 werden morgens 51 und 64 Sekunden ,griin“ und
nachmittags 54 und 62 Sekunden ,griin“ zugeteilt. Der Linksab-
bieger aus Fahrtrichtung West erhdlt in der Morgenspitze fir die
sehr Uberschaubaren Zielverkehrsstréme 7 Sekunden Freiga-
bezeit und der Quellverkehr in der nordlichen Zufahrt in der
Nachmittagsspitze 16 Sekunden (Anlage 20 und 22).

e Mit dem zu Grunde gelegten Signalprogramm kdnnen die ein-
und ausbiegenden Knotenpunktstrome alle mit einer befriedi-
genden Verkehrsqualitdt (QSV C) abgewickelt werden.

o Die im Bestand vorhandene Aufstellflache fir die Linksabbieger
aus Fahrtrichtung West ist aufgrund der geringen Zielverkehrs-
menge mit rund 40m vollkommen ausreichend bemessen.

2 Auch wenn der nach links (Westen) und rechts (Osten) einbiegende Quellver-
kehr rein rechnerisch an dem HaupterschieBungsknotenpunkt am Main Gate iber
nur einen Fahrstreifen in der Zufahrt Nord gefiihrt werden kann, wird von einem
solchen Ausbau abgeraten. Die Begriindung dazu wird im Fazit erlautert.

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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4 Zusammenfassung und Fazit

In der vorliegenden erganzenden Untersuchung zur Analyse und
Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen bei der Entwicklung
des Teilbereichs Nord des ehemaligen Flugplatzgeléandes in Gu-
tersloh zu einem Gewerbe-/Industriegebiet wurde eine konzeptio-
nelle verkehrstechnische Prifung zur Dimensionierung und Pla-
nung der ErschlieBungsknotenpunkte auf der B 513 durchgefuhrt.

Hierzu wurden im Wesentlichen folgende Schritte bearbeitet:

e Ubertragung und Plausibilisierung der vorhandenen Spitzen-
stundenbelastungen von den Knotenpunkten im Westen und
Osten des Gewerbeparks an der B 513/L 927 und B 513/B 61
als Grundlage zur Bewertung der Bestandssituation an den
beiden geplanten ErschlieBungsknotenpunkten zu den Plan-
stral3en A und B des Teilbereichs Nord.

e Ermittlung der Kfz-Belastungen fir den Prognose-Bezugsfall
ohne die Entwicklung des Teilbereichs Nord unter Beriicksich-
tigung der Verkehrszunahmen durch den prognostizierten
Einwohneranstieg in Gitersloh sowie der allgemeinen prog-
nostizierten Zunahme von Durchgangsverkehren auf dem
BundesfernstralRennetz auf Basis eines Verkehrsmodells.

e Abschatzung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens fir die
geplante Entwicklung des Teilbereichs Nord fiir ein Entwick-
lungsszenario mit 60 Beschéftigen je Hektar. 3

e Berechnung, zeitliche Verteilung und rdumliche Aufteilung
sowie Umlegung der zukilnftig zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehre an den beiden ErschlieBungsknotenpunkten fur
die Spitzenstunden

e Durchfilhrung von verkehrstechnischen Nachweisen nach
dem standardisierten Bewertungsverfahren des HBS an den
beiden lichtsignalgeregelten ErschlieBungsknotenpunkten fir
die Spitzenstundenbelastungen im Planfall mit der Entwick-
lung des Teilbereichs Nord

Auf Basis der durchgefuhrten verkehrstechnischen Nachweise der
beiden Erschlieldungsknotenpunkte fur die vor- und nachmittagli-
che Spitzenstunde resultieren im Wesentlichen folgende Kerner-
gebnisse und Empfehlungen:

o Die Verkehrsablaufe an den beiden geplanten ErschlieBungs-
knotenpunkte kdnnen mit aufeinander abgestimmten Signal-
programmen leistungsféhig und mit einer befriedigenden Ver-
kehrsqualitatsstufe (QSV C) abgewickelt werden. Die Qualitat
der Verkehrsablaufe in den beiden Hauptrichtungen auf der
B 513 sind sogar gut (QSV B) und zum Teil sehr gut (QSV A).

3 In den bisherigen Untersuchungen wurde nach Abstimmung mit der Gewerbe-
park Flugplatz Gutersloh GmbH stets ein Entwicklungsszenario von 40 Beschéf-
tigten/ha angesetzt. Dieses wird zum jetzigen Zeitpunkt nach wie vor als realis-
tisch betrachtet. Zur Dimensionierung und Planung der Knotenpunkte wurde mit
zuséatzlichem Verweis auf nutzungsbezogene Spannbreiten aus der Fachliteratur
mit 60 Beschéftigte/ha dennoch nochmals ,auf der sicheren Seite* eine gréRere
Entwicklungsdichte angesetzt.

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Die im Bestand vorhandenen Aufstellflachen fur die Linksab-
bieger auf der B 513 sind fur die Zielverkehre aus Fahrtrich-
tung Westen ausreichend gro3 bzw. lang. Hierzu wurden die
mafigebenden Rickstauldngen an den Erschliefungsknoten-
punkten berechnet und herangezogen, die nach dem HBS in
95% aller Félle nicht Uberschritten werden.

Mit der Perspektive, dass langfristig auch das Hauptareal des
ehemaligen Flughafens sudlich der B 513 entwickelt werden
soll, wird fur den HaupterschlieBungsknoten am Main Gate
empfohlen, die nordliche Knotenpunktzufahrt bereits zum jet-
zigen Zeitpunkt entsprechend grof3ztigig auszubauen. Da in
Zukunft viele Ziel- und Quellverkehre von der B 513 auch zu
dem sidlichen Flughafenbereich fahren bzw. von dort kom-
men werden, sollte die Knotenpunktzufahrt Nord am Main Ga-
te bereits jetzt schon mit zwei Fahrstreifen angelegt werden.
Somit kdnnen die einbiegenden Quellverkehre auf die B 513
nach Westen und Osten unabhangig voneinander und parallel
abflieRen. Dies erhoht die Leistungsfahigkeit und schafft eine
Aufstellflache flur die Linkseinbieger Richtung Gutersloh, die
bei der aktuellen Phasenplanung dem Rechtseinbieger aus
dem Sidden Vorrang gewahren muissen. Die Lange der Kno-
tenpunktaufweitung im Plangebiet sollte nach Mdglichkeit so
dimensioniert sein, dass sich mindestens vier rechts- und vier
linkseinbiegende Pkw parallel zueinander aufstellen kénnen.

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anhang

Anlagen 1-13:  Berechnung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens durch die Entwicklung des Teil-
bereichs Nord fir die Spitzenstunden als Grundlage zur Bemessung und konzeptio-
nellen Planung der beiden ErschlieRungsknotenpunkte

Anlagen 14-18: Verkehrstechnische Nachweise fir die Spitzenstunden am Knotenpunkt Main Gate
nach dem Bewertungs- und Bemessungsverfahren des Handbuchs fur die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)

Anlagen 19-23: Verkehrstechnische Nachweise fur die Spitzenstunden am Knotenpunkt Am Stell-
brink nach dem Bewertungs- und Bemessungsverfahren des Handbuchs fiur die
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS)

Anlagen 24-25: Koordinierung der beiden Lichtsignalanlagen an den ErschlieBungsknotenpunkten
fur die Spitzenstunden (Zeit-Weg-Diagramme)

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord MI
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Anlage 1

=

Ubertragung von Fzg | VS | NS
KP B513/L927 Lv | 376 | 719

\ 4 | 23 £
L \ SV | 0% | 3.2%) £
&\ 7:15 16:00 $
. \. 8:15 17:00
Fzg | VS | NS 3 /A
&
LV | 745 | 609 : €
4 | 23 %,
sV (4,6%) | (3,8%) “'"»,
7:15  16:00
8:15<  17:00 <

4 an VS NS
o [ [ st [ ems
5 B 44 29
2 SV | o |z
Fzg | VS | NS | | o, .
v | 841 | 613 | / \\
MEAEA K osryae
46%) | (3,
: aom | aoo KP B513/B61
7:00  16:00
8:00. 17:00

Bestand

+15,0%

Bestand
16.000 Kfz/Tag

Kfz-Belastungen (je Werktag)
im Prognose-Bezugsfall
und Verkehrszunahmenim
Vergleich zum Bestand

7

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord B“I



Anlage 3

Anlage 4

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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PlanstraRe
Alha] | B[ha]
474 0,82
2,46 0,74
2,82 0,57

2,59
1,34
1,04
0,96
15,95 2,13
18,08 ha

ESV



Anlage 5
Tabelle 3.5: Zahl der Beschéftigten je ha Nettobauland (Baugrundstiicksflache)

17

Beschiiftigte/ha Nettobauland

Transport/Spedition
— Umschlaganlagen (z. B. Schiene/Stralle)

1- 8
— Spedition/Frachtzentrum 25_ 80
Logistikzentrum 15— 100
— Giiterverkehrszentrum 20— 40
Handel/Lager/Vertricb
(Lager, Verkaufs-/Ausstellungsfliachen) 10— 50
Recycling-Betricbe, Kompostier-/'Wertstoffsortieranlagen/Containerdienste
(mittlere bis grofie Anlagen) < 10- 70
Produktion
— Klein-Produktion, High-Tech-Produktion (Labors, Lager, Biiros) 50150
Industrie: Produktion, Labors, Biiros (mittelgroBe Gebiude mit Biiros) 50— 100
Handwerk
{Gewerbehdfe, Werkstitten, Biiros) 50— 150
Entwicklungszentren
Forschung, Entwicklung, Planung, Beratung
(Labors, Schulungs-/Servicerdume, geringer Biiroanteil) 45— 55
Dienstleistungen
— Finanzdienstleistung/Rechenzentren (grofie Biirogebéude, Biiroparks, Hochhduser) 200 — 1800
— Sonstige Dienstleistungen (Biirogebidude jeder GroBe, Gewerbeparks) 100 - 600
— Autohduser s_ 10
Gemeinbedarf (Schule, Kindergarten, Kirche) 60— 80
Anlage 6
in Abhéngigkeit von der Hauptfunktion der gewerblichen Nutzung
Werte gemalt [11, 24alb, 28, 123]:
Transport/Spedition: N
— Umschlaganlagen Schiene/Strale 4-6 Eesch?:!g:e::la
- Spedition/Frachtzentren 30-50 Eesc:?“!gtemz
- Speditions-/Logistikzentren 50-100 Eesahﬁﬂ!gtefh
- Gterverkehrszentren 20 Beschaftigte/ha
Handel/Lager/Vertrieb: .
(Lager, Verkaufs-/Ausstellungsflachen) 10-50 Beschaftigte/ha
Recycling-Betriebe, Kompostier-f\Wert- .
stoffsortieranlagen/Containerdienste <10-70 Beschaftigie/ha
(mittlere bis grofie Anlagen)
Produktion: _
— Klein-Produktion, High-Tech-Produktion -
(Labors, Lager, Biiros) 50-150 Beschéaftigte/ha
_ Industrie: Produktion, Labor, Blros N
(mittelgrofite Gebaude mit Blros) 50-100 Beschaftigte/ha
Handwerk/Baugewerbe: o
- QGewerbehofe, Werkstatten, Biiros 50-150 Bescha_ftllgtefha
— Kleinrdumig produzierendes Handwerk 10-20 Beschaftigte/ha
Entwicklungszentren: Forschung, Entwicklung,
Planung, Beratung (Labors, Schulungs- .
[Serviceraume, geringer Buroanteil) 50 Beschaftigte/ha
Lienstleistungen:
— Finanzdienstleistung/Rechenzentren -
(grofe Birogebaude, Buroparks, Hochhauser): 200-1800 Beschaftigte/ha
vimbrrar Uartaharaich Karnstadirand

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anlage 7

Entwicklungsflache [ha]
Beschéaftigte/Entw.flache
Beschéftigte/Entw.flache
Anwesenheitsfaktor

& anwesende Beschéftigte
Wege/Tag

Wege Gesamt

MIV-Anteil

Kfz-Wege/Tag
Pkw-Besetzungsgrad
Kfz-Fahrten/Tag

Kfz-Fahrten/Tag durch

18

Beschaftigte| Kunden Wirtschaft
15,95
957 957 Beschaftigte % absolut
0,85 1664 |Kfz-Fahrten/Tag morgens | nachm | morgens| nachm
813 832 [im Zielverkehr 29% 1% 241 8
2,5 0,5 832 |im Quellverkehr 5% 14% 42 116
2033 478,5 Kunden-/Wirtschftsverkehre % absolut
90% 85% 536 |Kfz-Fahrten/Tag morgens | nachm | morgens| nachm
1830 407 268 |im Zelverkehr 8% 5% 21 13
1,1 1,1 268 |im Quellverkehr 5% 7% 13 19
1664 370 166
2200 SV-Verkehre % absolut
83 |Kfz-Fahrten/Tag morg nachm morg nachm
42  |im Zielverkehr 8% 5% 3 2
42 |im Quellverkehr 5% % 2 3

Planstralle A [15,95 ha]

ALLE
LV SV
morg nachm morg nachm
Ziel 259 19 0 0
Quell 53 132 0 0
Kfz-Fahrten/Tag durch
Beschaftigte| Kunden Wirtschaft
Entwicklungsflache [ha] 2,13
Beschaftigte/Entw.flache erke pitze
Beschaftigte/Entw.flache 127,8 127,8 Beschaftigte % absolut
Anwesenheitsfaktor 0,85 224 |Kfz-Fahrten/Tag morgens | nachm | morgens| nachm
& anwesende Beschéftigte 109 112 |im Zielverkehr 29% 1% 32 1
Wege/Tag 2,5 0,5 112 |im Quellverkehr 5% 14% 6 16
Wege Gesamt 273 63,9 Kunden-/Wirtschftsverkehre % absolut
MIV-Anteil 90% 85% 71 |Kfz-Fahrten/Tag morgens | nachm | morgens| nachm
Kfz-Wege/Tag 246 54 36 [im Zielverkehr 8% 5% 3 2
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 36 [im Quellverkehr 5% 7% 2 3
Kfz-Fahrten/Tag 224 49 22
295 SV-Verkehre % absolut
11 [Kfz-Fahrten/Tag morg nachm morg nachm
6 im Zielverkehr 8% 5% 0 0
6 im Quellverkehr 5% 7% 0 0
PlanstralRe B [2,13 ha]
ALLE
LV SV
morg nachm morg nachm
Ziel 35 3 0 0
Quell 8 19 0 0

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anlage 8
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Anlage 9

Nachmittagsspitze

Ing

4
i
ot

3/0
o, S
<>
%}/ <
\ S
\\4%
. N Ry
Basis fur den Planfall ) W
| \
Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
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Anlage 10

R\ Morgenspitze
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Umlegungsschritt 1

Anlage 11
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Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord M’



Anlage 12
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Morgenspitze

Umlegungsschritt 2

Anlage 13
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Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord




Knotenpunkt Main Gate
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Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-

punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anlage 14
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Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten- B\f
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punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord



Anlage 15

24

Signalzeitenplan

Datei :PROG_B513__Flughafen Main Gate_Oeser vorm.amp
Projekt : GT Entwicklung Flughafen Nord (210450)

Knoten : B513/Flughafen/Oester, Proghose

Stunde : vorm. Sph

E=Gr0n,

Anlage 16

SignalgruppcBeg'?l:ilg;:zzeltD[Z{Jer 0|||\‘H||1|0\H|||H|2I(|J|||‘\|\|3|(\)H||\|H4IC\]||\|\\|?It)\\|\|||\\6|(|l\|\‘H||7|(|JH|‘|\\\8|(|)|||‘\|||9|(\)|H|||\1\00
Ki 19 | 75 | 56 |f——] B
KiL | 78 | 85 | 17 { H
K2 16 | 73 | 57 |— B
keL |79 | 8 | 5 I —
K3 1 e | s ||
K4 2 | n | o HET ]
F2 ss | 3 | 15 |[T} ]
|||\‘H||IH\|||H|I||||‘\|\|I\H||\|HI\||\|H||IHH|||HIH|\‘H||||H|‘|\HI||||‘\|||I\|H|||H
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

=Rot, E=Gelb, E=RotiGelb, Cl=GrUnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt:_GT Entwicklung Flughafen Nord (210450)

Knotenpunkt;_B513/Flughafen/Oester. Prognose

Zeitabschnitt: vorm. Sph

Stadt:
Datum:_28.09.2021
Bearbeiter: GOE

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Stréme gj X; faj Nggj Nus,j L gs; by QsVv
SG [Kfz/h] 5 8] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2,3 918 0.832 0.57 4,589 25,439 210 32,6 B
12 K1L 1 130 0,363 0.18 0,331 3,499 40 39,3 C
21 K3 4,56 11 0,104 0,05 0,064 0,355 8 473 C
31 K2 8,9 607 0,550 0,58 0,761 11,158 106 15,4 A
32 K2L 7 5 0,042 0.06 0,024 0,155 5 45,0 C
41 K4 10, 11,12 56 0,308 0.09 0,254 1,706 24 473 C

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anlage 17

Signalzeitenplan

Datei :PROG_B513__Flughafen Main Gate_Oeser nachm.amp
Projekt : GT Entwicklung Flughafen Nord (210450)

Knoten : B513/Flughafen/Oester, Prognose

Stunde : nachm. Sph

. Freigabezeit[s] |p 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
S |
gnalgrupe Beginn Ende [Dauer \II\|HIII\III‘IIHIIIII‘III\III\I|IHIIIIH|IHI|I\II‘\II\IIHI|HIII\II\‘IIIII\II\‘\II\III\I|\IH

K1 29 | 79 | 50 il D——

K2 20 | 76 | 56 [F———r B

K2L 83 88 5 Ui

K3 99 4 5 UF'
K4 99 15 16 ujl
F2 92 7 15
LU L LLLLNAALY LLLLNIAARY LAY EARRY LARRN LAARY EARANRRAEN LANRNRAARY ELARNRARRY ENARNRRARY LARRNIRAR
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

E=Gn‘ln, =Rot, |:|:Gelb, :Rot/Ger, E=Gr0npfeil, |:|:Gelbblinker, -=Dunkel

Anlage 18
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_ GT Entwicklung Flughafen Nord (210450) Stadt:
Knotenpunkt; B513/Flughafen/Qester, Prognose Datum:_14.09.2021
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X; faj Nggj Nys Lasj tyy QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kiz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 732 0,736 0,51 2,055 18,009 155 26,7 B
12 K1L 1 10 0,045 0,12 0,026 0,272 7 39,4 C
21 K3 4,56 11 0,110 0,05 0,069 0,361 8 47,8 C
31 K2 8,9 873 0,784 0,57 2,931 21,777 182 26,2 B
32 K2L 7 5 0,042 0,06 0,024 0,155 5 45,0 C
41 K4 10, 11,12 136 0,525 0,13 0,670 4,194 47 49,8 C
Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord MI



Knotenpunkt Stellbrink

26

KIL

B513

A

Flughafen

K4

K3

GE Gebiet

K2

K2L

K3

B313

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord
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Anlage 19
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Anlage 20

28

Signalzeitenplan

Datei :PROG_B513_Am Stellbrink vorm.amp

Projekt : GT Entwicklung Flughafen Nord (210450) ]
Knoten : B513/Am Stellbrink, Prognose ————
Stunde : vorm. Sph

Signalgruppe——e.dabezeit sl 1o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Beginn| Ende | Dauer NANARTRRY FETER A1 ERTRNETR] FNURETNNA FENRUNTENY ANRRE RN IRNY NUUTE ENARERN] IURAARETI FRNVAATEY
K1 64 28 64 | I ﬁ’
K1L 24 31 7 m
K2 68 | 19 | 5t | | ]
K2L 33 38 5 m
K3 45 50 5 H
K4 45 59 14 H
F1 36 51 15
DL TN L L AN LN L LA LNRNRAY LARRNRARE LANRY LANR RAARNRRARY RARANLAARS ARRNRARY
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
|:|=Grljn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Gelb, E=Gn‘)npfeil, E=Gelbblinker, -=Dunkel
Anlage 21
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_GT Entwicklung Flughafen Nord (210450) Stadt:
Knotenpunkt: B513/Am Stellbrink. Prognose Datum:_28.09.2021

Zeitabschnitt: vorm. Sph

Bearbeiter: GOE

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme gj X; faj NaEj Nus L gsj tw QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K1 2,3 929 0,738 0,65 2,091 19,456 167 17,8 A
12 K1L 17 0,106 0.08 0,066 0,504 10 442 C
21 K3 6 5 0,042 0,06 0,024 0,155 5 45,0 C
22 K3 4,5 6 0,050 0.06 0,029 0,186 5 452 C
31 K2 8,9 620 0,626 0,52 1,094 13,358 123 211 B
32 K2L 7 5 0,042 0.06 0,024 0,155 5 45,0 C
41 K4 10, 11, 12 9 0,039 0,12 0,022 0,245 6 39,6 C

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-

punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord MI



Anlage 22

Signalzeitenplan

Datei

: PROG_B513_Am Stellbrink nachm.amp

Projekt : GT Entwicklung Flughafen Nord (210450) —_—
Knoten : B513/Am Stellbrink, Prognose Ee———
Stunde : nachm. Sph
) Freigabezeit[s] g 100
S |
\gnalgrupp Beginn Ende |Dauer III\|III\|III\|III\IIII\‘IIIIIIIII‘IIIII\III|IIIIIIIII‘\IIII\III|\IIII\\II|I\II|IIII|\\IIIHII|I\II
K1 7| 33 | 82 | | ]
K1L 33 38 5 ml
K2 74 28 54 ‘ I Iﬂ'
K2L 38 43 5 H
K3 50 55 5 ml
K4 50 66 16 ml
F1 43 58 15
AR RRRAN LAARN LAY RARANRARRY LARRRRRARS RARANRRRAY LARRNRARAS RAARNRRRAY ANRRNRRARY LAARRRRAN) RRANRRRR
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
|:|=Grl;'m. =Rot, |:|:Gelb, E:RoﬂGelb. |:|=GrUnpfeil. I:lzeelbblinker. -=Dunkel
Anlage 23
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3

Berechnung der VVerkehrsqualitaten

Projekt. GT Entwicklung Flughafen Nord (210450)
Knotenpunkt; B513/Am Stellbrink, Prognose
Zeitabschnitt: nachm. Sph

Stadt:

Datum;_28.09.2021

Bearbeiter: GOE

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X faj Ngej Nus L g5 by Qsv
SG [Kfz/h] § [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 809 0,659 0,63 1,299 15,515 137 15,5 A
12 K1L 0,008 0.06 0.005 0,031 2 443
21 K3 6 5 0,042 0,06 0,024 0,155 5 45,0 C
22 K3 4,5 6 0,050 0,06 0,029 0,186 5 452 C
31 K2 8,9 866 0,806 0,55 3,539 22,975 191 30,0 B
32 K2L 7 5 0,042 0,06 0,024 0,155 5 45,0 C
41 K4 10, 11,12 20 0,078 0,13 0,047 0,535 11 39,0 C

Konzeptionelle verkehrstechnische Planung der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord

ESN
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Anlage 24
| Zeit-Weg-Diagramm |
Datei :Koord B513 vorm.amk
Projekt : GT Entwicklung Flughafen Nord Gemeinsame Umlaufzeit : 100
Koordinierung :B513 Anzahl der Knoten
Stunde :vorm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
1A V=50,50 2B
Vg=50,50
-5 m
0 q 38 680 720
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Anlage 25
| Zeit-Weg-Diagramm

Datei :Koord B513 nachm.amk

Projekt :GT Entwicklung Flughafen Nord Gemeinsame Umlaufzeit : 100
Koordinierung :B513 Anzahl der Knoten 2
Stunde nachm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
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Konzeptionelle verkehrstechnische Planung

der ErschlieBungsknoten-
punkte auf der B 513 im Zuge der Entwicklung des Teilbereichs Nord

825 m

ESV





