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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Auf dem Parkplatz der Mdbelh&user Porta und Mdbel Boss an der Friedrich-Ebert-Stral3e / Holzstral3e in
Gltersloh ist die Errichtung mehrerer Gebaude fiir weitere gewerbliche Nutzungen als Erganzung zu den
Mdbelhdusern geplant. Da das Stellplatzangebot den Bedarf in der Vergangenheit deutlich tiberstiegen
hat, soll die Parkplatzflache etwas verkleinert werden, um die Grundfléache fir mehrere Gebaude parallel
zur HolzstralRe und zur Friedrich-Ebert-Strafl3e zu schaffen. Die planungsrechtlichen Voraussetzungen wer-
den mit der 1. Anderung des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 232 ,Umnutzung Areal Holzstralke“ ge-
schaffen. Die ErschlieBungssituation soll nicht verandert werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Dabei ist von der Stadt Gu-
tersloh ausdriicklich die Priifung einer maglichen Wohnnutzung gewiinscht. Aus schalltechnischer Sicht ist
zu prufen, welche Emissionen von der geplanten Nutzung ausgehen, in welchem MalR das zusétzliche
Verkehrsaufkommen eine Veréanderung der Verkehrsgerdusche auf den angrenzenden Verkehrswegen
bewirkt und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes des Bebauungsplans Nr. 232 in Gtersloh.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Porta Mitte V+V GmbH & Co. KG
beauftragt, die schalltechnischen Auswirkungen der Planung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
zu quantifizieren und zu bewerten.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Gitersloh (Kartengrundlage: [12])




Schalltechnische Untersuchung zur 1.Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstraRe" in Giitersloh Seite 4

2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das Plangebiet umfasst die Flachen der Mobelhduser Porta und Mobel Boss sowie des Gartencenters
Brockmeyer im Dreieck zwischen der Friedrich-Ebert-Straf3e im Suden, der DB-Gleistrasse mit dem Haupt-
bahnhof im Nordwesten und der HolzstralRe im Osten. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 232
umfasst auch die Bebauung zwischen Helenenstraf3e und Kreuzstral3e dstlich der Holzstral3e bis zur Ost-
straBe. Der Bereich ostlich der HolzstraRe ist von der geplanten Anderung des Bebauungsplanes allerdings
nicht betroffen.

Der Untersuchungsbereich umfasst neben dem Betriebsgelande der Mébelhduser und den angrenzenden
Grundstucken auch Abschnitte der Stral3en Friedrich-Ebert-Stra3e, Holzstral’e und Langer Weg fur die
Beurteilung des Verkehrslarms.

Das Gelande zwischen der Gleistrasse und der HolzstralRe ist weitgehend eben. Ein schalltechnisch mdg-
licherweise relevanter Hohenunterschied ergibt sich im Verlauf der Friedrich-Ebert-StralRe, die von der Ein-
miindung HolzstralRe nach Nordwesten eine Langsneigung von bis zu 5 % aufweist, weil sie die Gleistrasse
unterquert. Sofern vorhanden, werden schalltechnisch relevante Langsneigungen durch das erzeugte Be-
rechnungsmodell auf der Grundlage der vorliegenden Gelandehéhen im 1-Meter-Raster automatisiert aus-
gewertet.

Im Bestand finden sich westlich der HolzstraRe ausschlieRlich grofl3flachige Einzelhandelsnutzungen in
mehreren Gebauden mit mehreren tausend m2 Grundflache. Ostlich der HolzstraRe finden sich deutlich
kleinteiligere - Uberwiegend schutzwirdige - Nutzungen, wobei es sich in den meisten Fallen um bis zu
viergeschossige Wohngebaude handelt.

2.2 Beschreibung der Planung

Fur das Vorhaben sind mehrere Baufenster in dem als ,Flachen fir Stellplatze® festgesetzten Bereich der
Sondergebiete SO1 und SO2 festzusetzen.

Durch das Vorhaben wird das Stellplatzangebot auf dem Parkplatz der Mobelhauser reduziert. Die Er-
schlieBung des Grundstiicks wird nicht geandert. D.h. es gibt weiterhin eine zentrale Zu- und Ausfahrt an
der Holzstral3e sowie eine Zu- und Ausfahrt an der Friedrich-Ebert-Stral3e mit eingeschrankten Fahrbezie-
hungen. Dartber hinaus existieren zwei untergeordnete Zu- und Ausfahrten an der Stral3e Langer Weg.

Geplant sind zwei langgestreckte Baufenster parallel zur Holzstral3e mit einer Grundflache von jeweils ca.
820 m2 fiir Gastronomie und Hotel sowie Biiros in bis zu viergeschossiger Bauweise. Ein drittes Baufenster
an der Friedrich-Ebert-Stra3e soll auf einer Grundflache von ca. 2.215 m2 und 2 Ebenen Platz fir einen
Fachmarkt und ein Fitness-Center bieten. Die Kunden und Beschéftigten sollen gemeinsam mit den Kun-
den der Mobelmarkte den vorhandenen Parkplatz der M6belmarkte nutzen.

Betriebsgerausche sind von den geplanten Nutzungen nahezu ausschlielich in Form von Fahrgerduschen
durch Kunden und Beschaftigte bei der An- und Abreise auf den Parkplatz zu erwarten. Dabei ist im Ver-
gleich zur Bestandssituation davon auszugehen, dass Gastronomie- und Fitness-Nutzung auch Verkehr
im Nachtzeitraum nach 22 Uhr hervorrufen kénnen. Im Bestand ist von den Mobelméarkten kein entspre-
chendes Betriebsgerausch vorhanden, weil die Offnungszeit der Mébelmarkte um 19 Uhr endet.

Auf Wunsch der Stadt Gutersloh ist auf3erdem zu priifen, ob auch eine Wohnnutzung in den Baufenstern
zugelassen werden kann.
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Die Abbildung 2 zeigt einen Auszug des Bebauungsplanes Nr. 232 ,Umnutzung Areal Holzstrale" in Gi-

tersloh.
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Abbildung 2: Bebauungsplan Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstralRe* Stand: 12.05.2011 (Stadt Gitersloh)

Die Abbildung 3 zeigt das Bebauungskonzept, das als Grundlage fir die schalltechnischen Berechnungen
herangezogen wurde, mit dem Stand vom 18.06.2020.
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Mabel Boss

Abbildung 3: Lageplan zum Bebauungsvorschlag, Stand: 18.06.2020 (Quelle: Porta Gitersloh)

2.3  Vorgehensweise

Gerauscheinwirkungen auf die geplanten Nutzungen sind von den Stellplatzen im Plangebiet sowie von den
umliegenden Verkehrswegen mdglich. Dabei sind besonders die Friedrich-Ebert-Stral3e, Holzstral3e und Lan-
ger Weg, sowie die Gleistrasse von Bedeutung. Im Hinblick auf die vorhandenen Wohnnutzungen ist die Ver-
anderung der vorhandenen Larmbelastung zu ermitteln. AuBerdem ist sicherzustellen, dass die geltenden Im-
missionsrichtwerte der TA Larm [18] im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens eingehalten werden kénnen.

Als Grundlage fir das Verkehrsaufkommen auf den StralRen und den Parkplatzen dient die verkehrstech-
nische Untersuchung [3] zum Vorhaben.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

¢ Planfall Wohnnutzung: Gerauscheinwirkungen von den umliegenden Verkehrswegen und gewerb-
lichen Nutzungen auf eine mdgliche schutzwiirdige (Wohn-)Nutzung

Eine Wohnnutzung westlich der HolzstraRe héatte als heranriickende Wohnnutzung Einfluss auf die Be-
triebsgerausche der Mébelmarkte und kénnte Einschrankungen fir die gewerbliche Nutzung mit sich
bringen. AuRerdem ist zu damit zu rechnen, dass umfangreiche Festsetzungen erforderlich sind, um
die Wohnnutzung vor den Verkehrsgerduschen insbesondere von den Bahngleisen zu schitzen, ahn-
lich wie es bei den Wohnnutzungen 6stlich der Holzstra3e in den Gebieten WAL bis WA4 im Bebau-
ungsplan Nr. 232 bereits der Fall ist.

¢ Planfall gewerbliche Nutzungen: Veranderung der Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrs-
wegen durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen
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Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an der Holz-
stral3e und das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (sogenannte Fern-
wirkung). Grundlage sind die Verkehrsbelastungen, die bei einer rein gewerblichen Nutzung zu
erwarten sind, da diese deutlich héher ausfallen, als bei einer Wohnnutzung. Dabei ist die Vorbe-
lastung zu beriicksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte zusétzliche Verkehrsauf-
kommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen fuhrt. AuRerdem ist sicherzustellen, dass
stéadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus stédtebaulicher Sicht die Vorgaben
der DIN 18005 [8] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Planfall mit einer voll-
stéandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel wurden nach den Verfahren der
RLS-19 [11] fur ausgewdahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung errechnet, und nach den
Vorgaben der DIN 18005 [8] und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

¢ Planfall gewerbliche Nutzungen: Schallauswirkungen im Umfeld durch Betriebsgerdusche

Emissionen sind im Tageszeitraum von den Ublichen Gerauschquellen einer gewerblichen Nutzung
im Geltungsbereich des Bebauungsplans zu erwarten. Als Betriebsgerausche sind die Fahrbewe-
gungen der Kunden und Beschéftigten auf dem Parkplatz, die Anlieferungen und haustechnische
Anlagen zu bewerten. Im Nachtzeitraum z&hlen dazu vor allem die Betriebsgerdusche, die in Ver-
bindung mit der Gastronomie entstehen. Die Bewertung der Immissionen aul3erhalb des Plange-
bietes erfolgt nach den Vorgaben der DIN 18005 [8] und der TA Larm [18].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 15.09.2020.

24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.4.1 Grundséatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [13] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie mdglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [13], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fur eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [8] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch offentlichen StraRenverkehr auf die ,Richtlinie fir
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Larmschutz an StraBen (RLS-90)“ [10], die in aktueller Fassung als RLS-19 [11] vorliegt. Fir technische
Anlagen verweist die DIN 18005 [8] auf die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (TA Larm) [18].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [8], die Orientierungs-
werte fir eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwégung
auch Uberschritten werden [16]. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen
keine normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kénnen, da sie nicht im Wege
demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [4]. Die DIN 18005 [8] kann allerdings im Rahmen
einer gerechten Abwéagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fir die Bewertung der Verkehrsgerdusche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [8]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [8] flir den vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

MI 60 50

MK 60 50

WA 55 45

Da die DIN 18005 [8] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larmzu-
gewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Gebaude durch die Anordnung der R&ume und die
Verwendung schallschiitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewabhrleistet wird [6].

Bei der Bewertung kann auBerdem darauf zurlickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) htéheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsatzlich zuldssig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hoheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstéande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tagstber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung mdoglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fur eine Gesundheitsgefahrdung fiir ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld sieht die Rechtsprechung bei einem Gerduschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.
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Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmald der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Misssténde zu gewéahrleisten. Bei der Veranderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) deutlich
wahrnimmt [4]. Die 16. BImSchV [19], deren Anwendung bei Baumaflinahmen an StraRen zwingend erfor-
derlich ist und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [11] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veran-
derung ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerauschbelas-
tung und als Kriterium fuir einen Anspruch auf Schallschutzmaf3nahmen.

Gemalf DIN 18005 [8] ist aulzerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu berticksichtigen, wobei im vorlie-
genden Fall neben den StraRen auch die Gleistrasse relevant ist.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen hat zusétzlich eine Bewer-
tung nach der 16. BImSchV [19] zu erfolgen. Diese Bewertung definiert den rechtlichen Anspruch auf
Schallschutz, da sie im Gegensatz zur DIN 18005 [8] im Rahmen eines demokratisch legitimierten Gesetz-
gebungsverfahrens entstanden ist. Die 16. BImSchV [19] ist aber nur anwendbar bei Neubau von o6ffentli-
chen Verkehrswegen oder erheblichen BaumafRnahmen an bestehenden offentlichen Verkehrswegen.

Fur die Bewertung des baulichen Eingriffs im offentlichen Stral3enverkehrsraum durch die 6ffentliche Ver-
kehrsanlage sind nach 16. BImSchV [19] die in der Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte anzuwenden.

Tabelle 2:  Grenzwerte fur Verkehrsgerausche nach 16. BImSchV [19] fur die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Ml 64 54
MK 64 54
WA 59 49

Da im vorliegenden Fall bauliche Eingriffe in 6ffentliche Stra3en nicht zu erwarten sind, ist diese Prifung
eigentlich entbehrlich. Allerdings kénnen die Immissionsgrenzwerte im Einzelfall als Argumentationshilfe
bei der Abwagung beriicksichtigt werden.

2.4.3 Gerausche technischer Anlagen

Im vorliegenden Fall sind vor allem die Parkplatze der vorhandenen und der geplanten gewerblichen Nut-
zungen als technische Anlagen im Sinne der TA Larm [18] anzusehen. Da im Rahmen des Bauantragsver-
fahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [18] Anwendung findet, sind deren Immissionsrichtwerte
(IRW) zu berticksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind. Diese Priifung ist bereits im Bauleitplan-
verfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsétzliche Realisierbarkeit des Bebauungs-
planes gefahrden kénnen.

Dabei sind folgende Aspekte zu untersuchen:

e Eine geplante Wohnnutzung kénnte in Konflikt mit den Betriebsgerduschen der vorhandenen ge-
werblichen Nutzungen stehen.

e Eine geplante gewerbliche Nutzung kdnnte unzuldssige Gerauscheinwirkungen bei den vorhande-
nen Wohnnutzungen hervorrufen.




Schalltechnische Untersuchung zur 1.Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstraRe" in Giitersloh Seite 10

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [18] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein Mal3 fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsiber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung beriicksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Geréusche im Bezugszeit-
raum (tagsiber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerdauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [18] fur den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansétzen be-
rucksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [18]

fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
riicksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu berlcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind reine und allgemeine Wohngebiete (WR, WA) vorhanden.
Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Fur die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fiir die vorhandenen Ge-
bietstypen sind damit nach TA Larm [18] die in der Tabelle 3 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle 3: Richtwerte fur die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [18] fiir die vorhandenen Gebiets-

typen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Mi 60 45
WA 55 40
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Nach TA Larm [18] ist auRerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [18] ist fir jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerduschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerduschquellen im
Sinne der TA Larm [18] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden.

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerdauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
834 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall liefert der rechtskréaftige Bebauungsplan Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstraRe* die
entsprechenden Informationen zum Schutzniveau fir die Bewertung der Betriebsgerausche 6stlich der
HolzstralRe. Abbildung 4 zeigt eine Ubersicht der rechtskréftigen Bebauungsplane im Untersuchungsbe-
reich. Im Verlauf der Friedrich-Ebert-Stral3e regelt der Bebauungsplan Nr. 24 C die Art der Bebauung.
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Abbildung 4: Ubersicht iiber die rechtskraftigen Bebauungsplane im Untersuchungsbereich (Quelle: http://www.geo-
daten.guetersloh.de/bebauungsplaene)
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Die Wohnnutzungen 6stlich der HolzstraRe im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 232 sind als
allgemeine Wohngebiete (WA) festgesetzt.

Im Verlauf der Friedrich-Ebert-Stral3e sind laut Bebauungsplan 24C, Blatt 2 vorwiegend GE- und MK-Ge-
biete festgesetzt.

2.5.2 Verkehrsgerausche - Planfall Wohnnutzung

Fur eine mogliche Wohnnutzung in den geplanten Baufenstern an der HolzstralRe wurden Immissionsorte
an beiden Langsfassaden gesetzt. Da die geplanten Gebdude in unmittelbarer Nahe zum Parkplatz der
Mdbelh&auser errichtet werden, wurde das Schutzniveau einer Mischnutzung Ml unterstellt, da dieses in der
vorliegenden Gemengelage zwischen Wohnen und Gewerbe als Mindestforderung anzusehen ist.

Dabei erfolgt eine Betrachtung der Gesamtlarmbelastung aus Stral3en- und Schienenverkehr. Fur die Vor-
prufung, ob eine Wohnnutzung mdéglich ist, wurde das Verkehrsaufkommen aus der Analysesituation an-
gesetzt. Bei einer Wohnnutzung kann davon ausgegangen werden, dass das zusatzliche Verkehrsaufkom-
men im Vergleich zum heutigen Aufkommen zumindest auf der Friedrich-Ebert-Stral3e keine relevante Er-
héhung der Larmbelastung bewirkt.

Die Abbildung 5 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Schienenverkehr, Gebauden und Immissionsorten fur die Berechnung nach
DIN 18005 [8]. Es wurden die Stra3en Friedrich-Ebert-Stral3e, Holzstral3e, Verler Stra3e und Carl-Bertels-
mann-Stralle modelliert (rote Linien). 4 Immissionsorte wurden an dem geplanten Gebaudekdorper model-
liert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung an den Stral3en. In der Abbildung 6 sind die untersuchten

Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.
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Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell fir die Einwirkungen von Verkehrsgerdauschen auf eine mogliche

Wohnnutzung
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2.5.3 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im Stral3enverkehr iber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnung der Beurteilungspegel im erweiterten Untersuchungsraum auf3erhalb des Geltungsbe-
reichs erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zuséatzlichen Ver-
kehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehmbare Anderung der Gerauschbelastung am ehes-
ten zu erwarten ist.

Die Abbildung 6 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Schienenverkehr, Gebauden und Immissionsorten fur die Berechnung nach
DIN 18005 [8]. Es wurden die Stral3en Friedrich-Ebert-Stral3e, HolzstralRe, Langer Weg, Verler Straf3e und
Carl-Bertelsmann-StraRe modelliert (rote Linien). 12 Immissionsorte wurden an Geb&auden modelliert, die
reprasentativ sind fur die La&rmbelastung an den Stral3en. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immis-
sionsorte als gelbe Punkte markiert.
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Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [8] fur die Fernwirkung im StralRenverkehr
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2.5.4 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen - Planfall Wohnnutzung

Zur Bewertung der Gerduscheinwirkungen von den gewerblichen Nutzungen auf eine mdgliche Wohnnut-
zung wurden Immissionsorte an den nachstgelegenen Fassaden zum Parkplatz modelliert, fir die die Be-
urteilungspegel nach TA Larm errechnet wurden.

Als relevante Gerauschquellen sind im Wesentlichen der Parkplatz und die TGA anzusehen.

Die Abbildung 7 zeigt das Berechnungsmodell mit den relevanten Geréuschquellen, Gebauden und Immis-
sionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [18]. Als Gerauschquellen wurden der Parkplatz mit der Zu-
und Ausfahrt sowie die TGA modelliert. 4 Immissionsorte wurden an dem geplanten Gebaudekdrper mo-
delliert, der reprasentativ fir die La&rmbelastung ist.
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Abbildung 7: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [18] fur die Priifung einer méglichen Wohnnutzung
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2.5.5 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes auf die Umge-
bung

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Plangebietes in der Nahe zu den technischen Anlagen (z.B. Parkplatz), fur
die die Beurteilungspegel nach TA Larm errechnet wurden.

Die Abbildung 8 zeigt das Berechnungsmodell mit den relevanten Gerduschquellen, Gebauden und Immis-
sionsorten fur die Berechnung nach TA Larm [18]. Als Gerduschquellen wurde der Parkplatz mit der Zu-
und Ausfahrt sowie den TGA modelliert. 5 Immissionsorte sind entlang der Holzstral3e und 2 Immission-
sorte entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e modelliert.

N

Abbildung 8: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach dem Uberarbeiteten Konzept nach TA Larm
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3 Verkehrsaufkommen

3.1 StralRenverkehr

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Stral3en im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-
kehrstechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstralRe“ in Guters-
loh [3] Ubernommen. Fir den Prognose-Planfall wurde die geplante gewerbliche Nutzung unterstellt, da
diese ein héheres Verkehrsaufkommen hervorruft als eine eventuelle Wohnnutzung.

Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stralennetz fir den Analysefall.
Die Abbildung 10 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stra3ennetz fiir den Prognose-Nullfall.
Die Abbildung 11 zeigt die Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stralennetz fir den Prognose-Planfall.

Tabelle 5 zeigt die daraus hergeleiteten Werte nach RLS-19
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3.2 Schienenverkehr

Die Verkehrsdaten auf den Streckengleisen im Untersuchungsbereich wurden den von der Deutschen
Bahn zum Prognosehorizont 2030 (Prognose-Nullfall) zur Verfugung gestellt. Diese Daten umfassen alle
Angaben zu Personenziigen und Giterzugen auf den Strecken 2990 und 1700. Die Strecken 9613 und
9614 enden im Giterbahnhof und Museumsbahnhof Gitersloh Nord. Fir diese Strecken lagen keine Ver-
kehrsdaten vor. Es kann aber davon ausgegangen, dass das Verkehrsaufkommen aus schalltechnischer
Sicht im Vergleich zu der Hauptgleisen 2990 und 1700 von geringerer Bedeutung ist.

Die Verkehrsbelastungen zum Schienenverkehr sind in der Tabelle 4 dargestellt. Insgesamt werden die
Gleise (vgl. Abbildung 12) von 251 Ziigen im Tageszeitraum und 88 Ziigen im Nachtzeitraum befahren.
Dabei Uberwiegt im Nachtzeitraum der Guterverkehr.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen des Schienenverkehrs im Untersuchungsgebiet

Zugart Anzahl
Tags 6 —22 h Nachts 22 -6 h
RV-ET_1 31 1
RV-ET_2 32 6
RV-VT 30 2
Strecke 1700 ICE_1 31 3
ICE_2 26 6
GZ-E 4 2
Summe beider Richtungen 154 30
GZ-E_1 87 52
Strecke 2990 GZ-E_2 10 6
Summe beider Richtungen 97 58
Gesamtsumme 251 88
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Abbildung 12: Bezeichnungen der Gleisstrecken im Untersuchungsbereich (Quelle:
https://www.openrailwaymap.org/)
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4 Schalltechnische Berechnungen
4.1 Gerauschemissionen

4.1.1 Verkehrsgerdusche von 6ffentlichen Verkehrswegen
Stral3enverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens RLS-19 [11] ergeben sich die Gerduschemissionen des Stral3en-
verkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergdnzt um einzelne
Korrekturfaktoren fir die zuldssige Geschwindigkeit, die Stral3enoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3.1 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fur den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stundliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Stral3enabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stra3enabschnitt in Abhén-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,c (vr,c) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke M nach der
Formel

100— p1—po 101w, pkw (vPERW) 'R 1000w, Lkw1 (PLiw1) Da 1091w, Lkw2 (VLiew2)

Ly, = 10log[M] + 101log

100 VPKW 100 VLkwi 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1 bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly . (Vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fur den StralRendeck-
schichttyp Dsp spr rz6 (Vrzc), die Langsneigung Dy y r,¢ (g, hgep), den Knotenpunkttyp Dy xr-(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D, (hg.,, w) nach der Formel

Ly rz6 Wrz6) = Lworz6 (Wrz6) + Dsp spr.rzc (Vrze) + Dinrzc (9, hpen) + Digr(X) + Dyepi(hpep, w) in dB(A)

Fir die Parameter Mt, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) wurde auf die Faktoren der Tabelle 2 der
RLS-19 zuriickgegriffen. Das projektspezifische Lkw-Aufkommen (vgl. Ziffer 3.1) wurde mit Hilfe der Fak-
toren der Tabelle 2 der RLS-19 in %-Anteile Pt und Pn umgerechnet, das Verhéltnis zwischen den beiden
Lkw-Klassen wurde aus Tabelle 2 der RLS-19 Gibernommen. Die Werte sind im Einzelnen in Tabelle 5,
Tabelle 6 und Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 5:  Verkehrsbelastungen nach RLS-19 des StraRenverkehrs im Analysefall

24h Tag Nacht
Ab- | DTV | SV SV| M  M(SV) M(Pkw) SV1 SV2 [ M M(SV) M(Pkw) SV1 SV2
schn.( Kkfz | Kfz % |Kfzh SV/h  Pkwh SV1/h SV2/h|Kfzh SV/h  Pkwh SV1/h SV2/h
Carl-Bertelsmann-Stralle 1 10800210 1,9/621,0 12,1 608,9 3,6 85 (1080 2,1 1059 07 1,4
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 116200(410 2,5[931,5 23,6 907,9 71 16,5 1162,0 4.1 157,9 1,4 2,7
Friedrich-Ebert-Stralle 1 |15500|570 3,7/891,3 32,8 8585 14,0 18,7 [1550 57 1493 24 3,3
Friedrich-Ebert-Stralle 2 116100|620 3,9[9258 35,7 890,1 153 204 [1610 6,2 1548 2,7 3,5
Friedrich-Ebert-Stralle 3 |16500|550 3,3|9488 316 9171 136 18,1 |1650 55 159,5 24 3,1
HolzstralRe 1 3100 | 120 3,9(1783 6,9 171,4 3,0 39 [ 310 1.2 29,8 0,5 0,7
HolzstralRe 2 2400 [120 5,01138,0 6,9 1311 3,0 39 [ 240 1,2 22,8 0,5 0,7
Verler StralRe 10500340 3,21603,8 19,6 584,2 8,4 11,2 1050 34 101,6 1,5 1,9

StralBe
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Tabelle 6: Verkehrsbelastungen nach RLS-19 des StralRenverkehrs im Prognose-Nullfall

24h Tag Nacht

Ab- | DTV | SV SV| M M(SV) M(Pkw) SV1 8SV2 M M(SV) M(Pkw) SV1 SV2
schn.| Kfz |Kiz % [Kfzh SV/ih Pkwih SV1/h SV2/h|Kfzh SVih  Pkwh SV1i/h SV2/h
Carl-Bertelsmann-Stralle 1 11600220 1,9(667,0 12,7 6544 3,8 89 |116,0 2,2 113,8 0,8 1,4
Carl-Bertelsmann-StraBe | 2 |17300[420 2,4 9948 242 9706 72 16,9 [173,0 42 1688 15 2,7
16600(590 3,6 |954,5 33,9 9206 14,5 19,4 |1660 59  160,1 25 34

Strale

N

Friedrich-Ebert-Stralle

Friedrich-Ebert-Stralle 2 |17200|640 3,7|989,0 36,8 9522 158 21,0 [1720 64 1656 2,7 3,7
Friedrich-Ebert-Stralle 3 |17600(570 3,2)1012,0 32,8 979,2 14,0 18,7 |176,0 57 1703 24 3,3
Holzstralle 1 3300 |120 3,6 (189,8 6,9 1829 3,0 39 330 1.2 31,8 0,5 0,7
Holzstralle 2 | 2600 [120 4,6[1495 6,9 1426 3,0 39 260 1.2 24,8 0,5 0,7
Verler Stralle 11200350 3,1|644,0 20,1 6239 86 11,5 1120 3,5 108,5 1,5 2,0

Tabelle 7:  Verkehrsbelastungen nach RLS-19 des StraRenverkehrs im Prognose-Planfall

24h Tag Nacht

Ab- | DTV | SV SV M M(SV) M(Pkw) SV1 SV2 | M M(SV) M(Pkw) SV1 SV2
schn.| Kfz |Kfz % [Kfzh SV/h Pkwh SVi/h SV2/h|Kfzh SVih  Pkwh SV1i/h SV2/h
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 11600220 1,9|667,0 12,7 6544 3,8 89 |116,0 2.2 113,8 0,8 1,4
Carl-Bertelsmann-StraRe | 2 |17800(420 2,4 |1023,5 24,2 9994 72 16,9 |1780 4,2 1738 15 27
169001590 3,5|971,8 33,9 9378 145 194 (1690 59 163,1 2,5 3,4

Strale

Friedrich-Ebert-Stralle

N

Friedrich-Ebert-Strale 2 |17400|640 3,7 [1000,5 36,8 963,7 158 21,0 [1740 64 1676 2,7 3,7
Friedrich-Ebert-Strale 3 118400(580 3,211058,0 33,4 1024,7 143 19,1 |184,0 58 1782 2,5 3,3
HolzstralRe 1 4200 (130 3,1|2415 75 2340 3.2 43 |420 13 40,7 0,6 0,7
HolzstraRRe 2 | 2900 (120 4,1)166,8 6,9 159,9 3,0 39 [290 1.2 27,8 0,5 0,7
Verler Stralle 115001350 3,0 (661,3 20,1 6411 86 11,56 |1150 3,5 11,5 1,5 2,0

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu beriicksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Auf allen
Strallenabschnitten im Untersuchungsbereich betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit einheitlich
50 km/h.

Fur die StraRenoberflache wird einheitlich nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt, wodurch der Parameter
Dgp spr.rzc (Ve fur alle Abschnitte einen Wert von 0 dB(A) fir Pkw und Lkw annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter D,y r,; (g, hgep) erfolgt durch das

Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 sind im Untersuchungsbereich vorhanden. Die Ermittlung des korrek-
ten Wertes fur den Parameter Dy ,r(x) erfolgt durch das Programmsystem automatisiert in Abhéngigkeit

von der Entfernung der Immissionsorte zum Schnittpunkt der Fahrlinien.

Die untersuchten Straf3en verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden Gebaudefas-

saden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Berlcksichtigung von Mehrfachreflexionen gegeben. Die
Berechnung des Parameters D, (hgp,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis

des dreidimensionalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [11] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.
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Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
Schall 03 [19], das zuletzt im Jahr 2012 Uberarbeitet und als Bestandteil der 16. BImSchV [19] Ende 2014
veroffentlicht wurde.

Das Aufkommen an Schienenfahrzeugen wird entsprechend der Tabelle 4 angesetzt.

Die relevanten Angaben zu den jeweiligen Fahrzeugtypen wurden entsprechend dem Katalog der Schall 03
[19] gewéhlt.

Zusatzlich wurden folgende Korrekturfaktoren beriicksichtigt:

e Geschwindigkeit vr; — fur die einzelnen Gleise wurden folgende Streckengeschwindigkeiten ent-
sprechend den Angaben der DB angesetzt:

Zugart Geschwindigkeit VFz (km/h)
RV-ET_1 160
RV-ET_2 160
RV-VT 120
Strecke 1700
ICE_1 200
ICE_2 200
GZ-E 100
GZ-E_1 100
Strecke 2990
GZ-E 2 120

e Fahrbahnart c1 — Da es sich um eine Standardbauweise mit Schwellengleisen auf Schotterbett
handelt, wurden keine Pegelkorrekturen angesetzt.

e Kurvenfahrgerausch — In den betrachteten Gleisabschnitten im Untersuchungsbereich sind Kurven mit
einem Radius < 500 m nicht vorhanden, sodass fir diese Gleise keine Korrektur fiir Kurvenquietschen
angesetzt wurde.

In der Anlage 4 sind alle wesentlichen Faktoren der Emissionsberechnung nach Schall 03 [19] dokumen-
tiert.

4.1.2 Gerausche von technischen Anlagen

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 5 und 6 fir den Planfall Wohnnutzung und in den Anlage 11
und 12 fur den Planfall gewerbliche Nutzung tabellarisch dargestellt.

Grundlagen

Wesentliche Schallquelle des Plangebiets stellen die Fahrbewegungen auf dem Parkplatz dar. Die beste-
henden Parkplatze fiir die Mdbelhduser und das Gartencenter sind mit einer gemeinsamen Zu- und Aus-
fahrt an die Holzstra3e angebunden. Die vorhandenen Zufahrten zur Stral3e Langer Weg sind verkehrs-
und schalltechnisch unbedeutend und fiir die vorliegende Untersuchung nicht relevant.

Der Parkplatz weist im Bestand eine Gesamtzahl von 893 Stellplatzen auf. Davon befinden sich ca. 225
auf dem Grundstiick des Gartencenters. Durch die geplanten Baufenster reduziert sich das Stellplatzange-
bot, das den Modbelhdusern zuzurechnen ist, von 668 auf ca. 530 Stellplatze.
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Planfall Wohnnutzung

Fir die Vorprifung einer mdglichen Wohnnutzung ist die Berlicksichtigung der Teilflache ausreichend, die
von den Mébelhdusern genutzt wird. Auf dieser Teilflache wird auch das Verkehrsaufkommen der zukinf-
tigen neuen Nutzungen abgewickelt. Die Teilflaiche des Gartencenters ist zu weit entfernt, sodass eine
Nutzung durch Kunden der neuen Nutzungen sehr unwahrscheinlich ist.

Fur die Vorprifung einer moglichen Wohnnutzung wird zunéchst das im Bestand erhobene Verkehrsauf-
kommen des Samstags angesetzt. Am Samstag wurde ein Aufkommen von insgesamt ca. 4.100 Fahrbe-
wegungen erfasst.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Beschéftigte und Kunden der Nutzungen. Es wird eine gleichméaRige
Aufteilung des Pkw-Verkehrsaufkommens auf das gesamte Stellplatzangebot unterstellt. Bei der Erhebung
konnte die Nutzung durch Mdbelmarktkunden und Kunden des Gartencenters nicht detailliert erhoben wer-
den, da eine eindeutige Zuordnung durch die 4 moglichen Zu- und Ausfahrten nicht moglich war.

Aul3erdem wird eine gleichmaRige Verteilung Uber den gesamten Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr unterstellt.
Im Bestand sind Mobelméarkte und Gartencenter von 10 bis 19 Uhr geéffnet. Eine Ausweitung der Offnungs-
zeiten in den Abendzeitraum von 20 bis 22 Uhr wére theoretisch denkbar, da dieses in den Branchen teilweise
bereits erfolgt und friiher oder spater auch am Standort Gitersloh denkbar ist. Au3erdem ist bei der geplanten
Gastronomienutzung von einer Nutzung im Abendzeitraum auszugehen. Im Hinblick auf die Gastronomienut-
zung ist auch eine Nutzung im Nachtzeitraum nach 22 Uhr zu erwarten. Da im Nachtzeitraum die lauteste
Nachtstunde relevant ist, wird fiir die Stunden von 22 bis 23 Uhr ein pauschaler Ansatz gewahlt.

Somit kann fiir den Tageszeitraum eine Bewegungshaufigkeit von 4.100 Kfz / 16 h / (530 + 225) = 0,34 je
Stellplatz und Stunde angesetzt werden. Fir die lauteste Nachtstunde ergibt sich mit einem Ansatz von 0,1
Bewegungen je Stellplatz und Stunde ein Aufkommen von insgesamt 53 Fahrbewegungen auf dem Park-
platz vor den geplanten Nutzungen.

Fur die Zufahrt zur HolzstralRe hat die Verkehrserhebung gezeigt, dass ca. 70 % des Verkehrsaufkommens
Uber diese Zufahrt abgewickelt wird. Jeweils ca. 12 % nutzen die Zufahrt zur Friedrich-Ebert-Stra3e und
die noérdliche Zufahrt zum Langer Weg. 6 % nutzen die stdliche Zufahrt zum Langer Weg. Daraus ergibt
sich fir die Zufahrt HolzstraRe ein mittleres Aufkommen von 4.100 / 16 * 0,7 = 180 Fahrbewegungen je
Stunde im Tageszeitraum. Fir die lauteste Nachtstunde wird unterstellt, dass das gesamte Aufkommen
von 53 Fahrten Uber die HolzstraRe erfolgt.

Die Tabelle 8 zeigt die resultierenden Bewegungshaufigkeiten.

Tabelle 8: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fir die Gerauschemission am Samstag

Ein-/Ausfahrt Holzstral3e 755 Stellplatze
Zeitraum Pkw-Fahrten/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde (N)
06 - 22 Uhr 180 0,34

22 - 23 Uhr 53 0,1
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Planfall gewerbliche Nutzung: Gerduschemissionen am Werktag

Bei den Verkehrserhebungen wurde am normalen Werktag ein Aufkommen von insgesamt ca. 3.100 Fahr-
bewegungen als Summe aller Zu- und Ausfahrten erfasst. Am Samstag wurde ein Aufkommen von 4.100
Fahrbewegungen ermittelt. Als Neuverkehr wurde fiir die geplanten zusatzlichen Nutzungen fir den Werk-
tag ein Aufkommen von ca. 1.500 Fahrbewegungen ermittelt, fir den Samstag liegt das prognostizierte
Aufkommen bei ca. 1.700 Fahrbewegungen. In Summe ist im Planfall insgesamt mit

3.100 + 1.700 = 4.800 Fahrbewegungen am Normalwerktag bzw.
4.100 + 1.500 = 5.600 Fahrbewegungen am Samstag zu rechnen.

Da der Samstag ebenfalls als Werktag im Sinne der TA Larm anzusehen ist, wird fir die Berechnungen
nach TA Larm das Verkehrsaufkommen des Samstags angesetzt.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Beschéftigte und Kunden der Nutzungen. Es wird eine gleichméaRige
Aufteilung des Pkw-Verkehrsaufkommens auf das gesamte Stellplatzangebot unterstellt. Bei der Erhebung
konnte die Nutzung durch Mébelmarktkunden und Kunden des Gartencenters nicht detailliert erhoben wer-
den, da eine eindeutige Zuordnung durch die 4 méglichen Zu- und Ausfahrten nicht mdglich war.

AulRerdem wird eine gleichmaRige Verteilung Uber den gesamten Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr unterstellt.
Im Bestand sind Mobelméarkte und Gartencenter von 10 bis 19 Uhr gedffnet. Eine Ausweitung der Offnungs-
zeiten in den Abendzeitraum von 20 bis 22 Uhr wére theoretisch denkbar, da dieses in den Branchen teilweise
bereits erfolgt und friiher oder spater auch am Standort Gitersloh denkbar ist. Au3erdem ist bei der geplanten
Gastronomienutzung von einer Nutzung im Abendzeitraum auszugehen. Im Hinblick auf die Gastronomienut-
zung ist auch eine Nutzung im Nachtzeitraum nach 22 Uhr zu erwarten. Da im Nachtzeitraum die lauteste
Nachtstunde relevant ist, wird fiir die Stunden von 22 bis 23 Uhr ein pauschaler Ansatz gewahlt.

Somit kann flir den Tageszeitraum eine Bewegungshaufigkeit von 5.600 Kfz / 16 h / (530 + 225) = 0,46 je
Stellplatz und Stunde angesetzt werden. Fir die lauteste Nachtstunde eingibt sich mit einem Ansatz von
0,1 Bewegungen je Stellplatz und Stunde ein Aufkommen von insgesamt 53 Fahrbewegungen auf dem
Parkplatz vor den geplanten Nutzungen.

Fur die Zufahrt zur HolzstralRe hat die Verkehrserhebung gezeigt, dass ca. 70 % des Verkehrsaufkommens
Uber diese Zufahrt abgewickelt wird. Jeweils ca. 12 % nutzen die Zufahrt zur Friedrich-Ebert-Stra3e und
die noérdliche Zufahrt zum Langer Weg. 6 % nutzen die sidliche Zufahrt zum Langer Weg. Daraus ergibt
sich flr die Zufahrt HolzstraRe ein mittleres Aufkommen von 5.600 / 16 * 0,7 = 245 Fahrbewegungen je
Stunde im Tageszeitraum. Fir die lauteste Nachtstunde wird unterstellt, dass das gesamte Aufkommen
von 53 Fahrten Uber die HolzstraRe erfolgt.

Die Tabelle 9 zeigt die resultierenden Bewegungshaufigkeiten.

Tabelle 9:  Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fir die Gerauschemission an dem normalen Werktag

Ein-/Ausfahrt HolzstralRe 755 Stellplatze
Zeitraum Pkw-Fahrten/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde (N)
06 - 22 Uhr 245 0,46

22 - 23 Uhr 53 0,1
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Parkplatzgerausche

Die Berechnung der Schallemissionen vom Parkplatz der Gastronomie erfolgt nach dem getrennten Ver-
fahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Es wurde eine asphaltierte Parkplatzoberfliche angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Bau-/Mdbelfachmarkt.
Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel

Lw =Lwo+ Kea+ Ki+10log (BxN) [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiur eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kra [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Ksro  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [ BezugsgrolRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

Die Schallleistung des Parkplatzes errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fur Pkw
Kra =3 dB(A) fir Bau-/Mdbelfachmarkt
Ki =4 dB(A) fir Bau-/Mdbelfachmarkt

Ksto =0 dB(A)
B =755 Stellplatze
N = siehe Tabelle 8 und Tabelle 9
Daraus ergeben sich die in der Anlage 16 dargestellten Schallleistungspegel Lw.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Dafir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fir das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

Gerausche von der Zu- und Ausfahrt des Parkplatzes

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 [10] verweist, die in aktueller Form als RLS-19
[11] vorliegt.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen der Holzstral3e und dem Parkplatz
wird eine gemeinsame Linienschallquelle modelliert. Die Linienschallquelle erhélt die in der Tabelle 8 und
Tabelle 9 angegebene Ereignishaufigkeit.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemal RLS-19 nach der Formel
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1021 Lw,pkw (vPKW)
Ly =10 log ] —30 [dB(A)]
VPKW
mit: Ly pxw (Wpgw)  [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vpgw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly prw Wpkw) = Lyopkw Wpkw) + Dsp spr,prcw Wpkw) + Dinprw (g, vpxw) + Dy kr () + Drefl(hBeb' w)

[dB(A)]
mit: Lo pxw Wpkw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *!
Dsp spr.pw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur den Stralendeckschichttyp eines Pkw
Dinpkw (9, Vprw) [dB(A)] Korrektur fur die LaAngsneigung eines Pkw
Dy () [dB(A)] Korrektur fur den Knotenpunkttyp
Dyefi(hgen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*1 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemal Tabelle 3 der

RLS-19 wie folgt:
30 3,06
Luo.rxw (Wexw) = 88,0 + 10 log[1 + (5) 1= 94,5 dB(A)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100— 0—0 100195

Ly = 10log 100 30

]—30 = 49,7 dB(A)/m

je Pkw auf einer asphaltierten Oberflache.

Anlieferungsgerausche der bestehenden Nutzungen

Die Ladebereiche der bestehenden Mébelmarkte liegen an der zur Friedrich-Ebert-Strale gewandten Fas-
sade. Wohnnutzungen befinden sich sidlich der Friedrich-Ebert-Straf3e in einer Entfernung von mehr als
100 m. Aufgrund der Entfernung und der einzuhaltenden Schutzniveaus kann davon ausgegangen werden,
dass Betriebsgerdusche durch Ladetatigkeiten keine relevanten Gerduschbeitrag liefern.

Die Fahrbewegungen durch anliefernde Lkw sind auf Einzelereignisse im Laufe eines Tages beschrankt
und kénnen daher im Vergleich zur Gerduschemission des Parkplatzes und der Kunden-Pkw vernachlas-
sigt werden.

Anlieferungsgerausche der geplanten Nutzungen
Dabei ist maflRgebend der Anlieferungsvorgang durch Lkw zu bertcksichtigen.

Nach Angaben des Auftraggebers ist mit 20 Lkw-Fahrten/d zu rechnen, die wahrend der Offnungszeiten
abgewickelt werden, wobei die Summe aus An- und Abfahrt gemeint ist. Es wurde unterstellt, dass 10 Lkw-
Fahrten im Morgenzeitraum erfolgen und die 10 anderen Fahrten im Tageszeitraum aufRerhalb der Ruhe-
zeiten.
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Die Zu- und Ausfahrt erfolgt von der Friedrich-Ebert-Stral3e und der HolzstraRe aus. Die Fahrt durch die
Lkw wurde von Zu- und Ausfahrt Friedrich-Ebert-Stral3e bis Zu- und Ausfahrt Holzstral3e tiber den Parkplatz
an den geplanten Geb&auden vorbei modelliert. Die Fahrbewegungen wurden als Linienschallquelle mit
einer Schallleistung von 63 dB(A)/m je Fahrvorgang modelliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt zusam-
men modelliert. Bei der Anlieferung muss der Lkw nicht rickwartsfahren.

Zur Berucksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fir das
Entliftungsgerausch der Betriebsbremse angesetzt. Die Quellh6he von Lkw betragt 0,5 m tiber Grund. Der
berechnete Schallleistungspegel Lw fiir die Fahrlinien ist in der Anlage 11 und 12 wiederzufinden.

Gerdusche von haustechnischen Anlagen der geplanten Nutzungen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die technischen Details der haustechnischen Anlagen
noch nicht bekannt. In aller Regel ist aber erfahrungsgemaf davon auszugehen, dass mégliche Konflikte
mit technischen oder architektonischen Mal3nhahmen geltst werden kénnen. Dazu z&hlt zum Beispiel die
Wahl entsprechend schallreduzierter Gerate, eine mdglichst abgeriickte Positionierung oder eine Einhau-
sung der Gerate.

Aus diesem Grund kann die detaillierte Berticksichtigung dieser Gerate im nachgeordneten Baugenehmi-
gungsverfahren erfolgen.

Im vorliegenden Verfahren erfolgte eine Berlicksichtigung dieser Gerauschquellen mit Hilfe pauschalierter
Ansatze. Fir die Klimatisierung und Kalte der neuen Nutzungen werden insgesamt vier Gerate vorgesehen,
welche in Form einer Punktschallquelle mit einer Schallleistung von 75 dB(A) in Ansatz gebracht werden.
Fur die Nutzungen Wohnen, Fitness und Hotel wird Dauerbetrieb mit Volllast unterstelit.

Gerausche von haustechnischen Anlagen der bestehenden Nutzungen

Auf dem Dach des Porta Mdbelhauses befinden sich drei technische Geréate fir Klima und Luftung. Auf-
grund der GroRRe der Anlagen wird flr jedes Gerat eine Schallleistung von 100 dB(A) angesetzt. Auf dem
Dach des Mdébel Boss Gebaudes ist lediglich eine Abluftéffnung vorhanden. Daflir wird eine Schallleistung
von 80 dB(A) angesetzt.

Diese Gerate wurden mit Punktschallquellen in einer Héhe von 1 m tber der Dachhaut mit einem typischen
Spektrum fur Luftungsanlagen modelliert. Als Betriebszeit wird die Offnungszeit von 10 bis 22 Uhr mit Voll-
last unterstellt.

4.2 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fur folgende Planfélle durchge-
fuhrt

¢ Planfall Wohnnutzung
o Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Verkehrswegen
o Betriebsgerausche von den gewerblichen Nutzungen

e Planfall gewerbliche Nutzungen
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o Verkehrsgerausche auf ¢ffentlichen Stral3en (Fernwirkung)
o Betriebsgerausche von den gewerblichen Nutzungen an den vorhandenen Wohnungen

Bei der Vorprifung einer moglichen Wohnnutzung wurden die Geb&ude der Modbelhduser und das Garten-
center mit ihrer abschirmenden Wirkung nicht beriicksichtigt.

Erganzend zu den Einzelpunktberechnungen wurden die Beurteilungspegel zum Teil auch in Form von
Isophonen fir verschiedene Beurteilungszeitrdume im Untersuchungsgebiet ermittelt, insbesondere fir die
Verkehrsgerdusche von den Gleistrassen.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 [11] bzw. Schall 03 [19] fUr die Be-
wertung nach DIN 18005 [8] und nach DIN ISO 9613 [9] fur die Bewertung nach TA Larm [18]. Als Basis
diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen
und Gebauden. Fir den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6éffentlich zugéngliche Daten aus dem
Bestand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet.

4.3 Berechnungsergebnisse
4.3.1 Planfall Wohnnutzung

Verkehrsgerausche im Geltungsbereich

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung soll die Méglichkeit der Umsetzung einer Wohnnutzung
in den geplanten Baufenstern geprift werden.

Die Anlagen 7 und 8 zeigen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans. Die Anlage 7 zeigt die Beurteilungspegel tabellarisch an den geplanten Wohngebauden und
an zwei der bestehenden Wohngebaude 6stlich der Holzstral3e. Die Anlage 8 zeigt die Werte im Lageplan.
Dargestellt sind auch die Isophonen der Schallausbreitung im Nachtzeitraum. Dabei wurde die Schallaus-
breitung ohne die abschirmende Wirkung der Gebaude der M6belmarkte und des Gartencenters errechnet.

An den geplanten Gebauden an der Holzstral3e liegen die Beurteilungspegel an den westlichen Fassaden
bei 58 bis 59 dB(A) im Tageszeitraum. Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel bei 56 bis 58 dB(A).
MaRgebend ist hier der Zugverkehr. An den 6Ostlichen Fassaden liegen die Beurteilungspegel bei 60 bis
62 dB(A) im Tageszeitraum und 53 bis 54 dB(A) im Nachtzeitraum. Hier ist der Einfluss des Zugverkehrs
geringer, was sich auch in dem grof3eren Unterschied zwischen Tages- und Nachtzeitraum bemerkbar
macht.

Damit liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum im Bereich des Orientierungswertes fir MI-Gebiete
von 60 dB(A). Im Nachtzeitraum ist der Orientierungswert von 50 dB(A) dagegen deutlich tiberschritten.
Betriebsgerdausche gewerblicher Nutzungen im Geltungsbereich

Die Anlagen 9 und 10 zeigen die Gerauscheinwirkungen von dem vorhandenen Parkplatz der Mébelmarkte
auf eine mdgliche Wohnnutzung in den Baufenstern an der Holzstral3e.

Die Anlage 9 zeigt die Beurteilungspegel nach TA Larm tabellarisch. Die Anlage 10 zeigt die entsprechen-
den Werte im Lageplan.
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Im Tageszeitraum wird der Immissionsrichtwert fir eine MI-Nutzung von 60 dB(A) deutlich eingehalten. Mit
maximal 54,9 dB(A) im 1.0G ist der IRW um mindestens 5 dB(A) unterschritten.

In der lautesten Nachtstunde ist dagegen der IRW von 45 dB(A) mit Beurteilungspegeln von bis zu
47,8 dB(A) um bis zu 3 dB(A) Uiberschritten.

Spitzenpegel durch Einzelgerausche fiihren im Nachtzeitraum zu Pegeln von bis zu 74,6 dB(A). Damit wird
der Immissionsrichtwert um nahezu 30 dB(A) tiberschritten. Zulassig ware eine Uberschreitung von maxi-
mal 20 dB(A).

4.3.2 Planfall gewerbliche Nutzungen: Gerduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen —
Fernwirkung im StraRenverkehr Giber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnungen der Beurteilungspegel von 6ffentlichen Stral3en aul3erhalb des Geltungsbereiches in
den verschiedenen Féllen zeigen die Veranderung der Gerduschbelastung durch das veranderte Verkehrs-
aufkommen im Stral3enverkehr.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 13 und 14 tabellarisch und in den Anlagen 15 bis 17 in
Lageplanen dargestellt. Die Anlage 13 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Ana-
lysefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Verénderung im Prognose-Nullfall
durch die allgemeine Verkehrsentwicklung ohne das Bauvorhaben im Vergleich zum Analysefall. In der
Anlage 14 ist die Veranderung vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall mit vollstdndiger Umsetzung
der geplanten Nutzung in den Spalten 12 und 13 dargestellt. In der Anlage 15 sind die Beurteilungspegel
nach RLS-19 [10] fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlagen 16 und 17 zeigen die entspre-
chenden Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall. Ausgewertet ist die Einhal-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005 [8].

Die Auswertung der Ergebnisse zeigt folgende Effekte:

. Bereits im Analysefall sind an den untersuchten Straf3en die Orientierungswerte der DIN 18005 [8]
an allen reprasentativen Immissionsorten Uberschritten. Entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e wurden
die hochsten Beurteilungspegel errechnet. Tagsiber werden Pegel von bis zu 72 dB(A) erreicht,
nachts sind es maximal 65 dB(A) (bzw. 64,6 dB(A) ohne Rundung) im Einflussbereich der Knoten-
punkte. Damit wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A)
tags/nachts Uberschritten. Entlang der untergeordneten HolzstraRe liegen die Beurteilungspegel
deutlich niedriger. Mit bis zu 60/53 dB(A) liegen die Werte auf Ml bzw. MK-Niveau. An den restli-
chen reprasentativen Gebauden entlang den untergeordneten GemeindestralRen ist zumindest die
Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung knapp unterschritten.

. Durch die allgemeine Verkehrszunahme ist im Prognose-Nullfall ein Anstieg der Beurteilungspegel
um 0,2 bis 0,3 dB(A) zu erwarten.

o Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel bei allen Abschnitten der untersuchten StralRen um bis zu 1,1/1,2 dB(A) tags/nachts zu
erwarten. Die hochste Veranderung ist an der HolzstraRe zu erwarten, allerdings bei Beurteilungs-
pegeln von maximal 62/54 dB(A). Im Einflussbereich der Friedrich-Ebert-Stral3e steigen die Beur-
teilungspegel auf Werte von 66/59 dB(A). Im Bereich der hoch belasteten Friedrich-Ebert-StraRe
und Carl-Bertelsmann-Straf3e betragt die Veranderung maximal 0,3 dB(A).
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4.3.3 Gesamtlarm: Gerduschimmission von offentlichen Verkehrswegen

Die Ergebnisse in Anlage 14 bzw. 17 zeigen fur den Abschnitt Friedrich-Ebert-StraRe siuidlich der Holz-
strafle Beurteilungspegel tber der Grenze von 70/60 dB(A). Aufgrund der hohen Larmbelastung wird zu-
satzlich der Einfluss des Schienenverkehrs in diesem Bereich ermittelt.

Die Anlage 18 zeigt in den Spalten 8 und 9 die Beurteilungspegel durch den Stral3enverkehr im Planfall. In
den Spalten 10 und 11 ist die Uberlagerung mit dem Schienenlarm dargestellt. Die Spalten 12 und 13
zeigen die Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr an den einzelnen Immissionsorten. Anlage 19 zeigt
die Werte zur Gesamtbelastung im Lageplan.

Im Bereich der Holzstral3e betragt die Steigerung der Larmbelastung am Tag bis zu 1,5 dB(A) in den oberen
Stockwerken. Im Nachtzeitraum steigert die Schiene die Larmbelastung um Werte zwischen 3 und 5 dB(A).
Allerdings liegt die Gesamtbelastung unter Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Mébelhauser
nachts noch knapp unter 60 dB(A).

Sudlich der HolzstraRe (Immissionsort 7) betrégt der Zusatzbeitrag der Schiene rechnerisch zwischen 0,0
und 0,2 dB(A). Die Beurteilungspegel steigen nicht Gber 73/65 dB(A) hinaus. Noch weiter stdlich, z.B. an
der Carl-Bertelsmannstral3e ist eine Erhéhung des Verkehrslarms durch den Schienenverkehr rechnerisch
praktisch nicht mehr nachweisbar.

4.3.4 Planfall gewerbliche Nutzungen: Gerduschimmissionen in der Umgebung durch Betriebs-
geradusche von technischen Anlagen

Betriebsgerausche vom Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 18 bis 20 tabellarisch und in der Anlage 21 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 18 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [18]
am Werktag. Die Anlage 19 zeigt die Teilpegel aller Schallquellen nach dem hdchsten Beitrag im Tages-
zeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 20 zeigt die mittlere Ausbreitungs-
berechnung fir die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die Anlage 21 zeigt die Beurteilungspegel aus
der Anlage 18.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] werden im Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehal-
ten. Der hochste Beurteilungspegel ist mit 51,4 dB(A) am Immissionsort 2 zu erwarten. Damit ist der dort
geltende Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um 3,6 dB(A) unterschritten.

Im Nachtzeitraum werden die IRW der TA Larm [18] ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten. Mit
bis zu 38,8 dB(A) werden die héchsten Beurteilungspegel ebenfalls am 10 2 erreicht. Damit ist der dort
geltende Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um 1,2 dB(A) unterschritten.

Die Auswertung der Teilpegel (vgl. Anlage 19) ergibt, dass die mal3gebenden Gerauschquellen im Tages-
und im Nachtzeitraum die Fahrbewegungen der Pkw auf dem Parkplatz sind.

Spitzenpegel von Einzelgerduschen fiihren sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum nicht zu héheren
Werten als zulassig.

Gesamtimmission unter Berlicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] ist grundséatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [18] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
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den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fur jeden
Immissionsort separat durchzufiihren.

Die Prifung ist demnach fir die Immissionsorte 1 und 2 im Tageszeitraum und die Immissionsorte 1 bis 3
im Nachtzeitraum erforderlich.

Fir die Immissionsorte 1 bis 3 dstlich der Holzstral3e sind im Berechnungsmodell alle relevanten techni-
schen Anlagen erfasst. Weitere Gerduschquellen z.B. von den Aul3enanlagen des Gartencenters nérdlich
des Gebaudes sind fur diese Immissionsorte nicht relevant, weil diese an néher gelegenen Wohngebauden
bereits die Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten mussen. Gleiches gilt fiir die gewerblichen Nutzun-
gen sudlich der Friedrich-Ebert-Straf3e, die an deutlich ndher gelegenen Wohngebauden im stdlichen Teil
der Holzstral3e die IRW der TA Larm einhalten mussen. Insofern kann davon ausgegangen werden, dass
der Parkplatz der gewerblichen Nutzungen im Geltungsbereich die dominante Geréuschquelle fir die Ge-
béaude 6stlich der HolzstraRe darstellt und weitere Nutzungen keinen relevanten Gerduschbeitrag liefern.

Insofern ist davon auszugehen, dass auch unter Berticksichtigung der Vorbelastung durch alle technischen
Anlagen im Sinne der TA Larm die Immissionsrichtwerte eingehalten werden kénnen.

4.4 Bewertung der Ergebnisse

4.4.1 Planfall Wohnnutzung

Die Berechnungen haben gezeigt, dass von der Gleistrasse aber auch von den Straf3en insbesondere im
Nachtzeitraum eine hohe Larmbelastung im Geltungsbereich vorliegt.

Die schalltechnische Bewertung hat die Randbedingungen in der Umgebung des Vorhabens zu beriick-
sichtigen. Dabei ist von Bedeutung, dass dstlich der Holzstral3e ein Wohngebiet mit WA-Nutzung im Be-
bauungsplan Nr. 232 festgesetzt ist. Aufgrund der vorhandenen Larmbelastung insbesondere durch die
Gleistrasse enthalt der rechtkraftige Bebauungsplan umfangreiche Festsetzungen zum Immissionsschutz
fur die dortigen Wohnnutzungen.

Im Bestand profitieren die Wohnnutzungen von der Abschirmwirkung der Baukorper des Porta-Mobelmark-
tes und des Gartencenters. Fir die schalltechnische Bewertung in der Bauleitplanung ist aber zu beriick-
sichtigen, dass theoretisch auch ein Zustand eintreten kann, in dem die abschirmende Wirkung zumindest
zeitweise nicht besteht.

Bei den Wohnnutzungen dstlich der Holzstral3e ist positiv zu bewerten, dass die siidliche und die dstliche
Fassade der Gebaude Uberwiegend keinen weiteren Gerduschquellen ausgesetzt ist, sodass diese Fas-
saden als ruhig anzusehen sind.

Die geplanten Baufenster sind dagegen an allen Seiten Larmquellen ausgesetzt.

Dabei liegen die Beurteilungspegel im Tageszeitraum deutlich unter dem kritischen Niveau von 70 dB(A),
in dem Gesundheitsgefahren moglich sind. Im Nachtzeitraum wird das Niveau von 60 dB(A) allerdings fast
erreicht.

Fir die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes nach DIN 4109 (2018) ist im vorliegenden Fall der
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum malRgebend, weil die Differenz zum Tageswert weniger als 10 dB(A)
betragt. Bei einem Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) errechnet sich daraus ein maRgeblicher Au3en-
larmpegel La = Lr + 10 + 3 =58 + 10 + 3 = 71 dB(A). Daraus errechnet sich das erforderliche gesamte
Bauschalldamm-Maf der AuRenbauteile fir Aufenthaltsraume von Wohnungen zu
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R,w,ges = La— Kraumart = 71 — 30 = 41 dB(A)

Damit sind auch fur diese Baufenster im Falle einer Wohnnutzung besondere Anforderungen und erhdhter
Aufwand fur den baulichen Schallschutz erforderlich.

Da die AuBenpegel im Nachtzeitraum an allen Fassaden deutlich tber 45 dB(A) liegen, sind fur Schlaf-
raume in jedem Fall Liftungseinrichtungen erforderlich. Schlafen bei gekipptem Fenster ist nicht moglich.

Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass der Parkplatz der Moébelhduser ebenfalls zu Gerauschbelastungen
fuhrt. Dabei ist der Tageszeitraum weniger kritisch als der Nachtzeitraum. Eine nachtliche Nutzung des
Parkplatzes zu gewerblichen Zwecken fihrt in jedem Fall zu Konflikten im Sinne der TA Larm. Eine Lésung
der errechneten Uberschreitungen ist mit architektonischen oder technischen MaRnahmen nicht maoglich.
Theoretisch wére zum Schutz der Wohnnutzung in Nachtzeitraum vor den Pegelspitzen durch Tirenschla-
gen eine Abschirmung des Parkplatzes mit einer La&rmschutzwand denkbar. Damit kdnnte aber allenfalls
die Uberschreitung im Erdgeschoss verhindert werden. In den oberen Geschossen wére weiterhin mit un-
zulassig hohen Pegeln zu rechnen.

Betriebliche MalRnahmen, mit dem Ziel einer Abstandsvergréf3erung der genutzten Stellplatze im Nacht-
zeitraum sind hinsichtlich der Praktikabilitat erfahrungsgeman in Frage zu stellen. Darlber hinaus ist er-
fahrungsgemaf ein Konfliktpotenzial durch die nachtliche Nutzung von Parkplatzen an gastronomischen
Nutzungen in unmittelbarer Nahe zu Wohnnutzungen zu erwarten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass Wohnnutzungen in den geplanten Baufenstern die Nutzbarkeit
der geplanten und auch der vorhandenen Bauflachen zu gewerblichen Zwecken erheblich einschranken
wuirden, weil eine Nutzung im Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr zu schalltechnischen Konflikten fihren
kann. Somit ware auch eine theoretisch denkbare Ausweitung der Offnungszeiten der Mébelmérkte z.B.
bis 22 Uhr nicht mdglich, weil systematisch die Abreise der Kunden nach 22 Uhr stattfinden wiirde.

Dariiber hinaus ist aus stadtebaulichen Griinden eine Wohnnutzung westlich der HolzstralRe als Fremdkor-
per anzusehen. Die Holzstral3e fungiert als funktionale Trennlinie zwischen kleingliedriger Wohn-Nutzung
Ostlich und groRRflachigem Gewerbe westlich der Verkehrsflache.

Auch wenn die vorhandene Wohnnutzung 6stlich der Holzstral3e mit ahnlichen Auflagen zum Immissions-
schutz festgesetzt ist, ware eine Wohnnutzung westlich der HolzstralRe mit zuséatzlichen Restriktionen ver-
bunden und wiirde zu weiteren Restriktionen fur die gewerblichen Nutzungen fiihren.

Insofern kann eine Wohnnutzung in den geplanten Baufenstern aus gutachterlicher Sicht nicht empfohlen
werden.

4.4.2 Planfall gewerbliche Nutzung: Gerauschimmissionen von &ffentlichen Verkehrswegen —
Fernwirkung im StraBenverkehr Giber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehor nimmt Veranderungen der Schalldruckpegel ab etwa 2 bis 3 dB(A) als Verande-
rung deutlich wahr [4]. Insofern liegt die Veranderung durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen im Prog-
nose-Planfall im Untersuchungsbereich nicht im wahrnehmbaren Bereich. Insofern ist eine Uberschreitung
der Orientierungswerte unkritisch.

Stadtebauliche Missstande sind dennoch vorhanden, da die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahr
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im Prognose-Planfall insbesondere im Nachtzeitraum an mehreren
Stellen Gberschritten wird. Dazu z&hlt der Abschnitt der Friedrich-Ebert-Stral3e zwischen Holzstral3e und
Carl-Bertelsmann-Straf3e, die Carl-Bertelsmann-StralRe sowie die Verler StralRe. Die Grenze von 65 dB(A)
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im Nachtzeitraum wird lediglich an der westlichen Fassade des Hauses Friedrich-Ebert-Stra3e 131 knapp
erreicht, die nur etwa 4 m vom Fahrbahnrand entfernt ist. An allen tibrigen Geb&uden im Verlauf der Haupt-
verkehrsachsen liegen die Beurteilungspegel bei etwa 63 bis 64 dB(A) im Nachtzeitraum.

Diese hohe Larmbelastung ist nicht durch das Vorhaben verursacht, sondern besteht bereits im Bestand.
Die Veranderung durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen betréagt maximal 0,3 dB(A) und ist nicht wahr-
nehmbar.

Im Verlauf der Holzstral3e betrégt die Veranderung der Beurteilungspegel durch das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen maximal 1,2 dB(A) und ist damit ebenfalls nicht wahrnehmbar. Allerdings liegt die Larmbelas-
tung dort auch etwa 10 dB(A) niedriger als im Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e.

4.4.3 Gesamtlarm: Gerauschimmission von 6ffentlichen Verkehrswegen

Im Bereich der hoch belasteten Abschnitte der Friedrich-Ebert-Stralle stidlich der Holzstral3e mit Beurtei-
lungspegeln Uber der Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung ist nur ein marginaler zusatzlicher
Einfluss des Schienenverkehrs vorhanden.

Im Bereich der HolzstralRe ist der Einfluss des Schienenverkehrs insbesondere im Nachtzeitraum deutlich
wahrnehmbar. Allerdings liegen die Beurteilungspegel noch unter der Grenze der potenziellen Gesund-
heitsgefahrdung.

4.4.4 Konfliktbewaltigung: Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen

Die Friedrich-Ebert-StraRe und die Carl-Bertelsmann-StralRe sind im Larmaktionsplan der Stadt Gutersloh
als Konfliktbereiche identifiziert. MaRhahmen zur Minderung der Larmbelastung im Verlauf dieser wichtigen
Verkehrswege sieht die Stadt Gutersloh in Form von Verbesserungen am Fahrbahnbelag.

Im Rahmen der Sanierungsarbeiten pruft die Stadt in Abstimmung mit dem Landesbetrieb, der als Baulast-
trager fur die klassifizierten Stral3en zustandig ist, einen Austausch durch larmarme Belage.

4.4.5 Planfall gewerbliche Nutzung: Betriebsgerausche von technischen Anlagen

Konflikte im Sinne der TA Larm sind durch die geplanten gewerblichen Nutzungen nicht zu erwarten. Die
relevanten IRW werden an allen Immissionsorten eingehalten.

4.5  Vorschlag fur Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

451 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsrdumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [7] ist das erforderliche MaRR an Luftschallddmmung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,mafgeblichen AuRenlarmpegel® ermittelt, der je
nach Gerduschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerausch-
beitrdgen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maRgeblichen AulZenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [7] auch fur verschiedenartige Gerauschquellen erfolgen.

Gemalf DIN 4109 [7] wird bei der Berechnung des maf3geblichen AuRRenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
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Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuRenldarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzuglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Fallt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der mal3gebliche Aul3enldrmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuzlglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Bei mehreren Gerduschquellen wird der Zuschlag von 3 dB(A) nur auf den Summenpegel ange-
wandt.

Im vorliegenden Fall sind Gerauschimmissionen ausschliellich durch Stralen und Schienenverkehr rele-
vant. Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [7] auf die DIN 18005-1 [8], die wiede-
rum auf das Rechenverfahren RLS-90 [10] und Schall 03 [19] verweist. Die Richtlinie Schall 03 [19] ist
Bestandteil der 16. BImSchV [19]. Gemal3 DIN 4109 [7] ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pau-
schal um 5 dB zu mindern. Die RLS-90 liegt inzwischen in der Version RLS-19 vor und wird im vorliegenden
Fall angewandt, weil es der Stand der Technik ist.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Malf3e fr
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungs-
planes erfolgt.

Die Ermittlung der AuRenlarmpegel und der beispielhaften Bau-Schallddmm-Malie erfolgte mit Hilfe des
Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [7]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'w ges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen ergibt sich unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

I?'W,ges = Za — ARaumart (6)

Dabei ist

ARaumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

ARaumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R\yges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R\ ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
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(33) zu korrigieren. Fur Aul3enbauteile, die unterschiedlich zur ma3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluL&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen gegen Fluglarm im FluLarmG bzw. in
FluLarmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Mal3geblichen AufRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5 der
DIN 4109-2:2018-01

Fir Bau-Schalldamm-Mafe von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen® einem maf3geblichen Auf3enlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [21] entsprechen, erflllen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Fur die Berechnung des malf3geblichen AuRenldarmpegels wurden zwei Berechnungen durchgefiihrt, wobei
als Raumart einmal von Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstatten ausgegangen wird. Diese Be-
rechnung ist in Anlage 30 dargestellt. Das Bau-Schallddmm-Malf3 ergibt sich durch Abzug eines Korrektur-
wertes von 30 dB(A).

In einer weiteren Berechnung wurde von Raumen ausgegangen, in denen nicht Gbernachtet wird, sodass
der Zuschlag von 10 dB(A) auf den Nachtwert nicht erforderlich ist. Diese Berechnung ist in Anlage 31
dargestellt. Das Bau-Schalldamm-Malf ergibt sich z.B. fiir Biroraume durch Abzug eines Korrekturwertes
von 35 dB(A).

Die Darstellungen zeigen fur das Plangebiet das Maximum der mdéglichen vier Vollgeschosse.

Dariiber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Liften gekippt
werden koénnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewahrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Dafiir empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen.

4.5.2 Textvorschlage flir Festsetzungen im Bebauungsplan

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungséanderung von Raumen in Gebauden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz geman
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'wges der AuBenbauteile von
schutzbedirftigen Radumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Beriicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenldarmpegel La gemaR DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.
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Anforderungen geman far Aufenthaltsraume in Woh- fur Buroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 nungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstéatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaB R'wges in dB La-30 La-35

Im Bebauungsplan ist der maRgebliche AuRenlarmpegel La an den AuB3enbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 abzuleiten.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei néchtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und héher schallgedammte, fensterunabhéngige Liuftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lifter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3
R'w,ges des Aul3enbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten Schallschutzmaflinahmen sind abwei-
chende Ausfuhrungen zuléssig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere MaRnahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere Maf3hahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).
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5 Anpassung der Planung 2023

5.1 Grundlagen

Die urspriingliche Planung wurde dahingehend verandert, dass der Geltungsbereich der 1. Anderung auf
den Bereich an der HolzstralRe reduziert wurde. Die beiden Mébelhduser wurden herausgenommen.

Abbildung 13 zeigt die entsprechende Darstellung aus dem Bebauungsplan.

Abbildung 13: Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplan Nr. 232, Stand: 08.05.2023 (Evers & Partner)

Der Bebauungsplan wurde auRerdem in einen vorhabenbezogenen Plan geandert, der eine konkrete Nut-
zung vorsieht. Im SO-Gebiet ist eine Fachmarktnutzung vorgesehen, im Obergeschoss ein Fitnesscenter.
Im Zuge der Detailplanung wurde die mdgliche Ladezone des Fachmarktes an der Nordwestfassade ge-
genlber dem Mitnahm-Mdobelmarkt festgelegt.
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Abbildung 14 zeigt den maf3gebenden Ausschnitt aus dem Vorhaben- und ErschlieBungsplan. Gerausche-
missionen sind von dem Fahrbewegungen der Kunden und Beschéftigten auf dem Parkplatz und von La-
detétigkeiten und haustechnischen Anlagen zu erwarten.

Abbildung 14: Vorhaben und ErschlieRungsplan zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 232/1 (Evers & Part-
ner)

5.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen

Die Emissionsansatze fir die einzelnen Bestandteile der Betriebe sind im Wesentlichen bereits unter Ziffer
4.1.2 beschrieben. Im Rahmen der Planung ist nun die Lage der Anlieferung an den Fachmarkten bekannt.
Die Fahrlinie fur die Fahrbewegungen der Lkw ist bereits entsprechend modelliert (vgl. Abbildung 8). Le-
diglich fiir die Ladetatigkeiten konnte nun eine Punktschallquelle an der nordwestlichen Fassade des Fach-
marktgebaudes im SO modelliert werden.

Fur den Entladevorgang mit einem Palettenhubwagen tber eine auRenliegende Uberladerampe weist eine
im Jahr 2017 verdffentlichte Untersuchung einen Schallleistungspegel von 82,2 dB(A) aus [14]. Dieser
Schallleistungspegel wurde fur den gesamten Entladevorgang ermittelt. Dieser umfasst die Fahrbewegung
mit dem leeren Palettenhubwagen in den Lkw, die Aufnahme der Palette und die Fahrbewegung mit dem
beladenen Palettenhubwagen vom Lkw.
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Im vorliegenden Fall ist die Entladung tber die fahrzeugeigene Ladebordwand vorgesehen, die auf den
FuRboden abgesenkt werden muss, womit eine geringere Emission erwartet werden darf. Weil der Palet-
tenhubwagen nicht mit Schwung tber eine Ladebriicke in das Gebaude gefahren werden kann, sondern
mit geringer Geschwindigkeit auf die Ladebordwand, die danach abgesenkt wird. Fur diese Vorgénge liefert
die Literatur keine Angaben.

Fir den Ladevorgang eines Lkw wird eine Schallleistung von Lw = 95 dB(A) angesetzt. Das entspricht ca.
20 Ladevorgangen mit einem Palettenhubwagen unter den oben genannten Randbedingungen mit Uber-
laderampe. Pegelspitzen erreichen Werte von bis zu 111 dB(A).

Die Ereignishaufigkeit wird mit denselben Angaben wie fur die Lkw-Fahrten der neuen Nutzungen berick-
sichtigt, was eine sehr hohe Schéatzung darstellt.

Fur die haustechnischen Anlagen sind zum aktuellen Zeitpunkt der Planung noch nicht alle Details der
Anlagenplanung bekannt, daher wurden pauschale Ansatze fir Luftungsanlagen auf den Dachern der ein-
zelnen Gebaude analog zu den Anséatzen unter Ziffer 4.1.2 getroffen.

5.3 Berechnungsergebnisse

5.3.1 Gerauschimmissionen in der Umgebung durch Betriebsgerdusche von technischen Anla-
gen

Betriebsgerausche vom Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 26 bis 28 tabellarisch und in der Anlage 29 im
Lageplan dargestellt. Die Anlage 26 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm [18]
am Werktag. Die Anlage 27 zeigt die Teilpegel aller Schallquellen nach dem hdchsten Beitrag im Tages-
zeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 28 zeigt die mittlere Ausbreitungs-
berechnung fir die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die Anlage 29 zeigt die Beurteilungspegel aus
der Anlage 26.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] werden im Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehal-
ten. Der hochste Beurteilungspegel ist mit 51,9 dB(A) am Immissionsort 2 zu erwarten. Damit ist der dort
geltende Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um 3,1 dB(A) unterschritten.

Im Nachtzeitraum werden die IRW der TA Larm [18] ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten. Mit
bis zu 39,8 dB(A) werden die héchsten Beurteilungspegel ebenfalls am 10 2 erreicht. Damit ist der dort
geltende Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um 0,2 dB(A) unterschritten.

Die Auswertung der Teilpegel (vgl. Anlage 27) ergibt, dass die mal3gebenden Gerauschquellen im Tages-
und im Nachtzeitraum die Fahrbewegungen der Pkw auf dem Parkplatz und in der Zufahrt sind.

Spitzenpegel von Einzelgerauschen fiihren sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum nicht zu héheren
Werten als zulassig.

Gesamtimmission unter Berlicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [18] ist grundséatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [18] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerduschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
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den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fur jeden
Immissionsort separat durchzufiihren.

Die Prifung ist demnach fiir die Immissionsorte 1 bis 3 im Tageszeitraum und die Immissionsorte 1 bis 4
im Nachtzeitraum erforderlich.

Fir die Immissionsorte 1 bis 4 dstlich der Holzstral3e sind im Berechnungsmodell alle relevanten techni-
schen Anlagen erfasst. Weitere Gerduschquellen z.B. von den Aul3enanlagen des Gartencenters nérdlich
des Gebaudes sind fur diese Immissionsorte nicht relevant, weil diese an néher gelegenen Wohngebauden
bereits die Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten mussen. Gleiches gilt fiir die gewerblichen Nutzun-
gen sudlich der Friedrich-Ebert-Straf3e, die an deutlich ndher gelegenen Wohngeb&auden im sudlichen Teil
der Holzstral3e die IRW der TA Larm einhalten mussen. Insofern kann davon ausgegangen werden, dass
der Parkplatz der gewerblichen Nutzungen im Geltungsbereich die dominante Gerauschquelle fur die Ge-
b&aude 6stlich der HolzstraRe darstellt und weitere Nutzungen keinen relevanten Gerduschbeitrag liefern.

Insofern ist davon auszugehen, dass auch unter Berticksichtigung der Vorbelastung durch alle technischen
Anlagen im Sinne der TA Larm die Immissionsrichtwerte eingehalten werden kdnnen.
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Auf dem Parkplatz der Mdbelh&user Porta und Mdbel Boss an der Friedrich-Ebert-Stral3e / HolzstralRe in
Gutersloh ist die Errichtung mehrerer Geb&dude geplant, in die gewerbliche Nutzungen als Ergdnzung zu
den Mdbelhdusern einziehen sollen. Da das Stellplatzangebot den Bedarf in der Vergangenheit deutlich
Uberstiegen hat, soll die Parkplatzflache etwas verkleinert werden, um die Grundflache fir mehrere Ge-
baude parallel zur HolzstraRe und zur Friedrich-Ebert-StraRe zu schaffen. Voraussetzung ist eine Anderung
des rechtskréftigen Bebauungsplans Nr. 232 ,Umnutzung Areal Holzstral3e“. Die Erschliel3ungssituation
soll nicht verandert werden.

Im Rahmen des vorliegenden schalltechnischen Fachbeitrags zum Bebauungsplan war zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Dabei wurde von der Stadt
Gutersloh ausdricklich die Prifung einer méglichen Wohnnutzung gewtinscht.

Die schalltechnischen Berechnungen haben gezeigt:

e Der Geltungsbereich ist insbesondere im Nachtzeitraum hohen Larmbelastungen durch den Zugver-
kehr auf der benachbarten Gleistrasse ausgesetzt. Im Vergleich zu den bestehenden Wohnnutzun-
gen ist zusatzlich an der dstlichen Fassade eine Larmbelastung von der Holzstral3e zu erwarten, so-
dass eine ruhige Fassade nicht vorhanden ist.

e FiUr eine mogliche Wohnnutzung waren umfangreiche Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich.
An Schlafzimmern sind Liftungseinrichtungen unumganglich.

e Zusatzlich ist durch die heranriickende Wohnnutzung eine Einschrankung der méglichen gewerblichen
Nutzung der Parkplatze im Nachtzeitraum zu erwarten. Schalltechnische Konflikte bei einer nachtlichen
Nutzung der Parkplatze sind zu erwarten.

e Eine Wohnnutzung kann in den geplanten Baufenstern nicht empfohlen werden.

e Im Verlauf der HauptverkehrsstraRen liegen die Beurteilungspegel im Bestand bereits Uber
70/60 dB(A). Durch die geplanten gewerblichen Nutzungen ist eine nicht wahrnehmbare Zunahme der
Beurteilungspegel um maximal 0,3 dB(A) im Verlauf der Friedrich-Ebert-Stral3e und Carl-Bertelsmann-
Stral’e mdglich.

e Im Verlauf der Holzstral3e liegt die Larmbelastung durch Straenverkehr im Bestand bei bis zu 60/53
dB(A). Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen ist hier eine nicht wahrnehmbare Steigerung der
Beurteilungspegel um bis zu 1,2 dB(A) maoglich.

e Im Bereich der Friedrich-Ebert-Stra3e mit Beurteilungspegeln tiber 70/60 dB(A) ist der Zusatzbeitrag
durch den Schienenverkehr rechnerisch marginal und fihrt nicht zu héheren Beurteilungspegeln. An
der Holzstral3e ist der Beitrag des Schienenverkehrs insbesondere nachts in den oberen Stockwerken
deutlich wahrnehmbar, allerdings liegen die Gesamt-Beurteilungspegel noch knapp unter 70/60 dB(A).

o Konflikte im Sinne der TA Larm sind durch die gewerblichen Nutzungen nicht zu erwarten. Die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm kénnen auch unter Beriicksichtigung der Vorbelastung eingehalten wer-
den. Im Zuge des nachgeordneten Baugenehmigungsverfahrens sind die schalltechnischen Auswir-
kungen der technischen Gebaudeausstattung und der Anlieferungsvorgange zu prifen und zu bewer-
ten.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen Bochum, August 2023
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Anlagen




1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Analyse

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 84,6 77,0
Carl-Bertelsmann-Strale 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,5 -0,2 84,2 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 1,0 -0,2 84,3 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 83,1 75,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 1,2 -0,1 84,0 76,4
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 82,3 74,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,2 -0,1 82,0 74,4
Carl-Bertelsmann-Stralle 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,4 -0,1 82,1 74,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,8 -0,1 82,5 74,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10800 50 50 50 621,0 0,8 1,1 50 50 50 108,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 81,7 74,1
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,2 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,6 0,2 84,1 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 -0,1 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,3 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 0,6 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,2 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 0,2 83,9 76,4
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,1 0,2 83,7 76,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,5 0,2 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,5 0,2 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 -0,2 83,7 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,8 -0,2 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 -0,2 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,4 0,6 83,9 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,1 0,6 83,7 76,2
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,4 0,6 83,9 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,1 0,6 83,7 76,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 0,6 83,9 76,4
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 -0,9 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,4 -0,9 83,9 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 -0,9 83,7 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 -0,9 83,6 76,1
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Analyse

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,1 0,7 83,7 76,2
Carl-Bertelsmann-Strale 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,7 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 0,6 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,6 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 0,6 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,6 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,4 1,1 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 1,1 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,7 1,1 84,3 76,8
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 1,1 83,7 76,2
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 1,1 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 1,1 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,2 83,6 76,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 1,5 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16200 50 50 50 931,5 1,0 15 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,2 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 15 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,3 0,2 83,9 76,4
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16200 50 50 50 931,5 1,0 15 50 50 50 162,0 1,6 1,8 0,0 0,2 83,6 76,1
Friedrich-Ebert-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 15500 50 50 50 891,3 1,4 2,2 50 50 50 155,0 2,4 2,6 0,0 -0,2 83,6 76,1
Friedrich-Ebert-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 15500 50 50 50 891,3 1,4 2,2 50 50 50 155,0 2,4 2,6 0,0 0,2 83,6 76,1
Friedrich-Ebert-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16100 50 50 50 925,8 1,5 2,3 50 50 50 161,0 2,5 2,8 0,0 1,1 83,7 76,3
Friedrich-Ebert-StralRe 3 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16500 50 50 50 948,8 1,3 1,9 50 50 50 165,0 2,1 2,3 0,0 0,0 86,7 79,3
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3100 50 50 50 178,3 1,7 2,2 50 50 50 31,0 1,7 2,2 0,0 2,4 79,6 72,0
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3100 50 50 50 178,3 3,0 4,0 50 50 50 31,0 3,0 4,0 0,0 0,5 77,0 69,5
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2400 50 50 50 138,0 2,2 2,8 50 50 50 24,0 2,2 2,8 0,0 0,5 75,6 68,0
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2400 50 50 50 138,0 2,2 2,8 50 50 50 24,0 2,2 2,8 0,3 0,0 75,9 68,3
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2400 50 50 50 138,0 2,2 2,8 50 50 50 24,0 2,2 2,8 0,0 0,0 75,6 68,0
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2400 50 50 50 138,0 2,2 2,8 50 50 50 24,0 2,2 2,8 0,3 0,1 75,9 68,3
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2400 50 50 50 138,0 2,2 2,8 50 50 50 24,0 2,2 2,8 0,0 0,2 75,6 68,0
Verler StralBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,0 0,9 84,8 77,3
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,1 0,0 82,2 74,8
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Analyse

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,0 0,0 81,9 74,5
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,3 0,0 82,1 74,7
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,1 -0,3 81,9 74,4
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,3 -0,3 82,1 74,7
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 10500 50 50 50 603,8 1,2 1,9 50 50 50 105,0 2,0 2,3 0,0 -0,1 81,8 74,3
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Analyse

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt

StraRenoberflache

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
01.02.2022 Brilon X
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Nullfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,0 -0,1 84,9 77,3
Carl-Bertelsmann-Strale 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,5 -0,2 84,5 76,9
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 1,0 -0,2 84,6 77,0
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,0 -0,1 83,4 75,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 1,2 -0,1 84,3 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,0 -0,1 82,7 75,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,2 -0,1 82,3 74,7
Carl-Bertelsmann-Stralle 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,4 -0,1 82,4 74,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,8 -0,1 82,8 75,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,813 1,087 50 50 50 116,0 0,813 1,087 0,0 -0,1 82,0 74,4
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,6 0,2 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 -0,1 84,0 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,3 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 0,6 84,0 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 0,2 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,1 0,2 83,9 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,5 0,2 84,3 76,9
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,5 0,2 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 -0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,8 -0,2 84,7 77,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 -0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,4 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,1 0,6 83,9 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,4 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,1 0,6 83,9 76,4
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 -0,9 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,4 -0,9 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 -0,9 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 -0,9 83,8 76,3
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Nullfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,1 0,7 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-Strale 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,7 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 0,6 84,0 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,6 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 0,6 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,6 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,4 1,1 84,2 76,8
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 1,1 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,7 1,1 84,5 771
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 1,1 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 1,1 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 1,1 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,2 83,8 76,3
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 0,2 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 0,2 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,2 0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,3 0,2 84,1 76,7
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17300 50 50 50 994,8 0,915 1,413 50 50 50 173,0 1,525 1,696 0,0 0,2 83,8 76,3
Friedrich-Ebert-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16600 50 50 50 954,5 1,354 2,091 50 50 50 166,0 2,256 2,509 0,0 -0,2 83,8 76,4
Friedrich-Ebert-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 16600 50 50 50 954,5 1,411 2,179 50 50 50 166,0 2,352 2,615 0,0 0,2 83,8 76,4
Friedrich-Ebert-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17200 50 50 50 989,0 1,487 2,297 50 50 50 172,0 2,479 2,756 0,0 1,1 84,0 76,6
Friedrich-Ebert-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17200 50 50 50 989,0 1,487 2,297 50 50 50 172,0 2,479 2,756 0,0 0,3 86,2 78,8
Friedrich-Ebert-StraRe 3 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17600 50 50 50 1012,0 1,220 1,885 50 50 50 176,0 2,034 2,261 0,0 0,0 87,0 79,5
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3300 50 50 50 189,8 1,558 2,082 50 50 50 33,0 1,558 2,082 0,0 2,4 79,8 72,2
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3300 50 50 50 189,8 1,558 2,082 50 50 50 33,0 1,558 2,082 0,0 -1,0 77,5 69,9
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2600 50 50 50 149,5 2,000 2,600 50 50 50 26,0 2,000 2,600 0,0 0,5 75,9 68,3
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2600 50 50 50 149,5 2,000 2,600 50 50 50 26,0 2,000 2,600 0,3 0,0 76,2 68,6
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2600 50 50 50 149,5 2,000 2,600 50 50 50 26,0 2,000 2,600 0,0 0,0 75,9 68,3
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2600 50 50 50 149,5 2,000 2,600 50 50 50 26,0 2,000 2,600 0,3 0,1 76,2 68,6
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 2600 50 50 50 149,5 2,000 2,600 50 50 50 26,0 2,000 2,600 0,0 0,2 75,9 68,3
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt | 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,0 0,9 85,0 77,6

01.02.2022

Anlage 2
Seite 2

Brilon Bondzio Weiser GmbH UniversitatsstraRe 142 44799 Bochum

Brilon

Weiser

Bondzio E

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Nullfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,0 0,1 82,6 75,1
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,1 0,0 82,5 75,0
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,0 0,0 82,2 74,7
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,3 0,0 82,4 74,9
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,1 -0,3 82,1 74,7
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,3 -0,3 82,4 74,9
Verler StraBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11200 50 50 50 644,0 1,182 1,826 50 50 50 112,0 1,970 2,191 0,0 -0,1 82,0 74,6
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Nullfall

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt

StraRenoberflache

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Planfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 84,9 77,3
Carl-Bertelsmann-Strale 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,5 -0,2 84,5 76,9
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 1,0 -0,2 84,6 77,0
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 83,4 75,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 1,2 -0,1 84,3 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 82,7 75,1
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,2 -0,1 82,3 74,7
Carl-Bertelsmann-Stralle 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,4 -0,1 82,4 74,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,8 -0,1 82,8 75,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11600 50 50 50 667,0 0,8 1,1 50 50 50 116,0 0,8 1,1 0,0 -0,1 82,0 74,4
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,6 0,2 84,5 771
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 -0,1 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,3 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 0,2 84,3 76,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,1 0,2 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,5 0,2 84,5 77,0
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,5 0,2 84,5 77,0
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 -0,2 84,1 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,8 -0,2 84,8 77,3
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 -0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,4 0,6 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,1 0,6 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,4 0,6 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,1 0,6 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 0,6 84,3 76,8
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 -0,9 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,4 -0,9 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 -0,9 84,1 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 -0,9 84,0 76,5
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Planfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,1 0,7 84,1 76,6
Carl-Bertelsmann-Strale 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,7 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,6 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 0,6 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,6 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,4 1,1 84,4 76,9
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 1,1 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,7 1,1 84,7 77,2
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 1,1 84,1 76,7
Carl-Bertelsmann-Stralle 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 1,1 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 1,1 84,2 76,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,2 84,0 76,5
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 0,2 84,2 76,8
Carl-Bertelsmann-StraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 1,5 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 0,2 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 15 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,2 0,2 84,2 76,7
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 15 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,3 0,2 84,3 76,8
Carl-Bertelsmann-Stral3e 2 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 17800 50 50 50 1023,5 1,0 15 50 50 50 178,0 1,6 1,8 0,0 0,2 84,0 76,5
Friedrich-Ebert-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16900 50 50 50 971,8 1,3 2,1 50 50 50 169,0 2,2 2,5 0,0 -0,2 83,9 76,5
Friedrich-Ebert-StralRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 16900 50 50 50 971,8 1,3 2,1 50 50 50 169,0 2,2 2,5 0,0 0,2 83,9 76,5
Friedrich-Ebert-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17400 50 50 50 1000,5 1,4 2,2 50 50 50 174,0 2,4 2,6 0,0 1,1 84,1 76,6
Friedrich-Ebert-StralRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 17400 50 50 50 1000,5 1,4 2,2 50 50 50 174,0 2,4 2,6 0,0 -1,0 86,8 79,4
Friedrich-Ebert-StralRe 3 Nicht geriffelter Gussasphalt [ 18400 50 50 50 1058,0 1,2 1,9 50 50 50 184,0 2,0 2,2 0,0 0,0 87,2 79,7
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,0 2,4 80,8 73,2
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,6 -0,6 79,8 72,2
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,0 0,4 79,0 71,4
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,3 0,4 79,1 71,5
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,2 -1,0 78,4 70,8
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,0 0,4 77,8 70,2
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,2 0,3 78,0 70,4
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,0 0,3 77,8 70,2
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Planfall

StralBe Abschnitt StraBenoberflache DTV VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 VvPkw vLkw1 vLkw2 M pLkw1 pLkw2 D Refl | Steigung L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
Kfz/24h| km/h km/h km/h Kfz/h % % km/h km/h km/h Kfz/h % % dB(A) % dB(A) dB(A)

HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,2 0,3 78,0 70,4
HolzstraRe 1 Nicht geriffelter Gussasphalt | 4200 50 50 50 2415 1,3 1,8 50 50 50 42,0 1,3 1,8 0,0 -0,1 77,8 70,2
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3600 50 50 50 207,0 1,8 2,3 50 50 50 36,0 1,8 2,3 0,0 0,5 77,3 69,7
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3600 50 50 50 207,0 1,8 2,3 50 50 50 36,0 1,8 2,3 0,3 0,0 77,5 69,9
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3600 50 50 50 207,0 1,8 2,3 50 50 50 36,0 1,8 2,3 0,0 0,0 77,3 69,7
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3600 50 50 50 207,0 1,8 2,3 50 50 50 36,0 1,8 2,3 0,3 0,1 77,5 69,9
HolzstraRe 2 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3600 50 50 50 207,0 1,8 2,3 50 50 50 36,0 1,8 2,3 0,0 0,2 77,3 69,7
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,0 0,9 85,1 77,7
Verler StralBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,1 0,0 82,6 75,1
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,0 0,0 82,3 74,8
Verler StralBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,3 0,0 82,5 75,0
Verler StralRe Nicht geriffelter Gussasphalt | 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,1 -0,3 82,2 74,8
Verler StralBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,3 -0,3 82,5 75,0
Verler StralBe Nicht geriffelter Gussasphalt [ 11500 50 50 50 661,3 1,2 1,8 50 50 50 115,0 1,9 2,1 0,0 -0,1 82,2 74,7
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung - Verkehrslarm_DIN18005_Planfall

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt

StraRenoberflache

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwl Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkwl Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung Schienenverkehr -

2990 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 2990 GZ E 1 46,0 25,0 100 734 -
8 2990 GZ E 2 5,0 3,0 120 734 -
Gesamt 51,0 28.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - -
2990 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+663
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 2990 GZ_E_1 44,0 26,0 100 734 -
8 2990 GZ E 2 5,0 3,0 120 734 -
Gesamt 49.0 29.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+663 Standardfahrbahn - - - - - - - -
2990 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 2990 GZ E 1 45,0 25,0 100 734 -
8 2990 GZ E 2 50 3,0 120 734 -
- Gesamt 50,0 28,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung Schienenverkehr -

2990 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+664
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 2990 GZ E 1 43,0 26,0 100 734 -
8 2990 GZ E 2 5,0 3,0 120 734 -
Gesamt 48.0 29.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+664 Standardfahrbahn - - - - - - - -
1700 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 1700_GZ-E 4,0 2,0 100 207 -

2 1700_RV-ET_1 16,0 6,0 160 135 -

3 1700_RV-ET_2 16,0 3,0 160 135 -

4 1700_RV-VT 15,0 1,0 120 69 -

5 1700_ICE_1 16,0 2,0 200 411 -

6 1700 _ICE 2 13,0 3,0 200 346 -

- Gesamt 80,0 17.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - -
1700 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 1700 GZ-E 4,0 2,0 100 207 -

2 1700 RV-ET 1 15,0 5,0 160 135 -

3 1700 RV-ET 2 16,0 3,0 160 135 -

4 1700 RV-VT 15,0 1,0 120 69 -

5 1700 ICE 1 15,0 1,0 200 411 -

6 1700 _ICE 2 13,0 3,0 200 346 -

- Gesamt 78,0 15,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr ‘ KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - \ -
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Emissionsberechnung Schienenverkehr -

1700 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 1700 GZ-E 2,0 1,0 100 207 -

2 1700_RV-ET_1 16,0 6,0 160 135 -

3 1700_RV-ET_2 16,0 3,0 160 135 -

4 1700_RV-VT 15,0 1,0 120 69 -

5 1700_ICE_1 16,0 2,0 200 411 -

6 1700 _ICE 2 13,0 3,0 200 346 -

- Gesamt 78,0 16,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - -
1700 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 1700_GZ-E 2,0 1,0 100 207 -

2 1700_RV-ET_1 15,0 5,0 160 135 -

3 1700_RV-ET_2 16,0 3,0 160 135 -

4 1700_RV-VT 15,0 1,0 120 69 -

5 1700_ICE_1 15,0 1,0 200 411 -

6 1700 _ICE 2 13,0 3,0 200 346 -

- Gesamt 76.0 14,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigke gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Planfall Wohnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Schallquelle Quelltyp | loder S L'w Lw *LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Dachgerat Wohnen Punkt 75,0 75,00 75,00

Fahrlinie PKW_Tag Linie 1389,97| 49,7 81,13 66,01 | 70,01 | 72,04 | 74,04 | 76,01 | 74,01 | 69,04 | 61,02

Fahrlinie_neue Nutzung_Nacht_getrennt Linie 628,57 49,7 77,68 62,56 | 66,56 | 68,59 | 70,60 | 72,56 | 70,56 | 65,59 | 57,57

Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,00 75,00

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,00 75,00

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,00 75,00

Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,00 80,00

Parkplatz_Porta Parkplatz | 25031,43| 54,8 98,78 99,5 83,66 | 87,66 | 89,69 | 91,69 | 93,66 | 91,66 | 86,69 | 78,67

Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 110,0 | 110,00 110,00

Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,00 100,00

Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,00 100,00
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Wohnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

Lw dB(A) Anlagenleistung

*LwMax dB -

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Wohnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Dachgerat Wohnen 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0 72,0

Fahrlinie PKW_Tag 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7 | 100,7

Fahrlinie_neue Nutzung_Nacht_getrennt 91,8

Fitness Studio Neubau-Dachgerat 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0

Mbbel Boss-Dachgerat 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Parkplatz_Porta 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 88,8

Porta Mobel-Dachgerat 1 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0 | 110,0

Porta Mobel-Dachgerat 2 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Porta Mobel-Dachgerat 3 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
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Planfall Wohnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Wohnnutzung, Gesamtverkehrslarm ohne Mobelh&user, Bewertung DIN 18005 - Beurteilungspegel

bjek|Immissionsort Nutzung|Geschoss| HR ow,T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |WA Holzstra3e Nord Ml 1.0G| W 60 50 57,7 56,7 - 6,7
1 |WA Holzstra3e Nord Ml 2.0G| W 60 50 58,0 57,0 - 7,0
1 |WA Holzstra3e Nord Ml 3.0G| W 60 50 58,2 57,2 - 7,2
2 [WA Holzstrae Nord Ml 1.0G| O 60 50 60,5 53,0 0,5 3,0
2 [WA Holzstrae Nord Ml 2.0G| O 60 50 60,6 53,2 0,6 3,2
2 [WA Holzstrae Nord Ml 3.0G| O 60 50 60,0 52,9 - 2,9
3 |WA Holzstraf3e Nord Ml 1.0G| W 60 50 57,3 56,0 - 6,0
3 |WA Holzstraf3e Nord Ml 2.0G| W 60 50 57,6 56,2 - 6,2
3 |WA Holzstraf3e Nord Ml 3.0G| W 60 50 57,9 56,5 - 6,5
4 |WA Holzstrafl3e Nord Ml 1.0G| O 60 50 61,7 53,3 1,7 3,3
4 |WA Holzstraf3e Nord Ml 2.0G| O 60 50 61,5 53,2 15 3,2
4 |WA Holzstrafl3e Nord Ml 3.0G| O 60 50 61,0 52,9 1,0 2,9
5 [Holzstral3e 18 WA EG| W 55 45 56,1 53,9 11 8,9
5 [Holzstral3e 18 WA 1.0G| W 55 45 57,6 54,5 2,6 9,5
5 [Holzstral3e 18 WA 2.0G| W 55 45 59,4 54,9 4,4 9,9
5 [Holzstral3e 18 WA 3.0G| W 55 45 60,0 55,9 5,0 10,9
6 [HolzstralRe 34 WA EG| W 55 45 59,8 54,2 4,8 9,2
6 [HolzstralRe 34 WA 1.0G| W 55 45 60,8 56,1 5,8 111
6 [HolzstralRe 34 WA 2.0G| W 55 45 61,7 58,3 6,7 13,3
6 [HolzstralRe 34 WA 3.0G| W 55 45 61,8 58,5 6,8 13,5
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Wohnnutzung, Gesamtverkehrslarm ohne Mobelh&user, Bewertung DIN 18005 - Beurteilungspegel

Legende
Objekt- Nr. Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
HR Himmelsrichtung
OowW,T dB(A) Orientierungswert Tag
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
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Legende
Geltungsbereich

Emission StraRe

Schiene
Lichtsignalanlage
Flachenschallquelle

Hauptgebaude

Nebengebaude

Schule

Punkt ohne Orientierungswerttiberschreitung

oo [J[@[« % | .

Punkt mit Orientierungswertuberschreitung

Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Pegelbereich
LrN Maximum aller Stockwerke
in dB(A)

< 35
- 40
- 45
- 50
- 55
- 60
- 65
- 70
- 75
- 80
>=80
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Wohnnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel durch Betriebsgerausche in dB(A)

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,ma>| LT,max | LN,max |-T,max,dif|-N,max,dif
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dBA) dB(A)
1 W A Holzstral3e Nord Mi 1.0G| W 60 45 53,9 47,8 - 2,8 90 65 74,6 74,6 - 9,6
1 W A Holzstral3e Nord Mi 2.0G| W 60 45 53,7 47,5 - 2,5 90 65 70,9 70,9 - 5,9
1 W A Holzstral3e Nord Mi 3.0G| W 60 45 53,4 47,1 - 2,1 90 65 68,2 68,2 - 3,2
2 W A Holzstral3e Nord Mi 1.0G6( O 60 45 42,3 33,6 - - 90 65 60,6 60,6 - -
2 W A Holzstral3e Nord Mi 20G| O 60 45 42,5 33,8 - - 90 65 60,3 60,3 - -
2 W A Holzstral3e Nord Mi 3.0G| O 60 45 42,5 34,1 - - 90 65 60,0 60,0 - -
3 W A Holzstral3e Nord Mi 1.0G| W 60 45 51,8 45,9 - 0,9 90 65 70,4 70,4 - 54
3 W A Holzstral3e Nord Mi 2.0G| W 60 45 51,9 46,1 - 11 90 65 68,6 68,6 - 3,6
3 W A Holzstral3e Nord Mi 3.0G| W 60 45 52,1 47,0 - 2,0 90 65 66,9 66,9 - 1,9
4 W A Holzstral3e Nord Mi 1.0G6( O 60 45 37,2 29,3 - - 90 65 51,1 51,1 - -
4 W A Holzstral3e Nord Mi 20G| O 60 45 37,6 29,8 - - 90 65 51,2 51,2 - -
4 W A Holzstral3e Nord Mi 3.0G| O 60 45 38,1 30,9 - - 90 65 51,3 51,3 - -
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Planfall Wohnnutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel durch Betriebsgerausche in dB(A)

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Hauptgebaude

Nebengebéude

Industriehalle

Schule

Parkplatz

Linienschallquelle

AuBenpunktquelle

Punkt ohne Grenzwertiiberschreitung
Punkt mit Grenzwertuiberschreitung
Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

Stockwerke mit

Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

von links:
WA | 55 40 | B5 | 60 | siockwerk
3.0G |48,9|38.0/70,7| 0.0 Beurteilungspegel tags
2.0G|48,9 37.9|70.9| 0,0 Beurteilungspegel nachts
1.0G|48,9|37,6|71,0| 0,0 Maximalpegel tags
EG [48.2|36,9|69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | | oder S L'w Lw *LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 335,89 63,0 88,26 108,0 68,59 | 71,60 | 77,63 | 80,63 | 84,60 | 81,60 | 75,63 | 67,61
Fahrlinie PKW_Tag Linie 1389,97( 49,7 81,13 66,01 | 70,01 | 72,04 | 74,04 | 76,01 | 74,01 | 69,04 | 61,02
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 628,57 49,7 77,68 62,56 | 66,56 | 68,59 | 70,60 | 72,56 | 70,56 | 65,59 | 57,57
Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,00 55,39 | 67,00 | 66,13 | 72,23 | 76,00 | 73,00 | 71,02 | 61,60
Parkplatz_Porta Parkplatz | 25027,17| 54,8 98,78 99,5 83,66 | 87,66 | 89,69 | 91,69 | 93,66 | 91,66 | 86,69 | 78,67
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
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Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

Lw dB(A) Anlagenleistung

*LwMax dB -

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrlinie LKW neue Nutzungen 95,3 93,0 91,3

Fahrlinie PKW_Tag 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0 | 102,0

Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht 91,8

Fitness Studio Neubau-Dachgerat 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0

Hotel Neubau-Dachgerat 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Mbbel Boss-Dachgerat 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Parkplatz_Porta 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 88,8

Porta Mobel-Dachgerat 1 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Porta Mobel-Dachgerat 2 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Porta Mobel-Dachgerat 3 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
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Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall, Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 HolzstraRe 34 W EG WA 55 45 60 52 60 53 0,3 0,3
1 W 1.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,3 0,3
1 W 2.0G WA 55 45 60 53 60 53 0,3 0,3
1 W 3.0G WA 55 45 60 52 60 53 0,3 0,3
2 HolzstraRe 22 W EG WA 55 45 56 49 57 49 0,3 0,2
2 W 1.0G WA 55 45 57 49 57 50 0,3 0,2
2 W 2.0G WA 55 45 59 51 59 52 0,3 0,2
2 W 3.0G WA 55 45 59 52 60 52 0,3 0,2
3 HolzstralRe 8 W 1.0G MK 65 55 65 58 65 58 0,2 0,3
3 W 2.0G MK 65 55 65 58 66 58 0,3 0,3
3 W 3.0G MK 65 55 66 58 66 58 0,3 0,3
4 Friedrich-Ebert-StraRe 121 W EG MK 65 55 65 58 66 58 0,3 0,3
4 W 1.0G MK 65 55 67 59 67 59 0,3 0,2
5 GartenstralRe 14 N 3.0G GE 65 55 65 58 65 58 0,3 0,3
6 Blumenstraf3e 13 N EG GE 65 55 65 57 65 58 0,3 0,3
6 N 1.0G GE 65 55 66 59 67 59 0,3 0,3
7 Friedrich-Ebert-StralRe 131 W 1.0G MK 65 55 72 65 73 65 0,3 0,2
7 W 2.0G MK 65 55 72 64 72 64 0,2 0,3
7 W 3.0G MK 65 55 71 64 71 64 0,3 0,2
8 Carl-Bertelsmann-Stral3e 61 S 1.0G Mi 60 50 70 63 70 63 0,2 0,3
8 S 2.0G Ml 60 50 70 63 70 63 0,2 0,3
8 S 3.0G MI 60 50 70 63 70 63 0,2 0,3
9 Oststrafle 58 S 1.0G Ml 60 50 71 63 71 63 0,2 0,2
9 S 2.0G Ml 60 50 70 63 71 63 0,2 0,3
9 S 3.0G MI 60 50 70 62 70 63 0,2 0,2
10 Carl-Bertelsmann-Stral3e 86 N EG GE 65 55 71 63 71 64 0,3 0,3
10 N 1.0G GE 65 55 71 63 71 64 0,3 0,3
10 N 2.0G GE 65 55 70 63 71 63 0,3 0,2
11 Carl-Bertelsmann-Stral3e 49 S EG Mi 60 50 71 63 71 64 0,3 0,3
11 S 1.0G MI 60 50 71 63 71 64 0,3 0,3
11 S 2.0G MI 60 50 71 63 71 63 0,3 0,3
12 Verler StralRe 4 NO EG MK 65 55 71 64 71 64 0,3 0,2
12 NO 1.0G MK 65 55 71 64 72 64 0,2 0,3
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Gitersloh
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Nullfall zum Analysefall, Bewertung gemaf DIN 18005
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 sw Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

10 Punktname HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 HolzstraRe 34 W EG WA 55 45 60 53 61 54 1,0 1,0
1 W 1.0G WA 55 45 60 53 62 54 1,1 1,1
1 W 2.0G WA 55 45 60 53 62 54 1,1 1,2
1 W 3.0G WA 55 45 60 53 61 54 1,1 1,1
2 HolzstraRe 22 W EG WA 55 45 57 49 57 49 0,2 0,3
2 W 1.0G WA 55 45 57 50 58 51 1,0 1,0
2 W 2.0G WA 55 45 59 52 60 53 1,1 1,1
2 W 3.0G WA 55 45 60 52 61 53 1,1 1,2
3 HolzstralRe 8 W 1.0G MK 65 55 65 58 66 59 0,7 0,7
3 W 2.0G MK 65 55 66 58 66 59 0,7 0,6
3 W 3.0G MK 65 55 66 58 66 59 0,6 0,6
4 Friedrich-Ebert-StraRe 121 W EG MK 65 55 66 58 66 58 0,3 0,2
4 W 1.0G MK 65 55 67 59 67 60 0,2 0,3
5 GartenstralRe 14 N 3.0G GE 65 55 65 58 66 58 0,3 0,3
6 Blumenstraf3e 13 N EG GE 65 55 65 58 65 58 0,3 0,2
6 N 1.0G GE 65 55 67 59 67 59 0,2 0,2
7 Friedrich-Ebert-StralRe 131 W 1.0G MK 65 55 73 65 73 65 0,2 0,2
7 W 2.0G MK 65 55 72 64 72 65 0,2 0,2
7 W 3.0G MK 65 55 71 64 72 64 0,2 0,2
8 Carl-Bertelsmann-Stral3e 61 S 1.0G Mi 60 50 70 63 71 63 0,2 0,1
8 S 2.0G Ml 60 50 70 63 71 63 0,2 0,1
8 S 3.0G MI 60 50 70 63 70 63 0,2 0,1
9 Oststrafle 58 S 1.0G Ml 60 50 71 63 71 63 0,2 0,2
9 S 2.0G Ml 60 50 71 63 71 63 0,2 0,1
9 S 3.0G MI 60 50 70 63 70 63 0,2 0,2
10 Carl-Bertelsmann-Stral3e 86 N EG GE 65 55 71 64 71 64 0,1 0,1
10 N 1.0G GE 65 55 71 64 71 64 0,1 0,1
10 N 2.0G GE 65 55 71 63 71 63 0,2 0,2
11 Carl-Bertelsmann-Stra3e 49 S EG Mi 60 50 71 64 71 64 0,0 0,0
11 S 1.0G MI 60 50 71 64 71 64 0,0 0,0
11 S 2.0G MI 60 50 71 63 71 63 0,0 0,0
12 Verler StralRe 4 NO EG MK 65 55 71 64 71 64 0,1 0,1
12 NO 1.0G MK 65 55 72 64 72 64 0,1 0,1
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Gitersloh
Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nulifall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Gesamtlarm durch Verkehrsgerausche von offentli. Verkehrswegen im Prognose-Planfall

Seite 1

Planfall
10 Punktname HFront SW Nutz ow Stral3e Strale+Schiene Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 HolzstraRe 34 W EG WA 55 45 60,7 53,1 61,0 54,5 0,3 1,4
1 W 1.0G WA 55 45 61,1 53,5 61,8 56,4 0,7 2,9
1 W 2.0G WA 55 45 61,1 53,6 62,5 58,4 1,4 4,8
1 W 3.0G WA 55 45 61,0 53,4 62,5 58,5 1,5 51
2 HolzstraRe 22 W EG WA 55 45 56,4 48,9 57,3 52,3 0,9 3,4
2 W 1.0G WA 55 45 57,7 50,1 58,5 53,8 0,8 3,7
2 W 2.0G WA 55 45 59,8 52,2 60,4 55,2 0,6 3,0
2 W 3.0G WA 55 45 60,2 52,7 60,8 55,5 0,6 2,8
3 HolzstralRe 8 W 1.0G MK 65 55 65,6 58,1 65,6 58,5 0,0 0,4
3 W 2.0G MK 65 55 65,9 58,3 65,9 58,9 0,0 0,6
3 W 3.0G MK 65 55 66,0 58,5 66,0 59,0 0,0 0,5
4 Friedrich-Ebert-StraRe 121 W EG MK 65 55 65,5 58,0 65,5 58,4 0,0 0,4
4 W 1.0G MK 65 55 66,6 59,2 66,7 59,5 0,1 0,3
5 Gartenstrale 14 N 3.0G GE 65 55 65,1 57,7 65,5 59,5 0,4 1,8
6 Blumenstraf3e 13 N EG GE 65 55 64,9 57,4 65,0 58,2 0,1 0,8
6 N 1.0G GE 65 55 66,3 58,9 66,5 59,6 0,2 0,7
7 Friedrich-Ebert-StraRe 131 W 1.0G MK 65 55 72,3 64,8 72,3 64,9 0,0 0,1
7 W 2.0G MK 65 55 71,6 64,2 71,7 64,3 0,1 0,1
7 W 3.0G MK 65 55 71,1 63,6 71,1 63,8 0,0 0,2
8 Carl-Bertelsmann-Stral3e 61 S 1.0G Mi 60 50 70,2 62,7 70,2 62,7 0,0 0,0
8 S 2.0G Ml 60 50 70,2 62,7 70,2 62,7 0,0 0,0
8 S 3.0G MI 60 50 70,0 62,5 70,0 62,5 0,0 0,0
9 Oststrafle 58 S 1.0G Ml 60 50 70,5 63,0 70,5 63,0 0,0 0,0
9 S 2.0G Ml 60 50 70,3 62,8 70,3 62,8 0,0 0,0
9 S 3.0G MI 60 50 69,9 62,4 69,9 62,4 0,0 0,0
10 Carl-Bertelsmann-Stral3e 86 N EG GE 65 55 70,8 63,3 70,8 63,3 0,0 0,0
10 N 1.0G GE 65 55 70,8 63,3 70,8 63,3 0,0 0,0
10 N 2.0G GE 65 55 70,5 63,0 70,5 63,0 0,0 0,0
11 Carl-Bertelsmann-Stral3e 49 S EG Mi 60 50 70,8 63,2 70,8 63,3 0,0 0,1
11 S 1.0G Ml 60 50 70,9 63,3 70,9 63,4 0,0 0,1
11 S 2.0G MI 60 50 70,6 63,0 70,6 63,1 0,0 0,1
12 Verler StraRe 4 NO EG MK 65 55 71,0 63,5 71,0 63,6 0,0 0,1
12 NO 1.0G MK 65 55 71,2 63,8 71,2 63,8 0,0 0,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Gesamtlarm durch Verkehrsgerausche von offentli. Verkehrswegen im Prognose-Planfall
Spalten- Spalte Beschreibuna
pummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-11 Planfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
12 Differenz Differenz tags/nachts
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,ma>| LT,max | LN,max |-T,max,dif|-N,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Holzstral3e 34 WA EG| W 55 40 49,7 35,8 - - 85 60 56,6 56,6 - -
1 Holzstral3e 34 WA 1.0G| W 55 40 50,1 36,0 - - 85 60 56,9 56,9 - -
1 Holzstral3e 34 WA 2.0G| W 55 40 50,4 36,2 - - 85 60 57,0 57,0 - -
1 Holzstral3e 34 WA 3.0G| W 55 40 50,6 36,3 - - 85 60 56,8 56,8 - -
2 Holzstral3e 26 WA EG| W 55 40 49,9 37,0 - - 85 60 65,7 53,2 - -
2 Holzstral3e 26 WA 1.0G| W 55 40 51,0 38,3 - - 85 60 65,7 53,2 - -
2 Holzstral3e 26 WA 2.0G| W 55 40 51,3 38,7 - - 85 60 65,6 54,3 - -
2 Holzstral3e 26 WA 3.0G| W 55 40 51,4 38,8 - - 85 60 65,4 54,6 - -
3 HolzstralRe 22 WA EG| W 55 40 47,4 34,3 - - 85 60 57,5 53,4 - -
3 Holzstral3e 22 WA 1.0G| W 55 40 48,2 35,3 - - 85 60 57,7 53,2 - -
3 Holzstral3e 22 WA 2.0G| W 55 40 48,7 35,9 - - 85 60 59,9 53,3 - -
3 Holzstral3e 22 WA 3.0G| W 55 40 48,9 36,2 - - 85 60 59,8 53,3 - -
4 Holzstral3e 18 WA EG| W 55 40 44,5 30,7 - - 85 60 54,5 48,2 - -
4 Holzstral3e 18 WA 1.0G| W 55 40 45,8 32,6 - - 85 60 55,5 49,0 - -
4 Holzstral3e 18 WA 2.0G| W 55 40 45,9 32,8 - - 85 60 55,7 50,0 - -
4 Holzstral3e 18 WA 3.0G| W 55 40 46,4 334 - - 85 60 56,0 49,5 - -
5 HolzstralRe 8 MK EG| W 60 45 37,1 27,4 - - 90 65 49,1 42,4 - -
5 HolzstralRe 8 MK 1.0G| W 60 45 37,3 27,7 - - 90 65 49,1 42,3 - -
5 HolzstralRe 8 MK 2.0G| W 60 45 38,0 28,2 - - 90 65 49,6 42,4 - -
5 HolzstralRe 8 MK 3.0G| W 60 45 38,9 28,9 - - 90 65 49,4 42,5 - -
6 Blumenstrale 13 GE EG N 65 50 41,7 33,6 - - 95 70 55,7 46,1 - -
6 BlumenstraBe 13 GE 1.0G N 65 50 42,1 34,0 - - 95 70 56,0 46,5 - -
7 Gartenstralle 14 GE 1.0G N 65 50 415 34,7 - - 95 70 61,9 47,3 - -
7 Gartenstralle 14 GE 2.0G N 65 50 42,5 35,5 - - 95 70 62,0 47,6 - -
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 HolzstraBe 34 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 56,8 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 49,0
Parkplatz_Porta Parkplatz 42,1 33,6 56,8 56,8
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 40,8
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 37,3
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 28,6
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 26,9 54,9
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 19,7
Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 15,2 13,3
Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 13,6 11,6
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 12,2 7,3
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 12,0 7,0
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 32,9
2 HolzstraBe 26 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LrN 38,8dB(A) LT,max 65,4 dB(A) LN,max 54,6 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 50,0
Parkplatz_Porta Parkplatz 42,9 34,3 54,6 54,6
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 39,0
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 37,9
Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 34,9
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 32,1 65,4
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 22,8
Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 20,3 18,3
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 17,3 12,3
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 16,9 12,0
Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 10,2 8,2
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 36,8
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3 HolzstraBe 22 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,9 dB(A) LrN 36,2dB(A) LT,max59,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 47,2
Parkplatz_Porta Parkplatz 40,8 32,2 53,3 53,3
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 37,0
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 36,2
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 34,8
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 29,3 59,8
Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 22,6 20,6
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 19,1 14,1
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 18,7 13,7
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 11,2
Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 10,3 8,4
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 33,7
4 HolzstraBe 18 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,4 dB(A) LrN 33,4dB(A) LT,max56,0dB(A) LN,max 49,5 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 44,3
Parkplatz_Porta Parkplatz 38,0 29,4 49,5 49,5
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 36,0
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 35,4
Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 32,4
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 26,2 56,0
Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 23,8 21,9
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 20,9 15,9
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 20,3 15,4
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 15,7
Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 12,7 10,8
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 30,3
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

LT,max [ LN,max
dB(A) dB(A)

5 HolzstraRe 8 3.0G W RW,T 60dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB

(A) RW,N,max 65 dB(A) LT

38,9 dB(A) LrN 28,9 dB(A) LT,max49,4 dB(A) LN,max 42,5 dB(A)

Fahrlinie PKW_Tag

Porta Mobel-Dachgerat 3

Porta Mobel-Dachgerat 2
Parkplatz_Porta

Porta Mobel-Dachgerat 1

Fahrlinie LKW neue Nutzungen
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1
Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2
Hotel Neubau-Dachgerat

Mobel Boss-Dachgerat

Fitness Studio Neubau-Dachgerat
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht

Linie
Punkt
Punkt
Parkplatz
Punkt
Linie
Punkt
Punkt
Punkt
Punkt
Punkt
Linie

35,6
31,3
30,7
28,6
25,7
21,9
21,7
21,3
18,9
11,9

9,2

22,0

18,7
18,3
18,9

9,2
26,0

42,5 42,5

49,4

6 BlumenstraBe 13 1.0G N RW,T 65dB(A) RW,N

50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A)

LrT 42,1 dB(A) LN 34,0dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 46,5 dB(A)

Fahrlinie PKW_Tag Linie 39,7

Parkplatz_Porta Parkplatz 33,1 26,5 46,5 46,5

Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 33,0

Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 32,2

Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 29,0 56,0

Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 25,4

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 18,9 15,9

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 18,6 15,6

Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 18,6 18,6

Mobel Boss-Dachgerat Punkt 17,1

Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 14,6 14,6

Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 32,8
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

7 GartenstraBe 14 2.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 42,5 dB(A) LrN 35,5dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 47,6 dB(A)

Fahrlinie PKW_Tag Linie 39,6

Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 35,0

Parkplatz_Porta Parkplatz 33,1 26,4 47,6 47,6

Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 30,8 62,0

Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 30,2

Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 29,4

Mobel Boss-Dachgerat Punkt 20,3

Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 20,1 20,1

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 16,0 13,0

Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 15,9 12,9

Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 14,0 14,0

Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 34,6
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

1 HolzstraBe 34 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 56,8 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0| 0,0]162,60] -55,2 -2,7 -1,1 -1,1 0,8 0,0 28,9 0,0 -2,0 0,0 26,9
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0|114,95| -52,2 -2,3 -0,2 -0,7 0,4 0,0 26,2 0,0 20,9 1,9 49,0
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0|167,51] -55,5 -2,5 -0,6 -1,1 0,8 0,0 18,8 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|235,79] -58,4 -0,1 -4,5 -1,6 1,2 0,0 11,6 0,0 0,0 1,9 13,6
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|243,03] -58,7 0,0 -4,8 -1,5 0,0 0,0 10,0 0,0 0,0 1,9 12,0
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0237,21] -58,5 0,0 -4,8 -1,5 0,0 0,0 10,3 0,0 0,0 1,9 12,2
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|179,73] -56,1 0,0 -4,7 -1,2 0,2 0,0 13,3 0,0 0,0 1,9 15,2
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0]253,33] -59,1 0,0 -0,1 -1,6 0,0 0,0 19,2 0,0 -1,2 1,8 19,7
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]189,81] -56,6 0,0 -5,6 -1,1 0,0 0,0 36,8 0,0 -1,2 1,8 37,3
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0268,02] -59,6 0,0 -11,6 -0,8 0,0 0,0 28,1 0,0 -1,2 1,8 28,6
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|166,35] -55,4 0,0 -5,0 -1,1 1,8 0,0 40,3 0,0 -1,2 1,8 40,8
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0|118,41] -52,5 -2,3 -0,2 -0,7 0,5 0,0 43,6 0,0 -3,4 1,9 42,1
2 HolzstraBe 26 3.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LrN 38,8dB(A) LT,max 65,4 dB(A) LN,max 54,6 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0] 0,0| 91,49] -50,2 -2,3 -1,6 -0,4 0,4 0,0 34,1 0,0 -2,0 0,0 32,1
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0]102,16] -51,2 -2,2 -0,6 -0,6 0,7 0,0 27,2 0,0 20,9 1,9 50,0
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0]103,08] -51,3 -2,2 -1,5 -0,5 0,5 0,0 22,6 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|164,34] -55,3 -0,1| -14,8 -0,4 3,8 0,0 8,2 0,0 0,0 1,9 10,2
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|156,06] -54,9 0,0 -4,6 -1,0 0,5 0,0 15,0 0,0 0,0 1,9 16,9
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|150,51] -54,5 0,0 -4,6 -1,0 0,5 0,0 15,3 0,0 0,0 1,9 17,3
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 98,16/ -50,8 0,0 -5,4 -0,6 0,2 0,0 18,3 0,0 0,0 1,9 20,3
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|217,07] -57,7 0,0 -0,2 -1,5 1,6 0,0 22,3 0,0 -1,2 1,8 22,8
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|213,76] -57,6 0,0 -4,8 -1,3 2,2 0,0 38,5 0,0 -1,2 1,8 39,0
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0260,72] -59,3 0,0 -4,7 -1,6 0,0 0,0 34,4 0,0 -1,2 1,8 34,9
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]191,93] -56,7 0,0 -4,7 -1,3 0,0 0,0 37,4 0,0 -1,2 1,8 37,9
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0|107,06] -51,6 -2,3 -0,7 -0,7 0,8 0,0 44,3 0,0 -3,4 1,9 42,9
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

3 HolzstraBe 22 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,9 dB(A) LrN 36,2dB(A) LT,max 59,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0] 0,0| 95,40| -50,6 -2,5 -3,7 -0,6 0,5 0,0 31,3 0,0 -2,0 0,0 29,3
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0|114,21] -52,1 -2,4 -2,3 -0,8 0,9 0,0 24,4 0,0 20,9 1,9 47,2
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0]104,08] -51,3 -2,4 -4,6 -0,6 0,7 0,0 19,5 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]140,50] -53,9 -0,1| -15,6 -0,4 3,3 0,0 8,4 0,0 0,0 1,9 10,3
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|122,27] -52,7 0,0 -4,9 -0,8 0,2 0,0 16,7 0,0 0,0 1,9 18,7
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0|116,98| -52,4 0,0 -4,9 -0,8 0,2 0,0 17,2 0,0 0,0 1,9 19,1
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 70,77] -48,0 0,0 -6,1 -0,4 0,1 0,0 20,6 0,0 0,0 1,9 22,6
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0209,75| -57,4 0,0 -11,2 -0,6 0,0 0,0 10,7 0,0 -1,2 1,8 11,2
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]230,79] -58,3 0,0 -4,6 -1,4 0,0 0,0 35,7 0,0 -1,2 1,8 36,2
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|264,30] -59,4 0,0 -4,7 -1,6 0,0 0,0 34,3 0,0 -1,2 1,8 34,8
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|210,52] -57,5 0,0 -4,7 -1,4 0,0 0,0 36,5 0,0 -1,2 1,8 37,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0|113,46] -52,1 -2,4 -2,2 -0,8 0,9 0,0 42,2 0,0 -3,4 1,9 40,8
4 HolzstraRe 18 3.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,4 dB(A) LrN 33,4dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 49,5 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0| 0,0|100,07] -51,0 -2,6 -6,7 -0,7 1,0 0,0 28,2 0,0 -2,0 0,0 26,2
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0|127,00] -53,1 -2,5 -4,5 -0,9 1,3 0,0 21,5 0,0 20,9 1,9 44,3
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0]109,16] -51,8 -2,4 -8,0 -0,6 1,3 0,0 16,2 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|127,32] -53,1 -0,1| -10,6 -0,4 0,0 0,0 10,8 0,0 0,0 1,9 12,7
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 95,75 -50,6 0,0 -5,5 -0,6 0,1 0,0 18,4 0,0 0,0 1,9 20,3
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 91,03] -50,2 0,0 -5,4 -0,6 0,1 0,0 19,0 0,0 0,0 1,9 20,9
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 58,68] -46,4 0,0 -6,5 -0,3 0,1 0,0 21,9 0,0 0,0 1,9 23,8
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|211,33] -57,5 0,0 -11,7 -0,6 50 0,0 15,2 0,0 -1,2 1,8 15,7
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|251,49] -59,0 0,0 -4,6 -1,5 0,0 0,0 34,9 0,0 -1,2 1,8 35,4
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|274,26] -59,8 0,0 -7,1 -1,2 0,0 0,0 31,9 0,0 -1,2 1,8 32,4
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|232,56] -58,3 0,0 -4,7 -1,5 0,0 0,0 35,5 0,0 -1,2 1,8 36,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0|124,91] -52,9 -2,4 -4,5 -0,9 1,4 0,0 39,4 0,0 -3,4 1,9 38,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
5 HolzstraRe 8 3.0G W RW,T 60dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LrN 28,9 dB(A) LT,max49,4dB(A) LN,max 42,5 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0| 0,0]134,92] -53,6 -2,71 -10,1 -1,1 3,2 0,0 23,9 0,0 -2,0 0,0 21,9
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0|182,51] -56,2 -2,6 -7,9 -1,0 1,2 0,0 14,7 0,0 20,9 0,0 35,6
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0|148,48| -54,4 -2,5| -10,0 -0,7 1,9 0,0 11,9 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]126,49] -53,0 -0,1| -12,3 -0,4 0,0 0,0 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 56,75| -46,1 0,0 -6,9 -0,3 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 60,54] -46,6 0,0 -6,8 -0,3 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]109,74] -51,8 0,0 -5,6 -0,7 2,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0236,47] -58,5 0,0 -9,6 -0,7 1,9 0,0 13,1 0,0 -1,2 0,0 11,9
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|327,61] -61,3 0,0 -10,6 -1,1 0,0 0,0 27,0 0,0 -1,2 0,0 25,7
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|317,96] -61,0 0,0 -5,3 -1,7 0,0 0,0 32,0 0,0 -1,2 0,0 30,7
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|313,36] -60,9 0,0 -4,7 -1,8 0,0 0,0 32,5 0,0 -1,2 0,0 31,3
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0|183,61] -56,3 -2,6 -8,2 -0,9 1,2 0,0 32,0 0,0 -3,4 0,0 28,6
6 BlumenstraBe 13 1.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 42,1 dB(A) LrN 34,0 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 46,5 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0| 0,0]135,32] -53,6 -2,8 -1,9 -1,1 2,2 0,0 31,0 0,0 -2,0 0,0 29,0
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0]189,64| -56,6 -2,8 -4,2 -1,0 2,2 0,0 18,8 0,0 20,9 0,0 39,7
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0]149,02] -54,5 -2,8 -3,2 -1,0 2,4 0,0 18,7 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]107,39] -51,6 -0,2 -4,7 -0,8 0,8 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 90,40] -50,1 -0,1 -5,3 -0,6 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 95,37 -50,6 -0,1 -5,1 -0,6 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|149,17] -54,5 -0,1 -4,8 -1,0 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0]197,34] -56,9 -0,1 -4,6 -1,3 1,3 0,0 18,4 0,0 -1,2 0,0 17,1
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0325,87] -61,3 -0,1| -12,4 -0,9 1,4 0,0 26,7 0,0 -1,2 0,0 25,4
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|284,03] -60,1 -0,1 -4,7 -1,7 0,0 0,0 33,5 0,0 -1,2 0,0 32,2
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]318,39] -61,1 -0,1 -4,6 -1,9 1,9 0,0 34,3 0,0 -1,2 0,0 33,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0]192,61] -56,7 -2,8 -4,3 -1,0 2,5 0,0 36,5 0,0 -3,4 0,0 33,1
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

7 GartenstraBe 14 2.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 42,5dB(A) LrN 35,5dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 47,6 dB(A)
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,3 63,0 335,9 0 0| 0,0|113,45] -52,1 -2,6 -2,3 -0,6 2,1 0,0 32,8 0,0 -2,0 0,0 30,8
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,1| 49,7| 1390,0 0 0| 0,0|178,79] -56,0 -2,7 -5,4 -0,9 2,7 0,0 18,7 0,0 20,9 0,0 39,6
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 77,7 49,7 628,6 0 0| 0,0]129,52] -53,2 -2,5 -2,8 -0,6 1,9 0,0 20,5 0,0
LrT Fitness Studio Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]102,90] -51,2 -0,1 -4,6 -0,8 1,8 0,0 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 1 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]134,01] -53,5 0,0 -4,7 -1,0 0,3 0,0 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0
LrT Gastro- Office Neubau-Dachgerat 2 Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0136,31] -53,7 0,0 -4,7 -1,0 0,3 0,0 15,9 0,0 0,0 0,0 15,9
LrT Hotel Neubau-Dachgerat Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]169,48] -55,6 0,0 -4,7 -1,2 0,5 0,0 14,0 0,0 0,0 0,0 14,0
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|146,57| -54,3 0,0 -4,7 -1,0 1,7 0,0 21,6 0,0 -1,2 0,0 20,3
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]290,50| -60,3 0,0 -13,0 -0,8 4.7 0,0 30,6 0,0 -1,2 0,0 29,4
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]229,03] -58,2 0,0 -5,1 -1,3 0,9 0,0 36,2 0,0 -1,2 0,0 35,0
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0288,35 -60,2 0,0 -11,4 -0,9 4,0 0,0 31,5 0,0 -1,2 0,0 30,2
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,8 25027,2 0 0| 0,0]181,30] -56,2 -2,7 -5,2 -1,0 2,6 0,0 36,4 0,0 -3,4 0,0 33,1
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Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende
Hauptgebaude

D Nebengebéude
I:l Industriehalle
I:l Schule

-
i E Parkplatz
== | inienschallquelle
WA T 55T 40 85‘ ) @ Auenpunktquelle
3.0G|506|363|568(56.8 11 @ Punkt ohne Grenzwertiiberschreitung
2.0G|50,4(36,2[57,0|57,0 e {2  Punkt mit Grenzwertiiberschreitung
1EC()3G 451(9)’% 22’(8) gg’g gg’g = Fassade mit Grenzwertiiberschreitung
g X > : : Stockwerke mit
% N e Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
== mm  Geltungsbereich
WA | 55 | 40 | 85 | 60 [=8
3.0G|51,4|38,8|65,4|54,6 0
2.0G|51,3[38,7[65,6]54,3 %
1.0G|[51,0/38,3]65,7[53,2 > N
EG [49,9]37,0]65,7[532|"=" e = WA | 55 | 40 | 85 | 60 | siockwerk
’}; 3.0G|48,9|38,0(70,7| 0,0 | Beurteilungspegel tags
TR TR 2.0G|48,9|37,9|70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts
WA | 55| 40| 85 | 60 1.0G[48,9|37,5/71,0| 0,0 [ Maximalpegel tags
3.0G|48,9]36,2]59,8(53,3 EG (46.2/36,9690( 0.0] Mexmalpegel nachts
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | | oder S L'w Lw *LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 364,81 63,0 88,62 108,0 68,95 | 71,96 | 77,99 | 80,99 | 84,96 | 81,96 | 75,98 | 67,96
Fahrlinie PKW_Tag Linie 1439,90( 49,7 81,28 66,16 | 70,16 | 72,19 | 74,20 | 76,16 | 74,16 | 69,19 | 61,17
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 678,50 49,7 78,02 62,89 | 66,89 | 68,93 | 70,93 | 72,89 | 70,89 | 65,92 | 57,90
Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Hotel-TGA Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Hotel-TGA Punkt 75,0 75,00 50,39 | 62,00 | 61,13 | 67,23 | 71,00 | 68,00 | 66,02 | 56,60
Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,00 111,0 69,23 | 75,16 | 81,41 | 86,19 | 89,98 | 90,40 | 86,34 | 73,17
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,00 55,39 | 67,00 | 66,13 | 72,23 | 76,00 | 73,00 | 71,02 | 61,60
Parkplatz_Porta Parkplatz | 24453,56| 54,9 98,78 99,5 83,66 | 87,66 | 89,69 | 91,69 | 93,66 | 91,66 | 86,69 | 78,67
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,00 75,39 | 87,00 | 86,13 | 92,23 | 96,00 | 93,00 | 91,02 | 81,60
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

Lw dB(A) Anlagenleistung

*LwMax dB -

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fachmarkt-TGA 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0 72,0

Fahrlinie LKW neue Nutzungen 95,6 93,4 91,6

Fahrlinie PKW_Tag 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2 | 102,2

Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht 92,2

Gastronomie / Biro-TGA 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 72,0

Hotel-TGA 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Hotel-TGA 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Ladetéatigkeit 102,0 99,8 98,0

Mbbel Boss-Dachgerat 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Parkplatz_Porta 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 88,8

Porta Mobel-Dachgerat 1 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Porta Mobel-Dachgerat 2 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Porta Mobel-Dachgerat 3 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max[RW,N,ma>| LT,max | LN,max |-T,max,dif|-N,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Holzstral3e 34 WA EG| W 55 40 49,8 36,0 - - 85 60 56,6 56,6 - -
1 Holzstral3e 34 WA 1.0G| W 55 40 50,2 36,3 - - 85 60 56,9 56,9 - -
1 Holzstral3e 34 WA 2.0G| W 55 40 50,6 36,5 - - 85 60 57,0 57,0 - -
1 Holzstral3e 34 WA 3.0G| W 55 40 50,7 36,6 - - 85 60 56,8 56,8 - -
2 Holzstral3e 26 WA EG| W 55 40 50,3 38,0 - - 85 60 65,7 53,1 - -
2 Holzstral3e 26 WA 1.0G| W 55 40 51,5 39,4 - - 85 60 65,7 53,2 - -
2 Holzstral3e 26 WA 2.0G| W 55 40 51,8 39,7 - - 85 60 65,6 53,3 - -
2 Holzstral3e 26 WA 3.0G| W 55 40 51,9 39,8 - - 85 60 65,4 53,4 - -
3 HolzstralRe 22 WA EG| W 55 40 48,3 36,1 - - 85 60 57,5 48,9 - -
3 Holzstral3e 22 WA 1.0G| W 55 40 49,6 38,0 - - 85 60 57,7 52,6 - -
3 Holzstral3e 22 WA 2.0G| W 55 40 50,1 38,5 - - 85 60 59,9 52,8 - -
3 Holzstral3e 22 WA 3.0G| W 55 40 50,3 38,8 - - 85 60 59,9 52,8 - -
4 Holzstral3e 18 WA EG| W 55 40 47,0 35,4 - - 85 60 54,7 51,3 - -
4 Holzstral3e 18 WA 1.0G| W 55 40 47,8 36,3 - - 85 60 55,1 51,2 - -
4 Holzstral3e 18 WA 2.0G| W 55 40 47,9 36,5 - - 85 60 55,2 51,2 - -
4 Holzstral3e 18 WA 3.0G| W 55 40 48,2 37,0 - - 85 60 55,5 51,4 - -
5 HolzstralRe 8 MK EG| W 60 45 39,4 30,1 - - 90 65 52,5 44,6 - -
5 HolzstralRe 8 MK 1.0G| W 60 45 39,6 30,4 - - 90 65 52,6 44,6 - -
5 HolzstralRe 8 MK 2.0G| W 60 45 40,0 30,7 - - 90 65 52,5 44,8 - -
5 HolzstralRe 8 MK 3.0G| W 60 45 40,7 31,6 - - 90 65 52,6 44,8 - -
6 Blumenstrale 13 GE EG N 65 50 39,9 31,7 - - 95 70 55,7 46,6 - -
6 BlumenstraBe 13 GE 1.0G N 65 50 40,5 32,1 - - 95 70 56,0 47,0 - -
7 Gartenstralle 14 GE 1.0G N 65 50 42,8 34,3 - - 95 70 61,9 47,6 - -
7 Gartenstralle 14 GE 2.0G N 65 50 43,2 34,6 - - 95 70 62,0 47,8 - -
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Beurteilungspegel

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 HolzstraBe 34 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 36,6 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 56,8 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 49,1
Parkplatz_Porta Parkplatz 42,1 33,6 56,8 56,8
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 40,8
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 37,3
Ladetatigkeit Punkt 31,3 49,4
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 28,6
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 27,5 54,9
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 19,7
Hotel-TGA Punkt 17,1 15,1
Fachmarkt-TGA Punkt 16,7 11,8
Hotel-TGA Punkt 16,7 14,8
Gastronomie / Buro-TGA Punkt 14,1 9,2
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 33,5
2 HolzstraBe 26 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 39,8dB(A) LT,max 65,4 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 50,6
Parkplatz_Porta Parkplatz 42,9 34,4 53,4 53,4
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 39,0
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 37,9
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 34,9
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 32,8 65,4
Ladetatigkeit Punkt 30,2 48,2
Hotel-TGA Punkt 23,6 21,6
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 22,8
Hotel-TGA Punkt 20,8 18,8
Gastronomie / Buro-TGA Punkt 19,7 14,8
Fachmarkt-TGA Punkt 13,3 8,4
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 38,2
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
3 HolzstraBe 22 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 38,8dB(A) LT,max59,9 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 48,9
Parkplatz_Porta Parkplatz 41,8 33,2 52,8 52,8
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 37,0
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 36,2
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 34,8
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 30,6 59,9
Hotel-TGA Punkt 26,9 24,9
Ladetatigkeit Punkt 26,8 44,9
Hotel-TGA Punkt 24,0 22,0
Gastronomie / Buro-TGA Punkt 21,7 16,7
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 21,5
Fachmarkt-TGA Punkt 12,6 7,6
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 36,9
4 HolzstraBe 18 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,2 dB(A) LrN 37,0dB(A) LT,max55,5dB(A) LN,max 51,4 dB(A)
Fahrlinie PKW_Tag Linie 46,5
Parkplatz_Porta Parkplatz 39,6 31,0 51,4 51,4
Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 36,0
Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 35,4
Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 34,4
Hotel-TGA Punkt 28,4 26,5
Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 27,8 55,5
Hotel-TGA Punkt 27,1 25,2
Gastronomie / Buro-TGA Punkt 24,5 19,6
Ladetatigkeit Punkt 20,6 38,7
Mobel Boss-Dachgerat Punkt 11,6
Fachmarkt-TGA Punkt 10,2 53
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 34,6
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Quelltyp

LrT
dB(A)

LrN
dB(A)

LT,max [ LN,max
dB(A) dB(A)

5 HolzstraRe 8 3.0G W RW,T 60dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB

(A) RW,N,max 65 dB(A) LT

40,7 dB(A) LrN 31,6 dB(A) LT,max 52,6 dB(A) LN,max 44,8 dB(A)

Fahrlinie PKW_Tag

Porta Mobel-Dachgerat 3

Porta Mobel-Dachgerat 2
Parkplatz_Porta

Gastronomie / Buro-TGA

Porta Mobel-Dachgerat 1
Fahrlinie LKW neue Nutzungen
Hotel-TGA

Fachmarkt-TGA

Ladetatigkeit

Hotel-TGA

Mobel Boss-Dachgerat
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht

Linie
Punkt
Punkt
Parkplatz
Punkt
Punkt
Linie
Punkt
Punkt
Punkt
Punkt
Punkt
Linie

38,1
31,3
31,1
30,9
26,8
26,3
24,7
19,4
19,1
18,2
17,3
15,6

24,3
23,8

19,4

16,1

17,3

28,8

44,8 44,8

52,6

36,2

6 Blumenstrale 13 1.0G N RW,T 65dB(A) RW,N

50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A)

LrT 40,5 dB(A) LN 32,1 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 47,0 dB(A)

Fahrlinie PKW_Tag Linie 36,7

Ladetatigkeit Punkt 32,3 50,4

Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 32,2

Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 30,0

Parkplatz_Porta Parkplatz 29,9 23,3 47,0 47,0

Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 27,0 56,0

Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 26,6

Fachmarkt-TGA Punkt 18,8 15,8

Gastronomie / Buro-TGA Punkt 18,8 15,8

Mobel Boss-Dachgerat Punkt 17,5

Hotel-TGA Punkt 15,6 15,6

Hotel-TGA Punkt 14,1 14,1

Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 31,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle

Ladetatigkeit

Fahrlinie PKW_Tag

Porta Mobel-Dachgerat 2
Parkplatz_Porta

Fahrlinie LKW neue Nutzungen
Porta Mobel-Dachgerat 1

Porta Mobel-Dachgerat 3
Fachmarkt-TGA

Mobel Boss-Dachgerat
Gastronomie / Buro-TGA
Hotel-TGA

Hotel-TGA
Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

7 Gartenstrale 14 2.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 47,8 dB(A)

Punkt 39,1 57,1

Linie 37,7

Punkt 34,9

Parkplatz 31,0 24,3 47,8 47,8

Linie 30,4 62,0

Punkt 29,3

Punkt 26,3

Punkt 20,5 17,5

Punkt 20,5

Punkt 19,0 16,0

Punkt 15,4 15,4

Punkt 13,7 13,7

Linie 34,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenldarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Teilbeurteilungspegel, ausgewéhlte Immissionsorte
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

1 HolzstraBe 34 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 36,6 dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max 56,8 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|248,82] -58,9 0,0 -0,6 -1,8 1,1 0,0 14,8 0,0 0,0 1,9 16,7
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0| 0,0]163,88] -55,3 -2,8 -0,6 -1,1 0,7 0,0 29,5 0,0 -2,0 0,0 27,5
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0| 0,0|115,80] -52,3 -2,3 -0,1 -0,7 0,4 0,0 26,3 0,0 20,9 1,9 49,1
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0|166,28] -55,4 -2,5 -0,4 -1,2 0,8 0,0 19,3 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0237,12] -58,5 0,0 -3,2 -1,2 0,0 0,0 12,2 0,0 0,0 1,9 14,1
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|167,69] -55,5 0,0 -2,7 -1,7 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 1,9 17,1
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]193,33] -56,7 0,0 -1,8 -1,7 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 1,9 16,7
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0 |244,16] -58,7 -1,9 -0,1 -2,5 1,6 0,0 33,4 0,0 -2,0 0,0 31,3
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0]253,33] -59,1 0,0 -0,1 -1,6 0,0 0,0 19,2 0,0 -1,2 1,8 19,7
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]189,81] -56,6 0,0 -5,6 -1,1 0,0 0,0 36,8 0,0 -1,2 1,8 37,3
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0268,02] -59,6 0,0 -11,6 -0,8 0,0 0,0 28,1 0,0 -1,2 1,8 28,6
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|166,35] -55,4 0,0 -5,0 -1,1 1,8 0,0 40,3 0,0 -1,2 1,8 40,8
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0|118,86] -52,5 -2,3 -0,1 -0,8 0,5 0,0 43,6 0,0 -3,4 1,9 42,1
2 HolzstraBe 26 3.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,9 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 65,4 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0|176,09] -55,9 0,0 -9,7 -0,6 2,5 0,0 11,4 0,0 0,0 1,9 13,3
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0] 0,0| 94,50 -50,5 -2,3 -0,8 -0,5 0,4 0,0 34,9 0,0 -2,0 0,0 32,8
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0] 0,0]101,38] -51,1 -2,2 -0,3 -0,7 0,8 0,0 27,8 0,0 20,9 1,9 50,6
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0] 0,0]101,33] -51,1 -2,2 -0,6 -0,6 0,6 0,0 24,1 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]149,62| -54,5 0,0 -1,7 -1,4 0,4 0,0 17,8 0,0 0,0 1,9 19,7
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 87,60] -49,8 0,0 -2,7 -1,0 0,2 0,0 21,6 0,0 0,0 1,9 23,6
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]108,55| -51,7 0,0 -3,6 -1,1 0,2 0,0 18,8 0,0 0,0 1,9 20,8
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0183,27] -56,3 -1,9 -7,7 -1,5 4.6 0,0 32,2 0,0 -2,0 0,0 30,2
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|217,07| -57,7 0,0 -0,2 -1,5 1,6 0,0 22,3 0,0 -1,2 1,8 22,8
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|213,76] -57,6 0,0 -4,8 -1,3 2,2 0,0 38,5 0,0 -1,2 1,8 39,0
LrT Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0260,72] -59,3 0,0 -4,7 -1,6 0,0 0,0 34,4 0,0 -1,2 1,8 34,9
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]191,93] -56,7 0,0 -4,7 -1,3 0,0 0,0 37,4 0,0 -1,2 1,8 37,9
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0|111,82] -52,0 -2,4 -0,3 -0,8 1,0 0,0 44,4 0,0 -3,4 1,9 42,9
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

3 HolzstraBe 22 3.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 38,8dB(A) LT,max59,9 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|151,01] -54,6 0,01 -12,0 -0,5 2,7 0,0 10,7 0,0 0,0 1,9 12,6
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0] 0,0| 99,20 -50,9 -2,5 -2,4 -0,6 0,5 0,0 32,7 0,0 -2,0 0,0 30,6
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0| 0,0|111,27] -51,9 -2,4 -0,9 -0,8 0,8 0,0 26,1 0,0 20,9 1,9 48,9
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0]100,05| -51,0 -2,3 -1,7 -0,7 0,4 0,0 22,8 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|115,56] -52,2 0,0 -2,1 -1,2 0,2 0,0 19,7 0,0 0,0 1,9 21,7
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 62,73] -46,9 0,0 -2,5 -0,7 0,1 0,0 24,9 0,0 0,0 1,9 26,9
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 77,60] -48,8 0,0 -3,4 -0,9 0,1 0,0 22,0 0,0 0,0 1,9 24,0
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0|164,86| -55,3 -1,91 -20,6 -1,1 12,7 0,0 28,9 0,0 -2,0 0,0 26,8
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0209,75| -57,4 0,0 -0,2 -1,4 0,0 0,0 21,0 0,0 -1,2 1,8 21,5
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]230,79] -58,3 0,0 -4,6 -1,4 0,0 0,0 35,7 0,0 -1,2 1,8 36,2
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|264,30] -59,4 0,0 -4,7 -1,6 0,0 0,0 34,3 0,0 -1,2 1,8 34,8
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|210,52] -57,5 0,0 -4,7 -1,4 0,0 0,0 36,5 0,0 -1,2 1,8 37,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0|117,01] -524 -2,4 -0,9 -0,8 0,9 0,0 43,2 0,0 -3,4 1,9 41,8
4 HolzstraRe 18 3.0G W RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,2 dB(A) LrN 37,0dB(A) LT,max55,5dB(A) LN,max 51,4 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]135,90| -53,7 0,0 -12,7 -0,4 0,0 0,0 8,3 0,0 0,0 1,9 10,2
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0| 0,0]103,46] -51,3 -2,6 -5,1 -0,8 1,0 0,0 29,9 0,0 -2,0 0,0 27,8
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0| 0,0]123,09] -52,8 -2,4 -2,5 -0,9 1,0 0,0 23,7 0,0 20,9 1,9 46,5
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0]104,89] -51,4 -2,4 -3,8 -0,7 0,7 0,0 20,4 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 88,70 -50,0 0,0 -1,7 -0,9 0,1 0,0 22,6 0,0 0,0 1,9 24,5
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 56,08] -46,0 0,0 -1,9 -0,7 0,0 0,0 26,5 0,0 0,0 1,9 28,4
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 58,50| -46,3 0,0 -2,8 -0,7 0,1 0,0 25,2 0,0 0,0 1,9 27,1
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0]156,88] -54,9 -1,91 -22,6 -1,1 8,1 0,0 22,7 0,0 -2,0 0,0 20,6
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|211,33] -57,5 0,0 -10,7 -0,6 0,0 0,0 11,1 0,0 -1,2 1,8 11,6
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|251,49] -59,0 0,0 -4,6 -1,5 0,0 0,0 34,9 0,0 -1,2 1,8 35,4
LrT Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|274,26] -59,8 0,0 -4,7 -1,7 0,0 0,0 33,9 0,0 -1,2 1,8 34,4
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]232,56] -58,3 0,0 -4,7 -1,5 0,0 0,0 35,5 0,0 -1,2 1,8 36,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0]126,90] -53,1 -2,4 -2,5 -0,9 1,2 0,0 41,0 0,0 -3,4 1,9 39,6
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)
5 HolzstraBe 8 3.0G W RW,T 60dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,7 dB(A) LrN 31,6 dB(A) LT,max52,6 dB(A) LN,max 44,8 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]123,87] -52,9 0,0 -2,5 -0,8 0,2 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0| 0,0|136,60| -53,7 -2,7 -9,5 -1,1 50 0,0 26,7 0,0 -2,0 0,0 24,7
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0] 0,0]179,38] -56,1 -2,6 -6,5 -0,9 2,0 0,0 17,2 0,0 20,9 0,0 38,1
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0|147,06] -54,3 -2,5 -8,8 -0,6 2,9 0,0 14,6 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 55,83] -459 0,0 -1,7 -0,6 0,0 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0]120,31] -52,6 0,0 -4,3 -0,8 0,0 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 92,96] -50,4 0,0 -4,5 -0,8 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0]163,06] -55,2 -1,91 -22,6 -1,2 6,1 0,0 20,2 0,0 -2,0 0,0 18,2
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0236,47| -58,5 0,0 -5,1 -1,2 1,6 0,0 16,9 0,0 -1,2 0,0 15,6
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|327,61] -61,3 0,0 -10,0 -1,1 0,0 0,0 27,6 0,0 -1,2 0,0 26,3
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|317,96] -61,0 0,0 -4,8 -1,9 0,0 0,0 32,4 0,0 -1,2 0,0 31,1
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|313,36] -60,9 0,0 -4,7 -1,8 0,0 0,0 32,5 0,0 -1,2 0,0 31,3
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0]183,17| -56,2 -2,6 -7,0 -0,9 2,2 0,0 34,3 0,0 -3,4 0,0 30,9
6 BlumenstraBe 13 1.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 40,5 dB(A) LrN 32,1 dB(A) LT,max 56,0 dB(A) LN,max 47,0 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 95,53] -50,6 -0,1 -4,8 -0,6 0,0 0,0 18,8 0,0 0,0 0,0 18,8
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0| 0,0137,29] -53,7 -2,8 -6,4 -0,9 4,3 0,0 29,0 0,0 -2,0 0,0 27,0
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0| 0,0]188,26] -56,5 -2,81 -11,1 -0,3 52 0,0 15,8 0,0 20,9 0,0 36,7
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0]149,78] -54,5 -2,8 -7,5 -0,7 4.4 0,0 16,9 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 97,21 -50,7 -0,1 -4,6 -0,7 0,0 0,0 18,8 0,0 0,0 0,0 18,8
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|161,25] -55,1 -0,1 -4,6 -1,1 0,0 0,0 14,1 0,0 0,0 0,0 14,1
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|136,67| -53,7 -0,1 -4,6 -1,0 0,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0| 0,0|128,74] -53,2 -1,91 -21,3 -0,9( 16,7 0,0 34,4 0,0 -2,0 0,0 32,3
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0]197,34] -56,9 -0,1 -4,6 -1,3 1,7 0,0 18,7 0,0 -1,2 0,0 17,5
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]325,87] -61,3 -0,1| -12,5 -0,9 2,7 0,0 27,9 0,0 -1,2 0,0 26,6
LrT Porta Mobel-Dachgerét 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|284,03] -60,1 -0,1 -4,7 -1,7 0,0 0,0 33,5 0,0 -1,2 0,0 32,2
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0|318,39] -61,1 -0,1 -6,1 -1,5 0,0 0,0 31,2 0,0 -1,2 0,0 30,0
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0| 0,0]191,26] -56,6 -2,81 -10,6 -0,4 4,9 0,0 33,3 0,0 -3,4 0,0 29,9
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh
Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Zeitber [Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | loder S Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) [ m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

7 GartenstraBe 14 2.0G N RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 47,8 dB(A)
LrT Fachmarkt-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0] 0,0| 90,49] -50,1 0,0 -4,1 -0,8 0,6 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
LrT Fahrlinie LKW neue Nutzungen Linie 88,6 63,0 364,8 0 0| 0,0|115,77] -52,3 -2,6 -2,8 -0,5 2,1 0,0 32,5 0,0 -2,0 0,0 30,4
LrT Fahrlinie PKW_Tag Linie 81,3 | 49,7| 1439,9 0 0] 0,0|178,67] -56,0 -2,7 -7,7 -0,8 2,7 0,0 16,8 0,0 20,9 0,0 37,7
LrT Fahrlinie_Pkw_neue Nutzungen_Nacht Linie 78,0 49,7 678,5 0 0| 0,0|131,67] -53,4 -2,5 -3,7 -0,5 1,9 0,0 19,8 0,0
LrT Gastronomie / Buro-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|140,61] -54,0 0,0 -1,4 -1,3 0,7 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19,0
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0|179,21] -56,1 0,0 -4,4 -1,3 0,5 0,0 13,7 0,0 0,0 0,0 13,7
LrT Hotel-TGA Punkt 75,0 75,0 0 0| 0,0163,65| -55,3 0,0 -3,0 -1,7 0,3 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
LrT Ladetatigkeit Punkt 95,0 95,0 0 0] 0,0| 99,79] -51,0 -1,8| -15,7 -0,7( 15,3 0,0 41,1 0,0 -2,0 0,0 39,1
LrT Mobel Boss-Dachgerat Punkt 80,0 80,0 0 0| 0,0|146,57| -54,3 0,0 -4,7 -1,0 1,8 0,0 21,7 0,0 -1,2 0,0 20,5
LrT Porta Mobel-Dachgerat 1 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]290,50| -60,3 0,0 -13,0 -0,8 4.7 0,0 30,6 0,0 -1,2 0,0 29,3
LrT Porta Mobel-Dachgerat 2 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0]229,03] -58,2 0,0 -5,1 -1,3 0,8 0,0 36,2 0,0 -1,2 0,0 34,9
LrT Porta Mobel-Dachgerat 3 Punkt 100,0 | 100,0 0 0| 0,0288,35 -60,2 0,0 -11,4 -0,9 0,0 0,0 27,5 0,0 -1,2 0,0 26,3
LrT Parkplatz_Porta Parkplatz| 98,8 | 54,9 (24453,6 0 0] 0,0]179,93] -56,1 -2,7 -7,3 -0,9 2,6 0,0 34,3 0,0 -3,4 0,0 31,0
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1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 232 in Giitersloh

Planfall Gewerbenutzung: Anlagenlarm Samstag, Anderung 2023, Bewertung TA Larm - Mittlere Ausbreitung, ausgewéhlte Immissionsorte

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Hauptgebaude

Nebengebéude

Industriehalle

Schule

Parkplatz

Linienschallquelle

AuBenpunktquelle

Punkt ohne Grenzwertiiberschreitung
Punkt mit Grenzwertuiberschreitung
Fassade mit Grenzwertiiberschreitung

Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Geltungsbereich

von links:

WA | 55 | 40 | 85 | 60

Stockwerk

3.0G |48

,9138,0/70,7| 0,0 | Beurteilungspegel tags

2.0G |48

,9137,9(70,9| 0,0 | Beurteilungspegel nachts

1.0G |48

,9137,5[71,0/ 0,0 | Maximalpegel tags

EG 48

,2136,9169,0| 0,0| Maximalpegel nachts
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