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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Gitersloh plant zur Entwicklung von Gewerbeflachen die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 304 ,Gewerbe Bartels Feld A“. Das Plangebiet liegt
sudostlich der B 61 Berliner Stral3e, im Gleisdreieck zweier Bahntrassen der
Teutoburger Wald Eisenbahn.
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Abbildung 1 Ubersichtskarte

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die am
sudwestlichen Rand des Plangebietes verlaufende StralRe Bartels Feld A.

Fur das einzuleitende Bauleitplanverfahren sind die verkehrlichen Auswirkungen
des Projektes zu bewerten. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf
Grundlage einer Bestandsanalyse und der Betrachtung von Prognosewerten des
zukinftigen Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in Bezug auf
Leistungsfahigkeit und verkehrliche Auswirkungen im umgebenen StraRennetz
zu bewerten.

Zur larmtechnischen Bewertung des Projektes sind auch die verkehrlichen
Entwicklungen im DTV der betroffenen Stralenziige zu betrachten. Die
Zusammenfassung der zugehorigen Verkehrszahlen fur die Analyse, dem
Prognose-Nullfall und dem Prognose-Planfall sind der Anlage 2 zu entnehmen.
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2. Analyse

Das Gelande der ehemaligen der Firma B+R ist Uber die Stral3e ,Bartels Feld A*
und die Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld A erschlossen. Die B 61
ist in diesem Bereich vierstreifig ausgebaut, die Richtungsfahrbahnen werden
durch einen Grinstreifen getrennt. Vor diesem Hintergrund sind an der
bestehenden Einmiindung lediglich die Fahrbeziehungen ,rechts rein® und
.rechts raus" zugelassen. Uber die StraRe ,Bartels Feld A* wird dartiber hinaus
noch ein kleiner Siedlungsraum (Bartels Feld B-D) erschlossen.

Aus Richtung Bielefeld anfahrende Verkehre haben die Mdglichkeit Gber die
Verbindung Berliner StralRe / Goethestral3e / B 61 zu wenden und anschlie3end
Uber die B 61 aus Richtung Suden anzufahren.

Verkehrsteilnehmer, die das Gelande mit Zielen in sidlicher Richtung verlassen
wollen, miissen am benachbarten Knoten B 61 / Sandbrink zunachst nach rechts
abbiegen, anschlieRend in einem bestehenden Wendehammer wenden und Gber
die Lichtsignalanlage wieder auf die B 61 in entgegen gesetzter Richtung
auffahren oder tiber die Verbindung Hulsbrockstral3e - Stadtring Nordhorn Ziele
im Suden ansteuern.

Der Wendebereich am Sandbrink bietet einen zusatzlichen Aufstellbereich von
rund 42 m, das entspricht einer Aufstelllange von maximal 7 PKW.

StralRenrechtlich ist der betroffene Abschnitt der B 61 Teil der ,freien Strecke®,
die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h. Die Lichtsignalanlagen an
den benachbarten Knotenpunkten sind Uber eine ,grine Welle*
programmtechnisch verbunden.

Rund 30 m sudlich der Einmindung Bartels Feld quert die Bahnlinie der
Teutoburger-Wald-Eisenbahn die B 61.
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Die Bestandsverkehre auf den betroffenen StrafRenabschnitten konnten auf
folgender Grundlage ermittelt werden:

B 61 Berliner StralRe

Bartels Feld A

Sandbrink

Die Zahlen sind den in der NWSIB veroffentlichen
Ergebnissen der bundesweiten Z&hlung 2015,
entnommen worden, die zugehoérige Zahlstelle lag
nordlich der Einmindung Sandbrink

Fur den Abschnitt zwischen der Einmindung B 61
und der Einmiindung Bartels Feld B wurden 60 %
der Quell- und Zielverkehre der Bestandssiedlung
entlang der Stral3en Bartels Feld B — D angesetzt.
Die Ermittlung der Einwohner-, Besucher- und
zugehorigen LKW-Verkehre erfolgte auf Grundlage
der aktuellen Version des Programmes Ver_Bau
Dr. Bosserhoff und den Einwohnerzahlen dieses
Teilgebietes gemall Zensus NRW (= 205
Einwohner).

Die verbliebenden 40 % fahren tiber den Sandbrink
an bzw. ab

Fur den Abschnitt dstlich der Einmindung Bartels
Feld B (ehemaliges B+R Hauptgrundstiick) wurden
keine Bestandsverkehre angesetzt, da dieser
Bereich vollstandig tberplant wird

Fir den Knoten B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld
A konnten fir die B 61 die Zahlen des
Nachbarknotens L,Sandbrink” ubernommen
werden.

Die Zahlen sind Schleifenauswertungen der
Lichtsignalanlage am Knoten B 61 / Sandbrink vom
21.2.2019 entnommen worden

Eine Erfassung nach Fahrzeugarten erfolgte hier
nicht.

Die Zahlen wurden auf Grundlage des HBS 2009
auf den DTV umgerechnet

Das Plangebiet des Bebauungsplanes 304 umfasst auch bereits bebaute

Flachen:

- Tankstellengeléande Berliner Strafl3e (MI Il 0)
Dier hier entstehenden Verkehre sind bereits Bestandteil der
Analysezahlen, das betrifft auch LKW-Verkehre die Uber die
Verbindung Bartels Feld B / Bartels Feld A abfahren

- Bebauung entlang Bartels Feld B (Ml 11 0)
Dier hier entstehenden Verkehre sind bereits Bestandteil der
Analysezahlen
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Tabelle 1 Verkehrsbelastung Analyse [Kfz/24h]

DTV DTV(LV) DTV(SV) SV-Anteil
StraBe / Abschnitt

[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%]
1 (B 61 Berliner StraBe
2 | sudl. Bartels Feld 20.767 19.575 1192 5,7
3 | zw. Bartels F. und Sandbrink 20.767 19.575 1192 5,7
4 | nordl. Sandbrink 20.767 19.575 1192 5,7
5 |Bartels Feld A
6 | DHL bis Einm. Bartels Feld B 0 0 0 0,0
7 | zw Einm. Bartels Feld B und B 61 282 270 12 4.3
8
9 |Bartels Feld B
10 | ab Einmiindung Bartels Feld A 282 270 12 4,3
11
12

Fir die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen sind die 24 Stundenwerte
auf die bemessungsrelevante Spitzenstunde zu reduzieren.

Grundlage der weiteren Betrachtungen bildet dabei die nachmittagliche
Spitzenstunde, da diese in der Uberlagerung von Berufs-, Einkaufs- und
Freizeitverkehren die hohere Verkehrsbelastung im Vergleich zur morgendlichen
Spitze aufweist.

Fur den Knoten B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld A konnten fir die B 61 die
Zahlen des Nachbarknotens ,Sandbrink” ibernommen werden. Fir die ab- bzw.
einbiegenden Verkehre Bartels Feld wurden jeweils 15 PKW-Fahrten angesetzt,
dies entspricht 10 % der zuvor beschriebenen Tagesbelastung.

Fir die Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld ergibt der rechnerische
Nachweis geméaf HBS eine gute Qualitat der Verkehrsablaufe (QSV B).

Die zugehorigen Diagramme und Nachweise der Knotenpunkte sind der Anlage
1 zu entnehmen.

Verkehrsuntersuchung
Stadt Gutersloh, Bebauungsplan Nr. 304 ,,Gewerbe Bartels Feld A* 7/20



3. Prognose Nullfall

Bis zum  Prognosehorizont 2035 ist auf Grundlage aktueller
Verkehrsuntersuchungen der Stadt Gutersloh mit einem Anstieg um rund 8 % zu
rechnen.

Im bisherigen Projektverlauf sind auf Teilflachen der friiher durch die Firma B+R
genutzten Flachen bereits neue Nutzungen entstanden. Das betrifft im
Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 304 eine rund 1,4 ha groRe Flache (GE III)
auf der ein DHL-Kombistandort entstanden ist. Sowie die Flache der ehemaligen
Druckerei nordlich des Sandbrink auf der zwischenzeitlich ein Schnellrestaurant
(Burger King) seinen Betrieb aufgenommen hat.

Fir beide Nutzungen konnten auf Grundlage der Angaben der Betreiber und der
Fachliteratur das Verkehrsaufkommen und die Struktur der Verkehre ermittelt
werden.

Dies Verkehre wurden — wie auch der allgemeine Anstieg der Verkehre — zu den
Werten der Analyse addiert (siehe auch 4. Verkehrserzeugung Plangebiet®).

Tabelle 2 Verkehrsbelastung Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

DTV DTV(LV) DTV(SV) SV-Anteil DTV(T) DTV(N)
StraBe / Abschnitt

[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] (%] [Kfz/16h] [Kfz/8h]
1 |B 61 Berliner StraBe
2 | sudl. Bartels Feld 23.208 21.891 1317 5,7 20129 3079
3 | zw. Bartels F. und Sandbrink 23.208 21.891 1317 57 20129 3079
4 | nordl. Sandbrink 23.106 21.797 1309 57 20047 3059
5 |Bartels Feld A
6 | DHL bis Einm. Bartels Feld B 667 630 37 5,5 663 4
7 | zw Einm. Bartels Feld B und B 61 972 922 50 51 959 13
8
9 |Bartels Feld B
10 | ab Einmindung Bartels Feld A 305 292 13 4,3 296 9
11
12

Am Knoten B 61 Berliner StraRe / Sandbrink steigt das Verkehrsaufkommen
durch die zwischenzeitlich neu angesiedelten Nutzungen in der
bemessungsrelevanten nachmittéaglichen Spitzenstunde um rund 90 Kfz/h (siehe
auch Tabelle 5).

An der Einmundung B 61 Berliner Stralle / Bartels Feld A steigt das
Verkehrsaufkommen aufgrund der neuen Nutzungen um rund 110 Kfz-Fahrten/h,
hier sind auch die wendenden Fahrzeuge enthalten.

Fir die Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld ergibt der rechnerische
Nachweis gemafl HBS auch im Prognose-Nullfall eine gute Qualitat der
Verkehrsablaufe (QSV B). Die zugehorigen Diagramme und Nachweise der
Knotenpunkte sind der Anlage 1 zu enthehmen
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4. Prognose-Planfall

Das vorliegende Plankonzept weist in der Summe rund 3,6 ha Gewerbeflachen
aus, die mit Ausnahme einer kleinen Flache im Quadranten B 61 / Bartels Feld A
/ Bartels Feld B uber die PlanstraBe (Bartels Feld A) im Sudwesten des
Plangebietes erschlossen werden. Die im Plangebiet ausgewiesenen
Mischgebietsflachen sind mit Ausnahme eines rund 900 m? grof3en Flurstiickes
bereits bebaut und erzeugen somit bereits Verkehre.
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Abbildung 2 Vorentwurf Bebauungsplan
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Verkehrserzeugung Plangebiet (Tagesbelastung)

Die Abschatzung zur Verkehrserzeugung des Bebauungsplangebietes erfolgt
anhand einer Bandbreitenbetrachtung auf Grundlage des Programmes
.ver_Bau, Ermittlung des Verkehrsautkommens der Bauleitplanung®, © Dr.
Bosserhoff, 2021). Wir stiitzen uns damit auf eine fortgeschriebene Version der
durch das Hessische Landesamt fur Stralen- und Verkehrswesen im Heft
42/2000 seiner Schriftenreihe ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung — Grundsatze und Umsetzung, Abschatzung der Verkehrserzeugung”
veroffentlichten Bemessungsgrundlage.

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fur einzelne Verkehrsarten (Pkw-, Lkw-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in  Abh&ngigkeit von der
Nettobaulandflache gewahlt, zunachst wird dabei die Zahl der Beschéftigten Uber
die Flache ermittelt. Fir einzelne Nutzungen (GE Ill, DHL Kombistandort) konnte
zusatzlich auf detaillierte Angaben der Betreiber zuriickgegriffen werden.

Auf Grundlage des vorliegenden Bebauungsplanentwurfes ist eine
Nettobaulandflache von rund 2,1 ha fir Gewerbenutzungen und 0,1 ha fir
Mischgebietsnutzungen anzusetzen.

Die bereits bebauten Mischgebietsflichen werden dabei nicht in Ansatz
gebracht. Eine rund 1,4 ha gro3e Teilflache im Stidosten wurde ebenfalls bereits
bebaut, die hier entstehenden Verkehr (DHL Kombistandort) wurden — wie auch
das aullerhalb des Plangebiets an der B 61 entstandene Schnellrestaurant
bereits im Prognose-Nullfall berticksichtigt.

Die weiteren Berechnungen des zukiinftigen Verkehrsaufkommens erfolgen
nach Dr. Bosserhoff auf Grundlage der Parameter gemalf der folgenden Tabelle:

Tabelle 3 Parameter Verkehrserzeugung

GE / GEn Ml
Kennwerte fur 100 B/ ha 150 B/ ha
Beschétftigte (B)
Anwesenheit 85 % 80 - 90 %
Beschéftigte (B)
Wegehaufigkeit 3,0 Wege / B und Tag 3,0 Wege / B und Tag
Beschéftigte (B)
MIV-Antell 80 % 80 %
Beschéftigte (B)
PKW-Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw 1,1 Personen / Pkw
Beschéftigte (B)
Kennwerte fur 1,5Wege /B 2Wege /B
Kunden / Besucher (K/B)
MIV-Antell 90 % 90 %
Kunden / Besucher (K/B)
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw 1,1 Personen / Pkw
Kunden / Besucher (K/B)
Kennwerte fur 0,5 Lkw-Fahrten / B 0,25 Lkw-Fahrten / B
Guterverkehr
Verkehrsuntersuchung
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In der Summe von Quell- und Zielverkehren werden im Plangebiet damit rund
810 Kfz-Fahrten in 24 Stunden neu (ohne DHL und Burger King, vergleiche
Tabelle 4) erzeugt. Der Anteil der Beschaftigten- und Kundenverkehre betragt
dabei rund 700 Pkw / 24h, der Anteil der Lkw-Verkehre rund 110 Lkw / 24 h.

Nach der Ermittlung der tUber 24 Stunden neu erzeugten Verkehre kann auf
Grundlage vergleichbarer tagesganglinientypischer Verteilungen aus der
Fachliteratur, den Angaben von Betreibern und den Ergebnissen
vorangegangener larmtechnischer Untersuchungen eine Einteilung der
bemessungsrelevanten Verkehrsstarken in die Tages- und Nachtstunden
erfolgen.

Aus diesen Angaben konnen die erforderlichen larmtechnischen Kennwerte
abgeleitet werden. Die Tabellen der Anlage 2 geben einen Uberblick {iber die
Verkehrsentwicklung auf Grundlage der Analyse, des Prognose-Nullfalls und
schlie3lich des Prognose-Planfalls.

Verteilung der Neuverkehre im bestehenden Netz (Tageswerte)
Mischgebiet, Gewerbeflachen (einschl. DHL Kombistandort (Prognose-Nullfall))

- Alle Verkehre fahren aus sidlicher Richtung (Stadtmitte, Rheda-
Wiedenbriick) an

- 40 % der Zielverkehre kommen zuvor aus Richtung Bielefeld und wenden
im Bereich Berliner Stral3e / Pfalzer Stral3e

- Alle Verkehre fahren zunéchst in nordliche Richtung (Bielefeld) tber die
B 61 Berliner Stral3e ab

- 20 % der Quellverkehre (= 10 % der Gesamtverkehre) nutzen im taglichen
Mittel den Sandbrink zum Wenden und Fahren dann in sidliche Richtung
Uber die B 61 ab

Burger King (Prognose-Nullfall)

- Alle Verkehre fahren Uber den Sandbrink zu bzw. ab

- Aus/In sudlicher Richtung (Stadtmitte) tGber die B 61 Berliner Stral3e
fahren 45 % der Verkehre an bzw. ab

- Aus/In ndrdlicher Richtung (Bielefeld) Uber die B 61 Berliner Stral3e
fahren 55 % der Verkehre an bzw. ab
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Uiber das nachgeordnete Netz im Nordosten des Plangebietes stattfindet.
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Tabelle 4 Neuverkehre , Verteilung der Neuverkehre [Kfz/24h]

DTV DTV(LV) | DTV(SV) | SV-Anteil DTV(T) DTV(N)
StraRe / Abschnitt
[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h]
1 |Neuverkehre Bebauungsplan
2 |MI Il Tankstelle - Bestand (in Analyse,ProgNull enthalten) 0 0 0 0,0 0 0
3 |MIII (Flurstiick 132) 56 52 4 71 56 0
4 |GEn Il und GEn Ill 754 648 106 14,1 620 134
5 |GE Ill - Bestand (DHL, in ProgNull enthalten) 667 630 37 55 663 4
6 |Burger King - (nur nachrichtlich, in ProgNull enthalten) 543 540 3 0,6 503 40
1 |Verteilung der Neuverkehre
2 |B 61 Berliner Strale sudl. Bartels Feld A 648 560 88 13,6 541 107
3 |B 61 Berliner StraRe zw. Bartels F. A und Sandbrink 648 560 88 13,6 541 107
4 |B 61 Berliner StraBe nérdl. Sandbrink 486 420 66 13,6 406 80
5
6
7 | DHL bis Einm. Bartels Feld B 754 648 106 141 620 134
8 | Bartels Feld A zw Einm. Bartels Feld B und B 61 810 700 110 13,6 676 134
9 |Bartels Feld B
10 | ab Einmuindung Bartels Feld A 56 52 4 71 56 0
12

Tabelle 5 Verkehrsbelastung Prognose-Planfall [Kfz/24h]

DTV DTV(LV) DTV(SV) SV-Anteil DTV(T) DTV(N)
StraBe / Abschnitt

[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kz/8h]
1 |B 61 Berliner StraRe
2 | sudl. Bartels Feld A 23.856 22.451 1405 519) 20670 3187
3 | zw. Bartels F. Aund Sandbrink 23.856 22.451 1405 59 20670 3187
4 | nordl. Sandbrink 23.592 22217 1375 58 20453 3140
5 |Bartels Feld A
6 | DHL bis Einm. Bartels Feld B 1.421 1.278 143 10,1 1283 138
7 | zw Einm. Bartels Feld B und B 61 1.782 1.622 160 9,0 1635 147
8
9 |Bartels Feld B
10 | ab Einmiindung Bartels Feld A 361 344 17 4,7 352 9
1"
12
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Verkehrserzeugung Spitzenstunde

Fir die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen sind die 24 Stundenwerte
auf die bemessungsrelevante Spitzenstunde zu reduzieren, hierfir sind folgende
Annahmen aufgrund vergleichbarer Ganglinien der Fachliteratur oder
projektbezogener Angaben getroffen worden.

Grundlage der weiteren Betrachtungen bildet dabei auch hier die nachmittagliche
Spitzenstunde, da diese in der Uberlagerung von Berufs-, Einkaufs- und
Freizeitverkehren die hohere Verkehrsbelastung im Vergleich zur morgendlichen
Spitze aufweist.

Mischgebiet (MI)

- In der nachmittaglichen Spitze entstehen 5 % der Zielverkehre und 20 %
der Quellverkehre bezogen auf jeweils 50 % der Tageswerte durch die
Beschaftigten / Besucher

- LKW-Fahrten finden aul3erhalb der Spitzenstunden statt

Gewerbe (GEn)

- In der nachmittaglichen Spitze entstehen 5% der Zielverkehre bzw. 15 %
der Quellverkehre der Beschéatftigten bezogen auf jeweils 50 % der
Tageswerte.

- 4 % der LKW fahren das Plangebiet in der nachmittaglichen
Spitzenstunde an, 11 % verlassen das Gebiet in dieser Stunde (bezogen
auf jeweils 50 % der Tageswerte)

DHL Kombistandort (Prognose-Nullfall)

- Der DHL Kombistandort (Zustellstiitzpunkt und Zustellbasis) erzeugt in
der nachmittéglichen Spitzenstunde im Zielverkehr Fahrten von maximal
25 Lieferfahrzeuge und 2 LKW, im Quellverkehr verlassen 10
Beschaftigte und 2 LKW das Gelande. Der Grof3teil der Beschaftigten
verlasst aul3erhalb der nachmittéglichen Spitze zwischen 17:00 und 19:00
Uhr den Standort

- Daruber hinaus werden jeweils 15 Fahrten von (Postfach) Kunden im
Quell- und Zielverkehr angesetzt.

Burger King (Prognose-Nullfall)
- Der Anteil der nachmittaglichen Spitzenstunde an den Tagesverkehren

betragt 10 % bezogen auf jeweils 50 % der Tageswerte
- LKW-Fahrten finden auf3erhalb der Spitzenstunden statt
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Verteilung der Neuverkehre in der nachmittaglichen Spitzenstunde

Mischgebiet, Gewerbe, DHL Kombistandort

- Alle Verkehre fahren aus sudlicher Richtung (Stadtmitte, Rheda-
Wiedenbriick) an bzw. ab

- Alle Verkehre fahren zunéchst in nordliche Richtung (Bielefeld) tber die
B 61 Berliner Stral3e ab

- 30 % der Quellverkehre nutzen den Sandbrink zum Wenden und Fahren
dann in sidliche Richtung tber die B 61 ab

- 40 % der Zielverkehre kommen aus Richtung Bielefeld

Burger King
- Alle Verkehre fahren Uber den Sandbrink zu bzw. ab
- Aus/in sudlicher Richtung (Stadtmitte) tUber die B 61 Berliner Stral3e
fahren 45 % der Verkehre an bzw. ab
- Aus/in nordlicher Richtung (Bielefeld) tUber die B 61 Berliner Stral3e
fahren 55 % der Verkehre an bzw. ab

Im Prognose-Planfall werden im Plangebiet in der nachmittaglichen
Spitzenstunde rund 80 Kfz-Fahrten (davon 8 LKW-Fahrten) neu erzeugt.

In der Summe nutzen rund 180 Kfz die Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Bartels
Feld A.

Am Knoten B 61 Berliner Strale / Sandbrink steigt das Verkehrsaufkommen
durch die im Plangebiet erzeugten Verkehre um rund 100 Kfz-Fahrten/h (einschl.
der wendenden Fahrzeuge).

Tabelle 6 Verkehrserzeugung / Verkehrsverteilung Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehre Quellverkehre
Strae / Abschnitt LV sV Lv sV
[LV/h] [SV/h] [LV/h] [SV/h]
Neuverkehre Bebauungsplan
MI Il Tankstelle - Bestand (in Analyse,ProgNull enthalten) 0 0 0 0
MI I (Flurstick 132) 1 0 5 0
GEn Il und GEn IlI 16 2 49 6
GE Ill - Bestand (DHL, in ProgNull enthalten) 40 2 25 2
Burger King - (nur nachrichtlich, in ProgNull enthalten) 27 0 27 0
Verteilung der Neuverkehre (ohne DHL, Burger King)
Knoten B 61/ Bartels Feld
B 61 Berliner StralRe FR Wiedenbriick 5 1 16 2
B 61 Berliner Strale FR Bielefeld 0 0 0 0
B 61 Berliner Stralle Rechtsabbieger Bartels Feld A 13 2 0 0
Bartels Feld A Rechtseinbieger B 61 0 0 54 6
Knoten B 61 / Sandbrink
B 61 Berliner StraRe FR Wiedenbriick 5 1 16 2
B 61 Berliner StraRe FR Bielefeld 0 0 38 4
B 61 Berliner Stralle Linksabbieger Sandbrink 0 0 0 0
B 61 Berliner StraRe Rechtsabbieger Sandbrink 0 0 16 2
Sandbrink Linkseinbieger B 61 0 0 16 2
Sandbrink Rechtseinbieger B 61 0 0 0 0
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4.1. Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz

Fir die betroffenen Stral3enzuge im Umfeld des Plangebietes wird auf Grundlage
des zu erwartenden allgemeinen Anstiegs der Verkehre und der ermittelten
vorhabenbezogenen Verkehre aus dem Plangebiet eine Einschétzung zur
Entwicklung der Verkehrsqualitat und —kapazitat vorgenommen.

Im Folgenden sind die verkehrlichen Auswirkungen des Projektes weiter zu
beschreiben.

Einmundung B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld A

Durch die geplanten Nutzungen ist am Knoten B 61 Berliner Straf3e / Bartels Feld
A mit einem Anstieg der Ziel- und Quellverkehre auf in der Summe 73 Kfz/h
(abbiegende Verkehre) bzw. 103 Kifz/h (einbiegende Verkehre) fur die
nachmittagliche Spitzenstunde zu rechnen.

Auf Grundlage der zu erwartenden Verkehrsentwicklung im Zuge der B 61 und
der Neuverkehre des Plangebietes ist der Verkehrsablauf mittels des
Handbuches zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) nachgewiesen
worden:

Im Ergebnis erreicht die Einmindung B 61 / Bartels Feld A im Prognose-Planfall
weiterhin die Qualitatsstufe QSV B. Aufgrund der bestehenden Zeitliicken
(,Grine Welle) im Zuge der B 61 ist im Allgemeinen von lediglich geringen
Wartezeiten fiir die einbiegenden Verkehre auszugehen.

Da durch die geplanten MaRhahmen mit einem Anstieg der rechtsabbiegenden
Verkehre zu rechnen ist, sind auch die Verkehre im Zuge der B 61 néher zu
betrachten. Auf Grundlage des rechnerischen Nachweises lassen sich zunéchst
keine Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes erkennen. Aufgrund der
fehlenden gesonderten Spur fir die rechtsabbiegenden Verkehre sind
kurzzeitige Storungen auf dem rechten Fahrstreifen der B 61 aber nicht ganzlich
auszuschlieRen.

Die verkehrliche Situation im Prognose-Planfall ist mit dem Stra3enbaulasttrager
Strassen.NRW bereits vorabgestimmt worden.

Die Untersuchung kann vor diesem Hintergrund davon ausgehen, dass die
heutige Verkehrsfihrung an der Einmindung B 61 / Bartels Feld A erhalten
bleibt. Die bestehende Regelung ,Rechts rein, rechts raus* wird demnach auch
nach Umsetzung der Planungen Bestand haben.

Ein Schleppkurvennachweis zeigt, dass der sidliche Rand der Einmindung
baulich anzupassen ist, um das freie Abbiegen von Schwerverkehr bei
gleichzeitig wartenden Einbiegern zu ermdoglichen.

Die detaillierten Planungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes sind im
Rahmen des Bauleitplanverfahrens zu erstellen und mit dem Landesbetrieb
abzustimmen.

Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 3 Schleppkurvennachweis B 61 / Bartels Feld A

Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Sandbrink

Es ist davon auszugehen, dass in der nachmittaglichen Spitze etwa 30 % der
prognostizierten Verkehre Uber die Wendemdoglichkeit Sandbrink nach Suden
abfahren wird. Das bedeutet, dass bis zu 18 Kfz in der Stunde den Wendebereich
nutzen und an der Lichtsignalanlage B 61 / Sandbrink als Linkseinbieger wieder
auftauchen werden.

Der rechnerische Nachweis der Lichtsignalanlage ergab in der Analyse eine noch
ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufes. Im Prognose-Planfall wird sich die
Qualitat durch die allgemeine Zunahme der Verkehre und die zu erwartenden
Neuverkehre weiter verschlechtern.

Ein HBS-Nachweis, der auch eine Anpassung von Grlinzeiten beriicksichtigen
kdnnte, wird aufgrund der komplexen Steuerungssituation (,Griine Welle®) hier
nicht geflhrt.

FUr die einbiegenden Verkehre aus Richtung Sandbrink zeigt sich bereits in der
Analyse, dass in der nachmittaglichen Spitze (,Feierabendverkehre®) zeitweise
nicht alle zuflieRenden Kfz innerhalb eines Umlaufes abgewickelt werden
kénnen. Der entstehende Rickstau I6st sich aber innerhalb weniger Umlaufe
wieder auf, das betrifft insbesondere die linkseinbiegenden Verkehre. Betrachtet
man die Ganglinien der Verkehre Uber den Tag, wird sich diese Situation
allerdings nur in der nachmittaglichen Spitze einstellen.

Verkehrsuntersuchung
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Die derzeitige Umlaufzeit am Knoten betragt 145 Sekunden, in der Stunde
ergeben sich damit rund 25 Umlaufe in der Stunde. Unter Berucksichtigung der
verkehrlichen Entwicklungen im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall wird die
Belastung auf der Links- (~60 Kfz/h) und Rechtseinbiegespur (~20 Kfz/h) pro
Umlauf gegenuber der Analyse um bis zu 3 Fahrzeuge ansteigen.

Die Wartezeiten im Zuge des ,Sandbrink* werden weiter zunehmen. Fir die neu
hinzukommenden Fahrzeuge, die den Wendehammer nutzen wollen, ist
trotzdem davon auszugehen, dass im Allgemeinen ausreichend Rickstauraum
im Bereich der Wendeanlage vorgehalten werden kann.

Da die Aufstelllangen zwischen Knoten und Wendebereich aber sehr gering sind
(3 Fahrzeuge je Fahrspur) ist eine Verstandigung der Fahrzeugfihrer, die den
Sandbrink bzw. die Wendeanlage nutzen fur eine leistungsfahige Abwicklung an
dieser Stelle unabdinglich.

Die zuséatzlichen Verkehre (Bezug Analyse) im Zuge der B 61 kdnnen im Bereich
der bestehenden Rechtsabbiegespur (~50 Kfz) und der Linksabbiegespur aus
Richtung Bielefeld (=20 Kfz/h) im Rahmen der bestehenden Umlaufzeiten der
Lichtsignalanlage abgewickelt werden.

Zusammenfassend ist die verkehrliche Entwicklung vor dem Hintergrund der
Entwicklung des Bebauungsplanes Nr. 304 ,Gewerbe Bartels Feld A" sowohl am
Knoten ,B 61 / Bartels Feld A“ als auch am lichtsignalisierten Knoten ,B 61
Berliner StralRe / Sandbrink” als vertraglich einzustufen.
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5. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Gutersloh plant zur Entwicklung von Gewerbeflachen die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 304 ,Gewerbe Bartels Feld A“. Das Plangebiet liegt
stidostlich der B 61 Berliner Stral3e, im Gleisdreieck zweier Bahntrassen der
Teutoburger Wald Eisenbahn.

Das Gelande der ehemaligen der Firma B+R ist Uber die Stral3e ,Bartels Feld A*
und die Einmindung B 61 Berliner Stral3e / Bartels Feld A erschlossen. Die B 61
ist in diesem Bereich vierstreifig ausgebaut, die Richtungsfahrbahnen werden
durch einen Grinstreifen getrennt. Vor diesem Hintergrund sind an der
bestehenden Einmiindung lediglich die Fahrbeziehungen ,rechts rein® und
.rechts raus" zugelassen. Uber die StraRe ,Bartels Feld A* wird dartiber hinaus
noch ein kleiner Siedlungsraum (Bartels Feld B-D) erschlossen.

Aus Richtung Bielefeld anfahrende Verkehre haben die Mdglichkeit Gber die
Verbindung Berliner StralRe / Goethestral3e / B 61 zu wenden und anschlie3end
Uber die B 61 aus Richtung Suden anzufahren.

Verkehrsteilnehmer, die das Gelande mit Zielen in sidlicher Richtung verlassen
wollen, missen am benachbarten Knoten B 61 / Sandbrink zunachst nach rechts
abbiegen, anschlieRend in einem bestehenden Wendehammer wenden und Gber
die Lichtsignalanlage wieder auf die B 61 in entgegen gesetzter Richtung
auffahren oder uber die Verbindung Hulsbrockstral3e - Stadtring Nordhorn Ziele
im Suden ansteuern.

Far die Analyse konnte auf Verkehrszahlungen des Landes, der Stadt Giitersloh
und eigene Zahlungen zurtickgegriffen werden.

Fur das einzuleitende Bauleitplanverfahren waren die verkehrlichen
Auswirkungen des Projektes zu bewerten. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist
es, auf Grundlage einer Bestandsanalyse und der Betrachtung von
Prognosewerten des zukinftigen Verkehrsaufkommens, die Verkehrssituation in
Bezug auf Leistungsfahigkeit und verkehrliche Auswirkungen im umgebenen
StralRennetz zu bewerten. Zur larmtechnischen Bewertung des Projektes waren
dariber hinaus auch die verkehrlichen Entwicklungen im DTV der betroffenen
StralRenzlige zu betrachten.

Im Prognose-Nullfall fir den Horizont 2035 wurde die zu erwartende allgemeine
Verkehrsentwicklung (+8 % fur alle Fahrzeugarten) und weitere Nutzungen im
bzw. im ndheren Umfeld des Plangebietes berticksichtigt.

Die Abschatzung zur Verkehrserzeugung des Bebauungsplangebietes erfolgt
anhand einer Bandbreitenbetrachtung auf Grundlage des Programmes
.ver_Bau, Ermittlung des Verkehrsautkommens der Bauleitplanung®, © Dr.
Bosserhoff, 2021). Wir stiitzen uns damit auf eine fortgeschriebene Version der
durch das Hessische Landesamt fur Stralen- und Verkehrswesen im Heft
42/2000 seiner Schriftenreihe ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung — Grundsatze und Umsetzung, Abschatzung der Verkehrserzeugung”
veroffentlichten Bemessungsgrundlage.
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Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fur einzelne Verkehrsarten (Pkw-, Lkw-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in  Abh&ngigkeit von der
Nettobaulandflache gewahlt, zunachst wird dabei die Zahl der Beschéftigten Gber
die Flache ermittelt. Fir einzelne Nutzungen (GE Ill, DHL Kombistandort) konnte
zusatzlich auf detaillierte Angaben der Betreiber zuriickgegriffen werden.

Auf Grundlage des vorliegenden Bebauungsplanentwurfes ist eine
Nettobaulandflache von rund 2,1 ha fir Gewerbenutzungen und 0,1 ha fir
Mischgebietsnutzungen anzusetzen.

In der Summe von Quell- und Zielverkehren werden im Plangebiet rund 810 Kfz-
Fahrten in 24 Stunden neu erzeugt. Der Anteil der Beschaftigten- und
Kundenverkehre betragt dabei rund 700 Pkw / 24h, der Anteil der Lkw-Verkehre
rund 110 Lkw / 24 h.

Nach der Ermittlung der Uber 24 Stunden neu erzeugten Verkehre kann auf
Grundlage vergleichbarer tagesganglinientypischer Verteilungen aus der
Fachliteratur, den Angaben von Betreibern und den Ergebnissen
vorangegangener larmtechnischer Untersuchungen eine Einteilung der
bemessungsrelevanten Verkehrsstarken in die Tages- und Nachtstunden
erfolgen. Aus diesen Angaben konnten auch die erforderlichen larmtechnischen
Kennwerte abgeleitet werden.

Fur die Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen sind die 24 Stundenwerte
auf die bemessungsrelevante nachmittagliche Spitzenstunde reduziert worden.
Im Prognose-Planfall werden im Plangebiet in der nachmittaglichen
Spitzenstunde rund 80 Kfz-Fahrten (davon 8 LKW-Fahrten) neu erzeugt. In der
Summe nutzen zukunftig rund 180 Kfz die Einmundung B 61 Berliner Stral3e /
Bartels Feld A. Am Knoten B 61 Berliner Strale / Sandbrink steigt das
Verkehrsaufkommen durch die im Plangebiet erzeugten Verkehre um rund 100
Kfz-Fahrten/h.

Auf Grundlage der zu erwartenden Verkehrsentwicklung im Zuge der B 61 und
der Neuverkehre des Plangebietes ist der Verkehrsablauf mittels des
Handbuches zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) nachgewiesen
worden. Im Ergebnis erreicht die Einmundung B 61 / Bartels Feld A im Prognose-
Planfall weiterhin die Qualitdtsstufe QSV B. Aufgrund der bestehenden
Zeitlicken (,Grine Welle*) im Zuge der B 61 ist im Allgemeinen von lediglich
geringen Wartezeiten fir die einbiegenden Verkehre auszugehen.

Durch die geplanten MalRnahmen ist auch mit einem Anstieg der
rechtsabbiegenden Verkehre zu rechnen. Auf Grundlage des rechnerischen
Nachweises lassen sich keine Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes
erkennen, kurzzeitige Storungen auf dem rechten Fahrstreifen der B 61 sind aber
nicht ganzlich auszuschlief3en.
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Die verkehrliche Situation im Prognose-Planfall ist mit dem StraRenbaulasttrager
Strassen.NRW bereits vorabgestimmt worden.

Ein Schleppkurvennachweis zeigt, dass der sidliche Rand der Einmindung
Bartes Feld A baulich anzupassen ist, um das freie Abbiegen von Schwerverkehr
bei gleichzeitig wartenden Einbiegern zu ermoglichen.

Am lichtsignalisierten Knotenpunkt Berliner Straf3e B 61 / Sandbrink werden die
Wartezeiten im Zuge des ,Sandbrink” weiter zunehmen. Es ist dennoch davon
auszugehen, dass ausreichend Rickstauraum im Bereich der StralRe / der
bestehenden Wendeanlage vorgehalten werden kann.

Die zusatzlichen Verkehre im Zuge der B 61 kdnnen im Bereich der bestehenden
Rechtsabbiegespur und der Linksabbiegespur aus Richtung Bielefeld (~20 Kfz/h)
im Rahmen der bestehenden Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage abgewickelt
werden.

Zusammenfassend ist die verkehrliche Entwicklung vor dem Hintergrund der
Entwicklung des Bebauungsplanes Nr. 304 ,Gewerbe Bartels Feld A“ sowohl am
Knoten ,B 61 / Bartels Feld A als auch am lichtsignalisierten Knoten ,B 61
Berliner StralRe / Sandbrink” als vertraglich einzustufen.

Glutersloh, 31. Mai 2022
BN NORs

by
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