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„Gewerbe Bartels Feld A“
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : ANALYSE KNOTEN B 61_Bartels Feld A.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B 61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Bartels Feld
Zufahrt 3: B 61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.11



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : ANALYSE KNOTEN B 61_Bartels Feld A.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : B 61 Berliner Straße

B 61 Berliner Straße
Nebenstrasse  : Bartels Feld

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.11



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : Knoten B61/Sandbrink
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : Analyse Knoten B61_Sandbrink_Spitze nachmittags.kob
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Summe = 3916

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Sandbrink
Zufahrt 3: B61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGNULL KNOTEN B 61_BARTELS FELD A_0522.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B 61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Bartels Feld
Zufahrt 3: B 61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGNULL KNOTEN B 61_BARTELS FELD A_0522.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : B 61 Berliner Straße

B 61 Berliner Straße
Nebenstrasse  : Bartels Feld

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : Knoten B61/Sandbrink
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGNULL KNOTEN B61_SANDBRINK_SPITZE NACHMITTAGS_0522.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Sandbrink
Zufahrt 3: B61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGPLAN KNOTEN B 61_BARTELS FELD A_0522.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B 61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Bartels Feld
Zufahrt 3: B 61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : B 61 / Bartels Feld A
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGPLAN KNOTEN B 61_BARTELS FELD A_0522.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : B 61 Berliner Straße

B 61 Berliner Straße
Nebenstrasse  : Bartels Feld

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : TL-1906
Knotenpunkt : Knoten B61/Sandbrink
Stunde : Spitze nachmittags
Datei : PROGPLAN KNOTEN B61_SANDBRINK_SPITZE NACHMITTAGS_0522.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: B61 Berliner Straße
Zufahrt 2: Sandbrink
Zufahrt 3: B61 Berliner Straße

RÖVER  Ingenieurgesellschaft ,  Gütersloh

KNOBEL Version 7.1.19
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Stadt Gütersloh
Bebauungsplan Nr. 304 "Gewerbe Bartels Feld A

Tabellen zur lärmtechnischen Abschätzung

1 - Analyse

Straße  / Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [%] [%]

1 B 61 Berliner Straße

2   südl. Bartels Feld 20.767 19.575 1192 5,7 17938 2829 16.951 2.624 987 205 5,6% 7,2%

3   zw. Bartels F. und  Sandbrink 20.767 19.575 1192 5,7 17938 2829 16.951 2.624 987 205 5,6% 7,2%

4   nördl. Sandbrink 20.767 19.575 1192 5,7 17938 2829 16.951 2.624 987 205 5,6% 7,2%

5 Bartels Feld A

6  DHL bis Einm. Bartels Feld B 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0% 0%

7  zw Einm. Bartels Feld B und B 61 282 270 12 4,3 274 8 262 8 12 0 4,4% 0%

8

9 Bartels Feld B

10  ab Einmündung Bartels Feld A 282 270 12 4,3 274 8 262 8 12 0 4,4% 0%

11

12

2 - Prognose-Nullfall 2035 (8 % allgemeiner Anstieg + DHL + Burger King)

Straße  / Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [%] [%]

1 B 61 Berliner Straße

2   südl. Bartels Feld 23.208 21.891 1317 5,7 20129 3079 19.036 2.855 1.093 224 5,6% 7,2%

3   zw. Bartels F. und  Sandbrink 23.208 21.891 1317 5,7 20129 3079 19.036 2.855 1.093 224 5,6% 7,2%

4   nördl. Sandbrink 23.106 21.797 1309 5,7 20047 3059 18.960 2.837 1.087 222 5,6% 7,2%

5 Bartels Feld A

6  DHL bis Einm. Bartels Feld B 667 630 37 5,5 663 4 630 0 33 4 5,0% 100,0%

7  zw Einm. Bartels Feld B und B 61 972 922 50 5,1 959 13 913 9 46 4 4,8% 31,6%

8

9 Bartels Feld B

10  ab Einmündung Bartels Feld A 305 292 13 4,3 296 9 283 9 13 0 4,7% 0,0%

11

12

LV SV
P(T) P(N)

DTV DTV(LV) DTV(SV) SV-Anteil DTV(T) DTV(N)

DTV DTV(LV) DTV(SV) SV-Anteil DTV(T) DTV(N)

LV SV
P(T) P(N)



Stadt Gütersloh
Bebauungsplan Nr. 304 "Gewerbe Bartels Feld A

Tabellen zur lärmtechnischen Abschätzung

3 - Neuverkehre

Straße  / Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [%] [%]

1 Neuverkehre Bebauungsplan

2 MI II Tankstelle  - Bestand (in Analyse,ProgNull enthalten) 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0% 0%

3 MI II (Flurstück 132) 56 52 4 7,1 56 0 52 0 4 0 7,1% 0%

4 GEn II und GEn III 754 648 106 14,1 620 134 518 130 102 4 16,5% 3,0%

5 GE III - Bestand (DHL, in ProgNull enthalten) 667 630 37 5,5 663 4 630 0 33 4 5,0% 100,0%

6 Burger King - (nur nachrichtlich, in ProgNull enthalten) 543 540 3 0,6 503 40 500 40 3 0 0,6% 0%

1 Verteilung der Neuverkehre

2 B 61 Berliner Straße  südl. Bartels Feld A 648 560 88 13,6 541 107 456 104 85 3 15,7% 3,0%

3 B 61 Berliner Straße  zw. Bartels F.  A und  Sandbrink 648 560 88 13,6 541 107 456 104 85 3 15,7% 3,0%

4 B 61 Berliner Straße  nördl. Sandbrink 486 420 66 13,6 406 80 342 78 64 2 15,7% 3,0%

5

6

7  DHL bis Einm. Bartels Feld B 754 648 106 14,1 620 134 518 130 102 4 16,5% 3,0%

8  Bartels Feld A zw Einm. Bartels Feld B und B 61 810 700 110 13,6 676 134 570 130 106 4 15,7% 3,0%

9 Bartels Feld B

10  ab Einmündung Bartels Feld A 56 52 4 7,1 56 0 52 0 4 0 7,1% 0%

12

4 - Prognose-Planfall

Straße  / Abschnitt Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [LV/24h] [SV/24h] [%] [Kfz/16h] [Kfz/8h] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [LV/6-22Uhr] [SV/22-6Uhr] [%] [%]

1 B 61 Berliner Straße

2   südl. Bartels Feld A 23.856 22.451 1405 5,9 20670 3187 19.492 2.959 1.178 228 5,7% 7,1%

3   zw. Bartels F. A und  Sandbrink 23.856 22.451 1405 5,9 20670 3187 19.492 2.959 1178 228 5,7% 7,1%

4   nördl. Sandbrink 23.592 22.217 1375 5,8 20453 3140 19.302 2.915 1.151 225 5,6% 7,2%

5 Bartels Feld A

6  DHL bis Einm. Bartels Feld B 1.421 1.278 143 10,1 1283 138 1.148 130 135 8 10,5% 5,8%

7  zw Einm. Bartels Feld B und B 61 1.782 1.622 160 9,0 1635 147 1.483 139 152 8 9,3% 5,5%

8

9 Bartels Feld B

10  ab Einmündung Bartels Feld A 361 344 17 4,7 352 9 335 9 17 0 4,8% 0%

11

12
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