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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, die Gleis 13 Haus | GmbH, plant in Gutersloh den Neubau eines Parkhau-
ses mit 264 Stellplatzen zur Erweiterung der vorhandenen Parkmoglichkeiten der gewerbli-
chen Nutzungen nordwestlich des Parkhauses auf dem Bebauungsplangebiet Nr. 137 ,Blro-
und Dienstleistungszentrum Langer Weg*.

In Abbildung 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten dargestellt. Der
schwarz schraffierte Bereich stellt die Grundstiicksgrenzen des Parkhauses dar. Sudlich des
Parkhauses befindet sich ein Mischgebiet bzw. Wohngebiet. In der naheren Umgebung
norddstlich sowie nordwestlich findet sich keine weitere relevante Wohnbebauung bzw. Bi-
ronutzung.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung der untersuchten
Immissionsorte und der Position des Parkhauses ist auch der Anlage 1.1 zu entnehmen. In
der Anlage 1.2 ist eine Detailansicht des 3D — Simulationsmodells dargestellt.

Abbildung 1: Ubersicht iber das Vorhabengebiet mit Darstellung der
Immissionsorte und Lage des geplanten Parkhauses

Die Immissionsorte 1, 3 und 4 sowie 5 und 6 sind Teil des Bebauungsplanes Nr. 239 ,Innen-
stadt Teilplan Nr.8. Entlang der Carl-Bertelsmann-Stral3e eine wird eine Einstufung als Kern-
gebiet beriicksichtigt (Immissionsorte Nr. 5 und 6). Die tbrigen Bereiche (Immissionsorte Nr.
1, 3 und 4) sind als Gewerbegebiet eingestuft.
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Der Immissionsort 2 ist durch den Bebauungsplan Nr. 276/1 ,MolkereistralRe“ als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Die Immissionsorte 7 und 8 befinden sich gemal den Vorgaben des Bebauungsplanes Nr.
137 ,Biro- und Dienstleistungszentrum Langer Weg"“ in einem Sondergebiet. Aufgrund der
Bironutzung unmittelbar sidoéstlich des Parkhauses wird hier von einem Gewerbegebiet
(GE) ohne erhdhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum ausgegangen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die in Verbindung mit
dem zuklnftigen Betrieb des Parkhauses, unter Berlicksichtigung einer durchgehenden
24-stindigen Nutzung, zu erwartenden Gerauschimmissionen im Bereich dieser Immissions-
orte auf Grundlage der zur Verfliigung gestellten Planunterlagen [15] gemaR der TA Larm in
Verbindung mit den Vorgaben der DIN 9613-2 [5] mittels eines digitalen Simulationsmodells
zu ermitteln und zu beurteilen.

Hierzu ist zu prifen, inwieweit die in der Nachbarschaft zulassigen, gebietsabhangigen
Immissionsrichtwerte der TA Larm unter Bericksichtigung der Vorbelastung durch die im
weiteren im Umfeld befindlichen gewerblichen Nutzungen durch das Vorhaben eingehalten
werden.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind die dann erforderli-
chen SchallschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Anmerkung: Der vorliegende Bericht ersetzt den Bericht FA 9484-1 vom 18.02.2022 mit fol-
gender Anderung:
» Sldostliche Fassade des Parkhauses als geschlossen beriicksichtigt

Innerhalb des Berichtes FA 9484-3 ohne Druckdatum wurde von einer deutlich zu hohen
Frequentierung des Parkhauses durch Pkw entsprechend eines Parkhauses mit 11 Etagen
bei Ausnutzung der durch den Bebauungsplan Nr. 137“ Blro und Dienstleistungszentrum
Langer Weg“ maximal zulassigen Gebaudehohe von 92,8 m ausgegangen. Der Nutzungsan-
satz des Parkhauses wurde innerhalb der vorliegenden Untersuchung gemaf der Planung
entsprechend eines Parkhauses mit 6 Ebenen angepasst (vgl. Tabelle 3.1).
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen sung
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt geandert
am 01.06.2017

(4]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

(5]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

(6]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

April 2001

(7]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

(8]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[10] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Méarz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[11] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[12] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[13] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[14] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift flir Larmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[15] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch P. 04.01.2022
den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Beriicksichtigte Nutzungen und ermittelte Schallleistungspegel

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung basiert auf der Entwurfsplanung mit Stand
vom 04.01.2022 [15].

Geplant ist ein Pkw-Parkhaus mit insgesamt 6 zueinander in halber Etagenhdhe versetzten
Halbetagen. Die Etagen sind mittig zueinander Uber Rampen verbundenen und die beiden
oberen Etagen werden mit einem Dach berlcksichtigt (kein offenes Parkdeck). Auf jeder
Ebene stehen 44 Parkplatze zur Verfigung. Insgesamt sind 264 Parkplatze geplant. Die Zu-
fahrt und Ausfahrt der Pkw erfolgt tiber die Stralle ,Langer Weg® von Nordwesten.

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung berlcksichtigten immissionsrelevanten
Gewerbelarmquellen handelt es sich um Folgende:

* Fahrtvorgange der Pkw
» Parkvorgange auf den ausgewiesenen Parkplatzen und Parksuchverkehr innerhalb
des Parkhauses.

Untersucht wird eine eventuelle Nutzung sonn- und feiertags um die héheren Ruhezeitenzu-
schlage im siudlich angrenzenden allgemeinen Wohngebiet zu berlcksichtigen.

Gemal gemachten Angaben des Auftraggebers wird das Parkhaus im Nachtzeitraum nicht
genutzt. Als Annahme auf der sicheren Seite wurde eine maximal mogliche Nachtfrequentie-
rung des Parkhauses ermittelt, um eventuell vereinzelte Bewegungen im Nachtzeitraum zu
bericksichtigen.

Tabelle 3.1: Beriicksichtigte Nutzungen und Randbedingungen, sonn- / feiertags

Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Gerauschquelle Gerauschart

innerhalb* \ auBerhalb**
der Ruhezeiten (lauteste Stunde
1.188 396
Mitarbeiterparkplatze Vorgange Vorgange 70
! terp p ‘ Pkw Fahrt- / Parkvorgange*** gang gang .
(n = 264 Stellplatze) Vorgéange
Insgesamt 1.584 Vorgange
* 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr (7 Stunden)
** 9 bis 13 Uhr und 15 bis 20 Uhr(9 Stunden)
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Tabelle 3.2: Berucksichtigte Schallddmmung der AulRenbauteile des Parkhauses
Ansitze fiir die Halle Ausrichtun Schalldammung (eingebauter
9 Zustand) R'w [dB]
Nordenosten 0
Fassaden (offen ausgefiihrt) Nordosten 0
Sidwestem 0
Fassaden (geschlossen ausgefiihrt) Sldosten 47*
Ebene 0 Ebene -1: Innenpegel mit L, = 44,2 dB(A) je Vorgang
bis Ebene 0: Innenpegel mit L, = 44,0 dB(A) je Vorgang
Ebene 4

Ebene 1: Innenpegel mit L, = 43,7 dB(A) je Vorgang
Ebene 2: Innenpegel mit L, = 43,4 dB(A) je Vorgang
Ebene 3: Innenpegel mit L, = 42,9 dB(A) je Vorgang
Ebene 4: Innenpegel mit L, = 42,0 dB(A) je Vorgang

*beispielsweise Beton

Ausgehend von den in der Tabelle 3.1 wiedergegebenen Nutzungsansatzen und von den in
der Tabelle 3.2 wiedergegeben Innenpegel innerhalb des Parkhauses werden im Nachfol-
genden die berechneten Gewerbelarmimmissionen dargestellt und beurteilt.

FA 9484-3
27.06.2022
Druckdatum:
25.11.2022
Seite 9 von 25



PEULZ

CONSULT

4 Anforderungen gemaR TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten.

Der maligebliche Immissionsort liegt 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters
des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhan-
gigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb von Gebduden (Nummer 6.1 der
TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm [3]

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafll TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den
berechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhohter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu berlcksichtigen.

Die Lage der Immissionsorte ist dem Lageplan der Anlage 1.1 zu entnehmen.
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4.1 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Inmissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu beriicksichtigen. Gemaf TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Zur Berucksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung erfolgt daher im Sinne der TA Larm die
Untersuchung auf Einhaltung der in der nachfolgenden Tabelle 4.2 aufgefiihrten um 6 dB
reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte au3erhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm).

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu bericksichtigenden Immissionsorte und
die hier durch das Vorhaben einzuhaltenden anteiligen Immissionsrichtwerte sind in der
nachfolgenden Tabelle 4.2 zusammengefasst. Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gege-
benheiten mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Umfeld befindet sich in der Anlage 1.1.

Tabelle 4.2: Immissionsorte mit Immissionsrichtwerten / anteiligen Immissionsrichtwerten

Immissionsrichtwerte Anteiliger
Immissionsort auBerhalb von Gebduden | Immissionsrichtwert
[dB(A)] IRW .neilig [AB(A)]
Nr Bezeichnung Ge-
:i’::t:;_ Tag Nacht Tag Nacht

fung
1 | Langer Weg 1 GE 65 50 65-6=59 |50-6 =44
2 | Am Turmchen 1 WA 55 40 55-6=49 |40-6 =34
3 | Carl-Bertelsmann-Stralie 13 GE 65 50 65-6=59 |50-6=44
4 | Carl-Bertelsmann-Strafie 13 GE 65 50 65-6=59 |50-6=44
5 | Carl-Bertelsmann-Strafle 19 MK 60 45 60-6=54 |45-6=39
6 | Carl-Bertelsmann-Stralie 19 MK 60 45 60-6=54 |45-6=39
7 | Carl-Bertelsmann-Stralie 23 GE* 65 50 65-6=59 |50-6=44
8 | Carl-Bertelsmann-Stralle 23 GE* 65 50 65-6=59 |50-6=44

*Annahme: Bironutzung ohne erhéhten Schutzanspruch zum Nachtzeitraum
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5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch mittels eines digitalen Simulations-
modells auf Grundlage eigener vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Beriick-
sichtigung der Nutzungsangaben (s. Tabelle 3.1) mit dem Berechnungsprogramm Sound-
PLAN 8.2.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Position im Lageplan des digitalen
Simulationsmodells in der Anlage 1.1 und in einer dreidimensionalen Darstellung des digita-
len Simulationsmodells in Anlage 1.2 dargestellt ist, berticksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [6] die Bestimmung der im
Bereich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzung vorliegenden
Schallimmissionen.

Alle Schallquellen werden unter Berlicksichtigung ihrer Oktavschallleistungspegel in der An-
lage 3 dargestellt. Die Tageszeit abhangigen Schallleistungspegel aller Schallquellen sind in
der Anlage 4 beschrieben. Die innerhalb des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Gewerbeldrmimmissionen bericksichtigten Gerauschquellen sind mit der laufenden Nr.
und der sich ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel flir den Tages- und Nachtzeit-
raum in der Anlage 6 aufgefihrt.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1 aufgefiihrten Windrichtungsstatistik fir die

Station Neu Giitersloh.

Tabelle 5.1: Windrichtungsstatistik [%] fir die Station Gutersloh

Station Windrichtungsverteilung [%)]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Gtersloh 34 |59 |74 89|99 |58 |74 114|159 |114| 59 | 29

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Bertick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.
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Eine Bodendampfung wurde ebenfalls gemaf DIN ISO 9613-2 berucksichtigt. Fur das Bau-
vorhaben wurde im umliegenden Gebiet ein Bodenfaktor von G = 0,4 gewahlt. Fir das Park-
haus selber wurde ein Bodenfaktor von G = 0,05 bertiicksichtigt.

5.2 Schallemissionsgrofen
5.21 Fahrbewegungen Pkw

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen Pkw werden als Ersatzlinienschallquelle digitali-
siert und auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [13] ermittelt. Die Schallleistungspegel der
Fahrgerdusche von Pkw kénnen bei langsamer Fahrt mit folgender Formel berechnet wer-
den:

L'yy= Lyyip+ Kgpor + Dy + 1010%(”) bzw.

/
Lyy = Lyyypt Kgpow + D + 10log(n) + IOIOg(E)

Darin sind

Lwar der resultierende Schallleistungspegel;

L‘wa der resultierende langenbezogene Schallleistungspegel pro m;

Lwa,1h der Uber 1 h gemittelte Schallleistungspegel fir 1 Bewegung und 1 m Fahrt
weg, hier:
fur Fahrbewegungen (langsam beschleunigend 10 — 20 Km / h)
Lwa,1n1m = 48 dB(A) fur Pkw;

Ksro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier: 0 dB fir Asphalt;

Dstg der Zuschlag fir Steigungen und Gefalle (vgl. RLS-90), hier: Dsyy = 0 dB fir
max. 2,5%;

n Anzahl der Kfz-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T;;

I Lange des Streckenabschnittes [m];

Die Schallleistungspegel der Pkw-Fahrbewegungen werden im digitalen Simulationsmodell
0,5 m oberhalb der Gelandeoberflache gleichmaRig in Form von Linienschallquellen model-
liert.

Unter Berucksichtigung der in Tabelle 3.1 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fur
die Fahrwege die in der Anlage 3 dargestellten Tageszeit abhangigen Schallleistungspegel.
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5.2.2 Schallabstrahlung des Parkhauses

Die Schallemissionen des Parkhauses werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des Baye-
rischen Landesamtes fir Umwelt aus dem Jahr 2007 [13] ermittelt. Flr Parkhduser werden
die Schallleistungen, die sich durch die Park- und Fahrvorgange innerhalb des Parkhauses
ergeben entsprechend der Studie berechnet und die Schallabstrahlung des Baukoérpers
selbst anhand der VDI 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten” berechnet bzw. model-
liert. Entsprechend der Parkplatzlarmstudie werden somit zuerst die sich aufgrund der Vor-
gange im Parkhaus ergebenden Schallleistungen und anschlieRend der sich aufgrund der
Schallleistungen und der akustischen Eigenschaften des Gebaudes ergebende Innenraum-
pegel der einzelnen Parkebenen berechnet.

Die ErschlieBung des geplanten Parkhauses erfolgt ebenenweise Gber Rampen. Das Park-
haus umfasst 6 Ebenen (Ebene -1, bis Ebene 4) mit insgesamt 264 Stellplatzen. Die Stell-
platzverteilung Uber die Parkhausebenen sind in der Tabelle 5.2 zusammengefasst:

Das Parkdeck ist iberdacht. Die nach Nordosten, Nordwesten und Siidwesten ausgerichte-
ten Fassaden des Parkhauses werden zu 90% als offen und zu 10% als Betonkonstruktion
und die slddstliche Fassade wird als geschlossen berlcksichtigt, beispielsweise Beton mit
einem bewerteten Schallddammmal von R'w = 47 dB. Im Rahmen der Berechnungen wird
fir die Fahr- bzw. Parkflachen von einer Betonkonstruktion ausgegangen.

Die Schallemissionen der Pkw-Stellplatze werden gemafl Parkplatzlarmstudie [13] fur das
zusammengefasste Verfahren gemag folgender Formel ermittelt:

T
Ly, =Lyg+ Kp+ K, + K+ K, +10 log(B-N) - 10 log(Tr)

Darin sind
Lwa Schallleistungspegel eines Parkvorgangs [dB(A)];
Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir einen Abstellvorgang
Pkw: 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Abstellvorgang / h
Kera der Zuschlag fir den Parkplatztyp,hier:
Kra = 0 dB auf Mitarbeiterparkplatzen;
Ki der Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier:
K= 4 dB auf Mitarbeiterparkplatzen;
Kb Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]

Ko =2,51log (f- B -9)flr f«B > 10 Stellplatze; Ko =0 firf+« B <10
hier: f « B entspricht der Anzahl der Stellplatze;
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Ksto Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB fiir asphaltierte Fahr-
gassen;

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache, hier: B « N = 1;

T Bezugszeit = 1h;

e

die Beurteilungszeit [h], hier: 1h.

Nach der oben aufgefiihrten Formel kénnen die Schallemissionen je Parkvorgang eines Pkw
berechnet werden.

Die Stellplatzverteilung im Parkhaus sowie die resultierenden Zuschldge fur Durchfahrts-
und Parksuchverkehr und Schallleistungspegel je Parkvorgang der sind in der nachfolgen-
den Tabelle 5.2 zusammengefasst.

Tabelle 5.2: Stellplatzverteilung im Parkhaus, Zuschlag fur Durchfahrts- und Parksuchver-
kehr Ko und Schallleistungspegel je Parkvorgang Lwa

Parkhausebene Anzahl der Stellplatze Ko [dB]* Lwa [dB(A)]

Ebene -1 44 6,0 67,0+Kp = 73,0
Ebene 0 44 5,8 67,0+Kp = 72,8
Ebene 1 44 5,6 67,0+Kp = 72,6
Ebene 2 44 5,2 67,0+Kp =72,2
Ebene 3 44 47 67,0+Kp = 71,7
Ebene 4 44 3,9 67,0+Kp = 70,9

*: Auf jeder Ebene werden zur Berechnung des Durchfahrts- und Parksuchverkehrs Kp alle
Stellplatze auf der betreffenden Ebene inklusive aller Stellplatze der dartber liegenden Ebe-
nen berlcksichtigt. Bsp.: Auf Ebene 2 werden 132 Stellplatze (Stellplatze Ebene 2 + Stell-
platze Ebene 3 + Stellplatze Ebene 4) berlcksichtigt. Damit ist ein erhdhter Durchfahrtsver-
kehr in den jeweils darunterliegenden Parkebenen wiedergegeben.

Die Verteilung der gemafR Tabelle 3.1 zu bertcksichtigenden Parkvorgéange von Pkw auf den
einzelnen Ebenen des Parkhauses erfolgt auf allen Ebenen anteilig entsprechend der Park-
platze der jeweiligen Ebene.

Der Innenpegel der einzelnen Parkebenen lasst sich ndherungsweise gemaf DIN EN
12354-4 [6] mit der Formel

L~L, 4144 lolog(%) =Ly, +14+10 10g(Oj6)
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bestimmen. Darin sind

L Innenpegel (hier Larreq) in dB(A);

Lwa Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum in dB(A);
hier: Schallleistungspegel je Parkvorgang gemal Tabelle 5.2;

T Zahlenwert der Nachhallzeit in Sekunden mit T=0,16 V/A;

\% Zahlenwert des Raumvolumens in m?

A Teilflachen der Begrenzungsflachen in m?;

a Absorptionskoeffzient der Begrenzungsflachen A, hier:
a= 0,03 fiir Beton und a= 1,0 fir Offnungen;

A Aquivalente Absorptionsflache (s. DIN 52212) in m?

mMitA=Aca + Axe iz +...+ Ay,

Der Asphaltboden und die Betondecke haben entsprechend Literaturangaben einen Absorp-
tionsgrad von a = 0,03. Fur die offenen Fassaden wird ein Absorptionsgrad von a = 1 be-
ricksichtigt. Die Geometrie des Parkhauses wurde anhand der zur Verfliigung gestellten
Plangrundlage [15] abgeschéatzt. Demnach liegen den Berechnungen innerhalb der vorlie-
genden Untersuchung folgende geometrische Eigenschaften des Parkhauses zugrunde:

Tabelle 5.3: Berlicksichtigte Geometrie des Parkhauses und &qu. Absorptionsflache je Ebene

Flache [m?]

Parkhaus- Boden Fassaden Fassaden aqu. Absorptionsflache A
ebene GD=egk§3 offen geschlossen je Ebene [m?]

a=0,03 ’ a=1 a=0,03
Ebene -1
Ebene 0 100
Ebene 1 (3*10% und

1072 1072 400 stidost 472

Ebene 2 Fassade
Ebene 3 geschlossen)
Ebene 4

Entsprechend der Absorptionsflachen lasst sich nach oben aufgefihrter Formel der Innenpe-
gel je Parkvorgang und Ebene berechnen. Bezogen auf eine Stunde und unter Berticksichti-
gung der prozentualen Verteilung eines Parkvorgangs auf alle Ebenen ergeben sich somit je
Fahr- und Parkvorgang eines Pkw folgende Innenpegel.

Der Innenpegel aller Fahrbewegungen ergibt sich aus dem Innenpegel des Einzelvorgangs
unter Beriicksichtigung einer Korrektur fiir die Gesamtheit aller taglichen bzw. in nachtlichen,
hier in der lautesten Nachtstunde, Fahrbewegungen.
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Tabelle 5.4: Resultierende Innenpegel je Parkvorgang und Ebene

Parkhausebene Innenpegel Larrq tags [dB(A)]
Ebene -1 44,2
Ebene 0 44,0
Ebene 1 43,7
Ebene 2 434
Ebene 3 42,9
Ebene 4 42,0

Die Schallabstrahlung Uber die Aul3enbauteile des Parkhauses wird gemaR DIN EN12354-4
[6] mit der Formel

L,=1L .H+Cd—R’+1010g(S£)

p.i
0

bestimmt. Darin sind

Lw der Schallleistungspegel in dB;

Lpin der mittlere Schalldruckpegel im Abstand von etwa 1 - 2 m von der Innensei-
te des Segments in dB (alternativ: L,);

Cq der Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld in dB;

R’ das Bau-Schalldamm-Malf fiir ein Bauteil in dB;

S die Flache des Segments in m?;

So die Bezugsflache in m?, hier So = 1 m2.

Als Diffusitatsterm wird gemaf [13] ein Wert von C4 = -4 dB zu Grunde gelegt.

Unter Berlicksichtigung der in Tabelle 3.1 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich fir
die Schallabstrahlenden Fassaden des Parkhauses die in der Anlage 3 dargestellten Tages-
zeit abhangigen Schallleistungspegel.

Eine dreidimensionale Darstellung des Parkhauses mit Kennzeichnung der schallabstrahlen-
den Fassadenteile ist in der Anlage1.2 dargestellt.

5.3 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerédusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil3t es:
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"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (berschreitet."”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heif’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes.

Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch eine ausreichende Schalldam-
mung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
der TA Larm auszugehen.

Auf Grundlage der prognostizierten anteiligen Immissionspegel des Parkhauses bezogen auf
die nachste schutzwirdige Wohnbebauung ist davon auszugehen, dass die zum Tages- und
Nachtzeitraum gemafl DIN 45681 innerhalb der Wohnradume bei geschlossenen Fenstern
und Turen zulassigen Anhaltswerte eingehalten werden.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
werden.

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von K= 3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informations-
haltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.
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6 Beurteilungspegel

6.1 Beurteilungspegel

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir den geplanten Parkhaus sind ohne Berlick-
sichtigung von LarmschutzmaRnahmen in der nachfolgenden Tabelle 6.1 und detailliert in
der Anlage 4 dargestellt. In der Anlage 6 lassen sich zudem die Beurteilungspegel in der
Nachbarschaft mittels einer Isophonenkarte im Nachtzeitraum ablesen. Da auch die Gebau-
de als reflektierende Flachen eingehen kénnen die Beurteilungspegel vor Gebauden héher
ausfallen als bei Einzelpunktberechnungen gemaf TA-Larm an Gebauden.

Tabelle 6.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung sonn- / feiertags
»ohne Larmschutzmaflinahmen*
Tageszeitraum Nachtzeitraum
Immissionsort (6 - 22 Uhr) (lauteste Stunde
zw. 22 - 6 Uhr)
Gebiets- IRW,anteiIig L, Diffe- |RW, anteilig L, Diffe-
Nr. Bezeichnung einstu- renz renz
fung dB(A) dB dB(A) dB
1 |Langer Weg 1 GE 59 36,5 -22,5 44 350 | -9,0
2 | Am Tdrmchen 1 WA 49 24.8 -24,2 34 18,2 | -15,8
3 | Carl-Bertelsmann-Strafte 13 GE 59 38,2 -20,8 44 36,7 -7,3
4 | Carl-Bertelsmann-Strale 13 GE 59 37,5 -21,5 44 36,0 -8,0
5 | Carl-Bertelsmann-Stralte 19 MK 54 35,6 -18,4 39 341 -4.9
6 | Carl-Bertelsmann-Stralte 19 MK 54 36,6 -17,4 39 35,1 -3,9
7 | Carl-Bertelsmann-Strafie 23 GE* 59 40,8 -18,2 44 39,3 | 4,7
8 | Carl-Bertelsmann-Strafle 23 GE* 59 41,9 -17,1 44 40,4 | -3,6
*Gewerbliche Nutzung ohne erhéhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum
Es bedeuten:
IRW ,_ anteiig Anteiliger Immissionsrichtwert [dB(A)]
L, Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]
Differenz negativer Wert = Unterschreitung / Einhaltung IRW aneiig [dB] und
positiver Wert = Uberschreitung IRW. aneiig [dB]

Wie die in der oben aufgeflhrten Tabelle 6.1 und in Anlage 4 dargestellten Berechnungser-
gebnisse zeigen, werden zum Tageszeitraum die anteiligen Immissionsrichtwerte an allen
untersuchten Immissionsorten eingehalten bzw. um mindestens 17,1 dB unterschritten.
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Zum Nachtzeitraum werden die anteiligen Immissionsrichtwerte ebenfalls an allen unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. um mindestens 3,9 dB unterschritten.

6.2 Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [3] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen tags untersucht.

Auf Grundlage der Messergebnisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vorlie-
genden Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel bertcksichtigt:

e Pkw Parken mit Tirenschlagen mit Lwamax = 98 dB(A);
*  Pkw beschleunigte Abfahrt mit Lwamax = 93 dB(A).
*  Schallabstrahlung iber die Auf3enbauteile des Parkhauses mit Lwamax = 90 dB(A).

Mit Berlicksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in der Anlage
4 aufgeflihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse der Anlagen 4 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm an die
kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nachtzeit-
raum eingehalten.

7 Auswirkungen auf die umliegende Verkehrssituation

Gemal den Vorgaben der TA Larm [3] sind die in Verbindung mit einer gewerblichen Nut-
zung auftretenden Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen,
d.h., aufRerhalb des Betriebsgrundstiickes gemaf Nr. 7.4 in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstlick zu betrachten, soweit

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

» keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

* die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Bei den o.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknlpfungen", das
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erflllt ist, eine Betrachtung bzw.
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Beurteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Das Bauvorhaben wird uber die sich nordwestlich hierzu befindende Stral’e ,Langer Weg"
erschlossen.

Fir den kirzeren Stral’enabschnitt der Stralle ,Langer Weg® bis zur sich stidwestlich befin-
denden Carl-Bertelsmann-Strale erfolgt daher eine Immissionsberechnung gemaf der
RLS90 mit Prifung auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [2].

In Anlage 7.1 ist dazu das digitale Simulationsmodell ,Verkehrslarm® mit den gewahlten Im-
missionsorten entlang der Stral3e ,Langer Weg® dargestellt.

Ergebnis einer Voruntersuchung war, dass im Bereich des Immissionsortes 10 zur Einhal-
tung des Immissionsgrenzwertes nachts von 54 dB(A) eine maximale Frequentierung von
128 Pkw im Nachtzeitraum rein rechnerisch zuldssig ist. Eine Parkhausnutzung im Nacht-
zeitraum findet gemaR gemachten Angaben mit einer geringeren Frequentierung statt.

In der Anlage 8.1 ist der sich gemaf RLS 90 fiir 1.584 Pkw im Tageszeitraum und 128 Pkw
im Nachtzeitraum bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ergebende Emis-
sionspegel von 51,6 dB(A) am Tag und 42,8 dB(A) in der Nacht dargestellt.

Wie die in der Anlage 9.1 ermittelten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die zum Ta-
ges- und Nachtzeitraum zuladssigen Immissionsgrenzwerte mit den oben genannten An-
nahmen eingehalten. Als eine geeignete Ma3nahme im Sinne der Ziffer 7.4 der TA Larm
kann z.B, falls eine hohere Nutzung des Parkhauses im Nachtzeitraum nicht ausgeschlos-
sen werden kann, durch eine geeignete Beschilderung der Verkehrsfluss in Richtung der
norddstlich gelegenen Carl-Miele-Stralle gelenkt werden.

Entlang des Stral’enabschnittes in Richtung der Carl-Miele StralRe befindet sich gemaf Be-
bauungsplan Nr. 232 ,Umnutzung Areal HolzstralRe“ gewerbliche Nutzung. Eine Priifung auf
Einhaltung der Orientierungswerte der 16. BImSchV ist nach Ziffer 7.4 der TA Larm innerhalb
von Gewerbegebieten hier nicht erforderlich.
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8 Prognosesicherheit

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal far die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

[ =2 2 2 2
Gges_\/opmg-‘- Or mit Gt_\/or'i'(jp

Darin sind:

ogs = Gesamtstandardabweichung als MaR fiir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Goog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und H6he des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion og4s (Breite der Funktion) bestimmt. Gemal der Veroffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Ein-
gangsdaten haufig Werte von or = 0,5 dB und op= 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel
ergibt sich damit eine Unsicherheit von o:= 1,3 dB fir die modellunabhangigen Eingabegro-
Ren.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansétze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fir die Standardabweichung Gprq im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:
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Tabelle 8.1: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB OpProg = 1,5 dB
5-30m Gprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

010 =V Ot 0o+ =V1.5°+1.3°=2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewabhlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1280,=L, +256dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L. stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L,, die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Bezogen auf den Gewerbeldarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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9 Zusammenfassung

Im Auftrag der Gleis 13 Haus | GmbH war fur den geplanten Neubau eines Parkhauses zur
Erweiterung der vorhandenen Parkméglichkeiten der gewerblichen Nutzungen nordwestlich
des Parkhauses auf dem Bebauungsplangebiet Nr. 137 ,Buro- und Dienstleistungszentrum
Langer Weg" eine schalltechnische Untersuchung durchzufiithren.

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen [15] wurden mittels eines digita-
len Simulationsmodells die Gewerbeldrmimmissionen des geplanten Parkhauses fiir den Be-
reich der nachstgelegenen bestehenden schutzwirdigen Nutzungen ermittelt.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung war es zu prifen, ob die zuldssigen
anteiligen Immissionsrichtwerte der néachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen durch das
Vorhaben eingehalten werden.

Zur Berucksichtigung der Gewerbeldrmvorbelastung Dritter wurde geman der TA Larm die
Einhaltung der um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte untersucht.

Das Ergebnis der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, dass unter Beriicksichti-

gung der Nutzungsansétze nach Tabelle 3.1 die zulassigen anteiligen Immissionsrichtwer- _

te an allen Immissionsorten sowohl zum Tages- und als auch zum Nachtzeitraum durch die
Gewerbeldrmemissionen des geplanten Parkhauses eingehalten werden.

Die in Abh&ngigkeit der Gebietseinstufung gemaR der TA Larm zum Tages- und Nachtzeit-
raum kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen werden unter Einhaltung der oben genannten
Randbedingungen ebenfalls eingehalten (s. Kapitel 6.2). Zudem sind keine schadlichen Um-
weltwirkungen durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Bauvorhabens zu erwarten
(s. Kapitel 7). '

Peutz Consult GmbH
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Ubersichtsplan mit Lage und Darstellung der Immissionsorte und des Parkhauses

pEULZ
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

PEUIZ

Obj.- [Name Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)| dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie 457796 5750807 77,2 48,0 55| 554 0,0 0,0 93,0 40,3 44,3 46,3 48,3 50,3 48,3 43,3 35,3
02 [E-1NO Flache 457840 5750805 76,9| 44,2 0 40,2 100,0| 60,2 0,0 0,0 90,0 44,4 51,4 50,5 52,5 54,4 52,4 50,5 44,4
03 [E-1NW Flache 457809 5750819 76,9| 44,2 0 40,2 24,2| 54,0 0,0 0,0 90,0 38,3 45,3 44,3 46,3 48,3 46,3 443 38,3
04 [E-180 Flache 457863 5750779 76,9| 43,7 47 -0,9 24,3| 12,9 0,0 0,0 90,0 3,8 8,8 7,8 4,8 -3,2 -13,2 -21,2 -27,2
05 [E0SO Flache 457853 5750766 77,7 42,0 47 -2,6 48,3| 14,2 0,0 0,0 90,0 5,1 10,1 9,1 6,1 -1,9 -11,9 -19,9 -25,9
06 [EOoOSwW Flache 457821 5750779 77,7| 44,0 0 40,0 200,6| 63,0 0,0 0,0 90,0 47,3 54,3 53,3 55,3 57,3 55,3 53,3 47,3
07 [EONW Flache 457799 5750805 77,7| 44,0 0 40,0 48,2| 56,8 0,0 0,0 90,0 41,1 48,1 47,1 49,1 51,1 49,1 471 41,1
08 [E1NO Flache 457840 5750805 79,2| 437 0 39,7 200,1| 62,7 0,0 0,0 90,0 46,9 53,9 53,0 55,0 56,9 54,9 53,0 47,0
09 [E1NW Flache 457809 5750819 79,2| 43,7 0 39,7 48,4| 56,5 0,0 0,0 90,0 40,8 47,8 46,8 48,8 50,8 48,8 46,8 40,8
10 |E1SO Flache 457863 5750779 79,2| 43,7 47 -0,9 48,71 15,9 0,0 0,0 90,0 6,8 11,8 10,8 7,8 -0,2 -10,2 -18,2 -24,2
11 E 2 NW Flache 457799 5750805 80,7| 43,4 0 39,4 48,2| 56,2 0,0 0,0 90,0 40,5 47,5 46,5 48,5 50,5 48,5 46,5 40,5
12 |E2SO Flache 457853 5750766 80,7| 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 90,0 5,1 10,1 9,1 6,1 -1,9 -11,9 -19,9 -25,9
13 |E2SW Flache 457821 5750779 80,7| 43,4 0 39,4 200,6| 62,4 0,0 0,0 90,0 46,7 53,7 52,7 54,7 56,7 54,7 52,7 46,7
14 |E3NO Flache 457840 5750805 82,2| 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 90,0 46,1 53,1 52,2 54,2 56,1 54,1 52,2 46,2
15 |E3NW Flache 457809 5750819 82,2| 42,9 0 38,9 48,4| 557 0,0 0,0 90,0 40,0 47,0 46,0 48,0 50,0 48,0 46,0 40,0
16 |E3SO Flache 457863 5750779 82,2| 43,7 47 -0,9 48,7 15,9 0,0 0,0 90,0 6,8 11,8 10,8 7,8 -0,2 -10,2 -18,2 -24,2
17 |E4NO Flache 457831 5750792 83,7| 42,0 0 38,0 200,1| 61,0 0,0 0,0 90,0 45,2 52,2 51,3 53,3 55,2 53,2 51,3 45,3
17 |E4SW Flache 457821 5750779 83,7| 42,0 0 38,0 200,6| 61,0 0,0 0,0 90,0 45,3 52,3 51,3 53,3 55,3 53,3 51,3 45,3
18 |E4SO Flache 457853 5750766 83,7| 42,0 47 -2,6 48,2| 14,2 0,0 0,0 90,0 5,1 10,1 9,1 6,1 -1,9 -11,9 -19,9 -25,9
20 |E4NW Flache 457799 5750805 83,7| 42,0 0 38,0 48,2| 54,8 0,0 0,0 90,0 39,1 46,1 45,1 47,1 49,1 47,1 45,1 39,1
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

nachts

Obj.- |Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01 |Pkw Fahrweg Ein und Aus ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. gg&r!??ff@ﬁq:g 1020kmn | 793 | 793 | 783 | 793 [ 793 | 793 |79.27| 793 | 793 [ 793 [ 79,3 | 793 | 793 | 793 | 793 [ 79,3 [ 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732
02 |E-1NO ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 84,04 | 840 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 84,0 | 840 | 840 | 840 | 840 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 78,0
03 |E-1NW ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 779 | 779 | 779 | 7700 | 7729 | 7709 | 77,88 | 779 | 779 | 779 | 770 | 779 | 779 | 779 | 779 | 779 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 718 | 71,8
04 |E-150 ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 36,8 | 368 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,77 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 36,8 | 30,7 | 307 | 30,7 | 30,7 | 30,7 | 30,7 | 30,7 | 30,7
05 |E0SO ;25::;6" Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 38,0 | 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 38,0 | 38,04 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 380 | 380 | 380 | 38,0 | 38,0 | 320 | 32,0 | 320 | 320 | 32,0 | 32,0 | 32,0 | 320
06 |EOSW ;25::;6" Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 86,9 | 869 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 |86,86 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 86,9 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
07 |EoNW ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 8067 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 746 | 74,6 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746 | 746
08 |E1NO ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 86,55 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 80,5 | 80,5 | 805 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5
09 |E1NW ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 804 | 804 | 80,4 | 804 | 80,4 | 80,4 [80,39| 804 | 804 | 80,4 | 80,4 | 80.4 | 804 | 804 | 80,4 | 804 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743
10 [e1s0 ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 398 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,78 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 398 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 33,7 | 337 | 337 | 337 | 337 | 337 | 33,7 | 337
1 [E2nw ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 [80,07 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 80,1 | 74,0 | 74,0 | 740 | 740 | 740 | 74,0 | 740 | 740
12 [E2so ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 38,0 | 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 38,0 | 38,04 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 380 | 380 | 380 | 38,0 | 38,0 | 320 | 32,0 | 320 | 320 | 32,0 | 32,0 | 32,0 | 320
13 [E2sw ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 86,26 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 86,3 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2
14 |E3nNo ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 858 | 858 | 858 | 858 | 85,8 | 858 |8575| 858 | 858 | 858 | 858 | 85,8 | 858 | 858 | 858 | 858 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 797 | 79,7 | 797 | 79,7 | 79,7
15 [E3anw ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 796 | 7959 | 79.6 | 79,6 | 79.6 | 796 | 79.6 | 796 | 79.6 | 79.6 | 796 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735
16 [E3so ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 398 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,78 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 39,8 | 33,7 | 337 | 337 | 337 | 337 | 337 | 33,7 | 337
17 [E4nNo ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 84,9 | 849 | 849 | 84,9 | 849 | 84,9 |84,85| 84,9 | 84,9 | 849 | 84,9 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788
17 |E4sw ;:S:th Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 84,9 | 849 | 849 | 84,9 | 849 | 84,9 |84,86| 84,9 | 849 | 849 | 84,9 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788
18 [E4so ;25::;6" Bew. tags, 70/ Bew. Pkw, Parkvorgang 38,0 | 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 380 | 3803 38,0 | 38,0 | 38,0 | 380 | 380 | 380 | 380 | 38,0 | 38,0 | 320 | 32,0 | 320 | 320 | 32,0 | 32,0 | 32,0 | 320
20 |E4NW 1584/16h Bew. tags, 70/h Bew. Pkw, Parkvorgang 787 | 78,7 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 7867 | 787 | 78,7 | 78,7 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726 | 726
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Ergebnis der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel PEL,-I-Z
Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- |Uberschreitung| kurzzeitig zul. Maximal-  |Uberschreitung
Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig | Maximalpegel pegel Maximalpegel
10. Adresse werk |nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

1 Langer Weg 1 EG GE 65 50 59 44 28,8 | 27,3 - - 95 70 36,2 | 36,2 - -
1.0G 65 50 59 44 34,5 | 33,0 - - 95 70 39,8 | 39,8 - -
2.0G 65 50 59 44 36,5 | 35,0 - - 95 70 424 | 424 - -

2 Am Turmchen 1 EG WA 55 40 49 34 20,1 | 13,5 - - 85 60 20,9 | 20,9 - -
1.0G 55 40 49 34 21,9 | 15,3 - - 85 60 23,3 | 23,3 - -
2.0G 55 40 49 34 24,8 | 18,2 - - 85 60 26,9 | 26,9 - -

3 Carl-Bertelsmann-Strae 13 1.0G GE 65 50 59 44 36,4 | 34,9 - - 95 70 43,4 | 434 - -
2.0G 65 50 59 44 38,2 | 36,7 - - 95 70 43,9 | 43,9 - -

4 Carl-Bertelsmann-Strale 13 1.0G GE 65 50 59 44 37,5 | 36,0 - - 95 70 441 | 441 - -

5 Carl-Bertelsmann-StraRe 19 EG MK 60 45 54 39 32,3 | 30,8 - - 90 65 43,8 | 43,8 - -
1.0G 60 45 54 39 34,5 | 33,0 - - 90 65 45,1 | 451 - -
2.0G 60 45 54 39 35,6 | 34,1 - - 90 65 45,2 | 45,2 - -

6 Carl-Bertelsmann-StraRe 19 EG MK 60 45 54 39 34,0 | 32,5 - - 90 65 44,7 | 44,7 - -
1.0G 60 45 54 39 35,8 | 34,3 - - 90 65 45,7 | 45,7 - -
2.0G 60 45 54 39 36,6 | 35,1 - - 90 65 45,9 | 459 - -

7 Carl-Bertelsmann-StraRe 23 EG GE 65 50 59 44 35,2 | 33,7 - - 95 70 66,5 | 66,5 - -
1.0G 65 50 59 44 36,7 | 35,2 - - 95 70 66,8 | 66,8 - -
2.0G 65 50 59 44 39,3 | 37,8 - - 95 70 66,9 | 66,9 - -
3.0G 65 50 59 44 40,8 | 39,3 - - 95 70 65,6 | 65,6 - -

8 Carl-Bertelsmann-StraRe 23 EG GE 65 50 59 44 34,1 | 32,6 - - 95 70 65,4 | 654 - -
1.0G 65 50 59 44 36,5 | 34,9 - - 95 70 66,7 | 66,7 - -
2.0G 65 50 59 44 40,9 | 394 - - 95 70 68,1 | 68,1 - -
3.0G 65 50 59 44 41,9 | 40,4 - - 95 70 66,6 | 66,6 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
IONr.1 Langer Weg1 2.0G LrT 36,5dB(A) LrN 35,0 dB(A)

01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 96,2| -50,7 -1,1 -0,6 -0,8 1,4 3,7 0,0 20,0 0,0 23,7
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 96,2| -50,7 -1,1 -0,6 -0,8 1,4 3,7 0,0 18,5 0,0 22,2
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 129,8| -53,3 1,2 -19,7 -0,4 2,9 -9,0 -0,3 20,0 0,0 10,7

02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 129,8| -53,3 1,2 -19,7 -0,4 2,9 -9,0 -0,3 18,5 0,0 9,2
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 112,6| -52,0 1,3 -1,4 -1,0 1,4 2,4 0,0 20,0 0,0 22,3
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 24,2 54,0 0,0 0,0 112,6| -52,0 1,3 -1,4 -1,0 1,4 2,4 0,0 18,5 0,0 20,8
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 243 12,9 0,0 0,0 138,0| -53,8 1,2 -16,4 -0,1 0,0 -56,1 -0,3 20,0 0,0 -36,5
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 138,0| -53,8 1,2 -16,4 -0,1 0,0 -56,1 -0,3 18,5 0,0 -38,0
05 E0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 125,3| -53,0 -0,1 -15,3 -0,1 4,9 -49,3 -0,1 20,0 0,0 -29,4
05 E0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 125,3| -53,0 -0,1 -15,3 -0,1 4,9 -49,3 -0,1 18,5 0,0 -30,9
06 E 0 SW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 100,2| -51,0 0,0 -5,7 -0,6 1,1 6,8 0,0 20,0 0,0 26,7
06 EO0SwW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 100,2| -51,0 0,0 -5,7 -0,6 1,1 6,8 0,0 18,5 0,0 25,2
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 96,7| -50,7 0,5 -1,4 -0,8 0,6 5,0 0,0 20,0 0,0 25,0
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 96,7| -50,7 0,5 -1,4 -0,8 0,6 5,0 0,0 18,5 0,0 23,5
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 129,7| -53,2 1,1 -19,3 -0,3 3,7 -5,3 0,0 20,0 0,0 14,6
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 129,7| -53,2 1,1 -19,3 -0,3 3,7 -5,3 0,0 18,5 0,0 13,1
09 E 1NW Flache LrT 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 112,4| -52,0 0,9 -0,3 -0,9 1,3 55 0,0 20,0 0,0 25,5
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 112,4| -52,0 0,9 -0,3 -0,9 1,3 5,5 0,0 18,5 0,0 23,9
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 137,9| -53,8 0,5 -15,1 -0,1 0,0 -52,4 0,0 20,0 0,0 -32,5
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 137,9| -53,8 0,5 -15,1 -0,1 0,0 -52,4 0,0 18,5 0,0 -34,0
11 E 2 NW Flache LrT 434 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 96,4| -50,7 0,6 -0,5 -0,8 0,7 5,6 0,0 20,0 0,0 25,6
11 E2NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 96,4| -50,7 0,6 -0,5 -0,8 0,7 5,6 0,0 18,5 0,0 24,1
12 E2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 125,1| -52,9 0,2 -13,9 -0,1 5,6 -46,8 0,0 20,0 0,0 -26,9
12 E 2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 125,1| -52,9 0,2 -13,9 -0,1 5,6 -46,8 0,0 18,5 0,0 -28,4
13 E2sSwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 100,0| -51,0 0,4 -2,2 -0,8 0,5 9,3 0,0 20,0 0,0 29,3
13 E 2 SW Flache LrN 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 100,0| -51,0 0,4 -2,2 -0,8 0,5 9,3 0,0 18,5 0,0 27,8
14 E 3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 129,5| -53,2 1,0 -15,7 -0,2 2,2 -3,9 0,0 20,0 0,0 16,0
14 E3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 129,5| -53,2 1,0 -15,7 -0,2 2,2 -39 0,0 18,5 0,0 14,5
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 484 55,7 0,0 0,0 112,3| -52,0 0,9 -0,1 -0,8 1,4 5,2 0,0 20,0 0,0 25,1
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 112,3| -52,0 0,9 -0,1 -0,8 1,4 52 0,0 18,5 0,0 23,6
16 E3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 137,7| -53,8 0,8 -11,4 -0,1 0,0 -48,5 0,0 20,0 0,0 -28,6
16 E 3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 137,7| -53,8 0,8 -11,4 -0,1 0,0 -48,5 0,0 18,5 0,0 -30,1
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,9 -13,5 -0,3 1,1 0,1 0,0 20,0 0,0 20,1
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,9 -13,5 -0,3 1,1 0,1 0,0 18,5 0,0 18,6
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 99,8| -51,0 0,6 -1,0 -0,7 0,6 9,5 0,0 20,0 0,0 29,5
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 99,8| -51,0 0,6 -1,0 -0,7 0,6 9,5 0,0 18,5 0,0 28,0
18 E 4 SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 125,01 -52,9 0,8 -9,2 -0,1 3,8 -43,4 0,0 20,0 0,0 -23,5
FA 9484-3 - 25.10.2022 - Anlage 5.1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
18 E 4 SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 125,01 -52,9 0,8 -9,2 -0,1 3,8 -43,4 0,0 18,5 0,0 -25,0
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 96,3| -50,7 0,8 -0,1 -0,7 0,7 4,9 0,0 20,0 0,0 24,8
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 96,3| -50,7 0,8 -0,1 -0,7 0,7 4,9 0,0 18,5 0,0 23,3
IONr.2 Am Tidrmchen1 2.0G LrT 24,8 dB(A) LrN 18,2 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 171,8| -55,7 0,2 -18,6 -0,3 1,6 -17,4 -1,2 20,0 5,1 6,5
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 171,8| -55,7 0,2 -18,6 -0,3 1,6 -17,4 -1,2 18,5 0,0 -0,1
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 188,6| -56,5 0,9 -23,1 -0,9 1,7 17,7 -1,2 20,0 5,1 6,1
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 188,6| -56,5 0,9 -23,1 -0,9 1,7 17,7 -1,2 18,5 0,0 -0,5
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 186,4| -56,4 1,0 -23,0 -0,8 3,4 -21,8 -1,2 20,0 5,1 2,0
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 24,2 54,0 0,0 0,0 186,4| -56,4 1,0 -23,0 -0,8 3,4 -21,8 -1,2 18,5 0,0 -4,6
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 243 12,9 0,0 0,0 178,3| -56,0 0,3 -19,1 -0,1 0,1 -61,8 -1,1 20,0 5,1 -37,9
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 178,3| -56,0 0,3 -19,1 -0,1 0,1 -61,8 -1,1 18,5 0,0 -44.5
05 EO0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 162,1| -55,2 -0,9 -18,3 -0,1 5,1 -55,2 -1,0 20,0 5,1 -31,1
05 E0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 162,1| -55,2 -0,9 -18,3 -0,1 5,1 -55,2 -1,0 18,5 0,0 -37,7
06 E 0 SW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 156,7| -54,9 -0,5 -17,8 -0,3 3,1 -7,3 -1,0 20,0 5,1 16,8
06 EO0SwW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 156,7| -54,9 -0,5 -17,8 -0,3 3,1 -7,3 -1,0 18,5 0,0 10,2
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 171,0| -55,7 0,0 -22,4 -0,7 3,8 -18,2 -1,1 20,0 5,1 5,8
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 171,0| -55,7 0,0 -22,4 -0,7 3,8 -18,2 -1,1 18,5 0,0 -0,8
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 188,5| -56,5 0,8 -22,5 -0,7 1,8 -14,4 -1,0 20,0 5,1 9,6
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 188,5| -56,5 0,8 -22,5 -0,7 1,8 -14,4 -1,0 18,5 0,0 3,0
09 E 1NW Flache LrT 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 186,4| -56,4 0,7 -22,1 -0,7 37 -18,2 -1,0 20,0 5,1 58
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 186,4| -56,4 0,7 -22,1 -0,7 3,7 -18,2 -1,0 18,5 0,0 -0,8
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 178,2| -56,0 -0,2 -17,9 -0,1 0,1 -58,1 -0,9 20,0 5,1 -34,0
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 178,2| -56,0 -0,2 -17,9 -0,1 0,1 -58,1 -0,9 18,5 0,0 -40,6
11 E 2 NW Flache LrT 434 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 171,0| -55,7 0,4 -21,6 -0,6 3,0 -18,2 -0,7 20,0 5,1 6,1
11 E2NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 171,0| -55,7 0,4 -21,6 -0,6 3,0 -18,2 -0,7 18,5 0,0 -0,5
12 E2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 162,1| -55,2 -0,3 -17,7 -0,1 4,8 -54,2 -0,6 20,0 5,1 -29,8
12 E 2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 162,1| -55,2 -0,3 -17,7 -0,1 4,8 -54,2 -0,6 18,5 0,0 -36,4
13 E2sSwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 156,6| -54,9 0,3 -16,9 -0,3 3,1 -6,3 -0,6 20,0 5,1 18,2
13 E 2 SW Flache LrN 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 156,6| -54,9 0,3 -16,9 -0,3 3,1 -6,3 -0,6 18,5 0,0 11,6
14 E 3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 188,5| -56,5 0,7 -19,9 -0,4 1,6 -12,7 -0,6 20,0 5,1 11,8
14 E3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 188,5| -56,5 0,7 -19,9 -0,4 1,6 -12,7 -0,6 18,5 0,0 52
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 484 55,7 0,0 0,0 186,3| -56,4 0,6 -19,6 -0,4 3,0 -17,0 -0,7 20,0 5,1 7,3
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 186,3| -56,4 0,6 -19,6 -0,4 3,0 -17,0 -0,7 18,5 0,0 0,7
16 E3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 178,2| -56,0 0,2 -15,1 -0,1 0,1 -55,0 -0,5 20,0 5,1 -30,5
16 E 3 SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 178,2| -56,0 0,2 -15,1 -0,1 0,1 -55,0 -0,5 18,5 0,0 -37,1
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1| 61,0 0,0 0,0 172,5| -55,7 0,6 -19,8 -0,4 1,4 -9,9 -0,3 20,0 5,1 14,8
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 172,5| -55,7 0,6 -19,8 -0,4 1,4 -9,9 -0,3 18,5 0,0 8,2
FA 9484-3 - 25.10.2022 - Anlage 5.2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 156,6| -54,9 0,4 -14,8 -0,2 3,5 -5,0 -0,2 20,0 5,1 19,9
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 156,6| -54,9 0,4 -14,8 -0,2 3,5 -5,0 -0,2 18,5 0,0 13,3
18 E 4 SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 162,0| -55,2 0,3 -14,7 -0,1 3,3 -52,2 -0,2 20,0 5,1 -27,3
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 162,0| -55,2 0,3 -14,7 -0,1 33 -52,2 -0,2 18,5 0,0 -33,9
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 171,0| -55,7 0,5 -19,0 -0,4 2,2 -17,5 -0,3 20,0 5,1 7,2
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 | 54,8 0,0 0,0 171,01 -55,7 0,5 -19,0 -0,4 2,2 -17,5 -0,3 18,5 0,0 0,6
I0 Nr. 3 Carl-Bertelsmann-Stralle 13 2.0G LrT 38,2 dB(A) LrN 36,7 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 76,6| -48,7 0,6 -7,3 -0,4 1,4 1,0 0,0 20,0 0,0 20,9
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 76,6| -48,7 0,6 -7,3 -0,4 1,4 1,0 0,0 18,5 0,0 19,4
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 98,4| -50,9 1,2 -22,3 -0,4 2,2 -9,9 -0,3 20,0 0,0 9,7
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 98,4| -50,9 1,2 -22,3 -0,4 2,2 -9,9 -0,3 18,5 0,0 8,2
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 91,0| -50,2 1,3 -21,2 -0,3 12,1 -4,2 -0,2 20,0 0,0 15,5
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 91,0| -50,2 1,3 -21,2 -0,3 12,1 -4,2 -0,2 18,5 0,0 14,0
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 97,5| -50,8 0,9 -16,8 0,0 0,2 -53,5 -0,2 20,0 0,0 -33,8
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 97,5| -50,8 0,9 -16,8 0,0 0,2 -53,5 -0,2 18,5 0,0 -35,3
05 EO0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 83,3| -49,4 -0,3 -15,8 0,0 4,6 -46,7 0,0 20,0 0,0 -26,8
05 E0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 83,3| -494 -0,3 -15,8 0,0 4,6 -46,7 0,0 18,5 0,0 -28,3
06 EO0SwW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 67,1| -47,5 -0,1 -3,6 -0,6 0,9 12,2 0,0 20,0 0,0 32,1
06 E0SwW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 67,1| -47,5 -0,1 -3,6 -0,6 0,9 12,2 0,0 18,5 0,0 30,6
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 75,4| -48,5 0,5 -19,5 -0,2 7,6 -3,4 0,0 20,0 0,0 16,5
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 75,4| -48,5 0,5 -19,5 -0,2 7,6 -3,4 0,0 18,5 0,0 15,0
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 98,3| -50,8 1,1 -21,5 -0,3 2,8 -6,1 0,0 20,0 0,0 13,9
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 98,3| -50,8 1,1 -21,5 -0,3 2,8 -6,1 0,0 18,5 0,0 12,3
09 E 1NW Flache LrT 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 90,9| -50,2 1,0 -15,2 -0,2 8,6 0,6 0,0 20,0 0,0 20,5
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 90,9| -50,2 1,0 -15,2 -0,2 8,6 0,6 0,0 18,5 0,0 19,0
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 97,4| -50,8 0,4 -15,7 0,0 0,3 -49,9 0,0 20,0 0,0 -30,0
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 97,4| -50,8 0,4 -15,7 0,0 0,3 -49,9 0,0 18,5 0,0 -31,5
11 E 2 NW Flache LrT 434 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 75,2| -48,5 0,7 -10,9 -0,2 3,1 0,4 0,0 20,0 0,0 20,3
11 E2NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 75,2| -48,5 0,7 -10,9 -0,2 3,1 0,4 0,0 18,5 0,0 18,8
12 E 2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 83,1| -49,4 0,2 -14,2 0,0 5,1 -44,2 0,0 20,0 0,0 -24,2
12 E 2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 83,1| -49,4 0,2 -14,2 0,0 5,1 -44,2 0,0 18,5 0,0 -25,7
13 E2sSwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 66,9| -47,5 0,4 -2,4 -0,6 0,9 13,3 0,0 20,0 0,0 33,2
13 E 2 SW Flache LrN 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 66,9| -47,5 0,4 2,4 -0,6 0,9 13,3 0,0 18,5 0,0 31,7
14 E3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 98,2| -50,8 1,1 -17,3 -0,2 2,3 -3,0 0,0 20,0 0,0 16,9
14 E3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 98,2| -50,8 1,1 -17,3 -0,2 2,3 -3,0 0,0 18,5 0,0 15,4
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 484 | 55,7 0,0 0,0 90,8| -50,2 1,0 -13,3 -0,2 8,6 1,8 0,0 20,0 0,0 21,7
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 90,8| -50,2 1,0 -13,3 -0,2 8,6 1,8 0,0 18,5 0,0 20,2
16 E 3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 97,3| -50,8 0,7 -12,5 0,0 0,3 -46,3 0,0 20,0 0,0 -26,3
FA 9484-3 - 25.10.2022 - Anlage 5.3

SoundPLAN 8.2



Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
16 E 3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 97,3| -50,8 0,7 -12,5 0,0 0,3 -46,3 0,0 18,5 0,0 -27,8
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1| 61,0 0,0 0,0 82,4| -49,3 1,0 -16,1 -0,2 1,3 0,7 0,0 20,0 0,0 20,7
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 82,4| -49,3 1,0 -16,1 -0,2 1,3 0,7 0,0 18,5 0,0 19,2
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 66,8| -47,5 0,6 -1,4 -0,5 1,0 13,2 0,0 20,0 0,0 33,1
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 66,8| -47,5 0,6 -1,4 -0,5 1,0 13,2 0,0 18,5 0,0 31,6
18 E 4 SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 83,1| -49,4 0,6 -10,2 0,0 4,1 -40,6 0,0 20,0 0,0 -20,7
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 83,1| -49,4 0,6 -10,2 0,0 4,1 -40,6 0,0 18,5 0,0 -22,2
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 75,2| -48,5 0,8 -9,7 -0,2 2,2 -0,6 0,0 20,0 0,0 19,4
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 75,2| -48,5 0,8 -9,7 -0,2 2,2 -0,6 0,0 18,5 0,0 17,9
IO Nr. 4 Carl-Bertelsmann-Strale 13 1.0G LrT 37,5 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 73,8| -48,3 0,8 -15,2 -0,2 4,4 -3,1 -0,6 20,0 0,0 16,3
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 73,8| -48,3 0,8 -15,2 -0,2 44 -3,1 -0,6 18,5 0,0 14,7
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 91,5| -50,2 1,1 -22,5 -0,4 1,3 -10,6 -0,9 20,0 0,0 8,5
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 91,5| -50,2 1,1 -22,5 -0,4 1,3 -10,6 -0,9 18,5 0,0 7,0
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 87,2| -49,8 1,2 -20,8 -0,3 7,7 -7,9 -0,8 20,0 0,0 11,2
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 87,2| -49,8 1,2 -20,8 -0,3 7,7 -7,9 -0,8 18,5 0,0 9,7
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,5 -19,8 0,0 0,1 -56,2 -0,7 20,0 0,0 -37,0
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 243 12,9 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,5 -19,8 0,0 0,1 -56,2 -0,7 18,5 0,0 -38,5
05 EO0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 73,5| -48,3 -0,7 -18,4 0,0 54 -47,9 -0,3 20,0 0,0 -28,2
05 E0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 73,5| -48,3 -0,7 -18,4 0,0 5,4 -47,9 -0,3 18,5 0,0 -29,7
06 E0SwW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 60,1| -46,6 -0,2 -5,9 -0,5 1,0 10,8 -0,1 20,0 0,0 30,7
06 E 0 SW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 60,1| -46,6 -0,2 -5,9 -0,5 1,0 10,8 -0,1 18,5 0,0 29,2
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,3 -20,8 -0,3 7,6 -4,4 -04 20,0 0,0 15,1
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,3 -20,8 -0,3 7,6 -4,4 -0,4 18,5 0,0 13,6
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 91,4| -50,2 1,0 -21,8 -0,4 1,3 -7,3 -04 20,0 0,0 12,3
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 91,4| -50,2 1,0 -21,8 -0,4 1,3 -7,3 -0,4 18,5 0,0 10,8
09 E 1NW Flache LrT 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 87,1 -49,8 0,9 -17,2 -0,2 8,2 -1,6 -0,3 20,0 0,0 18,1
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 48,4 56,5 0,0 0,0 87,1| -49,8 0,9 -17,2 -0,2 8,2 -1,6 -0,3 18,5 0,0 16,6
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,0 -17,5 0,0 0,1 -51,3 -0,2 20,0 0,0 -31,6
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,0 -17,5 0,0 0,1 -51,3 -0,2 18,5 0,0 -33,1
11 E 2 NW Flache LrT 434 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,6 -19,5 -0,2 10,3 -0,8 0,0 20,0 0,0 19,2
11 E2NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,6 -19,5 -0,2 10,3 -0,8 0,0 18,5 0,0 17,7
12 E 2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 73,4| -48,3 -0,2 -15,5 0,0 4,7 -45,0 0,0 20,0 0,0 -25,1
12 E2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 73,4| -48,3 -0,2 -15,5 0,0 4,7 -45,0 0,0 18,5 0,0 -26,6
13 E2sSwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 60,1| -46,6 0,3 -34 -0,6 0,8 13,1 0,0 20,0 0,0 33,0
13 E 2 SW Flache LrN 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 60,1| -46,6 0,3 -34 -0,6 0,8 13,1 0,0 18,5 0,0 31,5
14 E3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 91,4| -50,2 1,1 -18,1 -0,2 1,0 -4,5 0,0 20,0 0,0 15,4
14 E 3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 91,4| -50,2 1,1 -18,1 -0,2 1,0 -4,5 0,0 18,5 0,0 13,9
FA 9484-3 - 25.10.2022 - Anlage 5.4

SoundPLAN 8.2



Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 484 | 55,7 0,0 0,0 87,1| -49,8 1,0 -15,1 -0,2 8,3 -0,1 0,0 20,0 0,0 19,9
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 87,1 -49,8 1,0 -15,1 -0,2 8,3 -0,1 0,0 18,5 0,0 18,4
16 E 3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,4 -13,0 0,0 0,1 -46,6 0,0 20,0 0,0 -26,6
16 E3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 88,0| -49,9 0,4 -13,0 0,0 0,1 -46,6 0,0 18,5 0,0 -28,1
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 75,7| -48,6 0,9 -16,7 -0,2 0,5 0,0 0,0 20,0 0,0 19,9
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 75,7| -48,6 0,9 -16,7 -0,2 0,5 0,0 0,0 18,5 0,0 18,4
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 60,1| -46,6 0,5 -2,3 -0,5 0,6 12,7 0,0 20,0 0,0 32,6
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 60,1| -46,6 0,5 -2,3 -0,5 0,6 12,7 0,0 18,5 0,0 31,1
18 E 4 SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 73,5| -48,3 0,2 -11,4 0,0 3,7 -41,6 0,0 20,0 0,0 -21,6
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 73,5| -48,3 0,2 -11,4 0,0 3,7 -41,6 0,0 18,5 0,0 -23,1
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,7 -12,2 -0,2 3,9 -1,1 0,0 20,0 0,0 18,9
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 | 54,8 0,0 0,0 72,4| -48,2 0,7 -12,2 -0,2 3,9 -1,1 0,0 18,5 0,0 17,4
IO Nr. 5 Carl-Bertelsmann-Stralle 19 2.0G LrT 35,6 dB(A) LrN 34,1 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 116,9| -52,3 0,9 -194 -0,3 12,3 -3,4 -0,7 20,0 0,0 15,8
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 116,9| -52,3 0,9 -194 -0,3 12,3 -3,4 -0,7 18,5 0,0 14,3
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 108,0| -51,7 1,0 -20,6 -0,4 1,1 -10,3 -0,6 20,0 0,0 9,1
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 108,0| -51,7 1,0 -20,6 -0,4 1,1 -10,3 -0,6 18,5 0,0 7,6
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 124,6| -52,9 1,2 -20,8 -0,4 7,8 -11,0 -0,9 20,0 0,0 8,1
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 24,2 54,0 0,0 0,0 124,6| -52,9 1,2 -20,8 -0,4 7,8 -11,0 -0,9 18,5 0,0 6,6
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 85,7| -49,7 -1,4 -2,8 -0,1 0,0 -40,9 -0,2 20,0 0,0 -21,1
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 243 12,9 0,0 0,0 85,7| -49,7 -1,4 -2,8 -0,1 0,0 -40,9 -0,2 18,5 0,0 -22,6
05 E0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 70,4| -47,9 -1,0 -1,1 -0,1 0,8 -35,0 0,0 20,0 0,0 -15,0
05 E0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 70,4| -47,9 -1,0 -1,1 -0,1 0,8 -35,0 0,0 18,5 0,0 -16,5
06 E0SwW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 81,4| -49,2 -0,1 -5,2 -0,5 1,7 9,7 -0,1 20,0 0,0 29,6
06 E 0 SW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 81,4| -49,2 -0,1 -5,2 -0,5 1,7 9,7 -0,1 18,5 0,0 28,0
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 114,6| -52,2 0,6 -19,0 -0,3 10,4 -3,7 -0,6 20,0 0,0 15,7
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 114,6| -52,2 0,6 -19,0 -0,3 10,4 -3,7 -0,6 18,5 0,0 14,2
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 107,9| -51,7 1,0 -20,3 -0,3 1,5 7,1 -0,2 20,0 0,0 12,7
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 107,9| -51,7 1,0 -20,3 -0,3 1,5 7,1 -0,2 18,5 0,0 11,2
09 E 1 NW Flache LrT 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 124,5| -52,9 1,1 -19,9 -0,4 9,3 -6,2 -0,5 20,0 0,0 13,2
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 48,4 56,5 0,0 0,0 124,5| -52,9 1,1 -19,9 -0,4 9,3 -6,2 -0,5 18,5 0,0 11,7
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 85,4| -49,6 -0,5 -1,5 -0,1 0,1 -35,6 0,0 20,0 0,0 -15,7
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 85,4| -49,6 -0,5 -1,5 -0,1 0,1 -35,6 0,0 18,5 0,0 -17,2
11 E2NW Flache LrT 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,6 -15,8 -0,3 10,1 -1,2 -0,1 20,0 0,0 18,7
11 E 2 NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,6 -15,8 -0,3 10,1 -1,2 -0,1 18,5 0,0 17,1
12 E 2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 70,2| -47,9 -0,1 0,0 -0,1 0,9 -33,1 0,0 20,0 0,0 -13,1
12 E2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 70,2| -47,9 -0,1 0,0 -0,1 0,9 -33,1 0,0 18,5 0,0 -14,6
13 E 2 SW Flache LrT 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 81,2| -49,2 0,4 -4,2 -0,6 1,9 10,7 0,0 20,0 0,0 30,6
FA 9484-3 - 25.10.2022 - Anlage 5.5

SoundPLAN 8.2



Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
13 E 2 SW Flache LrN 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 81,2| -49,2 0,4 -4,2 -0,6 1,9 10,7 0,0 18,5 0,0 29,1
14 E3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 107,9| -51,6 1,0 -16,8 -0,2 1,2 -4,6 0,0 20,0 0,0 15,4
14 E 3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 107,9| -51,6 1,0 -16,8 -0,2 1,2 -4,6 0,0 18,5 0,0 13,9
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 124,4| -52,9 1,0 -16,9 -0,2 3,6 -9,7 0,0 20,0 0,0 10,2
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 124,4| -52,9 1,0 -16,9 -0,2 3,6 -9,7 0,0 18,5 0,0 8,7
16 E 3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 85,3| -49,6 0,0 -1,1 -0,1 0,1 -34,7 0,0 20,0 0,0 -14,7
16 E3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 85,3| -49,6 0,0 -1,1 -0,1 0,1 -34,7 0,0 18,5 0,0 -16,2
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 94,2| -50,5 0,9 -16,0 -0,2 1,8 0,0 0,0 20,0 0,0 19,9
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 94,2| -50,5 0,9 -16,0 -0,2 1,8 0,0 0,0 18,5 0,0 18,4
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 81,2| -49,2 0,5 -2,7 -0,6 1,7 10,8 0,0 20,0 0,0 30,7
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 81,2| -49,2 0,5 -2,7 -0,6 1,7 10,8 0,0 18,5 0,0 29,2
18 E 4SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 70,2| -47,9 0,3 0,0 -0,1 0,9 -32,6 0,0 20,0 0,0 -12,6
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 70,2| -47,9 0,3 0,0 -0,1 0,9 -32,6 0,0 18,5 0,0 -14,1
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,8 -13,3 -0,2 8,7 -1,4 0,0 20,0 0,0 18,6
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 | 54,8 0,0 0,0 114,5| -52,2 0,8 -13,3 -0,2 8,7 -1,4 0,0 18,5 0,0 17,0
IO Nr. 6 Carl-Bertelsmann-Stralle 19 2.0G LrT 36,6 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 115,4| -52,2 1,1 -15,9 -0,2 6,2 -5,7 -0,7 20,0 0,0 13,6
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 115,4| -52,2 1,1 -15,9 -0,2 6,2 -5,7 -0,7 18,5 0,0 12,1
02 E-1NO Flache LrT 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 103,3| -51,3 0,9 -20,6 -0,4 1,2 -9,9 -0,5 20,0 0,0 9,6
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 | 60,2 0,0 0,0 103,3| -51,3 0,9 -20,6 -0,4 1,2 -9,9 -0,5 18,5 0,0 8,1
03 E-1NW Flache LrT 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 122,1| -52,7 1,3 -21,7 -0,5 3,4 -16,1 -0,8 20,0 0,0 3,0
03 E-1NW Flache LrN 44,2 0 40,2 242 54,0 0,0 0,0 122,1| -52,7 1,3 -21,7 -0,5 3,4 -16,1 -0,8 18,5 0,0 1,5
04 E-1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 24,3 12,9 0,0 0,0 79,8| -49,0 -1,3 -3,3 -0,1 0,0 -40,8 -0,1 20,0 0,0 -20,9
04 E-1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 243 12,9 0,0 0,0 79,8| -49,0 -1,3 -3,3 -0,1 0,0 -40,8 -0,1 18,5 0,0 -22,4
05 E0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 65,0| -47,3 -0,9 -0,9 -0,1 0,6 -34,3 0,0 20,0 0,0 -14,3
05 EO0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 65,0| -47,3 -0,9 -0,9 -0,1 0,6 -34,3 0,0 18,5 0,0 -15,8
06 E0SwW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 77,8| -48,8 -0,1 -5,1 -0,5 2,7 11,2 -0,1 20,0 0,0 31,1
06 E 0 SW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 | 63,0 0,0 0,0 77,8| -48,8 -0,1 -5,1 -0,5 2,7 11,2 -0,1 18,5 0,0 29,6
07 E O NW Flache LrT 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 113,01 -52,1 0,8 -18,5 -0,3 9,2 -4,0 -0,6 20,0 0,0 15,3
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 56,8 0,0 0,0 113,01 -52,1 0,8 -18,5 -0,3 9,2 -4,0 -0,6 18,5 0,0 13,8
08 E 1NO Flache LrT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 103,2| -51,3 1,0 -20,3 -0,3 1,7 -6,5 -0,1 20,0 0,0 13,4
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 103,2| -51,3 1,0 -20,3 -0,3 1,7 -6,5 -0,1 18,5 0,0 11,9
09 E 1 NW Flache LrT 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 122,0| -52,7 1,2 -20,4 -0,4 4,0 -11,8 -0,5 20,0 0,0 7,7
09 E 1NW Flache LrN 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 122,0| -52,7 1,2 -20,4 -0,4 4,0 -11,8 -0,5 18,5 0,0 6,2
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 79,6| -49,0 -0,5 -2,2 -0,1 0,0 -35,8 0,0 20,0 0,0 -15,8
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 79,6| -49,0 -0,5 -2,2 -0,1 0,0 -35,8 0,0 18,5 0,0 -17,3
11 E2NW Flache LrT 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 112,9| -52,0 0,7 -15,9 -0,3 9,7 -1,7 -0,1 20,0 0,0 18,2
11 E 2 NW Flache LrN 434 0 39,4 48,2 | 56,2 0,0 0,0 112,9| -52,0 0,7 -15,9 -0,3 9,7 -1,7 -0,1 18,5 0,0 16,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
12 E2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 64,9 -47,2 -0,1 0,0 -0,1 0,7 -32,5 0,0 20,0 0,0 -12,5
12 E2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 64,9 -47,2 -0,1 0,0 -0,1 0,7 -32,5 0,0 18,5 0,0 -14,0
13 E2SwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 77,6] -48,8 04 -4,4 -0,5 2,7 11,8 0,0 20,0 0,0 31,7
13 E2SwW Flache LrN 43,4 0 39,4 200,6 [ 624 0,0 0,0 77,6] -48,8 0,4 -4,4 -0,5 2,7 11,8 0,0 18,5 0,0 30,2
14 E 3NO Flache LT 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 103,1] -51,3 1,0 -16,9 -0,2 1,3 -4,2 0,0 20,0 0,0 15,8
14 E 3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1 ( 61,9 0,0 0,0 103,1] -51,3 1,0 -16,9 -0,2 1,3 -4,2 0,0 18,5 0,0 14,3
15 E 3NW Flache LT 42,9 0 38,9 48,4 | 557 0,0 0,0 122,0] -52,7 11 -17,4 -0,3 34 -10,1 0,0 20,0 0,0 9,8
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 557 0,0 0,0 122,0] -52,7 11 -17,4 -0,3 34 -10,1 0,0 18,5 0,0 8,3
16 E3S0O Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 79,5 -49,0 0,1 -1,9 -0,1 0,0 -34,9 0,0 20,0 0,0 -14,9
16 E3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 79,5 -49,0 0,1 -1,9 -0,1 0,0 -34,9 0,0 18,5 0,0 -16,4
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 89,9 -50,1 0,9 -16,0 -0,2 1,2 -0,2 0,0 20,0 0,0 19,8
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 89,9( -50,1 0,9 -16,0 -0,2 12 -0,2 0,0 18,5 0,0 18,3
17 E 4 SW Flache LT 42,0 0 38,0 200,6 [ 61,0 0,0 0,0 77,6] -48,8 0,5 -3,0 -0,5 2,4 11,6 0,0 20,0 0,0 31,6
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 [ 61,0 0,0 0,0 77,6] -48,8 0,5 -3,0 -0,5 2,4 11,6 0,0 18,5 0,0 30,1
18 E 4SO Flache LT 42,0 47 -2,6 48,2 | 14,2 0,0 0,0 64,8 -47,2 0,3 0,0 -0,1 0,7 -32,0 0,0 20,0 0,0 -12,1
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 | 14,2 0,0 0,0 64,8 -47,2 0,3 0,0 -0,1 0,7 -32,0 0,0 18,5 0,0 -13,6
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 | 54,8 0,0 0,0 112,9] -52,0 0,8 -13,5 -0,2 8,6 -1,5 0,0 20,0 0,0 18,4
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 112,9] -52,0 0,8 -13,5 -0,2 8,6 -1,5 0,0 18,5 0,0 16,9
IO Nr. 7 Carl-Bertelsmann-Strale 23 3.0G LrT 40,8 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 75,1 -48,5 2,0 -18,3 -0,3 5,8 -3,9 0,0 20,0 0,0 16,1
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 75,1 -48,5 2,0 -18,3 -0,3 5,8 -3,9 0,0 18,5 0,0 14,6
02 E -1 NO Flache LrT 442 0 40,2 100,0 [ 60,2 0,0 0,0 38,4 -427 1,6 -16,2 -0,2 0,8 3,5 0,0 20,0 0,0 23,4
02 E -1 NO Flache LrN 442 0 40,2 100,0 [ 60,2 0,0 0,0 38,4 -427 1,6 -16,2 -0,2 0,8 3,5 0,0 18,5 0,0 21,9
03 E-1NW Flache LT 44,2 0 40,2 2421 54,0 0,0 0,0 73,4 -483 2,0 -18,5 -0,4 12 -10,0 0,0 20,0 0,0 10,0
03 E -1 NW Flache LrN 442 0 40,2 24,2 54,0 0,0 0,0 73,4 -483 2,0 -18,5 -0,4 1,2 -10,0 0,0 18,5 0,0 8,5
04 E-18S0 Flache LT 43,7 47 -0,9 2431 129 0,0 0,0 16,9| -355 0,5 0,0 0,0 0,0 -22,1 0,0 20,0 0,0 -2,2
04 E-18S0 Flache LrN 43,7 47 -0,9 2431 129 0,0 0,0 16,9| -355 0,5 0,0 0,0 0,0 -22,1 0,0 18,5 0,0 -3,7
05 EO0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 12,5| -32,9 0,7 0,0 0,0 0,0 -18,0 0,0 20,0 0,0 2,0
05 EO0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 12,5| -32,9 0,7 0,0 0,0 0,0 -18,0 0,0 18,5 0,0 04
06 EO0SW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 [ 63,0 0,0 0,0 31,2 -40,9 1,7 -15,2 -0,1 2,3 10,8 0,0 20,0 0,0 30,8
06 EO0SW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 [ 63,0 0,0 0,0 31,2 -40,9 1,7 -15,2 -0,1 2,3 10,8 0,0 18,5 0,0 29,3
07 E ONW Flache LT 44,0 0 40,0 48,2 | 56,8 0,0 0,0 72,2 -48,2 2,2 -18,6 -0,4 52 -3,0 0,0 20,0 0,0 17,0
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 | 56,8 0,0 0,0 72,2 -48,2 2,2 -18,6 -0,4 52 -3,0 0,0 18,5 0,0 15,5
08 E 1NO Flache LT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 37,5 -425 1,9 -15,9 -0,1 1,1 7.2 0,0 20,0 0,0 27,2
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 37,5 -425 1,9 -15,9 -0,1 1,1 7.2 0,0 18,5 0,0 25,7
09 E 1 NW Flache LT 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 73,11 -483 2,3 -17,9 -0,4 1,6 -6,1 0,0 20,0 0,0 13,9
09 E 1 NW Flache LrN 43,7 0 39,7 48,4 56,5 0,0 0,0 73,11 -48,3 2,3 -17,9 -0,4 1,6 -6,1 0,0 18,5 0,0 12,4
10 E 180 Flache LT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 15,2| -34,6 0,8 0,0 0,0 0,0 -17,9 0,0 20,0 0,0 2,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
10 E 180 Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 15,2| -34,6 0,8 0,0 0,0 0,0 -17,9 0,0 18,5 0,0 0,5
11 E 2NW Flache LT 43,4 0 39,4 48,2 | 56,2 0,0 0,0 71,9 -481 24 -17,9 -0,3 7,0 -0,8 0,0 20,0 0,0 19,2
11 E 2 NW Flache LrN 43,4 0 39,4 48,2 | 56,2 0,0 0,0 71,9 -481 24 -17,9 -0,3 7,0 -0,8 0,0 18,5 0,0 17,7
12 E2SO Flache LT 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 10,0| -31,0 0,9 0,0 0,0 0,0 -15,9 0,0 20,0 0,0 4,0
12 E2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 10,0| -31,0 0,9 0,0 0,0 0,0 -15,9 0,0 18,5 0,0 25
13 E2SwW Flache LrT 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 29,5 -40,4 1,9 -14,8 -0,1 3,5 12,5 0,0 20,0 0,0 32,4
13 E2SwW Flache LrN 43,4 0 39,4 200,6 | 624 0,0 0,0 29,5 -404 1,9 -14,8 -0,1 3,5 12,5 0,0 18,5 0,0 30,9
14 E 3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1 ( 61,9 0,0 0,0 36,6 -42,3 2,0 -12,5 -0,1 0,8 9,8 0,0 20,0 0,0 29,8
14 E 3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1 ( 61,9 0,0 0,0 36,6 -42,3 2,0 -12,5 -0,1 0,8 9,8 0,0 18,5 0,0 28,3
15 E 3NW Flache LT 42,9 0 38,9 48,4 | 557 0,0 0,0 72,8 -48,2 24 -13,5 -0,2 0,8 -3,1 0,0 20,0 0,0 16,9
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 48,4 | 557 0,0 0,0 72,8 -48,2 24 -13,5 -0,2 0,8 -3,1 0,0 18,5 0,0 15,3
16 E3SO Flache LT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 13,2| -334 0,9 0,0 0,0 0,0 -16,6 0,0 20,0 0,0 34
16 E3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 13,2| -334 0,9 0,0 0,0 0,0 -16,6 0,0 18,5 0,0 1,9
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 221 -37,9 1,8 -10,4 -0,1 0,0 17,4 0,0 20,0 0,0 37,4
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 221 -379 1,8 -10,4 -0,1 0,0 17,4 0,0 18,5 0,0 35,9
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 [ 61,0 0,0 0,0 28,2 -40,0 1,9 -11,9 -0,1 1,2 12,2 0,0 20,0 0,0 32,1
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 [ 61,0 0,0 0,0 28,2 -40,0 1,9 -11,9 -0,1 1,2 12,2 0,0 18,5 0,0 30,6
18 E 4SO Flache LT 42,0 47 -2,6 48,2 | 14,2 0,0 0,0 78] -28,8 0,9 0,0 0,0 0,0 -13,7 0,0 20,0 0,0 6,3
18 E 4SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 | 14,2 0,0 0,0 78] -28,38 0,9 0,0 0,0 0,0 -13,7 0,0 18,5 0,0 4,8
20 E 4 NW Flache LT 42,0 0 38,0 48,2 | 54,8 0,0 0,0 71,6 -48,1 24 -13,5 -0,2 5,0 0,4 0,0 20,0 0,0 20,4
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 71,6 -48,1 2,4 -13,5 -0,2 5,0 0,4 0,0 18,5 0,0 18,9
IO Nr. 8 Carl-Bertelsmann-Strale 23 3.0G LrT 41,9 dB(A) LrN 40,4 dB(A)
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrT 48,0 55| 554 0,0 0,0 75,8 -48,6 2,0 -18,3 -0,3 5,8 -4,0 0,0 20,0 0,0 16,0
01 Pkw Fahrweg Ein und Aus Linie LrN 48,0 55| 554 0,0 0,0 75,8 -48,6 2,0 -18,3 -0,3 5,8 -4,0 0,0 18,5 0,0 14,5
02 E -1 NO Flache LrT 442 0 40,2 100,0 [ 60,2 0,0 0,0 36,8 -42,3 1,6 -15,9 -0,1 0,9 4,3 0,0 20,0 0,0 243
02 E-1NO Flache LrN 44,2 0 40,2 100,0 [ 60,2 0,0 0,0 36,8 -42,3 1,6 -15,9 -0,1 0,9 4,3 0,0 18,5 0,0 22,8
03 E-1NW Flache LT 44,2 0 40,2 2421 54,0 0,0 0,0 73,5 -483 2,0 -18,5 -0,4 1,3 -9,9 0,0 20,0 0,0 10,1
03 E -1 NW Flache LrN 442 0 40,2 24,2 54,0 0,0 0,0 73,5 -483 2,0 -18,5 -0,4 1,3 -9,9 0,0 18,5 0,0 8,6
04 E-180 Flache LT 43,7 47 -0,9 2431 129 0,0 0,0 15,6| -34,8 0,6 0,0 0,0 0,0 -21,4 0,0 20,0 0,0 -1,4
04 E-180 Flache LrN 43,7 47 -0,9 2431 129 0,0 0,0 15,6| -34,8 0,6 0,0 0,0 0,0 -21,4 0,0 18,5 0,0 -2,9
05 EO0SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 13,4| -33,5 0,7 -11 0,0 0,0 -19,8 0,0 20,0 0,0 0,2
05 EO0SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 | 14,2 0,0 0,0 13,4| -33,5 0,7 -11 0,0 0,0 -19,8 0,0 18,5 0,0 -1,3
06 EO0SW Flache LrT 44,0 0 40,0 200,6 [ 63,0 0,0 0,0 33,5 -415 1,7 -17,6 -0,2 2,3 7.8 0,0 20,0 0,0 27,8
06 EOSW Flache LrN 44,0 0 40,0 200,6 [ 63,0 0,0 0,0 33,5 -415 1,7 -17,6 -0,2 2,3 78 0,0 18,5 0,0 26,3
07 E ONW Flache LT 44,0 0 40,0 48,2 | 56,8 0,0 0,0 72,9 -48,2 2,2 -18,7 -0,4 52 -3,1 0,0 20,0 0,0 16,9
07 E O NW Flache LrN 44,0 0 40,0 48,2 | 56,8 0,0 0,0 72,9 -48,2 2,2 -18,7 -0,4 52 -3,1 0,0 18,5 0,0 15,4
08 E 1NO Flache LT 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 35,8 -42,1 1,9 -15,6 -0,1 1,4 8,2 0,0 20,0 0,0 28,2
08 E 1NO Flache LrN 43,7 0 39,7 200,1 | 62,7 0,0 0,0 35,8 -42,1 1,9 -15,6 -0,1 1,4 8,2 0,0 18,5 0,0 26,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags" E Z‘
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P UT

Obj.-Nr. Schallquelle Quelltyp |Zeitber. Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) m,m? dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
09 E 1 NW Flache LrT 43,7 0 39,7 484 56,5 0,0 0,0 73,2| -48,3 2,3 -17,9 -0,4 1,9 -5,8 0,0 20,0 0,0 14,1
09 E 1NW Flache LrN 43,7 0 39,7 48,4 | 56,5 0,0 0,0 73,2| -48,3 2,3 -17,9 -0,4 1,9 -5,8 0,0 18,5 0,0 12,6
10 E1SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 13,8| -33,8 0,8 0,0 0,0 0,0 -17,0 0,0 20,0 0,0 2,9
10 E1SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 13,8| -33,8 0,8 0,0 0,0 0,0 -17,0 0,0 18,5 0,0 1,4
11 E2NW Flache LrT 43,4 0 39,4 48,2 56,2 0,0 0,0 72,5| -48,2 2,3 -18,0 -0,4 71 -0,8 0,0 20,0 0,0 19,1
11 E 2 NW Flache LrN 434 0 39,4 48,2 | 56,2 0,0 0,0 72,5| -48,2 2,3 -18,0 -0,4 71 -0,8 0,0 18,5 0,0 17,6
12 E2SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 11,01 -31,8 0,8 -1,0 0,0 0,0 17,7 0,0 20,0 0,0 2,2
12 E 2SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,3 14,2 0,0 0,0 11,01 -31,8 0,8 -1,0 0,0 0,0 17,7 0,0 18,5 0,0 0,7
13 E 2 SW Flache LrT 434 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 32,0] -411 1,9 -17,2 -0,1 3,8 9,6 0,0 20,0 0,0 29,5
13 E2sSw Flache LrN 43,4 0 39,4 200,6 | 62,4 0,0 0,0 32,0] -411 1,9 -17,2 -0,1 3,8 9,6 0,0 18,5 0,0 28,0
14 E 3NO Flache LrT 42,9 0 38,9 200,1 | 61,9 0,0 0,0 34,7 -41,8 1,9 -12,3 -0,1 1,1 10,7 0,0 20,0 0,0 30,6
14 E3NO Flache LrN 42,9 0 38,9 200,1| 61,9 0,0 0,0 34,7| -41,8 1,9 -12,3 -0,1 1,1 10,7 0,0 18,5 0,0 29,1
15 E 3NW Flache LrT 42,9 0 38,9 48,4 | 55,7 0,0 0,0 72,9| -48,2 2,4 -13,5 -0,2 1,0 -2,9 0,0 20,0 0,0 17,1
15 E 3NW Flache LrN 42,9 0 38,9 484 55,7 0,0 0,0 72,9| -48,2 2,4 -13,5 -0,2 1,0 -2,9 0,0 18,5 0,0 15,6
16 E3SO Flache LrT 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 11,6] -32,3 0,9 0,0 0,0 0,0 -15,5 0,0 20,0 0,0 4,5
16 E 3SO Flache LrN 43,7 47 -0,9 48,7 159 0,0 0,0 11,6] -32,3 0,9 0,0 0,0 0,0 -15,5 0,0 18,5 0,0 3,0
17 E 4 NO Flache LrT 42,0 0 38,0 200,1 | 61,0 0,0 0,0 21,5 -37,7 1,7 -7,6 -0,1 0,0 20,4 0,0 20,0 0,0 40,3
17 E 4 NO Flache LrN 42,0 0 38,0 200,1| 61,0 0,0 0,0 21,5 -37,7 1,7 -7,6 -0,1 0,0 20,4 0,0 18,5 0,0 38,8
17 E 4 SW Flache LrT 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 31,0| -40,8 1,9 -13,8 -0,1 0,6 8,9 0,0 20,0 0,0 28,8
17 E 4 SW Flache LrN 42,0 0 38,0 200,6 | 61,0 0,0 0,0 31,0| -40,8 1,9 -13,8 -0,1 0,6 8,9 0,0 18,5 0,0 27,3
18 E 4SO Flache LrT 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 8,8| -29,9 0,9 -0,8 0,0 0,0 -15,6 0,0 20,0 0,0 4,4
18 E 4 SO Flache LrN 42,0 47 -2,6 48,2 14,2 0,0 0,0 8,8| -29,9 0,9 -0,8 0,0 0,0 -15,6 0,0 18,5 0,0 2,9
20 E 4 NW Flache LrT 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 72,3| -48,2 2,4 -13,5 -0,2 52 0,5 0,0 20,0 0,0 20,5
20 E 4 NW Flache LrN 42,0 0 38,0 48,2 54,8 0,0 0,0 72,3| -48,2 2,4 -13,5 -0,2 5,2 0,5 0,0 18,5 0,0 19,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen, "sonn- und feiertags"
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)

pEUrz\

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-Maf (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
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Isophonenkarte mit H = 4,3 m (1. OG), Tageszeitraum PEUTZ

keine Beriucksichtigung von Ruhezeitenzuschlagen (allgemeines Wohngebiet sudlich)
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Isophonenkarte mit H = 4,3 m (1. OG), Nachtzeitraum
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Ubersichtslageplan zum Verkehrslarmmodell mit Darstellung der Immissionsorte
der Stral’e "Langer Weg"
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT
StraBenbezeichnung: Langer Weg Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 99 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ln® 57,3 493
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 50,7 42,8
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Ergebnis der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel
Durch den Betrieb verursachter Verkehrslarm gemaf 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
Nr. Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
10 Carl-Bertelsmann-StralRe 3 W EG M 64 54 63 54 - -
w 1.0G M 64 54 60 51
w 2.0G M 64 54 58 49
12 Langer Weg 1 N EG G 69 59 60 51
N 1.0G G 69 59 58 49
N 2.0G G 69 59 56 48
11 Langer Weg 1 w EG G 69 59 60 51
W 1.0G G 69 59 58 49
W 2.0G G 69 59 56 48
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Gleis 13 - Parkhaus
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