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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 1

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Grevenbroich beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans W 54
.Logistikzentrum Grevenbroicher Strale“ im Ortsteil Wevelinghoven. Mit dem
Bebauungsplan soll Baurecht fur die Errichtung eines Logistikzentrums geschaf-
fen werden. Genutzt werden soll die Logistikhalle von der Trans Service Team
GmbH (TST), die im Auftrag der Firma Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co.
KG als Logistikdienstleister tatig ist.

Die Firma Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG ist Hersteller von salzi-
gen Snack-Artikeln, die international vertrieben werden. Der Unternehmenssitz
ist in Kéln. Am Produktionsstandort in Wevelinghoven, nordwestlich der Greven-
broicher Stralle, sind rund 300 Beschaftigte tatig, die rund 150 Tonnen Snacks
am Tag produzieren. Die Lagerflachen der Fertigprodukte sind teilweise an meh-
rere, weiter entfernt gelegene Standorte ausgegliedert, sodass unnétige Trans-
portwege zwischen dem Produktionsstandort, Zwischenlager- und Umschlagein-
richtungen sowie der Auslieferung erfolgen.

Zur Starkung ihres Produktionsstandortes plant die Firma Intersnack eine Mo-
dernisierung und Erweiterung. Insbesondere sollen die Lagerflachen am Werk
und in externen Lagerhallen auf das Planungsgebiet sidéstlich der Grevenbroi-
cher Stralle zentralisiert werden, wo ein Logistikzentrum geplant ist. Auf der rund
8,2 Hektar groRen Flache soll ein Hallengebaude auf rund 42.500 m? entstehen,
das die kompletten Lagerkapazitaten, die Kommissionierung und die Konfektio-
nierung fir den Warenausgang lUbernehmen soll. Auch die Produktionsversor-
gung und —entsorgung soll in grol3en Teilen Uber das geplante Logistikzentrum
abgewickelt werden. Die Optimierung der Logistik mit dem Partner TST ist ein
wesentlicher Bestandteil der Standortsicherung und Werksentwicklung der Firma
Intersnack in Grevenbroich.

Innerhalb der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen
Auswirkungen des Planungsvorhabens untersucht. In der umfassenden Zu-
standsanalyse wird die Verkehrsanbindung des bestehenden Produktionsstan-
dortes analysiert. Die Kfz-Verkehrsmengen im umliegenden Strallennetz werden
ermittelt und es erfolgt eine Bewertung der Verkehrsqualitaten.

In den weiteren Arbeitsschritten, wird eine Verkehrsprognose vorgenommen, um
fur das Prognosejahr 2030 den Nachweis einer gesicherten ErschlieBung zu fih-
ren. Da es sich bei dem Bebauungsplan W 54 um einen Angebotsbebauungs-
plan und nicht um einen Vorhabenbezogenen Bebauungsplan handeln wird, sind
auch mogliche alternative Nutzungen der Logistikhalle in ihren Auswirkungen zu
untersuchen. Die verkehrlichen Auswirkungen, die aus der Realisierung des Be-
bauungsplans W 54 zu erwarten sind, gilt es aufzuzeigen. Notwendige Malinah-
men zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit des
Strallennetzes werden dargelegt.
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Lage- und Nutzungsstruktur

Das Betriebsgelande der Firma Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG
befindet sich im Ortsteil Wevelinghoven, dem nordlich an die Stadtmitte an-
schlieBenden Stadtteil von Grevenbroich. Die beiden Ortsteile Wevelinghoven
und Grevenbroich werden durch das Gewerbe- und Industriegebiet ,Grevenbroi-
cher Stralle” voneinander getrennt. Das Betriebsgelande der Firma Intersnack
Knabber-Geback GmbH & Co. KG liegt innerhalb eines Industriegebietes (Gl)
nordwestlich der Grevenbroicher Stral3e.

Sidostlich schliefl3t eine Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Flache an, die
der Flachennutzungsplan der Stadt Grevenbroich zum Teil ebenfalls als Gewer-
begebiet darstellt. Hier wird das Logistikzentrum der Firma TST geplant.
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Bild 2-1: Lage des Gewerbestandortes im tbergeordneten Strallennetz

Das Bild 2-1 zeigt die Einordnung des Gewerbestandortes in das regionale und
stadtische Hauptverkehrsstraliennetz. Die stadtische Verkehrsstral’e, der Stra-
Renzug Grevenbroicher Strale — Nordstrale, bildet gleichzeitig die Hauptverbin-
dungsstralle zwischen den Ortsteilen Wevelinghoven und Grevenbroich. Bei dem
Stralkenzug handelt es sich um eine innerértliche Hauptverkehrsstrale. An zwei
Stellen ist der StralRenzug mit dem klassifizierten Strallennetz verknUpft:
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 3

e Im Siden Uber die LindenstralRe mit der L 361 und
e im Norden Uber eine Zubringerstralle zur K 10, Wevelinghovener Stralie, die
wiederum an die L 361 anschlief3t.

Die L 361 hat eine hohe Bedeutung flr den regionalen und stadtischen Kfz-
Verkehr. Sie verknlpft im Siden das Autobahnende der A 540 und die B 59
(K6éIn — Rommerskirchen — Allrath) mit dem Industrie- und Gewerbegebiet Ost in
Grevenbroich und fihrt stidéstlich au3erhalb von Wevelinghoven und als Orts-
durchfahrt von Kapellen zur A 46. In nordéstlicher Richtung wird die L 361 durch
die L 142 verlangert und fihrt Gber den Stadtteil Hulchrath und den Stiden von
Neuss (entlang von Hoisten und Norf) zur A 57 mit der Anschlussstelle Neuss-
Norf.

Die K 10 bildet eine Stralenspange zwischen dem Industrie- und Gewerbegebiet
Ost, unter Anbindung der L 361, ber Noithausen nach Jichen. Es besteht An-
schluss an die A 46 an der Anschlussstelle Grevenbroich. Die Ortsdurchfahrt
Noithausen der K 10 ist fur den Schwerlastverkehr gesperrt.

S8 8 Miihle
Kottmann

L

Bild 2-2: Luftbild des Untersuchungsgebietes
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 4

Die Lage des Bebauungsplangebietes W 54 am Stralkenzug Grevenbroicher
Stralte — Nordstralie ist in Bild 2-2 dargestellt. Das Betriebsgelande der Firma
Intersnack wird Uber eine unsignalisierte Einmundung in die Grevenbroicher
StralBe erschlossen. Am Werkstor missen sich einfahrende Fahrzeuge anmelden
bzw. ausfahrende Kfz abmelden. Auf dem Gelande befindet sich auch ein Pro-
duktionswerk der Zuckerfabrik Pfeifer & Langen GmbH & Co. KG, das die gleiche
ErschlieBung benutzt.

Auf der gegenlberliegenden Flache wird eine Lagerhalle der Mihle Kottmann
GmbH & Co. KG ebenfalls Uber eine ErschlieBungsstralle erschlossen. Beide
ErschlieBungseinmindungen sind leicht voneinander versetzt (siehe Bild 2-3).
Der Mitarbeiterparkplatz der Firma Intersnack befindet sich im stdlichen Bereich
des Betriebsgelandes und wird von der Nordstral3e angefahren.

Bild 2-3:

Knotenpunkt Grevenb-
roicher Stralke / Zu-
fahrt Intersnack

Nordlich an die Firma Intersnack grenzt ein Sondergebiet, das Uber die Strale

»An der Zuckerfabrik erschlossen wird. Diese Stral3e bildet mit der Grevenbroi-

cher Stralle und dem Zubringer zur K 10 einen Kreisverkehr. Im Sondergebiet

befinden sich mehrere Fachmarkte, darunter ein Marktkauf-Verbrauchermarkt,

ein toom-Baumarkt mit angrenzender Tankstelle, ein Getrankehandel sowie ein

McDonald’s-Schnellrestaurant. Benachbart sind weitere Gewerbebetriebe ansas-

sig.

Sidlich der Firma Intersnack schlie3t an der Nordstrale eine Gemengelage an.

Es wechseln Wohn- und Mischnutzungen sowie gewerbliche Nutzungen:

e Uber die Grenzstrale wird - fast unmittelbar an die Firma Intersnack angren-
zend - das Wohngebiet GrenzstralRe erschlossen.

e Zusatzlich ist an der Nordstralie ein Spezialmaschinenbauer sowie die Gas-
und Wasserwerk Grevenbroich GmbH (GWG) ansassig.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 5

2.2 OPNV-ErschlieRung

Die folgende Tabelle 2-1 gibt eine Ubersicht liber das Buslinienangebot an der
Haltestelle ,Zuckerfabrik®, welche sich rund 50 m sudlich der Werkszufahrt auf
der Grevenbroicher Stral3e befindet.

Die Haltestelle ,Zuckerfabrik“ wird sowohl von der BVR Busverkehr Rheinland
GmbH als auch von der Stadtwerke Neuss GmbH angefahren. Uber den Stra-
Renzug Grevenbroicher Strale — Nordstrale verkehren insgesamt 5 Buslinien,
die Verbindungen in die benachbarten Stadtteile, zum Bahnhof Grevenbroich
sowie in die Kreisstadt Neuss herstellen. Von diesen Linien verkehren lediglich
zwei Linien in einer regelmaligen Stundentaktfolge wahrend des gesamten Ta-
ges.

Die Qualitat des OPNV im Bereich des Untersuchungsgebietes ist somit als be-
friedigend zu bewerten.

Linie Streckenverlauf Takt
Neuss, Stadthalle — Neuss, Polizeibehérde — Kapel-

858 len, Stadionstr. — Wevelinghoven Marktplatz — Zu- Stindlich je
ckerfabrik — Platz der Deutschen Einheit — Auf dem Richtung
Griessen
Neuss, Stadthalle — Neuss, Barriere — Holzheim — 8x Fahrten in Rich-

869 Poststr. — Kapellen-Wevelinghoven Bf. — Weveling- tung GV
hoven Marktplatz — Zuckerfabrik — Platz der Deut- 12x Fahrten in
schen Einheit — Grevenbroich Bahnhof Richtung Neuss
Neuss, Stadthalle — Neuss, Barriere — Holzheim —

. . Morgens 2x Fahrten
Poststr. — Kapellen-Wevelinghoven Bf. — Am Jager- in Richtung GV
877 hof — Wevelinghoven Marktplatz (— Zuckerfabrik — Mittags 4x F%hrten
Platz der Deutschen Einheit — Grevenbroich Bahn- . .g
in Richtung Neuss
hof)
Grevenbroich Bahnhof — Zuckerfabrik — Weveling-
hoven Marktplatz — Am Jagerhof — Hoisten-Schleife —
7 M 1x Fahrt

878 Norf Bf. — Fuggerstrale — Neuss-Uedesheim, orgens ix T4
Rheinwerk
Kapellen-Wevellnghoven_ Bf. — Wevelinghoven Stiindlich je

893 Marktplatz — Zuckerfabrik — Platz der Deutschen Richtun
Einheit — Grevenbroich Bahnhof g

Hinweis: Nicht alle Halte aufgefihrt.

Tabelle 2-1: Buslinienangebot im Untersuchungsgebiet, Montag bis Freitag
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 6

2.3 RadverkehrserschlieBung

Die Stadt Grevenbroich befindet sich zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Ver-
kehrsuntersuchung im Aufnahmeverfahren der Arbeitsgemeinschaft fuldiganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen
e. V. (AGFS).

Fir den Fahrradverkehr steht entlang der Grevenbroicher Stralte bzw. Nordstra-
Re ein einseitiger, gemeinsamer Geh- und Radweg, der fur die Radfahrer im
Zweirichtungsverkehr befahrbar ist, zur Verfugung. Auch entlang der K 10 ist ein
einseitiger, gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden, welcher vor allem vom
Radverkehr ins angrenzende Gewerbegebiet Ost genutzt wird.

Die Fahrzeit zwischen dem Sondergebiet-Fachmarktzentrum und der Greven-
broicher Innenstadt betragt mit dem Rad etwa 6 Minuten. In Richtung Innenstadt
kann zudem eine zur Nordstralle alternative Route gewahlt werden, welche im
Norden um das Fachmarktzentrum Utber die Stralle ,An der Zuckerfabrik® fihrt.

24 Kfz-Verkehrsmengen

Im Rahmen der Zustandsanalyse wurden Verkehrszahlungen durchgefiihrt, um
aktuelle Verkehrsbelastungszahlen zu erhalten. Mit den Verkehrserhebungen
wurde bewusst bis in den September 2018 gewartet, um damit die Schulferien-
zeit aber auch die Autobahnsperrung der A 540 im Juni / Juli 2018 (wegen eines
Bombenfundes) abzuwarten.

Am 04.09.2018, in den Zeitraumen zwischen 06:00 und 10:00 Uhr und zwischen
14:00 und 18:00 Uhr, wurden Knotenstromzahlungen mittels Videotechnik fir die
folgenden Knotenpunkte durchgeflihrt:

e K10, Wevelinghovener Strale / Zubringer zum Kreisverkehr,

e L 361/K 10, Wevelinghovener Stralle,

e L 361 /LindenstralBe / Zeppelinstralle,

¢ Lindenstrale / Am Hagelkreuz / Nordstrale,

e Grevenbroicher Str. / Werkszufahrt sowie

o Kreisverkehr Grevenbroicher Str. / An der Zuckerfabrik / Zubringer zur K 10.

Der ein- und ausfahrende Kfz-Verkehr der Werkszufahrt Intersnack an der Gre-
venbroicher Stralle wurde wahrend des gesamten Tages Uber 24 Stunden auf-
genommen.

Das Wetter am Erhebungstag war gréftenteils sonnig bei 26°C, jedoch zogen
am Nachmittag Schauer mit Gewittern auf. Stérungen oder Sperrungen im um-
liegenden Strallennetz, die einen Einfluss auf die Verkehrsmengenverteilung im
Strallennetz haben kénnten, waren nicht vorhanden. Die Ergebnisse der Ver-
kehrszahlungen im Kfz-Verkehr sind detailliert in den Anlagen 1-1 bis 1-12 auf-
gefluhrt.
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 7

Bild 2-4: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr [Kfz/24h] — Analyse2018

Uber die gezahlten Verkehrsmengen in den Hauptverkehrszeiten kann mittels
standardisierter Ganglinien auf die tagliche Verkehrsstarke (Kfz/24h) hochge-
rechnet werden. Zur Verkehrsmengenberechnung wurde ein makroskopisches
Verkehrssimulationsmodell verwendet, das im Rahmen einer anderen Verkehrs-
untersuchung’ erstellt worden ist und unter anderem das siidlich angrenzende
StraRennetz behandelte. Das Verkehrsnetzmodell wurde erweitert und die Ver-
kehrsbeziehungsmatrix anhand der aktuellen Zahlwerte kalibriert. Das Bild 2-4
stellt die Kfz-Verkehrsstarken im naheren Untersuchungsbereich fur einen typi-
schen Wochentag schematisch dar und zeigt folgende Ergebnisse:

e Die L 361 wird zwischen den Knotenpunkten Lindenstral’e und K 10, Weve-
linghovener Strale, von rund 11.000 Kfz/24h befahren. In nérdliche Richtung
nimmt die Verkehrsmenge auf etwa 13.200 Kfz pro Tag zu.

¢ Die tagliche Verkehrsmenge, welche die Wevelinghovener Stralle (K 10) zwi-
schen der L 361 und dem Zubringer zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralte
befahrt, betragt ca. 10.400 Kfz/24h. In Richtung Noithausen nimmt die Ver-
kehrsstarke auf ca. 11.000 Kfz/24h zu.

! Runge + Kuchler: Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan fur das Werk der Hydro

Aluminium Rolled Products GmbH am Standort Grevenbroich, Februar 2014
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 8
Betriebszufahrt An der Zuckerfabrik
22 39 59 106
1 0 11 25 21 22 16 24
4—1— 369 4—1— 235
381 1 395 398 67 326
l\l(lrdstraﬂe » Grevenbroicher Str. @
249 13 250 249 35 224
236 AI—v 147 AI—v
0 1 1 3 67 142 47 61
1 5 156 250
Bild 2-5: Verkehrsmengen in der Spitzenstunde auf der Grevenbroicher Str.
(morgens), Analyse [Kfz/h]
Betriebszufahrt An der Zuckerfabrik
14 9 5 4
8 0 6 4 1 3 1 1
4—1— 12 4—1— 9
21 0 16 16 2 12
l\lcﬂ'dstralse - Grevenbroicher Str. @
13 4 18 17 1 16
9 AI—v 10 AI—v
0 1 1 3 6 6 2 5
0 5 1 13
Bild 2-6: Lkw-Verkehr auf der Grevenbroicher Str. (morgens), Analyse [Lkw/h]
Betriebszufahrt An der Zuckerfabrik
16 9 304 277
6 0 10 7 9 133 75 61
4—1— 475 4—1— 188
483 4 486 485 51 300
l\l&rdstraﬁe - Grevenbroicher Str. @
324 2 335 333 75 327
322 AI—v 152 AI—v
0 2 0 3 106 201 141 100
4 5 290 442

Bild 2-7: Verkehrsmengen in der Spitzenstunde auf der Grevenbroicher Str.

(nachmittags), Analyse [Kfz/h]

Betriebszufahrt
1 2
0 0 1 1
ﬁ} 6
6 1 8
ilg'dstralse

8

Grevenbroicher Str.

An der Zuckerfabrik

3 1 3
R
0 0 0 0

1 0

S

Bild 2-8: Lkw-Verkehr auf der Grevenbroicher Str. (nachmittags), Analyse

[Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung zum Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e in Wevelinghoven 9

o Der Stralenzug Grevenbroicher Stralte - Nordstralte wird taglich von etwa
8.400 bis 8.600 Kfz/24h befahren.

In der morgendlichen Hauptverkehrszeit wurden zwischen 06:00 und 10:00 Uhr
auf der Grevenbroicher Strae rund 1.900 Kfz/4h gezahlt. Der Schwerverkehrs-
anteil betrug etwa 8,5 %. Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum zwi-
schen 07:30 und 08:30 Uhr. Wahrend der nachmittdglichen Spitzenzeit zwischen
14:00 und 18:00 Uhr verkehren auf der Grevenbroicher Stral3e ca. 3.000 Kfz/4h
bei einem Schwerverkehrsanteil von rund 3,1 %. Die nachmittagliche Spitzen-
stunde liegt dabei im Zeitraum von 17:00 bis 18:00 Uhr.

Die Bilder 2-5 bis 2-8 auf der vorangestellten Seite zeigen die Knotenstrombe-
lastungen (allgemeiner Kfz-Verkehr und Schwerverkehr > 3,5 t) in den Knoten-
punkten der Grevenbroicher Stralle mit der Werkszufahrt Intersnack sowie des
Kreisverkehrs am Fachmarktzentrum wahrend beider Spitzenstunden. Fir die
Werkszufahrt werden zur morgendlichen Spitzenstunde 9 zufahrende sowie
14 abfahrende Lkw erfasst. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde wurden am Kno-
tenpunkt lediglich 2 Lkw-Zufahrten sowie eine Lkw-Ausfahrt erhoben. Der héch-
ste Lkw-Quellverkehr wurde im Zeitraum von 14:00 bis 15:00 Uhr mit
16 ausfahrenden Lkw/h erfasst. Die Anlagen 1-13 und 1-14 zeigen zusatzlich
die Kfz-Verkehrsstarken in den Spitzenstunden fir die relevanten Knotenpunkte
im nahren Untersuchungsgebiet.

Das folgende Bild 2-9 stellt den taglichen Lkw-Verkehr der Werkszufahrt im Kno-
tenpunkt, das heif3t den Quell- und Zielverkehr der Werkszufahrt im Tagesver-
kehr dar. Am Erhebungstag 04.09.2018 wurden in einer 24-Stunden-Zahlung
insgesamt 230 Lkw-Fahrten erfasst. Etwa 40 % der Lkw kommen bzw. fahren in
sudliche Richtung (Grevenbroich), wahrend ca. 56 % des Schwerverkehrs Uber
den Kreisverkehr Grevenbroicher Strale / Zubringer zur K 10 fahren. Bei den
restlichen Fahrten handelt es sich um Austauschfahrten von/zur Lagerhalle des
Mihlenbetriebs Kottmann auf der gegeniberliegenden Seite der Grevenbroicher
Stralde.

Betriebszufahrt

115

@ 1

115

T—70

70
Grevenbroicher Str.

40 40 _ 1

T 60

5

Bild 2-9:

Taglicher Lkw-Verkehr in der
Werkszufahrt Intersnack,
Analyse 2018 [Lkw/24h]
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Die Verteilung des Lkw-Verkehrs im Tagesverlauf zeigt das nachfolgende Bild 2-
10. Die Lkw-Verkehrsspitze in der Zufahrt wurde zwischen 6 und 7 Uhr mit 14
Lkw/h und in der Ausfahrt zwischen 14 und 15 Uhr mit 16 Lkw/h festgestellt.

20

Zu-und Ausfahrten LKW-Verkehr

16 OZielverkehr

B Quellverkehr

i |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Bild 2-10: Tagesganglinie Schwerverkehrsaufkommen Intersnack 04.09.2018

Zusatzlich zum Kfz-Verkehr wurde wahrend der Verkehrszahlungen der Radver-
kehr entlang der Grevenbroicher Stralle erfasst. Die nachfolgende Tabelle 2-2
gibt eine Ubersicht (iber die Radverkehrsmengen entlang der Grevenbroicher
Stralle am Knotenpunkt mit der Werkszufahrt Intersnack. Dabei ist ein deutlicher
Anstieg der Anzahl der Radfahrer in Richtung der Fachmarkte am Nachmittag zu
erkennen.

Ri. Wevelinghoven

Ri. Grevenbroich

06:00 — 10:00 Uhr

31

64

14:00 — 18:00 Uhr

86

68

Tabelle 2-2: Radfahrer entlang der Grevenbroicher Str. in Hohe der Werkszufahrt
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2.5 Knotenpunkte und Verkehrsqualititen
2.5.1 Allgemeines zur Verkehrsqualitat

Fir die Bewertung der Qualitat des Verkehrsstraliennetzes sind die Leistungsfa-
higkeiten der Knotenpunkte zu den Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens
malfigebend. Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen entsprechend den
Rechenverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Straltenverkehrsanla-
gen? (HBS 2015) durchgefiihrt. Als Hauptbewertungskriterium der Verkehrsquali-
tat dient hier die mittlere Wartezeit.

Je nach Wartezeit werden fir die Knotenpunkte und Einmindungen im engeren
Untersuchungsgebiet die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) festgelegt.
Die Einstufung des gesamten Knotenpunktes richtet sich nach der schlechtesten
Qualitat eines Fahrstreifens. Die Stufen A und B stellen eine gute Verkehrsquali-
tat fest. Als Mindestqualitat fir den Verkehrsfluss wird im Regelfall die Stufe D
verlangt. Ab Stufe E bestehen Probleme der Verkehrsabwicklung in Folge von
Ruckstaubildung. Ab der Stufe F gilt der Knotenpunkt als Uberlastet. Eine Be-
schreibung der Verkehrsqualitdten in den einzelnen Verkehrsstufen und die War-
tezeit-Grenzwerte fir die Einordnung sind in Anlage 2-1 enthalten.

Bei der Bewertung der Verkehrsqualitdten werden durch unser Planungsburo
zwei abweichende Bewertungsansatze zum HBS bei der Einstufung in die unge-
nigende Qualitatsstufe F vorgenommen. Das HBS sieht QSV F als erreicht an,
wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist. Das Bewertungsschema unseres Pla-
nungsburos sieht eine Verscharfung vor:

o Bei unsignalisierten Knotenpunkten wird QSV F bereits erreicht, wenn die mitt-
lere Wartezeit grofier als 60 Sekunden ist und

e bei signalisierten Knotenpunkten ist QSV F erreicht, wenn die mittlere Warte-
zeit groRer als 100 Sekunden berechnet wird.

Erfahrungsgemal steigt bei solch langen Wartezeiten die Ungeduld der Ver-
kehrsteilnehmer stark an, sodass risikoreiches Verhalten bis hin zu Fehlverhalten
wahrscheinlich wird und somit die Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird.

2.5.2 Knotenpunkt Grevenbroicher StralRe / Zufahrt Intersnack

Der unsignalisierte Knotenpunkt erschlief3t das Werksgelande der Firma Inter-
snack an der Grevenbroicher Stralle. Zusatzlich besteht Uber die Stralle Am
Gasthausbusch eine Zufahrt zur Mihle Kottmann. Angrenzend an die Werkszu-
fahrt Intersnack befinden sich einige Stellplatze der angrenzenden Nutzungen
(Imbiss und Fitnessstudio), welche ebenfalls Gber den Knotenpunkt angebunden
werden. Der Straltenzug Grevenbroicher Strale — NordstralBe stellt eine zur
L 361 parallel verlaufende innerstadtische Verbindungsstralle zwischen der Gre-
venbroicher Stadtmitte und dem Stadtteil Wevelinghoven dar. Die Fahrbahnbreite
betragt in Héhe der Werkszufahrt etwa 7,80 m. Am sidéstlichen Fahrbahnrand

2 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, 2015 (HBS 2015)
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verlauft ein einseitiger, gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von rund
2,50 m. Der Knotenpunkt ist vorfahrtsgeregelt.

Zu beiden Spitzenstunden zeigen sich gute Verkehrsqualitaten der Stufe B.
Mafgebend ist die nur gering befahrene sudliche Zufahrt zur Mihle Kottmann. In
der Ausfahrt des Werksgelandes Intersnack auf die Grevenbroicher Stral’e be-
tragt die berechnete mittlere Wartezeit wahrend beider Spitzenstunden rund
10 Sekunden.

Die durchgangigen Hauptstrome der Grevenbroicher Stralle werden durch ab-
biegende Kfz rechnerisch nicht beeintrachtigt (siehe Anlagen 2-2 und 2-3).

Die Verkehrsbeobachtungen kénnen die guten Verkehrsqualitdten jedoch nicht
umfassend bestéatigen. Vormittags, zu Zeiten des starken Anlieferverkehrs zum
Werk Intersnack kommt es zu Wartezeiten an der Werkszufahrt (Abfertigung mit
Waage), die zu Rickstauungen bis in den Knotenpunkt mit der Grevenbroicher
Strale fuhren. Zweimal wurden 4 wartende Lastziige beobachtet, von denen 2
Lkw am Fahrbahnrand der Grevenbroicher Stral’e standen und somit den Ver-
kehrsfluss auf der Hauptstral’e beeintrachtigten.

2.5.3 Kreisverkehr Grevenbroicher StraBe / Zubringer zur K 10

Der Kreisverkehr im Bereich der Fachmarkt-Sonderlage weist einen Auf3en-
durchmesser von rund 32 m auf, wahrend die Kreisfahrbahn ca. 7,50 m breit ist.
In allen vier Zufahrten sind Fahrbahnteiler als Querungshilfen eingerichtet. Da
keine FuRgangeriberwege markiert sind, haben die querenden FulRganger und
Radfahrer keinen Vorrang vor den zuflielenden Kfz. Aus dem Kreis ausfahrende
Kfz sind jedoch gegeniiber dem querenden Fuliganger- und Radverkehr warte-
pflichtig. Das nachfolgende Bild 2-11 zeigt den Kreisverkehr aus Richtung Weve-
linghoven.

Fir den Kreisverkehr zeigt sich fiir beide Spitzenstunden die sehr gute Ver-
kehrsqualitit der Stufe A (siche Anlagen 2-4 und 2-5). Die mittleren Wartezei-
ten betragen in der Morgenspitze etwa 5 Sekunden und erhéhen sich am Nach-
mittag fur die Zufahrt ,Spange zur K 10 auf rund 7 Sekunden.

| Kreisverkehr Greven-
broicher Stralke /
| Zubringer K10
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2.5.4 Einmundung K 10, Wevelinghovener Str. / Zubringer zur K 10

Die unsignalisierte Einmundung der Zubringerstralle vom Kreisverkehr zur K 10
liegt unmittelbar am Brickenbauwerk der Grevenbroicher Stra3e in Wevelingho-
ven. Daher weist der Zubringer zum Kreisverkehr eine leichte Steigung im Kur-
venbereich auf. Die Wevelinghovener Stralde, als Kreisstrafle 10 gewidmet, ver-
lauft ab dem Ortsteil Bedburdyck Uber Noithausen, Wevelinghoven und Barren-
stein in stdostlicher Richtung bis Oekoven in Rommerskirchen. Lange Stral3en-
abschnitte verlaufen dabei aufderhalb von geschlossenen Ortschaften. Dem-
entsprechend weist der Strallenraum den typischen Querschnitt einer Landes-
stralRe auf. Im Bereich des Knotenpunktes K 10 / Zubringer zum Kreisverkehr
Grevenbroicher Stralle betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h.

L w— I Bild 212;
~==s Knotenpunkt K 10,
e Wevelinghovener

Stralde / Zubringer
zur K10

Das Bild 2-12 zeigt den unsignalisierten Knotenpunkt der K 10 und den Zubrin-
ger zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle. Fir die Rechtsabbieger der K 10
besteht eine Dreiecksinsel, jedoch kein eigener Fahrstreifen, wahrend flr die
Linksabbieger der K 10 ein etwa 65 m langer Abbiegefahrstreifen vorhanden ist.
Die Nebenstréome des Zubringers minden unter dem Zeichen 206 StVO (,Halt -
Vorfahrt gewahren!®) in die Kreisstrale ein. Der Einmundungsbereich ist aufge-
weitet, sodass sich zwei Kfz im Zubringer nebeneinander aufstellen kénnen.

K10

Morgens: 580 | 350 Nachmittags: oy " 60a
A A A A
154 426 272 282

w ] w
e N9 S

B 96
A B4 j C 106
86 254 l 172 437
A A A A
490 340 388 609
Wevelinghovener Str., K 10 Wevelinghovener Str., K 10

Bild 2-13: Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt K 10, We-
velinghovener Strale / Zubringer zur K 10, Analyse [Kfz/h]
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Das Bild 2-13 zeigt die Kfz-Knotenstrome wahrend beider Spitzenstunden am
Knotenpunkt. Zur morgendlichen Spitzenstunde wird die gute Qualitatsstufe B
erreicht. Die Linkseinbieger in die K 10 haben eine mittlere Wartezeit von rund
17 Sekunden (siehe Anlage 2-6). Fur die Rechtseinbieger des Zubringers zur
K 10 wird eine mittlere Wartezeit von rund 5 Sekunden ermittelt.

Zur nachmittaglichen Spitzenstunde wird die Linksabbieger auf dem Zubringer
lediglich die ungenigende Qualitatsstufe F errechnet (siehe Anlage 2-7). Die
errechnete mittlere Wartezeit ist sehr lang und betragt fir Linksabbieger 64 Se-
kunden bei einer Rickstaulange von 13 Kfz (ca. 80 Meter), welche in 95 % aller
Falle unterschritten wird. Diese schlechte Verkehrsqualitdt deckt sich mit den
Verkehrsbeobachtungen, bei denen Rickstauungen sogar bis hinter den Kur-
venbereich des Zubringers auftraten.

Bereits zum Analysezeitpunkt bestehen hier Leistungsfahigkeitsdefizite
(Qualitatsstufe F). Es besteht Handlungsbedarf.

2.5.5 Knotenpunkt L 361 / K 10, Wevelinghovener StraRe

Der Knotenpunkt verkniipft die Kreisstrale 10 mit der L 361. Im Bereich des Un-
tersuchungsgebietes ist die LandstralRe L 361 eine bedeutsame Nord-Sud-Achse
zur parallel verlaufenden A 46. Im Nordosten von Wevelinghoven geht die L 361
in die L 142 Uber, welche eine Verbindung der sidlich gelegenen Neusser Stadt-
teile an Grevenbroich darstellt. Die L 361 fuhrt durch Wevelinghoven unter ande-
rem Uber Kapellen nach Kleinenbroich.

Im betrachteten Abschnitt weist die L 361 einen Querschnitt mit einer Breite von
rund 11 m auf. Neben den beiden 3,50 m breiten Fahrstreifen schlief3t sich ein
etwa 2 m breiter Mehrzweckstreifen an.

Zu den Hauptverkehrszeiten ist der Knotenpunkt L 361 / K 10 hoch belastet. In
allen vier Zufahrten stehen fir die Linksabbiegerstrome separate Fahrstreifen zur
Verfugung. Die Nebenstrome der K 10 haben zudem kombinierte Geradeaus-
und Rechtsabbiegerfahrstreifen, wahrend die Rechtsabbieger der L 361 an
Dreiecksinseln am Knoten vorbei freiflieRen. Das Bild 2-14 zeigt den Strallen-
raum der K 10 im Bereich des Knotenpunktes mit der L 361.

7 Bild 2-14:
e 10, im Bereich des
‘ Knotenpunktes mit

& der L 361
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Die Freigabezeitsteuerung an der Lichtsignalanlage erfolgt verkehrsmengenab-
hangig, wobei die Linksabbieger gesichert gefiihrt werden. Im Zuge der Ver-
kehrszahlungen und —beobachtungen wurden die tatsachlich geschalteten Sig-
nalzeiten am Knotenpunkt an 2 Tagen (September 2018, Juli 2019) aufgenom-
men und gemittelt. Die geschaltete Umlaufzeit betragt durchschnittlich 110 Se-
kunden sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde. Die gemittelten Werte fur jeden Fahrstreifen wurden den Leistungsfahig-
keitsberechnungen nach HBS zugrunde gelegt.

Das folgende Bild 2-15 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen und die Verkehrsquali-
tatsstufen der einzelnen Fahrstreifen wahrend beider Spitzenstunden am Kno-
tenpunkt. Zur morgendlichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt von rund
1.700 Kfz/h befahren. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 7,5 %. Dabei weisen
insgesamt drei Verkehrsstrome eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D
auf. Dies sind jeweils die Linksabbieger in den Zufahrten der K 10 sowie in der
Zufahrt der L 361 Nordost. Malgebend ist der Linksabbiegerstrom der K 10
Nordwest (208 Kfz/h) mit einer mittleren Wartezeit von 69 Sekunden an der
Grenze zur QSV E (Grenzwert < 70 s). Die Hauptstrome der L 361 weisen die
gute QSV B auf (siehe Anlage 2-8).

Wevelinghovener Str., K 10 Wevelinghovener 5tr., K 10
491 340 385 587
B B
95 188 208 t 127 g 110 136 139 t 234 o
<—l L «— 37 '_l L «— 330
453 1361 T 100 544 479 L361 I 57 C 621
554 c g9 ¢ 706 431 159 4 477
437 — » 5 268 —»
18 41 114 61 10 39 200 70
' c ) c
Morgens:  a06 216 Nachmittags: 202 309

Bild 2-15: Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt L 361 /
Wevelinghovener Stralle, K 10, Analyse [Kfz/h]

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt ebenfalls von rund
1.700 Kfz/h befahren. Der maRgebende Verkehrsstrom ist weiterhin der Linksab-
biegerstrom der K10 in Richtung Neuss. Bei einer Freigabezeit von
11 Sekunden betragt die mittlere Wartezeit der 139 Kfz/h ca. 63 Sekunden.
Ebenfalls eine ausreichende QSV D wird fir den gegenuberliegenden Gera-
deaus- und Rechtsabbieger der K 10 sowie fur die Linksabbieger in der Zufahrt
.L 361 West" ermittelt (siehe Anlage 2-9).

Diese ausreichende Bewertung der Verkehrsqualitit am Knotenpunkt
L 361 / K 10 differiert zu den Ergebnissen einer Verkehrsuntersuchung aus Au-
gust 2018°. Diese Untersuchung ergab, dass der Knoten mit Festzeitsteuerung

3 Ing.-Blro Dipl.-Ing. J. Geiger & Ing. K. Hamburgier GmbH: Anbindung einer Feuer- und
Rettungswache an die Wevelinghovener Stral3e (K 10) in Grevenbroich, 09.08.2018
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bereits zum Analysezeitpunkt wahrend beider Spitzenzeiten nur die Qualitatsstu-
fe F erreicht. Als verantwortlich wurde die hohe Anzahl von Linksabbiegern in der
sudwestlichen Zufahrt der L 361 und die hohe Belastung der nordwestlichen Zu-
fahrt der Wevelinghovener Stral3e (K 10) erkannt. Allerdings beruht die Datenba-
sis dieser Verkehrsuntersuchung auf einer Verkehrszahlung vom 05.07.2018. An
diesem Tag war die Autobahn A 540 in beiden Richtungen voll gesperrt. Die
Sperrung Uber mindestens 4 Wochen galt wegen eines Bombenfundes. Somit
haben erhebliche Verkehrsverlagerungen auf die L 361 stattgefunden. Insbeson-
dere die Verkehrsbeziehung zwischen der slidwestlichen L 361 und der nord-
westlichen K 10 waren deutlich gegeniiber dem Normalzustand erhéht. Gegenu-
ber der Verkehrszahlung unseres Planungsbiros am 05.09.2018 (ohne Stral’en-
sperrungen) waren die Verkehrsstromdaten um 46 % bis 245 % erhdht, was die
schlechte Bewertung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt erklart.

Im Normalzustand weist der Knotenpunkt L 361 / K 10 zwar hohe Knotenpunkit-
belastungen auf, jedoch besteht zum Analysezeitpunkt noch eine ausreichende
Verkehrsqualitat der Stufe D sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde. Die verkehrsmengenabhangige Steuerung sorgt da-
fur, dass die Hauptrichtung der L 361 in guter Verkehrsqualitat abgewickelt wird.
Den Linksabbiegerstrdmen wird nur so viel Freigabezeit wie nétig zugeordnet,
um mit ausreichender Verkehrsqualitdt den Knotenpunkt zu tUberfahren.

Anfang Juli 2019 fanden erneut Verkehrsbeobachtungen am Knotenpunkt in der
Morgen- und Nachmittagsspitze statt. Es wurden kaum Beeintrachtigungen des
Verkehrsablaufs festgestellt. Insbesondere die Hauptrichtung der L 361 lief, trotz
hoher Verkehrsmenge, ohne Probleme. Aufgrund der relativ langen Umlaufzeiten
traten fur die Nebenstrome allerdings relativ lange Wartezeiten auf (QSV D). In
der verkehrsmengenabhangigen Schaltung wurden kirzere Freigabezeiten als
bei den Beobachtungen im September 2018 festgestellt. Dieses kann durch eine
geringere Knotenpunktbelastung im Juli 2019 verursacht worden sein. Hinter-
grund ist moéglicherweise, dass aufgrund der StralRensperrungen und —bauar-
beiten im Sommer 2018 weiterhin Ausweichverkehr zu Uberhoéhten Verkehrs-
mengen auf der L 361 geflihrt haben, die im Juli 2019 nicht mehr vorhanden
waren. Die quantitative Datengrundlage wurde somit einen ,worst case“ bilden
und fur die Prognosen auf der sicheren Seite liegen.

Aus der Stadtverwaltung Grevenbroich und den Stadtbetrieben (SBG) wurde in
Abstimmungsgesprachen auf eine mangelhafte Verkehrsabwicklung auf der We-
velinghovener Stralle hingewiesen. Die Verkehrsbeobachtungen unseres Pla-
nungsburos kdnnen diese fur die morgendliche Hauptverkehrszeit fur einen be-
grenzten Zeitraum (ca. 8:30 bis 8:50 Uhr) nachvollziehen. In dieser Zeit kommen
nicht alle Kfz in der ersten Freigabezeit Gber den Knotenpunkt hinweg, sondern
sind auf eine zweite Signalphase angewiesen. Aufgrund des starken Rechtsab-
bieger-/Geradeausverkehrs kann von dem ebenfalls starken Linksabbiegerstrom
die relativ kurze Abbiegespur (nutzbare Lange ca. 60 m) in einigen Signalumlau-
fen nicht erreicht werden. Es wird davon berichtet, dass Linksabbieger Uber die
Fahrbahn des Gegenverkehrs fahren, um die Linksabbiegespur zu erreichen. Die
Qualitatsstufe D gibt dieses Leistungsfahigkeitsproblem in ausreichendem Male
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wieder (Die Verkehrsqualitadt wird entsprechend den Anforderungen des HBS
Uber die kompletten 60 Minuten der Spitzenstunde Bestimmt). Da keine Ver-
kehrsunfille bekannt sind und eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stu-
fe D nachweisbar ist, wird zum Analysezeitpunkt kein Handlungsbedarf ge-
sehen. Fur den Nachweis der Prognosebelastungen wird jedoch ein besonderer
Untersuchungsfokus auf den Knotenpunkt L 361 / K 10 zu richten sein.

2.5.6 Knotenpunkt L 361, Aluminiumstr. / LindenstraBe / ZeppelinstraBe

Ebenso wie der nérdliche Knotenpunkt der L 361 mit der K 10 ist auch der Kno-
tenpunkt L 361 / LindenstraRe / Zeppelinstrale wahrend der Hauptverkehrszei-
ten hoch belastet. Dieser bindet die Lindenstral3e als wichtige innerstadtische
Verbindungsstrale in Grevenbroich an die L 361 bzw. im sudlichen Verlauf an
die A 540 an. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig mit Linksabbiegerspuren aus-
gebaut. Den Leistungsfahigkeitsberechnungen wird das hinterlegte Festzeiten-
programm zugrunde gelegt. Im Normalbetrieb der Anlage wird dieses jedoch voll-
verkehrsmengenabhangig geschaltet. Um diesen Umstand bei den Leistungsfa-
higkeitsberechnungen zu bericksichtigten, werden die Freigabezeiten, unter Be-
ricksichtigung der Phasenfolge und Zwischenzeiten, geringfligig umverteilt.
Durch die verkehrsmengenabhangige Steuerung wird dennoch eine héhere Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrsablaufes erzielt, als durch eine Anpassung der Frei-
gabezeitanteile erreicht werden kann, sodass der Knotenpunkt eine héhere Ka-
pazitat aufweist, als von den dargestellten Leistungsfahigkeitsberechnungen be-
rucksichtigt wird.

Lindenstrabe

Lindenstrale

Morgens: | g3 499 Nachmittags: 402 136
B B B B
194 82 177 L 208 243 26 133 T— 168
‘J l L «— 224 B “%J i L «— 309 B
456 - 5 B L1 437 642 1 B L361 478
Aluminiumstr. Aluminiu ir. £
747 ong — 4 550 566 203 — 4 423
5 363 — , 280 —»
125 a8 23 10 63 90 45 10
} B B } B B
213 81 90 145

Zeppelinstrale

Zeppelinstralie

Bild 2-16: Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt L 361 / Lin-
denstralle, Analyse [Kfz/h]

Das Bild 2-16 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen wahrend beider Spitzenstunden am
Knotenpunkt. Zur morgendlichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt von rund
1.700 Kfz/h befahren, davon entfallen ca. 9,5 % auf den Schwerverkehr. MalRge-
bend bei dem zugrunde gelegten Signalprogramm ist der Linksabbiegerstrom in
der sudwestlichen Zufahrt der L 361. Bei einer Freigabezeit von 16 Sekunden
wird eine mittlere Wartezeit von 69 Sekunden und somit die QSV D erreicht (sie-
he Anlage 2-10). Der morgendliche Ruckstau, der in 95 % aller Falle unterschrit-
ten, wird, betragt rechnerisch 90 m. Diese Rulckstaulange entspricht etwa der
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Lange der Linksabbiegerspur, die somit bei bestimmten Umlaufen vollstandig mit
Kfz belegt sein kann. Zu Behinderungen des Geradeausverkehrs auf der L 361
kommt es jedoch nicht.

Bei den Ubrigen Verkehrsstromen, welche bis auf den Linksabbiegerstrom der
L 361 Nord (5 Kfz/h), sehr gute bis gute Verkehrsqualitaten aufweisen, zeigen
sich ausreichende Kapazitatsreserven. Dadurch kann dem maflgebenden Links-
abbieger bei einer verkehrsmengenabhangigen Steuerung eine gréRere Freiga-
bezeit gewahrt werden.

Wahrend des betrachteten Nachmittagszeitraumes wird ebenfalls eine Verkehrs-
qualitat der Stufe D erzielt. Weiterhin ist der Linksabbiegerstrom der L 361 Sid
(Aluminiumstral3e) mit einer mittleren Wartezeit von 63 Sekunden mafRgebend.
Der Linksabbiegerstrom der Lindenstralle weist eine mittlere Wartezeit von
45 Sekunden auf, welches der befriedigenden Qualitatsstufe C entspricht (siehe
Anlage 2-11).

Insgesamt erreicht der Knotenpunkt L 361 / LindenstraRe / ZeppelinstraRe
sowohl morgens als auch nachmittags eine ausreichende Verkehrsqualitat.

2.5.7 Knotenpunkt LindenstraBBe / NordstraRe / Am Hagelkreuz

Am vierarmigen, signalgeregelten Knotenpunkt Lindenstral3e / Nordstralle / Am
Hagelkreuz im Stadtstrallennetz von Grevenbroich ist die Zufahrt ,Am Hagel-
kreuz“ als EinbahnstralRe in Richtung des Knotenpunktes eingerichtet. Der Kno-
tenpunkt verbindet zum einen Uber die hoch frequentierte Lindenstral’e die
Stadtmitte zur L 361 und zum anderen Uber die Nordstrale den Ortsteil Weve-
linghoven mit der Innenstadt von Grevenbroich.

Das nachfolgendeBild 2-17 zeigt die Knotenstrombelastungen wahrend beider
Spitzenstunden am Knotenpunkt. Sowohl in der morgendlichen als auch in
der nachmittaglichen Spitzenstunde wird eine Verkehrsqualitit der Stufe C
errechnet (siehe Anlagen 2-12 und 2-13).

Lindenstralle Lindenstrafie
523 780 552 799
A B A B
3g2 161 Nordstr. 325 227 Nordstr.
T— 304 B L 400 A
Am Hagelkreuz 59 B 363  Am Hagelkreuz 72 B 472
89 5 248 36 5 283
C 48 —I—b B 22 —I—»
36 471 38 9 394 34
c c
457 510 406 428
Lindenstrafe Lindenstralie

Bild 2-17: Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Linden-
strale / Nordstralle, Analyse [Kfz/h]
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Es zeigen sich wahrend beider Spitzenstunden ahnlich lange mittlere Wartezei-
ten. Malgebend zu beiden Spitzenstunden ist die Zufahrt ,Am Hagelkreuz* mit
einer mittleren Wartezeit von 41 bzw. 44 Sekunden. Fir die Lindenstralle in
Fahrtrichtung Grevenbroich Innenstadt (510 Kfz/h am Morgen) wird eine mittlere
Wartezeit von 36 Sekunden und eine Rickstaulange von rund 120 m errechnet.
Der Schwerverkehrsanteil am Knotenpunkt betragt am Morgen rund 5,5 % und
verringert sich zur nachmittaglichen Spitzenstunde auf etwa einen Prozent.

2.5.8 Uberblick iiber die Verkehrsqualititen im Untersuchungsgebiet

Die folgende Tabelle 2-3 gibt einen Uberblick Gber die Verkehrsqualitaten der
Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet.

Lediglich an der unsignalisierten Einmindung des Zubringers vom Kreisverkehr
Grevenbroicher Stralle zur K 10 bestehen zur nachmittaglichen Spitzenstunde
keine ausreichenden Verkehrsqualitadten. Somit besteht an dieser Einmindung
bereits zum Analysezeitpunkt Handlungsbedarf.

Bei den Knotenpunkten an der L 361 ist es wichtig zu betonen, dass die Haupt-
richtungen der Landesstralte mit guter Verkehrsqualitat (QSV B) und auch die
Geradeausstrome der Nebenrichtung mit guter bis befriedigender Qualitat (QSV
B oder C) gesteuert werden. Verantwortlich fur die nur ausreichende Qualitats-
stufe D sind die Linksabbiegerstrome, die nur relativ geringe Freigabezeiten im
Verhaltnis zur langen Umlaufzeit zugewiesen bekommen. Dennoch kénnen in
der Regel fast alle Linksabbieger in ihren Grinphasen abflielen, ohne dass zu-
satzlich ein Umlauf gewartet werden muss. Zum Analysezeitpunkt werden keine
Handlungsnotwendigkeiten an den Knotenpunkten entlang der L 361 gesehen.

Morgenspitze Nachmittagsspitze
K k
notenpunkt (07:17 — 08:15 Uhr) | (17:00 — 18:00 Uhr)
Grevenbroicher Strale / Zufahrt B B
Intersnack / Am Gasthausbusch
Kreisverkehr Grevenbroicher Stra-
A A

Re / Zubringer zur K 10

K 10, Wevelinghover Strale /
Zubringer zum Kreisverkehr

L 361/ K 10, Wevelinghover Str.

L 361 / Lindenstral3e

LindenstraRe / NordstraRe C C

Tabelle 2-3: Uberblick (iber die Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten,
Analyse 2018
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3 Verkehrserzeugung Bebauungsplan W 54

Der Rat der Stadt Grevenbroich hat in seiner Sitzung am 13.09.2018 die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. W 54 | ogistikzentrum Grevenbroicher Stralle“ im
Ortsteil Wevelinghoven beschlossen. In der &ffentlichen Bekanntmachung wer-
den Ziel und Zweck der Planung wie folgt beschrieben: ,Zur Starkung ihres Be-
triebsstandortes plant die Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG eine Er-
weiterung und Modernisierung des Produktionsstandortes, in dessen Zusam-
menhang auch eine Neu- und Umstrukturierung der Logistik mit zusatzlichen
Betriebsflachen am Standort erforderlich wird. Mit dem aufzustellenden Bebau-
ungsplan sollen die Entwicklungsziele in die verbindliche Bauleitplanung Ubertra-
gen und die Errichtung eines Logistikzentrums zur Lagerung, Konfektionierung
und Verladung der Waren fir den Weitertransport planungsrechtlich gesichert
werden.“

Im Folgenden erfolgt eine Abschatzung der Verkehrserzeugung des Planungs-
vorhabens des Bebauungsplans W 54.

3.1 Bestehendes dezentrales Logistikkonzept Intersnack

Die Firma Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG, gegriindet im Jahr 1995
durch die Fusion des Unternehmens Wolf Bergstrasse mit der Convent-Gruppe,
vertreibt unter anderem die Marken Chio, funny-frisch und Pom-Bar. Die Inter-
snack-Gruppe beschaftigt zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Verkehrsuntersu-
chung insgesamt rund 12.500 Mitarbeiter. Die Intersnack Knabber-Geback
GmbH & Co. KG hat ihren zentralen Verwaltungssitz in Koln. Die Herstellung des
salzigen Gebacks erfolgt an vier Produktionsstandorten deutschlandweit. Neben
dem Werk in Grevenbroich-Wevelinghoven erfolgt die Produktion in Krieschow
bei Cottbus sowie in Alsbach und Frankenthal in der Ndhe von Mannheim.

Im Werk in Wevelinghoven werden derzeit rund 300 Mitarbeiter beschaftigt. Im
Drei-Schicht-Betrieb werden taglich etwa 150 Tonnen salzige Snacks am Stand-
ort produziert. Auf dem sudlichen Betriebsgelande im Bereich der Stadtgrenze zu
Grevenbroich ist flr die Beschaftigten ein Mitarbeiterparkplatz mit rund 85 Stell-
platzen vorhanden. Die Zufahrt erfolgt getrennt zum Lkw-Anlieferungs- bzw. Ent-
sorgungsverkehr. Die Lkw-Zufahrt zum Werksgelande befindet sich etwa 300 m
nordoéstlich an der Grevenbroicher Stralle. Einfahrende Lkw mussen sich in der
beschrankten Zufahrt beim Pfortner anmelden (siehe Bild 3-1). Diese Zu- und
Ausfahrt dient auch dem Lieferverkehr der Zuckerfabrik der Firma Pfeifer & Lan-
gen, welche an diesem Standort ebenfalls ein Produktionswerk betreibt. Links
und rechts des Pfértnerhauses sind zwei Lkw-Waagen in die Fahrbahn einge-
baut, auf denen ein Teil der ein- und ausfahrenden Lkw in Hinblick auf ihr Lade-
aufkommen gewogen wird.

4 Rathaus-Zeitung Stadt Grevenbroich vom 15.09.2018
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Die folgenden Angaben zum bestehenden und geplanten Lkw-Verkehrsauf-
kommen stammen direkt von der Firma Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co.
KG, wurden jedoch — soweit moglich — von unserem Planungsburo in Hinblick auf
ihre Plausibilitat gepruft.

Bild 3-1:
Bestehende Werks-
zufahrt

Intersnack

Zum Analysezeitpunkt wird die Lkw-Zufahrt zum Werksgelande an einem durch-

schnittlichen Werktag von 115 Lkw/24h angefahren bzw. im Shuttle-Entsor-

gungsverkehr verlassen. Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen setzt sich

zusammen aus

e ca. 35 Lkw fiur die Anlieferung der Produktion sowie Roh-, Hilfs- und Betriebs-
stoffen fur das Intersnack-Werk,

e ca. 60 Lkw im Warenausgang bzw. der Werksentsorgung Intersnack,

e ca. 20 Lkw fir die Zuckerfabrik von Pfeifer & Langen.

Im Rahmen der Zustandsanalyse fand durch unser Planungsbiiro eine 24-
stiindige Video-Verkehrszahlung des ein- und ausfahrenden Schwerverkehrs an
der Lkw-Werkserschlielung statt. Das Bild 2-10 (Seite 10) zeigt, dass am Erhe-
bungstag 04.09.2018 sowohl in der Zu- als in der Ausfahrt jeweils genau 115
Lkw/24h gezahlt worden sind. Somit entsprach das Lkw-Verkehrsaufkommen an
diesem Tag exakt dem Durchschnitt. Die unserem Planungsbiro von der Firma
Intersnack mitgeteilten Verkehrsdaten sind plausibel.

In der Vorweihnachtszeit (Kalenderwochen 49 bis 51) besteht flr das Inter-
snackwerk der Verladehohepunkt (,Peak®). Es kann mit einem punktuellen An-
stieg des Warenausgangs an den AuRenlagerstandorten von bis zu 55 % an bis
zu 3 Tagen gegenldber dem Durchschnittsverkehr gerechnet werden. Der Ein-
gang von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen sowie Kartoffeln ist von diesem ,Peak*
kaum betroffen, da der fir die Verladung notwendige Bestand Uber einen lange-
ren Zeitraum kontinuierlich aufgebaut wird. Der Warenausgang des Produktions-
werkes erhoht sich fir den Analysezustand somit von durchschnittlich 56 auf et-
wa 62 Lkw/Tag. In den Auslieferungslagern ist der ,Peak” deutlich ausgepragter,
da der Warenausgang dort von durchschnittlich 66 Lkw auf 114 Lkw/Tag an-
steigt.
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Im Shuttle-Verkehr fiir die Werksentsorgung Intersnack Knabber-Geback GmbH
& Co. KG werden Fertigprodukte auf zwei AuRenlagerstandorte verteilt. Uber
diese Lager findet der weitere Versand an die jeweiligen Kunden statt. Ein direk-
ter Warenausgang der Fertigware aus dem Produktionswerk an die Kunden er-
folgt nur in einem geringen Ausmal, z. B. an Kunden in Nordamerika (ca. 4 Lkw).

Die zwei Aullenlager befinden sich im Gewerbegebiet Grevenbroich-Ost an der
Lilienthalstrae sowie in Bedburg. Bei Kapazitatsengpassen kann die Fertigware
in weitere ad-hoc Lager ausgelagert werden. Im Pendelverkehr verlassen vollbe-
ladene Shuttle-Lkw das Werksgelande Intersnack zu den Aufienlagern und ver-
kehren als Leerfahrten zurlick zum Betriebsgelande.

Die nachfolgende Tabelle 3-1 gibt in der 2. Spalte eine Ubersicht (iber den tagli-
chen Lkw-Verkehr an einem durchschnittichen Wochentag in der Zufahrt zum
Intersnack-Werksgelande zum Zeitpunkt der Analyse 2018. Zum Analysezeit-
punkt betragt das Gesamtaufkommen des Werksgelandes 115 Lkw am durch-
schnittlichen Werktag. Dies ist gleichbedeutend mit 230 Lkw-Fahrten in der
Summe des Ziel- und Quellverkehrs.

Kategorie Analyse Planung
2018 Vollausbau
[Lkw/24h] [Lkw/24h]
Warenausgang Produktion 56 75
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 3 5
Paletten fir die Werksversorgung 5 7
Anlieferung von Kartoffeln 10 20
Anlieferung von Lieferanten und Ab- 17 20
fallentsorgung
Warenausgang im Fernverkehr 4 4
Summe Intersnack 95 131
Lkw Zuckerfabrik 20 22
Gesamtverkehr Werksgeldande 115 153
Anzahl der Lkw-Fahrten 230 306

Tabelle 3-1: Anzahl der Lkw-Zufahrten pro durchschnittlichen Werktag bei einem
dezentralen Logistikkonzept®

In der nachfolgenden Tabelle 3-2 erfolgt ein Uberblick tiber die Lkw-Zufahrten in
den einzelnen Monaten des Jahres.

° Angaben Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG.
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Intersnack Zuckerfabrik Summe

Monat Eingang Shuttle Eingang / Fahrten je

Rohstoffe Werksentsorgung Ausgang Richtung
Januar 38 62 19 119
Februar 41 66 8 115
Méarz 39 63 17 119
April 35 56 25 116
Mai 34 55 25 114
Juni 31 50 25 106
Juli 30 48 21 98
August 30 48 15 93
September 33 52 19 104
Oktober 33 52 29 114
November 38 61 29 128
Dezember 38 62 29 129
Durchschnitt 35 56 21 112

Tabelle 3-2: Anzahl der durchschnittlichen monatlichen Lkw-Zufahrten [Lkw/24h]
Analyse 2018°

Bereits kurzfristig wird von der Firma Intersnack flir die Zieljahre 2020/21 eine
Produktionsausweitung geplant. Die Ver- und Entsorgung des Intersnack-Werkes
wird nach Angaben der Firma Intersnack von 95 Lkw auf etwa 110 Lkw anstei-
gen. Fur die Zuckerfabrik Pfeiffer & Langen ist zukunftig von durchschnittlich 22
Lkw/Tag auszugehen. Das Lkw-Verkehrsaufkommen am Standort Wevelingho-
ven steigt somit von durchschnittlich 230 Lkw-Fahrten am Tag auf im Mittel etwa
270 Lkw-Fahrten/Tag. Diese Veranderung wird ohne den Neubau des TST-
Logistikzentrums erwartet.

Zur Starkung ihres Produktionsstandortes in Wevelinghoven wird derzeit durch
die Firma Intersnack eine langfristige Erweiterung und Modernisierung ihrer Pro-
duktion durchgefihrt. Durch die Produktionssteigerung wird sich zum Beispiel die
Anzahl der Kartoffelanlieferungen gegenuber der Analyse von 10 Lkw auf 20 Lkw
pro Tag erhdhen. Zudem finden zusatzliche Anlieferungen in der Werksversor-
gung statt.

Unter Beibehaltung eines dezentralen Logistikkonzeptes wirde die gesteigerte
Produktionsmenge bei Vollauslastung der Produktion zukinftig mittels durch-
schnittlich 75 Lkw im Shuttle-Verkehr auf zwei bis drei Aufdenlager verteilt. Das
Verkehrsaufkommen des Intersnack-Werkes (incl. Zuckerfabrik Pfeiffer & Lan-
gen) wurde von durchschnittlich 230 Lkw-Fahrten/Tag auf 306 Lkw-Fahrten/Tag
ansteigen (vgl. Spalte 3 in der Tabelle 3-1). Das Verkehrsaufkommen der Au-
Renlager wirde ebenfalls deutlich ansteigen.

6 Angaben Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG.
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3.2 Zentrales Logistikkonzept und Logistikhalle TST

Die Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG hat gemeinsam mit der Trans
Service Team GmbH (TST) als Partnerunternehmen im Bereich Logistik ein zent-
rales Logistikkonzept erarbeitet. Im Zusammenhang mit der Erweiterung und
Modernisierung der Produktion der Firma Intersnack plant die TST die Errichtung
einer Logistikhalle sudlich der Grevenbroicher StralRe. Hierfur wird der Angebots-
Bebauungsplan W 54 ,Logistikzentrum Grevenbroicher Stral’e” durch die Stadt
Grevenbroich aufgestellt. Die neue Logistikhalle soll die bestehenden Aulenla-
ger der Firma Intersnack ersetzen.

Im geplanten Logistikzentrum an der Grevenbroicher StralRe erfolgen der Waren-
eingang eines grof3en Teils der Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe (mit Ausnahme
u.a. der Kartoffeln) und der Produktion des Werkes der Firma Intersnack. Inner-
halb der neuen Lagerhalle erfolgen die Lagerung, die Kommissionierung, die
Konfektionierung der Waren und schlielich erfolgt von hier der Warenausgang,
ohne dass zusatzliche Aul3enlager gebraucht werden.

e —a—u
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%

s

—
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Bild 3-2: Ubersichtslageplan des geplanten Logistikzentrums’

" Vorentwurf pbb Solutions GmbH (Zwischenstand: Sommer 2019)
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Das Bild 3-2 auf der vorherigen Seite zeigt einen Ubersichtslageplan der geplan-
ten Logistikhalle. Das Neubauvorhaben sieht Lagerflachen auf einer Grundflache
von rund 42.000 m?* sowie angrenzende Buroflachen von rund 700 m? Bruttoge-
schossflache vor. Entlang der Grevenbroicher Stral’e sollen ein Mitarbeiterpark-
platz sowie ein Wartebereich fiir den Schwerverkehr mit angrenzender ,Fahrer-
Lounge® entstehen. Auf der nordwestlich gelegenen Hallenseite sollen insgesamt
40 Verlade-Tore und auf der sudoéstlichen Hallenseite weitere 20 Tore errichtet
werden.

Zwischen dem Produktionswerk der Firma Intersnack auf der nordwestlichen

Seite der Grevenbroicher Stralte und der Logistikhalle TST auf der stidostlichen

Seite soll ein Lkw-Shuttleverkehr eingerichtet werden. Mit den Shuttle-Lkw wer-

den

o im Werk produzierte Waren zum Logistikzentrum transportiert und

¢ im Logistikzentrum angelieferte Roh-, Hilfs-, und Betriebsstoffe sowie Paletten
zum Produktionswerk geliefert.

Die Tabelle 3-3 zeigt die Anzahl der durchschnittlichen Lkw-Zufahrten bei einer
Vollauslastung des Produktionswerks Intersnack. Im Monat Februar sind fir den
Shuttle-Verkehr 88 Lkw, entsprechend 176 Lkw-Fahrten/Tag zwischen dem Werk
und der Logistikhalle erforderlich. Im Jahresdurchschnitt macht der Shuttle zwei-
mal 75 Fahrten je Richtung also 150 Fahrten am Tag.

Intersnack TST Zuckerfabrik | Summe
Monat Eingang Shuttle Waren- Ausgang | Eingang/ externe
Rohstoffe | Werksent- | ausgang | Sonstige | Ausgang | Fahrten je
sorgung Richtung
Jan. 57 82 71 20 19 167
Febr. 61 88 98 0 8 167
Marz 58 84 79 20 17 174
April 52 74 84 20 25 181
Mai 51 73 88 20 25 184
Juni 46 67 93 0 25 164
Juli 44 64 72 20 20 156
August 44 64 71 20 15 150
Sept. 48 69 69 20 19 156
Okt. 48 69 70 20 29 167
Nor. 56 81 67 20 29 172
Dez. 57 82 145 0 29 231
Durch-
schnitt 52 75 84 15 21 172
Schnitt
Lkw- 104 150 168 30 42 344
Fahrten

Tabelle 3-3: Anzahl der durchschnittichen monatlichen Lkw-Zufahrten [Lkw/24h],
Prognose Internack Vollausbau®

8 Angaben Intersnack und TST
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Der Nah-Shuttle Uber die Grevenbroicher Stralle hinweg ersetzt die Shuttle-
Fahrten zwischen dem Werk und den dezentralen AulRenlagern. Intersnack und
TST errechnen als Vorteile des zentralen Logistikkonzeptes eine Reduzierung
der Lkw-Fahrten um 5 %° und eine eingesparte Verkehrsleistung von durch-
schnittlich rund 1.400 Fahrzeug-Kilometern am Tag. Betriebswirtschaftlich ergibt
sich Uber das Jahr gerechnet eine eingesparte Verkehrsleistung von fast 360.000
Fahrzeug-Kilometern.

Im zentralen Logistikkonzept erfolgt eine Konzentration des Warenausgangs an
den Standort Intersnack / TST am Standort Grevenbroicher Stral3e. Die Tabelle
3-3 (Seite 25) fasst die zuklinftigen Lkw-Verkehrserzeugungswerte fiir die Ein-
zelstandorte Werk Intersnack, TST-Logistikhalle und zusatzlich die Zuckerfabrik
sowie fur den Gesamtlogistikstandort Grevenbroicher Strale zusammen. Einbe-
zogen werden auch Fremdverkehre flir die TST-Logistikhalle, die nichts mit der
Produktion der Intersnack GmbH und Co. KG zu tun haben. Mit diesem Zusatz-
aufkommen beabsichtigt die TST eine optimierte Auslastung der Lager- und Lo-
gistikkapazitaten in den Zeiten, in denen das Warenaufkommen der Intersnack
Knabber-Geback GmbH & Co. KG unterdurchschnittlich ist.

Die Tabelle 3-3 weist die Lkw-Zufahrten monatsweise aus. Die Summe der ex-
ternen Lkw-Fahrten (je Richtung und ohne Shuttle-Verkehr) betragt durchschnitt-
lich 172 Lkw bzw. 344 Lkw-Fahrten am Tag. Hinzu kommen im Durchschnitt 150
Shuttle-Fahrten zwischen Werk und Logistikhalle, die die Grevenbroicher Strale
Uberqueren aber nicht fir die duReren Knotenpunkte relevant sind.

Damit steigt die Anzahl der durchschnittlichen externen Lkw-Fahrten (ohne
Nah-Shuttle) am Standort Grevenbroicher StraBe im zentralen Logistikkon-
zept (344 Lkw-Fahrten/24h)

e um 114 Lkw-Fahrten/24h gegeniiber dem Analysefall 2018 (230 Lkw-
Fahrten/24h),

¢ um 38 Fahrten/24h gegeniiber einem dezentralen Logistikkonzept (306
Lkw-Fahrten/24h). Betrieblich entfallen die Lkw-Fahrten von den de-
zentralen Lagern zu den Kunden.

Die von der Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG aufgezeigten be-
triebswirtschaftlichen Entlastungswirkungen eines zentralen Logistikkonzeptes
gegeniber dem bestehenden dezentralen Logistikkonzeptes werden bis zum
Prognosejahr 2030 durch Nachfolgenutzungen in den Aufenlagern zumindest
zum Teil kompensiert. Rein spekulativ ware die Annahme einer Reduzierung der
Verkehrsleistung im duReren Untersuchungsstral’ennetz aufgrund von Nachfol-
genutzungen der Lager. In der Verkehrsprognose wird somit keine Reduzierung
der Schwerverkehrsbelastung im externen Strallennetz beriicksichtigt (,worst-
case“-Betrachtung).

® 466 Lkw-Fahrten im zentralen Konzept gegeniber 492 Lkw-Fahrten im dezentralen

Konzept durch Synergien im Shuttle-Verkehr und eine um ca. 5 % gesteigerte Auslas-
tung der Sattelzliige im Fertigwaren-Ausgang.
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Die Zulieferung und die Auslieferung, die das externe StralRennetz betrifft, wird
auf den Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr begrenzt. Hingegen verkehrt der Inter-
shack Shuttle-Verkehr zwischen Produktions- und Logistikstandort rund um die
Uhr Uber 24 Stunden.

Auf den Lkw-Mehrverkehr im Prognosefall gegenliber dem Analysefall 2018 wird
detailiert im Kapitel 3.4.2 eingegangen.

3.3 Neuverkehrsaufkommen durch Mitarbeiterverkehr

Zusatzlich zum Schwerverkehrsaufkommen ist der Pkw-Verkehr, der durch die
Beschaftigten des Logistikzentrums erzeugt wird, zu untersuchen. Dabei handelt
es sich sowohl um die Lager- als auch um die Verwaltungsmitarbeiter. Die An-
zahl der Mitarbeiter kann Uber die Bruttogeschossflache (BGF) abgeleitet wer-
den. Speditionen, Fach- oder Logistikzentren weisen entsprechend den Erfah-
rungswerten aus der Literatur'® sowie aus durchgefilhrten Verkehrsuntersuchun-
gen von ahnlichen Logistikstandorten in der Regel eine Beschaftigtendichte von
1 Beschaftigten je 150 bis 200 m? BGF auf. Dies wiirde eine Mitarbeiterzahl von
ca. 230 Beschaftigten bedeuten und somit deutlich mehr als die vom Investor
genannten 130 bis 150 Beschaftigten. Im Sinne einer ,worst case“-Betrachtung
wird im Folgenden von rund 200 Beschaftigten ausgegangen.

Jeder Beschaftigte legt in der Regel durchschnittlich 2,5 Wege am Tag zurtick.
Neben dem Weg von und zur Arbeit handelt es sich um Geschéftsfahrten (in der
Regel mit dem Kfz) oder Wege in der Mittagspause, die insbesondere zu Ful’
zurlck gelegt werden. Der tagliche Anwesenheitsgrad betragt in der Regel 85 %.
Durch diesen sind Urlaubs- und Krankheitstage bericksichtigt. Beim Verkehrs-
mittelwahlverhalten werden ein Kfz-Anteil von 80 % (bedingt durch die lediglich
befriedigende Bedienung im OPNV sowie den Schichtbetrieb aber unter Annah-
me eines erhohten Fulwegeanteils in der Mittagspause) und ein Pkw-
Besetzungsgrad von 1,5 Personen je Pkw angenommen, um die Bildung von
Fahrgemeinschaften zu bertcksichtigen. Insgesamt erzeugen die angenomme-
nen 200 Beschaftigen der Logistikhalle somit rund 230 Kfz-Fahrten pro Tag (sie-
he Tabelle 3-4).

Summe der | Anwesen- Tagliche Pkw- Pkw- Kfz-Fahrten
Mitarbeiter heitsgrad Wege Anteil | Besetzung Mitarbeiter
Wege /
0, 0,
%o Mitarbeiter Yo Pers. / Pkw [Kfz/24h]
200 85 2,5 80 1,5 230

Tabelle 3-4: Verkehrserzeugung durch Beschéftigte Logistikhalle-TST, Planung

10

u.a. Hessisches Landesamt furr StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Ver-

kehrsplanung und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000; Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, 2007
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In der Lager- und Logistikbranche ist bei den Arbeitszeiten zwischen Verwaltung
und Logistik zu unterscheiden. Wahrend in der Verwaltung Ubliche Arbeitszeiten
zwischen 8:00 und 18:00 Uhr die Regel sind, wird im Lager- bzw. Logistikbereich
in einem Drei-Schicht-System mit folgenden Arbeitszeiten gearbeitet:

e Frihschicht: 06:00 - 14:00 Uhr,

e Spatschicht: 14:00 - 22:00 Uhr,

¢ Nachtschicht: 22:00 - 06:00 Uhr.

Bei der Verkehrsprognose wird davon ausgegangen, dass die Verwaltung etwa
10 % der Beschaftigten ausmacht. Die restlichen Beschéftigten sind Mitarbeiter
im Schichtdienst. Diese verteilen sich wie folgt auf die verschiedenen Schichten:
e Frihschicht: 40 %,

e Spatschicht: 40 %,

¢ Nachtschicht: 20 %.

Bei der Abschatzung des Stellplatzbedarfes ist eine Uberlagerung der Stellplatz-
nutzung durch die friihere Ankunft der Folgeschicht zu beachten.

e Besucherverkehr

Bei gewerblichen Nutzungen ohne hohen Kundenverkehr sind fur Geschafts—
und Besucherfahrten etwa 0,1 Wege je Beschaftigten anzunehmen, die tUberwie-
gend mit dem Kfz durchgefuhrt werden. Bei einem MIV-Anteil von 90 % und ei-
nem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 entspricht dies einem Verkehrsaufkommen
von etwa 20 Kfz-Fahrten.
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3.4 Kenndaten der Verkehrserzeugung Intersnack + Lagerhalle TST

3.4.1 Werktagliche Verkehrserzeugung

29

Die Gesamtverkehrserzeugung des zuklnftigen Logistikzentrums am Standort
Grevenbroicher Stralde ergibt sich aus den Einzelwerten der betrachteten Nut-
zungen. In der nachfolgenden Tabelle 3-5 werden die Prognosewerte flir den
Produktionsstandort auf der Nordseite und die Logistikhalle auf der Sudseite ge-
trennt aufgefuhrt und anschlieBend zusammengefasst.

Logistikhalle
Analyse: externes Stralennetz
Prognose: TST

im externen Shuttle

Kategorie Verkehrserzeugung | Verkehrserzeugung | Verkehrserzeugung
Durchschnittstag Durchschnittstag Spitzentag
Vollauslastung Vollauslastung
Analyse 2018 Prognose 2030 Prognose 2030
Shuttle-Verkehr Intersnack <-> 112 Lkw 150 Shuttle-Lkw 164 Shuttle-Lkw

Anlieferung, Entsorgung Intersnack 78 Lkw 80 Lkw 84 Lkw
Lkw Zuckerfabrik 40 Lkw 42 Lkw 58 Lkw
Gesamtverkehr Intersnack 230 Lkw 272 Lkw 306 Lkw
Anlieferung, Warenausgang TST -- 222 Lkw 320 Lkw
Mitarbeiterverkehr TST -- 230 Pkw 230 Pkw
Besucherverkehr TST -- 20 Pkw 20 Pkw
Gesamtverkehr TST - 222 Lkw 320 Lkw
(ohne Shuttle) 250 Pkw 250 Pkw
Gesamtverkehr Logistikstandort 230 Lkw 344 Lkw 462 Lkw
Extern (ohne interner Shuttle) 250 Pkw 250 Pkw

Tabelle 3-5: Gesamtverkehrserzeugung Logistikzentrum Grevenbroicher Stralde

Der Tabelle 3-5 lassen sich die folgenden wesentlichen Aussagen entnehmen:

e Am durchschnittlichen Werktag steigt das Lkw-Verkehrsaufkommen im
externen StraBennetz von 230 Lkw-Fahrten zum Analysezeitpunkt auf
344 Lkw-Fahrten fur den Prognosetag. Hinzu kommen 150 Shuttle-Lkw, die
Uber die Grevenbroicher Stralle hinweg zwischen den beiden Logistikstandor-
ten verkehren. Im externen Strallennetz nimmt die Lkw-Verkehrsmenge somit
um 114 Lkw-Fahrten/Tag zu. Hinzu kommen zusatzlich rund 250 Pkw-

Fahrten/Tag.

¢ Am absoluten Spitzentag (Peak-Day), der im Dezember auftritt, betragt das
Lkw-Verkehrsaufkommen des Logistikstandortes im externen Stralennetz 462
Lkw-Fahrten; hinzu kommen 250 Pkw-Fahrten/Tag. Es verkehren 164 Shuttle-
Lkw Uber die Grevenbroicher StralRe zwischen den beiden Logistikstandorten.
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3.4.2 Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrsauf-
kommens des Logistikzentrums werden jeder Nutzungsart spezielle Ganglinien
im Quell- und Zielverkehr zugeordnet, die aus den Erfahrungswerten der Zu-
standsanalyse abgeleitet sind. Die Anlagen 3-1 bis 3-3 zeigen die einzelnen
Ganglinien im Tagesverkehr fir das geplante Logistikzentrum. In den folgenden
Bildern 3-3 und 3-4 sind die Ganglinien fur den Durchschnittswerktag und den
Peak Day (Spitzentag des Warenausgangs) dargestellt (Kfz/24h).
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Bild 3-3: Ganglinien Logistikzentrum, Durchschnittswochentag
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Bild 3-4: Ganglinien Logistikzentrum, Peak Day
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Deutlich sichtbar sind die Spitzen, die jeweils durch den Schichtbeginn und das
Schichtende der Mitarbeiter-Pkw entstehen. Die Beschaftigten erscheinen inner-
halb einer halben Stunde vor Beginn ihrer Schicht und verlassen das Gelande
ungefahr innerhalb einer halben Stunde nach Schichtende, sodass die Spitzen
im Quell- und Zielverkehr zeitlich verschoben sind. Die Spitzen im Quell- und
Zielverkehr liegen durch den Arbeitszeitbeginn aullerhalb der Verkehrsspitzen
der Grevenbroicher Stralle und des aulieren Hauptverkehrsstralennetzes. Die
Morgenspitze der Grevenbroicher Strale und im externen Stral3ennetz wird zwi-
schen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr erreicht, wahrend die nachmittagliche Spitzenstun-
de zwischen 17:00 und 18:00 Uhr liegt.

Die Ganglinien im Lkw-Verkehr, die im auReren HauptverkehrsstraRennetz rele-
vant sind und den Werks-Shuttle-Verkehr Gber die Grevenbroicher Stralte nicht
bericksichtigen, zeigen die Bilder 3-5 und 3-6. Die Morgenspitze liegt bereits
zwischen 6 und 7 Uhr mit 21 zufahrenden und 6 ausfahrenden Lkw am Durch-
schnittstag (29 ZV und 8 QV am Peak Day). Nachmittags liegt die Verkehrsspitze
zwischen 14 und 15 Uhr mit 12 Lkw im Zielverkehr und 23 Lkw im Quellverkehr
(17 ZV und 32 QV am Peak Day). In der Zeit der allgemeinen Spitzenstunde (17
bis 18 Uhr) ist der Schwerverkehr mit jeweils 3 Lkw (4 Lkw am Peak Day) im
Quell- und Zielverkehr deutlich geringer ausgepragt.

Der Werks-Shuttle-Verkehr, der die Grevenbroicher Stralde zwischen den beiden
Teilen des Logistikzentrums kreuzt, wird sehr gleichmafig stattfinden. Zwischen
6 und 22 Uhr fahren stiindlich 4 Shuttle-Lkw zwischen Intersnack und TST hin-
und her (8 Lkw-Fahrten/h). Nachts (22 bis 6 Uhr) ist es nur 1 Lkw (2 Lkw-
Fahrten/h).
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Bild 3-3: Lkw-Ganglinien Logistikzentrum, Durchschnittswochentag ohne Shuttle
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SchlieBlich gilt es noch die Veranderungen im Lkw-Verkehr gegentiber der Ana-
lysesituation 2018 zu veranschaulichen. Das nachfolgende Bild 3-7 zeigt den
Mehrverkehr an einem Durchschnittswochentag aber auch die Entlastungen in
den einzelnen Stunden des Tages, wiederum ohne Berlicksichtigung des Nah-
Shuttles zwischen dem Intersnack-Werk und der TST-Logistikhalle.
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Bild 3-7: Lkw-Differenzen zwischen Prognose- und Analysefall am

Durchschnittswochentag ohne Shuttle
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An einem Durchschnittswochentag steigt die Anzahl der zusatzlich zu- und aus-
fahrenden Lkw stiindlich um 4 bis 7 im Zeitraum zwischen 7 und 16 Uhr. Zur
nachmittaglichen Hauptverkehrszeit (16 bis 18 Uhr) ist der Anstieg mit zusatzlich
1 bis 3 Lkw/h je Richtung geringer. Im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) kommt es zu
Rickgangen im Lkw-Verkehr gegenliber der Analyse, da zukiinftig keine Anliefe-
rungen und Ausfahrten nachts zugelassen werden. Am Peak-Day des Prognose-
tages ist der Zusatzverkehr gegenliber dem Peak.Day des Analysetages gering-
flgig (5 bis 8 Lkw/h) hoéher.

3.4.3 Raumliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Zur Ermittlung der Prognose-Belastungen im Strallennetz ist das ermittelte Kfz-
Verkehrsaufkommen auf das Stralennetz umzulegen. Dabei werden fiir jede
Nutzergruppe (z. B. Beschaftigtenverkehr, Anliefer- und Shuttle-Verkehr) separa-
te Annahmen getroffen, die in einem weiteren Schritt auf den geplanten An-
schluss der Logistikhalle bzw. der Werkszufahrt umgelegt werden.

Der Zielverkehr der Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe, der Palettenanlieferung sowie
der Quellverkehr der Produktionsguter im Warenausgang sind auf das regionale
und Uberregionale StralRennetz ausgerichtet. Als Quellen und Ziele kommen die
A 540 / B 59 in der Verbindung zur A 46 sowie die Anbindung an die A 57 (je-
weils Uber die L 361) in Betracht. Der Lkw-Zusatzverkehr wird ausschlief3lich auf
die L 361 (Anbindung A 540/ B 59 / A 46) bezogen.

Unter Berucksichtigung der bestehenden Quell-/ Zielverteilung des Werkes Inter-
snack wurde der Pkw-Zusatzverkehr in das Verkehrsmodell eingespeist. Rund
25 % entfallen auf den Shuttle-Verkehr zwischen dem Produktionsstandort und
der Logistikhalle. Rund 20 % werden auf die Richtung der NordstralRe bezogen
und 55 % verkehren in Richtung des benachbarten Kreisverkehrs bzw. zur K 10 /
L 361.

Dabei wird berticksichtigt, dass eine Schwerverkehrslenkung Uber das auflere
Straltennetz, das heildt Gber die K 10 und die L 361 gewlinscht ist und von den
Unternehmen gegenuber den Lkw-Fahrern vertreten wird. Die Erfahrungen zei-
gen jedoch, dass diese Anweisungen von einem Teil der Lkw-Fahrer nicht einge-
halten werden (vgl. Ergebnisse der Verkehrserhebungen). Dies wird als ,worst
case” bei der raumlichen Verkehrsumlegung berlcksichtigt.
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4 Prognose der Verkehrsstarken

Vor der Auswirkungsanalyse des geplanten Logistikzentrums und der Untersu-
chung von konkreten ErschlieBungsvarianten erfolgt zunachst eine Betrachtung
des sogenannten Prognose-Nullfalls, der die allgemeine Verkehrsentwicklung im
naheren Umfeld des Untersuchungsgebietes ohne das Planungsvorhaben der
TST-Logistikhalle an der Grevenbroicher Stralle berticksichtigt.

4.1 Prognose-Nulifall

Im Prognose-Nullfall sind die Nutzungs- und Verkehrsentwicklung im Umfeld des
Planungsvorhabens und die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 zu betrachten.

4.1.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung in der Bundesrepublik Deutschland ist von
der demografischen Bevolkerungsentwicklung und der Entwicklung des Ver-
kehrsverhaltens abhangig. Fir den Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde die
absehbare Verkehrsentwicklung im Rahmen der Verkehrsverflechtungsprognose
2030 dargestellt. Im Folgenden werden die Ergebnisse knapp zusammenge-
fasst.”

Die Einwohnerzahl Deutschlands wird von 80,2 Mio. (2010) bis 2030 auf 78,2
Mio., d.h. um rund 2 % abnehmen. Darunter wird die Anzahl der Kinder im Alter
unter 10 Jahren relativ schwach sinken (-4 %), die derjenigen im Alter von 10 bis
18 Jahren dagegen kraftig (-14 %). Die Anzahl der Personen im Erwerbsalter
wird deutlich (-12 %) abnehmen, wahrend die Anzahl der Senioren (65 Jahre und
mehr) weit Uberdurchschnittlich zunehmen wird (+31 %).

Der motorisierte Personenverkehr wird bundesweit weiter zunehmen, trotz ab-
nehmender Einwohnerzahl. Der Zuwachs beim Pkw-Verkehr um rund 10 % ist
vor allem auf eine hohere Automobilitat der alteren Bevoélkerungsgruppen zu-
rickzufihren.

Beim Guiterverkehr macht sich bis 2030 die weiterhin hohe Dynamik des interna-
tionalen Handels bemerkbar. Der Transitverkehr und der grenziberschreitende
Verkehr wachsen deutlich. Der Zuwachs der Verkehrsleistung beim Lkw-Verkehr
wird mit 39 % (von 2010 bis 2030) angenommen.

Die Bevolkerungsprognose bericksichtigt noch nicht die in den letzten Jahren
festzustellenden grofiraumigen Wanderungsbewegungen (z.B. aus den ost- und
sudosteuropaischen Landern sowie die Flichtlingsmigration).

Andererseits werden auch neuere Entwicklungen des Klimaschutzes (Klimanat-
rales Europa bis 2050, steigende Benzinpreise nach Beschlissen der Bundesre-
gierung), die Forderungen nach klimafreundlichen Mobilitdtskonzepten, der
Trend zu ,car-sharing” in den Grofstadten, eine zukiinftig verstarkte Elektromobi-

" Bwu Beratergruppe Verkehr+Umwelt GmbH, Intraplan Consult GmbH, Ingenieurgruppe IVV

GmbH & Co. KG, Planco Consultung GmbH: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, 06/2014
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litat oder auch die Entwicklungen hin zum autonomen Fahren noch nicht bertick-
sichtigt, sodass die Verkehrsverflechtungsprognose vorsichtig und zumindest in
Hinblick auf die regionalen Besonderheiten angewendet werden muss.

Ein Uberdurchschnittliches Wachstum in der Fahrleistung wird in der Verkehrs-
verfechtungsprognose im Siden Deutschlands prognostiziert, insbesondere im
Umland der GroRstadte. Demgegentiber sind in vielen Bundeslandern auch Ab-
nahmen zu verzeichnen. Der Kreis Neuss bildet bei der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungsprognose eine zusammenhangende Verkehrszelle. Die fol-
genden Prognosen werden genannt:

e Abnahme der Einwohner um 0 % bis -10 %,

e Zunahme des Pkw-Bestandes um 5 % bis 10 %,

e Entwicklung des regionalen Quell- und Binnenverkehrsaufkommens 2030 im
Vergleich zu 2010: 0 % bis 10 %,

¢ Zunahme des motorisierten Verkehrs: 0 % bis 10 %.

Anhand der amtlichen StralRenverkehrserhebungen des Verkehrsministeriums
NRW von 2005 bis 2015 lasst sich die Verkehrsmengenentwicklung auf der
L 361 und der K 10 ablesen (vgl. Tabelle 4-1). Bei den Werten handelt es sich
um den DTV, dieser beschreibt das mittlere Verkehrsaufkommen an einem be-
liebigen Tag des Jahres. Es ist zu erkennen, dass sowohl der Pkw-Verkehr als
auch der Schwerverkehr in den letzten Jahren auf der L 361 angestiegen ist,
wahrend auf der K 10 eine deutliche Abnahme zu verzeichnen ist.

2015 2010 2005
L 361, Hohe Wevelinghoven 11.213 Kfz 10.262 Kfz 10.900 Kfz
934 SV 811 SV 736 SV
L 361, Hohe Grevenbroich 9.057 Kfz 9.198 Kfz 8.481 Kfz
609 SV 514 SV 443 SV
K 10, Hohe Noithausen 7.218 Kfz 9.664 Kfz 13.316 Kfz
163 SV 451 SV 294 SV
K 10, Hohe Gewerbegebiet 2.993 Kfz 5.403 Kfz 6.311 Kfz
163 SV 694 SV 194 SV

Tabelle 4-1: Verkehrsmengenentwicklung L 361 und K 10 (DTV)

Bei der Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird unter Wirdigung
der Verkehrsverflechtungsprognose flir den Kreis Neuss im Rahmen der Bunde-
verkehrswegeplanung und der Verkehrsmengenentwicklung im Strafdennetz in
den verhangenen Jahren auf der L 361 eine Steigerung der Verkehrsmenge um
6 % und auf der K 10 eine Konstanz bis zum Prognosejahr 2030 angenommen.
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4.1.2 Gewerbegebiet ,,Am Gasthausbusch*

Die Stralle Am Gasthausbusch mindet gegentiber der WerkserschlieBung Inter-
snack in die Grevenbroicher StraRe. Uber diese StralRe soll zukiinftig auch das
Logistikzentrum der TST, Trans Service Team GmbH, angebunden werden. Die
Stralle Am Gasthausbusch erschliel3t derzeit das Unternehmen Mihle Kottmann
GmbH & Co. KG, das eine werktagliche Verkehrserzeugung von 35 Lkw im War-
enein- und Ausgang hat. Entsprechend den Angaben der Mihle Kottmann ist fir
den Prognosezeitraum am Standort Am Gasthausbusch kein erhdhtes Verkehrs-
aufkommen zu erwarten.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Grevenbroich ist auch die Flache (ca. 1,2 ha)
norddstlich der Stralle Am Gasthausbusch als gewerbliche Bauflache dargestellt.
Entsprechend der Lage, wird kein arbeitsplatz- und besucherintensives Gewerbe
(z.B. keine Buronutzung) unterstellt. Die Verkehrserzeugung wird mit 1,25 Kfz-
Fahrten je 100 m? bzw. 125 Kfz je ha angenommen. In der Verkehrsprognose
werden zusatzliche 150 Kfz-Fahrten je Tag berucksichtigt, davon 50 Lkw-
Fahrten.

4.1.3 Rahmenplan Wevelinghoven-Siid

Nutzungsentwicklung Rahmenplan Wevelinghoven Sud
Wohneinheiten 400
Einwohner je WE 2,8
Anzahl Einwohner 1.120
Anteil der mobilen Einwohner 85%
Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner 3,7 Wege
Anzahl Wege der Einwohner 3.520
davon mit Quelle und Ziel im Planungsgebiet 85 %
3.000 Wege

Davon  mit demOPNV 10 %

zu Fuly/ Fahrrad 30 %

mit dem Kfz 60 %
OPNV (Wege/Tag) 300
Zu Fuly/ Fahrrad (Wege/Tag) 900
Personenfahrten (Wege/Tag) 1.800
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Kfz-Fahrten Bewohner ~ 1.400 Kfz-Fahrten
Besucher- und Wirtschaftsverkehr (pauschal) ~ 15 % der Bewohnerfahrten
Besucherfahrten ~ 200 Kfz-Fahrten
Verkehrserzeugung gesamt 1.600 Kfz-Fahrten

Tabelle 4-2: Verkehrserzeugung Rahmenplan Wevelinghoven-Sud

Im Jahr 2017 wurde der Rahmenplan Wevelinghoven-Sid durch den Rat der
Stadt Grevenbroich beschlossen. Dieser Rahmenplan sah im Bereich der sudli-
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chen Ortslage von Wevelinghoven zunachst die Errichtung von rund
580 Wohneinheiten vor. Spater wurde diese Zahl auf rund 400 Wohneinheiten
reduziert. Die Realisierung soll in vier voneinander unabhangig realisierbaren
Bauabschnitten erfolgen. Die vorstehende Tabelle 4-2 zeigt die Abschatzung der
Verkehrserzeugung fiir die geplante Wohnbebauung in Wevelinghoven.

Bei einer durchschnittlichen Haushaltsgrof3e von 2,8 Personen (Bestand: ca. 2,2
Personen) und einem Autoverkehrsanteil von 60 % an allen Wegen, der bei Um-
setzung eines fortschrittlichen Mobilitdtskonzeptes durchaus niedriger sein kann,
entstehen durch die Vollentwicklung aller vier Baufelder rund 1.600 Kfz-Fahrten
an einem durchschnittlichen Wochentag.

4.1.4 Verlagerung der Feuerwache

Des Weiteren ist die Verlagerung der Feuerwache von der Lilienthalstrale an die
Wevelinghovener Strale im Gewerbegebiet Ost zu berlicksichtigen. Fir dieses
Projekt liegt eine Verkehrsuntersuchung'? vor, in der das Fahrtenaufkommen und
die Ablaufe in der Feuer- und Rettungswache untersucht worden sind. Fir das
Tagesverkehrsaufkommen werden rund 200 Kfz-Fahrten fir einen durchschnittli-
chen Wochentag in der Verkehrsprognose berlcksichtigt.

Weiterhin soll auf einer benachbarten Flache (ca. 7.000 m?) ein neues Gewerbe-
gebiet entstehen. Die Grélie des bebaubaren Bereiches soll rund 4.400 m? be-
tragen. Unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der o.g. Verkehrsuntersuchung
entstehen zusatzlich rund 230 Kfz-Fahrten pro Tag, von denen etwa 90 Fahrten
mit Lkw (Anteil rd. 40 %) durchgefuhrt werden.

Im Verkehrsmodell wird der Zusatzverkehr entsprechend dem Verkehrsverhalten
im Gewerbegebiet Grevenbroich-Ost auf das umliegende StralRennetz verteilt.

4.1.5 Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nulifall

Im Prognose-Nullfall werden alle angesprochenen Nutzungs- und Verkehrsent-
wicklungen — mit Ausnahme des geplanten Logistikzentrums - berticksichtigt und
auf das Strallennetz der Analysesituation umgelegt. Prognosejahr ist das Jahr
2030. Das nachfolgende Bild 4-1 stellt die Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall
dar (vgl. Analysefall auf Seite 7). Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Er-
gebnisse:

o Auf der Stralle Am Gasthausbusch kommt es durch das bericksichtigte Ge-
werbegebiet zu einer Verdoppelung des Kfz-Verkehrs auf rund 300 Kfz/Tag.
Das TST-Logistikzentrum und eine Ausweitung der Produktion der Firma In-
tersnack bleiben unberticksichtigt.

e Auf der Grevenbroicher Strale kommt es zu Verkehrsmengenzuwachsen von
bis zu 1.200 Kfz/Tag. Im Bereich des Fachmarktzentrums sidlich der K 10
werden 9.200 Kfz/Tag festgestellt. Auch auf der Rampe zur K 10 wird eine

Ing.-Buro Dipl.-Ing.J.Geiger & Ing.K.Hamburgier GmbH: Anbindung einer Feuer- und
Rettungswache an die Wevelinghovener Straf3e (K10) in Grevenbroich, 2018
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deutliche Zunahme auf fast 7.000 Kfz/Tag berechnet; hier betragt der Zu-
wachs 750 Kfz/Tag.

e Die K 10, Wevelinghovener Stralle weist eine Verkehrszunahme um bis zu
550 Kfz/Tag auf. Zwischen dem Knotenpunkt der L 361 und der Einmindung
des Zubringers werden fast 11.000 Kfz/Tag erreicht.

Intersnack

Bild 4-1: Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

e Auf der L 361 wirken sich sowohl die allgemeine Verkehrszunahme als auch
die Verkehrserzeugung der neuen Baugebiete aus. Zwischen den Kreuzungen
mit der Wevelinghovener Stralle und der Lindenstrale wird eine Kfz-
Verkehrsstarke von 11.750 Kfz/Tag abgeschatzt. Dies bedeutet eine Zunahme
um 750 Kfz oder 7 % gegenuber der Analyse 2018.

e Auf der LindenstraRe in Richtung zur Innenstadt von Grevenbroich wird ein
Verkehrszuwachs um 500 Kfz auf 16.900 Kfz/Tag verzeichnet.

Die Prognosewerte des Nullfalls 2030 bilden die Vergleichszahlen fur den Prog-
nose-Mitfall, der das Logistikzentrum an der Grevenbroicher Strale beinhaltet.
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4.2 Prognose-Mitfall

Der Prognose-Mitfall bertcksichtigt zusatzlich das Planungsvorhaben des Be-
bauungsplans Nr. W 54 | Logistikzentrum Grevenbroicher Stral3e“. Die berechne-
ten Kfz-Verkehrsstarken und die Mehrbelastungen zum Prognose-Nullfall sind im
nachfolgenden Bild 4-2 dargestellt.

Bild 4-2: Verkehrsmengen im Prognose-Mitfall [Kfz/24h] mit den Differenzen
zum Prognose-Nullfall

Es wird deutlich, dass sich der Zusatzverkehr des Logistikzentrums insbesondere
zur K 10 orientiert. Auf der K 10, Grevenbroicher Strale, nimmt die Kfz-Verkehrs-
starke um bis zu 350 Kfz/24h zu. Auf der NordstralRe ist eine Verkehrs-
mengenzunahme um rund 100 Kfz/24h gegenitber dem Prognose-Nullfall fest-
zustellen.

Deutlich wirkt sich der Zusatzverkehr in der Stralle Am Gasthausbusch aus. Hier
ist eine Zunahme um 750 Kfz-Fahrten zu bericksichtigen, sodass in der Ver-
kehrsprognose hier iUber 1.000 Kfz/Tag verkehren. In der WerkserschlieRung
Intersnack ist die Zahl der entfallenden Shuttle-Fahrten zu den AuRenlagern und
der zur TST-Logistikhalle verlagerten Ver- und Entsorgungsfahrten héher als der
Verkehr der internen Shuttle-Fahrten zwischen Produktionswerk und Logistikhal-
le. In der Summe sinkt die Verkehrsmenge um etwa 50 Kfz/24h.
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Die nachfolgende Tabelle 4-3 gibt einen Uberblick tiber die Verkehrsmengen-
entwicklung zwischen dem Analysefall und den beiden Prognosefallen.

StralRe Analyse 2018 Prognose- Prognose-
[Kfz/24h] Nullfall Mitfall
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Zu-/Ausfahrt Intersnack 650 650 600
Am Gasthausbusch (TST) 150 300 1.050
Grevenbroicher Strale 8.600 9.200 9.600
Nordstralie 8.400 8.600 8.700
LindenstraRe 11.000 11.200 11.300
K 10, Wevelinghovener Str. west 11.000 11.350 11.400
K 10, Wevelinghovener Str. ost 10.400 10.950 11.300
L 361, nordlich K 10 13.200 13.800 13.900
L 361, stdlich K10 11.000 11.750 12.000
L 361, AluminiumstralRe 14.400 15.150 15.450

Tabelle 9: Verkehrsmengenentwicklung Untersuchungsstralennetz bis 2030

Die aus der Verkehrserzeugung resultierenden verkehrlichen, larmrelevanten
Parameter fir die relevanten StralRenabschnitte sind in den Anlagen 4-1 bis 4.3

aufgefihrt.
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5 Auswirkungen auf die Verkehrsqualitaten der Knotenpunkte
5.1 Knotenstrombelastungen

Aus den Tagesverkehrsstarken werden die Verkehrsmengen in der morgendli-
chen und der nachmittaglichen Spitzenstunden abgeleitet. Die Anlagen 5-1 und
5-2 zeigen die Knotenstrome zu beiden Spitzenstunden im Prognose-Mitfall.

5.2 ErschlieBung der geplanten Logistikhalle

Im Folgenden wird die Anbindung der geplanten ErschlieRungsstrale der Logis-
tikhalle TST an die Grevenbroicher Stral’e untersucht. Die Logistikhalle wird tber
die vorhandene Stralle Am Gasthausbusch erschlossen, Gber die auch die be-
stehende Mihle Kottmann an die Grevenbroicher Stralle angeschlossen ist. Zu-
satzlich ist die Umnutzung der nérdlich angrenzenden landwirtschaftlich genutz-
ten Flache in eine gewerbliche Nutzung berucksichtigt, die noch nicht Gegen-
stand des Bebauungsplanes W 54 ist. Die Erschliefungskonzeption sieht weiter-
hin vor, dass der vorhandene Pkw-Parkplatz nordwestlich der Grevenbroicher
StralRe nicht mehr Uber die Lkw-Zufahrt der Firma Intersnack erschlossen wird,
sondern einzig seine vorfahrtsgeregelte Anbindung am sidlichen Ende des
Parkplatzes hat. Die Bilder 5-1 und 5-2 zeigen die Knotenstrombelastungen.

Parkplatz

14

18

Intersnack

10

20

35

A A B

8 5] 13 A 2 4 4 10 A

394 A 4L 397 A
402 407 23 A 430
261 A 5 262 A 5 T_. 280

A 256 —» 249 T’
Grevenbroicher Str. 8 8 5 27
B B

40

Zum Gasthausbusch

Bild 5-1: Knotenstréme Grevenbroicher Stral3e / Intersnack / TST, Prognose-
Mitfall, Spitzenstunde morgens [Kfz/h], QSV mit LSA Zum Gasthausbusch
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Bild 5-2: Knotenstréme Grevenbroicher Stralde / Intersnack / TST, Prognose-

Mitfall, Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] ], QSV mit LSA Zum Gasthaus-
busch
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Fur die ErschlieBung des Logistikzentrums werden im Folgenden drei Varianten
der Verkehrserschliellung untersucht:

e Variante 1: Unsignalisierter Knotenpunkt im bestehenden Ausbau,

¢ Variante 2: Kreisverkehrsplatz,

e Variante 3: Lichtsignalgeregelter Knotenpunkt.

5.2.1 Variante 1: Unsignalisierter Knotenpunkt

Zunachst wird die Erschliefung der geplanten Logistikhalle tGber den bestehen-
den, unsignaliserten Knotenpunkt Grevenbroicher Stralle / Am Gasthausbusch
untersucht. Das nachfolgende Bild 5-3 zeigt den Knotenpunkt im Luftbild im der-
zeitigen Ausbau. Zu erkennen ist der leichte Versatz der Einmindung Am Gast-
hausbusch zur Zufahrt zum Intersnack-Gelande.

Fur die morgendliche Spitzenstunde wird fir den Prognosefall die gute Qualitats-
stufe B erreicht. MalRgebend sind die Lkw-Shuttle-Verkehrsstrome: Fir den Ge-
radeausverkehr von der TST-Logistikhalle wird die mittlere Wartezeit mit 11 Se-
kunden und fir den Shuttle vom Produktionswerk mit 12 Sekunden berechnet
(siehe Anlage 5-3). Am Nachmittag weist der Lkw-Shuttle von der Logistikhalle
TST mit 23 Sekunden die hochste mittlere Wartezeit auf; dies bedeutet Quali-
tatsstufe C. (siehe Anlage 5-4).

© Land NRW (2018)

Bild 5-3: Knotenpunkt Grevenbroicher Strale / Zufahrt Intersnack / TST
im Bestand

Dennoch wird eine nur vorfahrtsgeregelte, unsignalisierte Losung nicht empfoh-
len. Vollbeladene und langsam anfahrende Lkw sowie das insgesamt hohe
Schwerverkehrsaufkommen am Knotenpunkt miissen eine besondere Berilck-
sichtigung bei der verkehrssicheren Ausgestaltung des Knotenpunktes mit der
Grevenbroicher Stral3e finden.
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Zwar werden fir die Verkehrsstrome im Prognose-Mitfall rechnerisch gute bis
befriedigende Verkehrsqualitaten ermittelt, dennoch ist aufgrund der Geometrie
und des Verkehrsablaufs in der Zufahrt Intersnack ein Anschluss im bestehenden
Ausbau nicht zu empfehlen:

¢ Wahrend der Verkehrsbeobachtungen wurden wartende Sattelschlepper auf
der Grevenbroicher Stralle beobachtet. In Verbindung mit den gestiegenen
Verkehrsmengen im Durchgangsverkehr der Grevenbroicher Stral’e sowie in
den beiden Zufahrten werden die Konfliktsituationen durch wartende Sattelzi-
ge zunehmen.

e Zudem wird durch die Knotenpunktgeometrie die Ubersichtlichkeit fir die Ver-
kehrsteilnehmer eingeschrankt. Vor allem bei zwei aus den Nebenrichtungen
linkseinbiegenden Sattelziigen, deren Sicht durch wartende LKW auf der Gre-
venbroicher Stralle zusatzlich eingeschrankt wird, erhdht sich das Unfallrisiko
am Knotenpunkt deutlich.

Daher wird in der folgenden Variantenbetrachtung eine unsignalisierte Knoten-
punktldsung nicht weiter verfolgt.

5.2.2 Variante 2: Kreisverkehrsplatz

Die Variante 2 sieht die Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes vor. Der Aulen-
durchmesser betragt, wie am benachbarten Kreisverkehr ,An der Zuckerfabrik®,
32 Meter. In der stdlichen Grevenbroicher Strale sowie in der Planstralle ,Am
Gasthausbusch® werden Fahrbahnteiler als Querungshilfen ohne Bevorrechti-
gungen fir den FuRganger- und Radverkehr eingerichtet. Das Bild 5-3 (sowie
die Anlage 5-5) zeigt den Kreisverkehrsvorentwurf im Lageplan.

Rechnerisch hat ein méglicher Kreisverkehr hohe Kapazitaten, um die zukinfti-
gen Verkehrsmengen im Prognosefall leistungsfahig abzuwickeln (siehe Anla-
gen 5-6 und 5-7). Wahrend beider Spitzenstunden wird die sehr gute Qualitats-
stufe A erreicht. Fir die Nebenstrome treten mittlere Wartezeiten von bis zu
9,5 Sekunden auf, wahrend die Hauptstrome der Grevenbroicher Stralle Warte-
zeiten von im Mittel 5,5 Sekunden haben.

Bei einer Kreisverkehrsvariante muss ausgeschlossen werden, dass wartende
Sattelziige auf der Grevenbroicher Strale im Knotenpunktbereich oder auf der
Kreisfahrbahn auftreten. Dies bedeutet, dass auf dem Gelande der Firma Inter-
snack eine vorgelagerte Lkw-Wartezone zwischen Kreisverkehr und Pfortner-
haus errichtet werden muss. Die Lkw-Waagen und das Pfértnerhaus sind somit
weiter in das Betriebsgelande zu versetzen. Es wird empfohlen, eine Aufstellfla-
che fir mindestens zwei Sattelzlige hinter der Lkw-Waage zu schaffen, sodass
der Versatz des Pfortnerhauses rund 32 Meter betragt.

Der Vorentwurf berlcksichtigt desweiteren, dass der Lkw-Shuttle Gber eine eige-
ne Fahrbahn und nicht Gber die Lkw-Waage in das Werksgelande einfahrt bzw.
es verlasst.
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Bild 5-3: Kreisverkehrsentwurf Grevenbroicher StralRe / Zufahrt Intersnack / TST

5.2.3 Variante 3: Lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

Die dritte Variante beinhaltet die Einrichtung einer Lichtsignalanlage. Einen Vor-
entwurf fur die ErschlieSungsvariante zeigen Bild 5-4 sowie die Anlage 5-8.

In der Grevenbroicher Strale sind Abbiegespuren zu den nordwestlich und sud-
Ostlich anschlieRenden Gewerbeflachen anzulegen, damit die Hauptstrome der
Grevenbroicher Stral3e nicht beeintrachtigt werden.

Fir die Rechtsabbieger zum Produktionswerk Intersnack wird eine eigene
Rechtsabbiegerfahrspur vorgesehen. Auf diesem Abbiegerfahrstreifen kdnnen im
Ausnahmefall auch Lkw warten, die nicht direkt durch das Werkstor auf das Be-
triebsgelande der Firma Intersnack einfahren kénnen. Dies ist durch eine Be-
schilderung friihzeitig anzuzeigen. Ist die Waage belegt, kann dies den eintref-
fenden Lkw durch ein Lichtzeichen vor der Haltlinie auf der Grevenbroicher Stra-
Re angezeigt werden. Die Fahrzeuge, die ohne Nutzung der Waage nach rechts
abbiegen wolle, kdnnen dies vom mittleren Fahrstreifen aus tun. Da sich in der
Erfahrt zu Intersnack zwei Fahrstreifen befinden. Ein Rechtsabbiegerfahrstreifen
zur Strale Am Gasthausbusch ist hingegen nicht erforderlich.

In der Ausfahrt der Stralle Am Gasthausbusch wird eine eigene Rechtsabbie-
gespur vorgesehen, da die abfahrenden Lkw insbesondere zur K 10 und Uber die
L 361 in das Ubergeordnete Strallennetz geflhrt werden sollen. Der zweite Fahr-
streifen wird fir den Geradeausverkehr des Lkw-Shuttles und fiir Linksabbieger
vorgesehen. Damit wird auf die Verteilung des Kfz-Verkehrs in der Knotenpunkt-
zufahrt reagiert. In der Ausfahrt aus dem Intersnackwerk wird ein einziger Fahr-
streifen als ausreichend erachtet. Aufgrund der versetzten Einmindung der
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WerkserschlieBung und der Stralte Am Gasthausbusch werden beide Nebenaste
in getrennten Phasen im Lichtsignalprogramm freigeschaltet.

Die Kreuzungsgeometrie wurde mit der Hallenplanung und der Verkehrsfihrung
auf dem Logistikgeldande abgestimmt. Eine rechtwinklinge, eindeutige Kreu-
zungssituation ist wegen der zukiinftigen Héhenlage des Grundstiicks zur Fahr-
bahn der Grevenbroicher Strale und den Zwangspunkten auf dem Logistikge-
I&nde nicht moglich.

Bei der LSA-Variante sind die Standorte fir die Lkw-Waagen unverandert gege-
niber dem Bestand. Da der Lkw-Shuttle jedoch nicht bei der Ein- und Ausfahrt
gewogen werden muss, werden zusatzliche Fahrstreifen fur ihn eingerichtet. Auf
das Pfértnerhaus am bestehenden Standort wird verzichtet, um den Lkw-Shuttle
an der Waage vorbei auf das Werksgebande zu fuhren.

Bei der Einrichtung eines lichtsignalgeregelten Knotens ist — ebenso wie beim
Kreisverkehr - zwingend auf den Linksverkehr zu verzichten, der im Bestand die
unterschiedlichen Firmen-Lkw (Intersnack, Pfeiffer & Langen) tUber unterschiedli-
che Waagen fiihrt. Die Fahrzeuge dirfen ausschlielllich am jeweils rechten
Fahrbahnrand ein- und ausfahren.

© Land NRW (2018)

Bild 5-4: Vorentwurf lichtsignalgeregelter Knotenpunkt Grevenbroicher Stralde /
Zufahrt Intersnack / TST
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Das folgende Bild 5-5 zeigt ein mdgliches Festzeitprogramm fiir die Signalschal-
tung an dem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt, das eine kurze Umlaufzeit von
65 Sekunden vorsieht. Die Nebenstrome der Stralle Am Gasthausbusch (TST)
und der WerkserschlieBung Intersnack werden bedarfsgesteurt geschaltet. Er-
folgt keine Anforderung (liber Induktionsschleifen) durch ein zufahrendes Fahr-
zeug bleiben die Hauptrichtungen der Grevenboricher Stralle auf ,grin®. Den
ausfahrenden Kfz der Nebenstrome wird eine Freigabezeit von jeweils
7 Sekunden zugeteilt. Die Nebenstrome werden nacheinander frei geschaltet.
Der Hauptstrom der Grevenbroicher Stralde weist unter Berlicksichtigung der
Raum- bzw. Zwischenzeiten eine Freigabezeit von 32 Sekunden auf, wenn beide
Nebenaste im Signalumlauf zu beriicksichtigen sind. Ansonsten ist die Freigabe-
zeit der Hauptstréme langer.
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Prognose-Mitfall

Festzeitprogramm fiir den KP Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack / TST |
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Bild 5-5: Vorentwurf Festzeitprogramm Grevenbroicher Stralle / Am Gasthaus-
busch / Zufahrt Intersnack

Auch FuRganger und Radfahrer, welche die Grevenbroicher Stralte queren wol-
len, fordern sich ihr Grinsignal an. Hingegen wird der gemeinsame Geh- und
Radweg entlang der Sudseite der Grevenbroicher Strafe in jedem Signalumlauf
bedient.

Bei 55 Signalumlaufen in einer Stunde (Umlaufzeit 65 Sekunden) ist davon aus-
zugehen, dass durchschnittlich nur jeder 2. Umlauf fir die Nebenstrome auf An-
forderung freigeschaltet wird. Falls nur ein Nebenstrom eine Freigabezeit anfor-
dert, entfallt entsprechend die 3. Signalphase.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise (siehe Anlagen 5-9 und 5-10) werden auf der
Grundlage des fiktiven Signalprogramms fiir einen ,worst-case“-Fall dargestellt,
bei dem alle Freigabezeiten aus den Nebenstrdmen in den beiden Spitzenstun-
den angefordert werden.

Zur morgendlichen Spitzenstunde ist der Rechtsabbiegerstrom aus der Zufahrt
Am Gasthausbusch maRRgebend. Die mittlere Wartezeit betragt rund 31 Sekun-
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den; es ergibt sich die gute Verkehrsqualitatsstufe B. Die Hauptstrome der Gre-
venbroicher Stralle weisen eine mittlere Wartezeit von 8 bis 11 Sekunden auf,
was der sehr guten Qualitatsstufe A entspricht.

Zur nachmittdglichen Spitzenstunden wird ebenfalls eine Gesamtqualitat des
Knotenpunktes der Stufe B ermittelt. MaRgebend sind die Nebenrichtungen mit
mittleren Wartezeiten von 27 bis 28 Sekunden. Die Wartezeit des Hauptstromes
der Grevenbroicher Stral3e betragt im Mittel bis zu 13 Sekunden.

Wenn nur in jedem zweiten Signalumlauf Freigabezeiten flr die Nebenstréme
angefordert werden, halbieren sich die mittleren Wartezeiten fiir die Hauptstrome
der Grevenbroicher Stralle, sodass die WerkserschlieBung Intersnack und die
ErschlieBung Am Gasthausbusch nur eine relativ geringe Stérung fir den Ver-
kehrsfluss auf der Grevenbroicher Stral3e darstellen.

Gegenliber dem entwickelten Festzeitprogramm fir den Leistungsfahigkeits-
nachweis, sollte tatsachlich eine flexible, verkehrsabhangige Einzelsteuerung der
Signalanlage, ohne feste Umlaufzeit, mit Zeitlicken- und Wartezeiterfassung
zum Grunzeitabbruch eingesetzt werden. Dies verspricht fur den Kfz-Verkehr auf
der Grevenbroicher Stralde eine hohe Verkehrsqualitat.

5.2.4 Bewertung der ErschlieBungsvarianten

Ein Kreisverkehr ist mit einem AuRendurchmesser von 32 Metern ohne Ein-
schrankungen vom Schwerverkehr befahrbar, dennoch miissen mehrere gegen-
ldufige Lenkbewegungen getatigt werden. Demgegenuber ist ein Abbiegevor-
gang bei einer Lichtsignalanlage vor allem fir den Schwerverkehr komfortabler.
Der hohe Anteil an Schwerverkehrsfahrzeugen kann durch eine Lichtsignalanla-
ge leistungsfahig und verkehrssicher abgewickelt werden.

Beide Varianten des Knotenpunktausbaus zeigen gute Verkehrsqualitaten. Auch
fur eine Lichtsignalanlage werden fur die Hauptstrome der Grevenbroicher Stra-
Re im ,worst-case“-Fall, das heifl3t mit Anforderungen der Nebenstréme in jedem
Umlauf, die sehr gute Qualitatsstufe A ermittelt. Bei Anforderungen in jedem
zweiten Umlauf werden mit einem Kreisverkehr vergleichbare Verkehrsqualitaten
erzielt.

Der konzipierte Kreisverkehr in der Variante 2 weist eine unregelmaflige Belas-
tung seiner vier Zufahrten auf. Insbesondere werden alle Fahrzeuge auf der
Hauptrichtung zum Abbremsen gezwungen. Fir den Verkehrsablauf auf dem
Strallenzug Grevenbroicher Strale — Nordstralle ist ein lichtsignalgeregelter
Knoten komfortabler. Nur bei Rotsignal muss fiir eine relativ kurze Zeit etwa je-
den 2. Umlauf angehalten werden. Rechnerisch kénnen rund 70 % der Kfz auf
der Grevenbroicher Stralle ungehindert durchfahren (2.500 Sekunden von 3.600
Sekunden besteht das Freigabesignal).

Die Kreisverkehrsldsung bedingt zusatzlich ein Versetzen des Pfortnerhauses mit
den Lkw-Wiegeeinrichtungen auf dem Werksgelande Intersnack. Die Einrichtung
einer Wartezone zwischen Werksgelande und Grevenbroicher Stralte ist zwin-
gend erforderlich, um den wartenden Lkw gesicherte Halteplatze anbieten zu
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kénnen. Diese Wartezone verhindert ein Uberstauen des angrenzenden Kreis-
verkehrs.

Sowohl ein Kreisverkehr als auch eine Lichtsignalanlage stellen eine leistungsfa-
hige und verkehrssichere ErschlieBungsldsung fir das Intersnack Produktions-
werk und die TST-Logistikhalle dar. Aus Sicht des Schwerverkehrs ist eine Licht-
signalanlage vorzuziehen.

5.2.5 ParkplatzerschlieBung an der Grevenbroicher StraRe

Auch die ErschlieBung des Parkplatzes stidwestlich der Zufahrt zum Intersnack-
Produktionswerk wurde in Hinblick auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Die
Anlagen 5-11 und 5-12 zeigen, dass die vorfahrtsgeregelte Einmindung sowohl
in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine sehr
gute Verkehrsqualitat der Stufe A aufweist.
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Auswirkungen auf die duBeren Knotenpunkte

Im folgenden Kapitel werden die Auswirkungen der zusatzlichen Verkehrsmen-
gen auf die Knotenpunkte im umliegenden StraRennetz dargestellt.

6.1 Kreisverkehr Grevenbroicher StraBe / An der Zuckerfabrik
. An der Zuckerfabrik . . An der Zuckerfabrik
Morgens: g, 109 Nachmittags: o =
A Grevenbroicher Str. A Grevenbroicher Str.
21 22 18 27 95 133 82 68
<—I7 244 A <—I— 201 A
430 88 359 512 g2 351
280 35 ii 252 355 75 ii 269
A 158 AI—v A 163 +
87 165 47 76 17 215 142 124
A A
197 288 332 481

Zubringer zur K10

Zubringer zur K 10

Bild 6-1: Knotenstréome in den Spitzenstunden am Kreisverkehr
Grevenbroicher Stralle, Prognose-Mitfall [Kfz/h]

Das Bild 6-1 zeigt die Knotenstrome am Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle /
An der Zuckerfabrik im Prognose-Mitfall. Die Leistungsfahigkeitsnachweise (sie-
he Anlagen 6-1 und 6-2) zeigen im Prognose-Mitfall fir den Kreisverkehr flr
beide Spitzenstunden die sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A. Die mittleren
Wartezeiten erhdhen sich gegeniber der Analysesituation um durchschnittlich
eine Sekunde und betragen in der Morgenspitze ca. 6 Sekunden und am Nach-
mittag fur die Zufahrt des Zubringers zur K 10 rund 8 Sekunden.

6.2 Einmiundung K 10, Wevelinghovener Str./ Zubringer zur K 10

K 10, Wevelinghovener Str.

. K10 : . K10
Morgens: .. o Nachmittags: c77 644
A A
Zubringer 170 430 Zubringer 294 283
Grevenroicher Grevenroicher
288 Str. 480 str.
198 103 J 332 202 J
5 95 j 8 130 ﬁ
118 257 186 442
[ A c A
525 375 413 628

K 10, Wevelinghovener Str.

Bild 6-2: Knotenstréome in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Weveling-
hovener Stral’e / Zubringer zur K 10, Prognose-Mitfall [Kfz/h] mit LSA

Die unsignalisierte Einmundung K 10 / Zubringer weist bereits im Analysefall
2019 zur nachmittaglichen Spitzenstunde lediglich die ungenigende Qualitats-
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stufe F auf mit Wartezeiten von Uber 60 Sekunden flir Linksabbieger zur K 10. Es
besteht Handlungsbedar.

Bedingt durch die umliegenden Nutzungsentwicklungen und die absehbare Ver-
kehrsmengenzunahme sowohl auf der K 10 als auch auf dem Zubringer zwi-
schen der Grevenbroicher Strale und der K 10 muss festgestellt werden, dass
eine vorfahrtsgeregelte Einmindung nicht mehr leistungsfahig ist. Das Bild 6-2
zeigt die Knotenstrombelastungen im Prognose-Mitfall unter Bericksichtigung
des Wohngebietes Wevelinghoven-Sid sowie des geplanten Logistikzentrums
an der Grevenbroicher Strafle. Unter Einbeziehung des zentralen Logistikzent-
rums ist festzustellen, dass der Lkw-Shuttleverkehr vom Intersnack-
Produktionswerk zu den Aullenlagern entfallt und der projektbezogene Zusatz-
verkehr am Knotenpunkt gegentiber dem Nullfall (+ 14 Kfz/h) insbesondere der
Pkw-Verkehr ist.

Im Folgenden werden alternativ eine Lichtsignalsteuerung und ein Kreisverkehr
zur Gewahrleistung verkehrssicherer und leistungsfahiger Verhaltnisse unter-
sucht.

o Lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

Fur den Knotenpunkt der K 10 mit dem Zubringer zur Grevenbroicher Stralle
wurde ein fiktives Signalprogramm erstellt. Die Umlaufzeit richtet sich dabei nach
dem benachbarten Knotenpunkt L 361 / K 10, um eine mogliche Koordinierung
zu gewabhrleisten. Die Fahrstreifenaufteilung ist mit dem bestehenden Ausbau
gleichzusetzen, sodass keine weiteren baulichen Anderungen erforderlich sind.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in den Anlagen 6-3 und 6-4 enthalten.
Durch eine Regelung mittels Lichtsignalanlage kann unter den Prognose-
Verkehrsmengen eine befriedigende Qualitatsstufe C erreicht werden. Sowohl in
der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Links-
abbiegerstrom der K 10, Wevelinghovener Stralle malRgebend. Die mittlere War-
tezeit des bedingt vertraglich geschalteten Linksabbiegers betragt rund
36 Sekunden.

Die Linksabbiegerspur hat im bestehenden Ausbau der K 10 eine Lange von
rund 70 m. Der berechnete Ruckstau, der in 95 % aller Falle unterschritten wird,
betragt morgens 72 m und nachmittags mit 53 m. Um den mafRRgebenden Riick-
stau zu verkirzen, muss der Freigabezeitanteil der K 10 im Signalumlauf verlan-
gert werden. Dazu wird empfohlen, die Rampenfahrbahn des Zubringers zu ver-
breitern, damit getrennte Abbiegespuren flr Rechts- und Linksabbieger einge-
richtet werden kénnen. In der Folge kann die Freigabezeit des Zubringers ge-
kiirzt und die Grinzeit der K 10 verlangert werden.

Der Abstand der Einmindung zum benachbarten Knotenpunkt L 361 / K 10 be-
tragt etwa 440 m. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in den Hauptver-
kehrszeiten und der verkehrsabhangigen Steuerung ist eine Abstimmung der
Freigabezeiten der beiden Anlagen (Koordinierung) empfehlenswert.
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o Kreisverkehrsplatz

Alternativ zur lichtsignalgesteuerten Einmindung wurde ein Kreisverkehrsplatz
mit einem Fahrbahndurchmesser von 30 Metern in Hinblick auf seine Leistungs-
fahigkeit beurteilt. Die Anlagen 6-5 und 6-6 zeigen die Leistungsfahigkeitsnach-
weise.

Sowohl fiir die morgendliche als auch die nachmittagliche Spitzenstunde wird die
sehr gute Verkehrsqualitatsstufe A berechnet. Morgens betragt die langste mittle-
re Wartezeit knapp 8 Sekunden fir die den nérdlichen Ast der K 10. Nachmittags
liegt die mittlere Wartezeit flir den Sidast der K 10 knapp unter 10 Sekunden.

Sowohl eine Lichtsignalregelung als auch ein Kreisverkehrsplatz zeigen eine lei-
stungsfahige Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt K 10 / Zubringer zur Grevenb-
roicher Strale auf. Mit dem StraRenbaulasttrager, dem Rheinkreis Neuss, ist die
geeignete Knotenpunktform abzustimmen. Festzuhalten ist, dass bereits im be-
stehenden Ausbau Probleme der Verkehrsabwicklung vorliegen und alle Pla-
nungsmalnahmen im Untersuchungsraum (sowohl die Planungen zu einem
Wohngebiet Wevelinghoven-Sid als auch zu einem Logistikzentrum an der Gre-
venbroicher Strae) zu einer Verlangerung der bestehenden Wartezeiten flihren.

6.3 Knotenpunkt L 361/ K 10, Wevelinghovener StraRe

|\/|0|’ger]sK 10, Wevelinghovener Str. NachmittagS' K 10, Wevelinghovener Str.

K 10, Wevelinghovener 5tr.

© 525 375 413 627
c B
wr 101 217 | L 13 130 138 145 | L 246
‘_l L « 325 B « 338 B
488 [ 107 711361 570 518 — 61 C L1361 645
592 129 4 730 468 180 4 495
B 448 — » B 275 —»
23 46 116 65 13 50 201 75
} c V] ¢
321 227 212 326

K 10, Wevelinghovener Str.

Bild 6-3: Knotenstrome in den Spitzenstunden am Knotenpunkt L 361 / K 10,
Prognose-Mitfall [Kfz/h]

Das Bild 6-3 zeigt die Verkehrsstrome im Knotenpunkt L 361 / K 10 wahrend
beider Verkehrsspitzenstunden im Prognose-Mitfall und die Verkehrsqualitaten
fur die einzelnen Verkehrsstréme und den Gesamtknotenpunkt. Durch die ver-
kehrsmengenabhangige Steuerung des Knotenpunktes L 361 / K10 kdnnen
auch unter den Prognoseverkehrsmengen mit geringen Freigabezeitumverteilun-
gen ausreichende Verkehrsqualitaten der Stufe D ermittelt werden (siehe Anla-
gen 6-7 und 6-8).

Wahrend der morgendlichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt von rund
1.900 Kfz/h befahren. Im 110 Sekunden langen Signalumlauf werden die Gera-
deausfahrstrome der L 361 mit der guten Qualitatsstufe B abgewickelt (mittlere
Wartezeiten von 30 bis 33 Sekunden). Fir die kombinierten Geradeaus-
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/Rechtsabbiegerstrome der K 10 gilt die befriedigende Qualitatsstufe C (mittlere
Wartezeiten von 36/44 Sekunden).

Die Verkehrsqualitat aller vier Linksabbiegerstrdbme wird mit der ausreichenden
Qualitatsstufe D bewertet. Dabei wird fir die nordwestlich einmiindende K 10 die
langste mittlere Wartezeit mit 67 Sekunden ermittelt. Die relativ langen Wartezei-
ten resultieren aus den kurzen Freigabezeiten im Verhaltnis zur langen Umlauf-
zeit. Aulierhalb der Spitzenstunden werden deutlich kirzere Umlaufzeiten fest-
gestellt, sodass auch die Wartezeiten der Linksabbiegerstrome geringer sind.

Auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde erreichen die Hauptstréme der L 361
die gute Qualitatsstufe B. Der Kfz-Verkehr auf der LandesstralRe lauft flissig in
einer koordinierten Signalsteuerung. Die berechneten mittleren Wartezeiten von
26/35 Sekunden berlcksichtigen diese Koordinierung nicht und ermitteln in der
Einzelknotenpunktbetrachtung die Wartezeiten héher als sie tatsachlich auftre-
ten. Fir die Rechts-/Geradeausstrome der K 10 werden die Qualitatsstufe B
(Nordwestast) und QSV D (Sudostast) ermittelt.

Mafgebend fir die Einstufung des Knotenpunktes in die Qualitatsstufe D sind
auch nachmittags die relativ langen Wartezeiten fir die gesichert gefiihrten
Linksabbiegerstrome. Fur die Linksabbieger der nordwestlichen K 10 wird die
Wartezeit mit im Mittel 67 Sekunden und fir die westliche L 361 mit 65 Sekunden
ermittelt. Dabei stehen den Linksabbiegern der L 361 nur im Mittel 13 Sekunden
Freigabezeit im Signalumlauf von 110 Sekunden zur Verfiigung.

Der Knotenpunkt L 361 / K 10 weist auch unter den Prognosebelastungen des
Mitfalls rechnerisch eine ausreichende Verkehrsqualitat auf. Bereits im Rahmen
der Zustandsanalyse wurden jedoch Probleme im nordwestlichen Zulauf der We-
velinghovener Stralle aufgefuhrt. Insbesondere die kurze Linksabbiegerspur,
kann zu Lasten der Leistungsfahigkeit in den Hauptverkehrszeiten zeitweise nicht
vom Kfz-Verkehr erreicht werden. Um die Leistungsfahigkeit zu steigern, ist die
Moglichkeit der Einrichtung eines freiflieRenden Rechtsabbiegers — analog zu
den Fahrbahneinmindungen der L 361 — zu prufen (Grunderwerb).

Ein dartber hinaus gehender Ausbau der Knotenpunktes wird unter den festges-
tellten Prognoseverkehrsmengen nicht notwendig sein, da die Hauptrichtungen
der L 361 in guter Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Uber die Verkehrsprog-
nose hinausgehende Verkehrsmengensteigerungen aus dem Gewerbegebiet Ost
kénnen gegebenenfalls Uber eine Verkehrslenkung Uber die Lilienthalstralte zur
Zeppelinstralte aufgefangen werden. Dies ist jedoch nicht Untersuchungsge-
genstand der vorliegenden Verkehrsuntersuchung.
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6.4 Knotenpunkt L 361, Aluminiumstr. / LindenstraBe / ZeppelinstraBe

Das folgende Bild 6-4 zeigt die Knotenstrommengen im Prognose-Mitfall im Kno-
tenpunkt L 361 / Lindenstralde / Zeppelinstrale und die Verkehrsqualitatsstufen
gemal den Leistungsfahigkeitsnachweisen. Auch der stdliche Knotenpunkt der
L 361 kann wahrend der Hauptverkehrszeiten die Verkehrsmengen im Prognose-
Mitfall mit einer insgesamt ausreichenden Verkehrsqualitat der Stufe D abwi-
ckeln. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind in den Anlagen 6-9 und 6-10
enthalten.

LindenstraBe . LindenstraRe
Morgens: 464 517 Nachmittags: 413 444
B B Cc
200 82 182 T— 220 245 26 142 T— 173
L <« 265 C l L «— 345 C
503 5 B 490 680 1 B 519
Aluminiumstr. £ L361 Aluminiumstr. l L361
795 263 —f 598 606 226 —1 469
B 406 —» A 317 —
126 j 38 34 10 63 ﬁ 90 45 10
B B B B
213 82 90 145
ZeppelinstraBRe ZeppelinstraBle

Bild 6-4: Knotenstréme in den Spitzenstunden am Knotenpunkt L 361 /
Lindenstralle, Prognose-Mitfall [Kfz/h]

Zur morgendlichen Spitzenstunde ist der Linksabbiegerstrom der Lindenstralie
mit einer mittleren Wartezeit von 66 Sekunden malfigebend fir QSV D Die
Hauptstrome der L 361werden mit einer guten Qualitatsstufe B abgewickelt. Hin-
zuweisen ist auf die berechnete Riickstaulange 86 m flir Linksabbieger der sudli-
chen L 361, die der Lange der Linksabbiegerspur entspricht. Eine Handlungs-
notwenigkeit kann daraus noch nicht abgeleitet werden. Signaltechnisch ist eine
Verlangerung der Freigabezeiten zu Lasten der Nebenrichtungen (Lindenstrale,
Zeppelinstralie) zu prifen.

Wahrend der Nachmittagspitze wird die langste mittlere Wartezeit fir die Links-
abbieger der sudlichen L 361 mit 64 Sekunden ermittelt, ohne dass die Gefahr
einer Uberstauung der Linksabbiegerspur besteht.

Fur den Knotenpunkt der L 361 mit der Lindenstralle und der Zeppelinstralie
wurde das Festzeitprogramm aus den signaltechnischen Unterlagen zu Grunde
gelegt. Dieses wird an dem Knotenpunkt jedoch tatsachlich nicht geschaltet,
sondern auch hier erfolgt eine verkehrsmengenabhangige Signalschaltung, so-
dass die Verkehrsqualitat in der Realitat besser ist als in den Leistungsfahig-
keitsuntersuchungen ermittelt.
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6.5 Knotenpunkt LindenstraBe / NordstraRe / Am Hagelkreuz
LindenstralBe . LindenstraBe
Morgens: 538 821 Nachmittags: 568 816
A B A B
367 171 330 238
T— 339 B T— 418 A
C 492
Am Hagelkreuz Am Hagelkreuz Nordstralle

466

63 C 402
'_ Nordstrafle
88 4

C 48 AI—’

36

219

478 42
B

520

35

4
02241—'
9

413

i

394 49
C

443

260

Lindenstrafle LindenstraBle

Bild 6-5: Verkehrsmengen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Linden-
stralle / Nordstralle, Prognose-Mitfall [Kfz/h]

Das Bild 6-5 zeigt die Knotenstrome wahrend der Spitzenstunden am vierarmi-
gen Knotenpunkt Lindenstra3e / Nordstrale / Am Hagelkreuz. Dieser Knoten-
punkt weist auch im Prognose-Mitfall gentigend Kapazitatsreserven auf, um die
Verkehrsmengen weiterhin mit der befriedigenden Verkehrsqualitat der Stufe C
abzuwickeln. Die Leistungsfahigkeitsnachweise finden sich in den Anlagen 6-11
und 6-12.

Zur morgendlichen Spitzenstunde ist der Nebenstrom der Strale ,Am Hagel-
kreuz“ mit einer mittleren Wartezeit von etwa 43 Sekunden mallgebend flr die
Verkehrsqualitat. Gegenliber der Analyse ist eine Verkehrsmengenzunahme im
Rechtsabbiegerstrom der Nordstralle zu erkennen. Dennoch wird fur diesen
Fahrstrom die gute QSV B errechnet. Auch der Verkehr auf der Lindenstrale
wird morgens mit guter Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt.

Nachmittags weist die dstliche LindenstralRe QSV B bei einer mittleren Wartezeit
von 39 Sekunden auf, wahrend stadtauswarts QSV B auf der Lindenstralle er-
reicht wird.

Insgesamt zeigt sich an dem d&stlichen Innenstadtknotenpunkt ein weitgehend
flussiger, befriedigender Verkehrsablauf, der auch durch steigende Verkehrs-
mengen kaum beeintrachtigt wird.

6.6 Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Die nachfolgende Tabelle 6-1 zeigt in einer Gegenulberstellung die Verkehrs-
qualitaten an den untersuchten Knotenpunkten zum Analysezeitpunkt und unter
den Prognosebelastungen. Neben den Verkehrsqualitatsstufen A bis F sind die
Gesamtwartezeiten (in Kfz-Stunden) an den einzelnen Knotenpunkten darge-
stellt, sodass auch Abstufungen innerhalb gleicher Qualitatsstufen ablesbar sind.
Die Gesamtwartezeiten bilden weniger ein Leistungsfahigkeitskriterium als ein
Umweltkriterium, da die Gesamtwartezeiten einen Indikator fir die Umweltaus-
wirkungen durch verstarkte Abgasbelastungen darstellen.
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Knotenpunkt Analyse 2018 Prognose-Mitfall
morgens nachmittags morgens nachmittags
Grevenbroicher Str. / Inter- B B Kreis: A Kreis: A
snack / Am Gasthausbusch 0,08 h 0,06 h 1,0 h 1,3 h
LSA: B LSA: B
2,5h 3,1h
Kreisverkehr Grevenbr. Str. A A A A
/ Zubringer K 10 1,2 h 2,5h 1,5h 3,0h
K 10 / Zubringer zum Krei- B Kreis: A Kreis: A
sel Grevenbroicher Str. 0,9h 2.1h 3,6 h
LSA: C LSA: C
51h 7,5h
L361/K10 D D D D
18,8 h 17,2 h 20,3 h 19,2 h
L 361 / Lindenstrale / D D D D
Zeppelinstr. 11,6 h 11,5 h 14,6 h 12,5 h
LindenstralRe / Nordstrale / C C C C
Am Hagelkreuz 10,6 h 9,7 h 10,5 h 10,45 h

Tabelle 6-1: Gegentberstellung der Verkehrsqualitaten Analyse und Prognose

Der Vergleich zeigt, dass der Knotenpunkt zur ErschlieBung des Logistikzent-
rums an der Grevenbroicher Stralle mit einer guten bis sehr guten Verkehrsquali-
tat ausgebildet werden kann. Die Besonderheiten des Logstikzentrums mit dem
Lkw-Shuttle zwischen dem Produktionswerk der Firma Intersnack und der Logis-
tikhalle der Firma TST verlangen allerdings eine geanderte Verkehrsregelung an
diesem Knotenpunkt. Dabei wurden zwei Varianten untersucht:

e Ein Kreisverkehr ist in der Lage, den Kfz-Verkehr verkehrssicher mit sehr gu-
ter Verkehrsqualitat (QSV A) abzuwickeln.

e Ein lichtsignalgeregelter Knotenpunkt schafft ebenfalls eine verkehrssichere
und leistungsfahige Verkehrsabwicklung mit der Gesamtqualitatsstufe B, wo-
bei flr die Hauptrichtung der Grevenbroicher Stralie die sehr gute Qualitats-
stufe A qilt.

In Hinblick auf die betriebliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs zwischen dem Pro-
duktionswerk und der Logistikhalle ist ein lichtsignalgeregelte Knotenpunkt zu
bevorzugen, da er die héhere Flexibilitat flr die Verkehrsstrome bietet und auch
wartende Fahrzeuge im Strallenraum der Grevenbroicher Stralle zuldsst. Die
verkehrsmengenabhangige Steuerung wird dazu fuhren, dass der Verkehr auf
der Grevenbroicher Stral3e in der Grundeinstellung freigeschaltet ist (Dauergrin)
und die Nebenrichtungen aus der ErschlieBung Intersnack und der Stralle Am
Gasthaushof nur auf Anforderung ihr Griinsignal bekommen. Nur dann werden
die Hauptrichtungen auf der Grevenbroicher StralRe gesperrt (Rotsignal).

Am Knotenpunkt K 10 / Zubringer zur Grevenbroicher Strale bestehen bereits
zum Analysezeitpunkt Probleme der Verkehrsabwicklung. Unter Ansatz einer
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maximal vertraglichen mittleren Wartezeit von 60 Sekunden ist die Verkehrsquali-
tat an dieser Einmindung bereits im Analysezustand zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde ungenigend (QSV F). Nur durch die allgemeine Verkehrsentwicklung
im Prognose-Nullfall verschlechtert sich die Verkehrsqualitat auch in der mor-
gendlichen Spitzenstunde um zwei Stufen von QSV B auf QSV D. Auch ohne
das Logistikzentrum besteht Handlungsbedarf. Bei einer Signalisierung der Ein-
mundung kann die befriedigende Qualitatsstufe C erreicht werden. Ein Kreisver-
kehrsplatz erzielt die sehr gute Qualitatsstufe A.

An den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten wird die bestehende ausreichende
Verkehrsqualitat der Stufe D erhalten. Insbesondere flir die Hauptstrome der
L 361 treten keine Verschlechterungen ein; hier besteht weiterhin eine gute Ver-
kehrsqualitat. Fir die Qualitatsbewertung der Stufe D sind insbesondere die
Linksabbiegerstréme verantwortlich, die in den Signalprogrammen relativ kurze
Freigabezeiten im Vergleich zur langen Umlaufzeit zugewiesen bekommen. Auf-
grund der verkehrsmengenabhangigen Steuerung der Knotenpunkte der L 361
weisen alle untersuchten Knotenpunkte noch ausreichende Kapazitaten auf. Die
Prognose-Verkehrsmengen sind abwickelbar. Optimierungsméglichkeiten beste-
hen u.a. am Knotenpunkt mit der K 10, wo ein freiflieRender Rechtsabbieger-
strom (vorbei an einer Dreiecksinsel) die Leistungsfahigkeit verbessern kann.

Die Ergebnisse der Auswirkungsuntersuchungen zeigen, dass die Verkehrser-
zeugung des geplanten Logistikzentrums im StraRennetz vertraglich abgewickelt
werden kann. Die durch das Bauvorhaben des Logistikzentrums resultierende
Belastungszunahme auf den umgebenen Strallen ist relativ gering; die grund-
satzliche Verkehrsqualitat andert sich nicht.

Die einzige durch das Planungsvorhaben ausgeldste Verkehrsinfrastrukturmaf3-
nahme betrifft den Erschlielungsknotenpunkt an der Grevenbroicher Stralie. Die
Einmiindung der StralRe Am Gasthausbusch ist vorzugsweise als lichtsignalgere-
gelter Knotenpunkt auszubauen.
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7 Sensitivitatsbetrachtung zur Logistikhalle

Die Aufstellung des Bebauungsplans W 54 durch die Stadt Grevenbroich wurde
durch die Absicht der Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG angestol3en,
den Werksstandort zu sichern und zu starken, indem eine Erweiterung und Mo-
dernisierung der Produktion und eine Neu- und Umstrukturierung der Logistik
erfolgt. Das in den vorangegangenen Kapiteln beschriebene und untersuchte
Logistikkonzept ist gemeinsames Ziel der Logistik- und Projektpartner Intersnack
und TST.

Die Umsetzung des Planungsvorhabens soll in einem Angebotsbebauungsplan
und nicht in einem vorhabenbezogenen Bebauungsplan erfolgen. In einer Sensi-
tivitdtsuntersuchung wird theoretisch angenommen, dass (etwa in spateren Jah-
ren) das Logistikzentrum durch Dritte genutzt wird, die nicht die Zusammenarbeit
mit der Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG verfolgen. In der Folge die-
ses theoretischen Alternativszenarios sind zu berucksichtigen:

¢ Die Firma Intersnack muss, analog zur bestehenden Situation, ein dezentrales
Logistikkonzept verfolgen wie es in Kapitel 3.1 beschrieben worden ist.

e Die Logistikhalle wird von einem Logistikunternehmen genutzt, das keine en-
gen geschéaftlichen Verbindungen mit der Firma Intersnack pflegt und voll-
kommen unabhangig am Markt agiert.

Es ist sehr fraglich, ob die von der Trans Service Team GmbH (TST) auf die lo-
gistischen Bedurfnisse der Intersnack Knabber-Geback GmbH & Co. KG konzi-
pierte Logistikhalle alternativen logistischen Anforderungen genitgen kann. Im
betrachteten theoretischen Szenario kénnen erhebliche Umbauarbeiten fir eine
Nutzung der Halle durch Dritte erforderlich werden.

Im Folgenden wird dieser theoretische Weg jedoch beschritten, indem eine alter-
native logistische Nutzung fur die Logistikhalle unterstellt wird. Fur diese Logis-
tikhalle sind, unabhangig vom Waren- und Verkehrsaufkommen der Firma Inter-
snhack, die verkehrlichen Auswirkungen zu untersuchen.

7.1 Verkehrserzeugung Intersnack

In Kapitel 3.1 wird das dezentrale Konzept der Firma Intersnack dargestellt. Ent-
sprechend der Tabelle 3-1 ergibt sich bei einem Vollausbau des Produktions-
werkes ein Verkehrsaufkommen von 131 Lkw-Fahrten in der Ver- und Entsor-
gung des Werkes. Zusammen mit dem Lkw-Aufkommen der Zuckerfabrik Pfeiffer
& Langen sind an einem durchschnittlichen Werktag 153 Lkw und 306 Fahrten im
Quell- und Zielverkehr zu bertcksichtigen. Alle Lkw-Fahrten sind in das auf3ere
Strallennetz gerichtet.

Dies ist ein Mehrverkehr gegenuber der Analysesituation 2019 in H6he von 76
Lkw-Fahrten am Tag.
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7.2 Verkehrserzeugung diverser Logistiktypen

In der Fachliteratur gibt es Kennwerte der Verkehrserzeugung von Logistikan-
siedlungen, die jedoch groRe Spannweiten aufweisen. Einerseits erklaren sich
diese aus der geringen empirischen Basis, die den jeweiligen Quellen hinterlegt
sind. Andererseits sind sie ein Indiz fir die hohe Diversifikation der Logistikbran-
che in Bezug auf die Arbeitsplatzdichte und die Verkehrserzeugung. Besonders
das Verkehrsaufkommen ist stark abhangig von weiteren Faktoren wie Art der
logistischen Einrichtung, der Menge und Art der beférderten Giter und der GréRRe
bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge. Die Unsicherheit bei der Abschat-
zung des Guterverkehrs kann daher erheblich sein.

In den Quellen' werden die folgenden Ansétze zur Abschatzung der Verkehrser-
zeugung gemacht:

e Anzahl der Beschéftigten:
Spedition / Frachtzentren 30 - 50 Beschéftigte/ha
Speditions- / Logistikzentren 50 — 100 Beschéftigte/ha

¢ Lkw-Fahrtenhaufigkeit Giber die Beschaftigtenzahl:
Lager 2 -4 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
Spedition: 2-9 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem

¢ Lkw-Fahrtenhaufigkeit Gber die Nettobaulandflache
Speditionen/Logistikzentren: 40 - 90 Lkw-Fahrten/ha

Da die Spannweitern in der Verkehrserzeugung erheblich sind, wird in den ,Hin-
weisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen ausgefihrt:
»oind in dem Gebiet Betriebe der Logistik- bzw. Transportbranche zu erwarten
oder Fertigungsbetriebe, die auch nur von nennenswerten (Teile-) Zu- und Ablie-
ferungen gepréagt sind, ist der damit verbundene Guterverkehr gesondert anzu-
setzen und sind entsprechende Informationen bei den Betreibern / Investoren
einzuholen.”

Bei dem Projekt des TST-Logistikzentrums ist unser Verkehrsplanungsburo in
der glicklichen Lage, dass die Nutzung des Logistikzentrums eindeutig auf die
Lagerung, die Kommissionierung und die Konfektionierung der produzierten
Waren der Firma Intersack zugeschnitten und in starkem Umfang begrenzt ist.
Nur fir produktionsarme Monate wird ein zusatzliches Logistikaufkommen ande-
rer Kunden abgewickelt, das auf rund 20 Lkw/Monat beschrankt sein wird (vgl.
Tabelle 3-3 auf Seite 25). Entsprechend Tabelle 3-3 betragt das durchschnittli-
che Lkw-Verkehrsaufkommen der TST-Logistikhalle im zentralen Logistikkonzept
von Intersnack 198 Lkw-Fahrten im Warenausgang und 150 Lkw-(Shuttle-) Fahr-
ten im Wareneingang, somit in der Summe knapp 350 Lkw-Fahrten.

'3 Dr. Dietmar Bosserhoff: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung, in: Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung, 2000
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver-Bau, 2016
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Um zu zeigen wie vielfaltig die Logistik ist und dass die unterschiedlichen Logis-
tiktypen auch unterschiedliche Anforderungen an die Gebaudetypen haben, hat
die pbb Solutions GmbH als Generalplaner der Logistikhalle fir TNT, Trans Ser-
vice Team GmbH, diverse Gebaudevarianten fur den Standort Grevenbroicher
Stralte in Hinblick auf ihr Verkehrsaufkommen untersucht. Begrenzt wird die Ver-
kehrserzeugung dabei immer durch die Anzahl der Ladetore. Pro Tor kdbnnen am
Tag maximal nur rund 2 Umschlagvorgange abgewickelt werden. Im Folgenden
werden die Ergebnisse dieser Untersuchung zitiert:

o Kontraktlogistik

In der Kontraktlogistik wird klassisch eine Werksentsorgung und Zufihrung der
Ware zum Verteilcenter organisiert. Klassische Arbeitsbereiche sind:

- Endfertigung,

- Sortimentsfertigung,

- QM Mafnahmen,

- Verpackungs- und Prasentationsaufbereitung,

- Retourenbearbeitung,

- Vorratshaltung.

Bei dieser Art von Gebaudetyp wird in der Regel ein Flachenverhaltnis von
Grundstlick zu Gebaude von 2:1 erzielt.
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Bild 7-1: Gebaudetyp Kontraktlogistik

Das Bild 7-1 zeigt, dass der gleiche Hallentyp wie im partnerschaftlichen Logis-
tikkonzept mit der Firma Intersnack Verwendung finden kann.

Das Lkw-Aufkommen ohne den Partner Intersnack liegt bei ca. 164 Lkw/Tag
bzw. 328 Lkw-Fahrten pro Tag. Es ist somit in der Summe ahnlich der beabsich-
tigten Partnerschaft mit der Firma Intersnack. Allerdings sind alle 328 Lkw-
Fahrten in das auliere StralRennetz gerichtet.
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e Transportlogistik

In der Transportlogistik wird klassisch eine Fillialversorgung und Zufihrung der
Ware zu vielen Filialen (z.B. SB-Markten) oder direkt zum Kunden organisiert.
Die Waren haben kurze Liegezeiten zur Vorratshaltung und es geschieht ein ge-
ringes Handling mit der Ware:

- Konfektionierung,

- Kommissionierung,

- Retourenbearbeitung,

- Vorratshaltung.
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Bild 7-2: Transportlogistik

Bei dieser Art von Gebaudetyp (siehe Bild 7-2) wird in der Regel ein Flachenver-
haltnis von Grundstuck zu Gebaude von 3,5:1 erzielt. Der Personalbedarf betragt
pro Schicht in der Regel ca. 15 Mitarbeiter je 10.000 m>.

Das Lkw-Aufkommen kann mit rund 270 Lkw/Tag bzw. 540 Lkw-Fahrten am Tag
angesetzt werden und ware somit deutlich hoéher als das Verkehrsaufkommen
des geplanten Logistikzentrums an der Grevenbroicher Stralle.

Ein Hallentyp fir die Transportlogistik ist allerdings mit dem Gebaude, das Uber
den Bebauungsplan W 54 realisiert werden soll, nicht vereinbar. Die Gebaude-
grolie sowie die Anzahl und Anordnung der Ladetore sind grundverschieden zum
Gebaudetyp, der von TST an der Stralle Zum Gasthausbusch realisiert werden
soll. Auch in Bezug auf das Verkehrsaufkommen ist eine Transportlogistik am
Standort Grevenbroicher Stralde auszuschlielRen.
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¢ Umschlaglogistik

In der Umschlag (Cross-Dock) -Logistik wird klassisch eine Direktversorgung und
Zufihrung der Ware zum Endkunden (z.B. E-Commerce) organisiert. Es beste-
hen klrzeste Liegezeiten und kein Handling an der Ware.
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Bild 7-3: Umschlaglogistik

Die Ware kommt zumeist im Nachtsprung mittels grofer Lkw an (ca. 80
Lkw/Tag), wird auf neue Relationen sortiert und fahrt aus mittels Sprinter oder
anderer Kleinlastwagen. Diese klassische Umschlaglogistik wird beispielsweise
von Firmen wie DHL, Deutsche Post, Hermes und Amazon durchgeflihrt.

Der Mitarbeiterbedarf betragt in der Regel ca. 20 Mitarbeiter je 10.000 m?. Das
Lkw-Aufkommen summiert sich auf ca. 540 Lkw/Tag bzw. 1.080 Lkw-Fahrten.

Auch ein Hallentyp fur die Umschlaglogistik mit seiner Vielzahl an Lkw-
Stellplatzen ist mit den Festsetzungen des Bebauungsplans W 54 der Stadt Gre-
venbroich nicht vereinbar. Das Schwerverkehrsaufkommen, das in der Ausfahrt
pulkweise entsteht, ist verkehrlich nicht abwickelbar.

7.3 Alternativ-Szenario zum Logistikkonzept Intersnack - TST

Bei der Weiterverfolgung eines dezentralen Logistikkonzeptes der Firma Inter-
snack bei Vollauslastung der Produktion am Standort Grevenbroicher Stralle
sind gemal Kapitel 7.1 gegentber der Analyse 76 zusatzliche Lkw-Fahrten im
auleren Strallennetz zu berlicksichtigen.

Bei einer kompletten Fremdnutzung der geplanten TST-Logistikhalle, also nicht
fur die Konfektionierung und Kommissionierung der Produkte der Firma Inter-
snack, ist gemall Kapitel 7.2 , Kontraktlogistik“ von einem Lkw-Verkehrs-
aufkommen in H6he von rund 328 Lkw-Fahrten/Tag auszugehen.
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In der Summe macht der Zusatzverkehr im Alternativ-Szenario gegeniiber
der Analyse 406 Lkw-Fahrten am Tag aus.

Demgegenuber erhdht sich die Anzahl der Lkw-Fahrten im externen Stral3ennetz
bei einem zentralen Logistikkonzept im Prognosezeitraum gegenuber den Analy-
sewerten nur um 120 Lkw-Fahrten (224 Lkw-Fahrten zum Analysezeitpunkt ge-
maf Tabelle 3-2 zu 344 Lkw-Fahrten zur Prognose gemaf Tabelle 3-3).

Der Mehrverkehr im Alternativ-Szenario zum zentralen Logistikkonzept In-
tersack — TST betragt somit 286 Lkw-Fahrten am Tag.

Im Alternativ-Szenario wird nur das zusatzliche Lkw-Mehrverkehrsaufkommen
betrachtet. Das Neuverkehrsaufkommen durch Mitarbeiter wurde bereits bei der
Grundprognose héher angenommen, als von TST bislang geplant ist, um den
~worst case“-Fall in den Prognoseberechnungen zu berticksichtigen (vgl. Kapitel
3.3)

Fur die Bestimmung der Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeiten der Knoten-
punkte ist fur die beiden relevanten Tagesspitzenstunden der jeweilige Mehrver-
kehr aus den nutzungsspezifischen Ganglinien (vgl. Anlage 3.1) abzuleiten. Die-
se Ganglinie des Mehrverkehrs des Alternativszenario in im folgenden Bild 7-4
dargestellt.
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Bild 7-4: Ganglinie des Mehrverkehrs im Alternativ-Szenario
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Es zeigt sich die folgenden Ergebnisse:

¢ In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr ist ein zusatzlicher
Zielverkehr von 12 Lkw und ein Quellverkehr von 15 Lkw zu berlcksichtigen.

¢ In der Nachmittagsspitzenstunde (17 bis 18 Uhr) betragt der Mehrverkehr in
der Summe des Quell- und Zielverkehrs nur 4 Fahrten.

Die zusatzlichen Kfz-Werte wurden auf die Knotenstromwerte des ,worst-case®-
Falls, der in Kapitel 6 behandelt wurde, aufaddiert. Die Knotenstrombelastungen
in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde finden sich in den An-
lagen 7-1 und 7-2. Im Folgenden werden die Auswirkungen auf die relevanten
Knotenpunkte untersucht.

7.4 Auswirkungsuntersuchung Alternativ-Szenario

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die relevanten Knotenpunkte finden
sich in den Anlagen 7-2 bis 7-14. Die Ergebnisse werden in der nachfolgenden
Tabelle 7-1 zusammengefasst und den Ergebnissen des Prognose-Mitfalls des
Logistikzentrums gegentibergestellit.

Knotenpunkt Prognose-Mitfall Alternativ-Szenario
morgens morgens morgens nachmittags
Grevenbroicher Str. / Inter- Kreis: A Kreis: A Kreis: A Kreis: A
snack / Am Gasthausbusch 10h 1,0 h 1,1h 1,3h
LSA: B LSA: B LSA: B LSA: B
25h 25h 2,6 h 3,1h
Kreisverkehr Grevenbr. Str. A A A A
/ Zubringer K 10 1,5h 1,5h 1,6 h 3,0h
K 10 / Zubringer zum Krei- Kreis: A Kreis: A Kreis: A Kreis: B
sel Grevenbroicher Str. 2,1h 2,1h 2,3h 3,7h
LSA: C LSA: C LSA: C LSA: C
51h 51h 59h 7,6 h
L361/K10 D D D D
20,3 h 19,2 h 20,6 h 19,6 h

Tabelle 7-1: Verkehrsqualitdten im Prognose-Mitfall und im Alternativ-Szenario

Durch den Lkw-Mehrverkehr im duf3eren Stralennetz kommt es im Alternativ-
Szenario zu einer leichten Erhéhung der mittleren Wartezeiten. Nur an einem
Knotenpunkt wirkt sich dies bei der Einstufung in die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs aus: In der nachmittaglichen Spitzenstunde sinkt die Verkehrsquali-
tat an der Einmindung des Zubringers zur Grevenbroicher Stralle zur Kreisstra-
Re K 10 im Falle eines Kreisverkehrs von Qualitatsstufe A in QSV B.

Alle Knotenpunkte sind auch unter der Berlicksichtigung des Alternativ-Szenarios
mit erhéhten Schwerverkehrsstarken in den Spitzenstunden ausreichend leis-
tungsfahig.
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8 Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans W 54 ,Logistikzentrum Grevenbroicher
Stralle” durch die Stadt Grevenbroich soll Baurecht fur die Errichtung eines Lo-
gistikzentrums im Ortsteil Wevelinghoven geschaffen werden. Die Trans Service
Team GmbH (TST) beabsichtigt als Dienstleister der Firma Intersnack Knabber-
Geback GmbH & Co. KG den Neubau des Logistikzentrums, das ein Hallenge-
baude auf einer Flache von rund 42.500 m? enthalten soll. Die im Werk der Firma
Intersnack produzierten Waren sollen in dem Logistikzentrum gelagert, kommis-
sioniert, konfektioniert und schlie3lich von hier aus zu den Kunden transportiert
werden.

Durch das geplante zentrale Logistikkonzept soll die bestehende dezentrale La-
gerung in zwei bis drei AuRenlagern ersetzt werden. Der logistische Aufwand
wird deutlich reduziert, indem der Shuttle-Verkehr zwischen Werk und Umschlag-
bzw. Lagerhalle auf kurzem Wege erfolgt. Eingespart werden Schwerverkehrs-
fahrten und insbesondere Verkehrsleistungen (Fahrzeugkilometer).

Fur das zuklnftig ansassige Logistikzentrum, werden rund 200 Mitarbeiter abge-
schatzt, welche taglich rund 230 Pkw-Fahrten im Schichtbetrieb erzeugen. Zu-
satzlich entstehen an der geplante Logistikhalle durchschnittlich 372 Lkw-Fahrten
am Tag. Von diesen bilden 150 Lkw-Fahrten einen Shuttle-Verkehr zwischen der
TST-Logistikhalle und dem Intersnack-Produktionswerk.

Am durchschnittlichen Werktag steigt das Lkw-Verkehrsaufkommen im externen
Stralennetz von 230 Lkw-Fahrten auf 344 Lkw-Fahrten. Im externen Stral3en-
netz nimmt die Lkw-Verkehrsmenge somit um 114 Lkw-Fahrten/Tag zu. Hinzu
kommen zusatzlich rund 250 Pkw-Fahrten/Tag.

Durch die allgemeine Nutzungs- und Verkehrsentwicklung in Grevenbroich sowie
das Planungsvorhaben der Logistikhalle wird die Kfz-Verkehrsstarke auf der
Grevenbroicher Stralle von 8.600 Kfz/24h (Analyse) auf 9.600 Kfz/24h (Progno-
se) anwachsen. Der Anteil des Logistikzentrums an der gesamten Verkehrszu-
nahme von etwa 1.000 Kfz betragt rund 400 Kfz, das heilt etwa 40 %. In Rich-
tung der Innenstadt von Grevenbroich weist der Strallenzug Grevenbroicher
Stralte - NordstralRe eine Zunahme der taglichen Verkehrsmenge um rund 400
Kfz auf 8.800 Kfz/24h auf. Der Anteil des Logistikverkehrs ist mit etwa 100
Kfz/24h hier geringer. Der Ubrige Mehrverkehr resultiert aus der allgemeinen
Verkehrsentwicklung sowie der Entwicklung des geplanten Wohngebietes Weve-
linghoven Sid und des Gewerbegebietes Am Gasthausbusch.

In der Zustandsanalyse zeigen sich fur die betrachteten Knotenpunkte im Unter-
suchungsgebiet gute bis ausreichende Verkehrsqualitdten. Einzig der unsignali-
sierte Knotenpunkt K 10, Wevelinghovener Stralle mit dem Zubringer zum Kreis-
verkehr Grevenbroicher Stralle weist bereits zum Analysezeitpunkt nur die unge-
nigende Qualitatsstufe F auf. Insbesondere in der Nachmittagsspitze kommt zu
langen Wartezeiten im untergeordneten Nebenstrom. Durch die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung (z. B. durch die Umsetzung des Rahmenplans Wevelinghoven-
Siid) wird sich die zukilinftige Situation am Knotenpunkt, unabhangig vom geplan-
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ten Logistikzentrum, weiter verscharfen. Es besteht Handlungsbedarf bereits oh-
ne die Umsetzung des Bebauungsplans W 54. Empfohlen werden die Installation
einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt der K 10 und eine Aufweitung der Ram-
penzufahrt zur Einrichtung getrennter Rechts- und Linksabbiegerspuren zur K 10.

Bis auf den Knotenpunkt an der K 10 sind alle Knotenpunkte des Untersu-
chungsstraliennetzes (zum Beispiel an der L 361) auch unter den Prognose-
Verkehrsmengen ausreichend leistungsfahig und behalten ihre Verkehrsquali-
tatsstufe bei, die sie zum Analysezeitpunkt besitzen. Die Wartezeiten werden zu
den Hauptverkehrszeiten langer, jedoch wirkt sich dies nicht in unzumutbaren
Verkehrsverhaltnissen aus. Beispielsweise bleiben auf der L 361 die guten Ver-
kehrsqualitdten fir die durchgehenden Hauptstréme und ausreichende Ver-
kehrsqualitaten fir die Linksabbieger erhalten. Optimierungsmoglichkeiten der
Leistungsfahigkeit bestehen am Knotenpunkt L 361 / K 10 durch die Einrichtung
eines freiflieBenden Rechtsabbiegers von der Wevelinghovener Stralde zur sidli-
chen L 361.

Die Erschlielung des Logistikzentrums von der Grevenbroicher Strafle kann
nicht im bestehenden Ausbau, das heil’t vorfahrtsgeregelt und unsignalisiert er-
folgen. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde sowohl eine Kreisverkehrs-
I6sung als auch die Errichtung eine Lichtsignalanlage mit dem Neubau von Ab-
biegespuren im Knotenpunkt Grevenbroicher Stralle / Am Gasthausbusch / Zu-
fahrt Intersnack untersucht. Beide ErschlieBungsvarianten konnen die auftreten-
den Verkehrsmengen leistungsfahig und verkehrssicher abwickeln und missen
mit dem StralRenbaulasttréager erortert werden. Empfohlen wird die Einrichtung
einer konventionellen Kreuzungssituation, die signalgesteuert wird.

In einer ,worst case“-Fall-Untersuchung wurde nachgewiesen, dass sowohl das
Verkehrsaufkommen des absoluten Spitzentages (,Peak Day“) als auch eines
getrennten dezentralen Logistikkonzeptes Intersnach / TST im Verkehrsstralien-
netz abwickelbar ist.

Insgesamt wird flr das Planungsvorhaben des Neubaus eines Logistikzentrums
im Gebiet des Bebauungsplans W 54 die Vertraglichkeit mit den bestehenden
und zukinftig bis zum Prognosejahr 2030 erwarteten Kfz-Verkehrsmengen fest-
gestellt. Projektbezogen muss nur der direkte Abschlussknotenpunkt an der Gre-
venbroicher Stral’e einen Ausbau erfahren.
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Anlagen
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Knotenpunkt: 1 Grevenbroicher Str. / Zufahrt Werksgelande Kfz/4h
Zufahrt Intersnack Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
32 88
36 47
68 135
9 0 23
20 2 14
29 2 37
56
25
1.050 81 1.103
1.041
56 -— 33 68
1.074
1.106 6 1171
10
16
Grevenbroicher Str. West Grevenbroicher Str. Ost
32
18
752 50 743
716
53 29— 54
745
805 4 797
6
10
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.891 91,5 %
0 4
3 4 11 Lkw 175 8,5 %
3 4 15
Kfz 2.066 100,0 %
10 4
18 18
28 22
— _
ErschlieBung Kottmann
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr

Runge IVP

Anlage 1-1

Datum der Verkehrszéahlung:

Dienstag

04.09.2018

Zeitintervall:

06:00 - 10:00 Uhr

Knotenpunkt:

1

Grevenbroicher Str. / Zufahrt Werksgeldnde IV | Grevenbroicher Str. West i

Zufahrt Intersnack

i Grevenbroicher Str. Ost I

Kfz/4h
ErschlieBung Kottmann
n

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall

Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 |12:3o |06:45 |o7:oo |o7:15 |o7:30 |o7:45 |08:00 |oe:15 |08:30 |08:45 |09:00 |09:15 |09:30 |09:45 Summe
06:15| 06:30] 06:45| 07:00] 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15] 08:30] 08:45] 09:00] 09:15] 09:30] 09:45] 10:00

1 [Pkw 0] 0 0 0] 0 0] 0 0 3] 0 1 1 2 1 0 1 9]
R |Lkw 0 0 1 2 1 0 1 2 3 2 0 0 5 1 1 1 20,
Kfz 0 0 1 2 1 0 1 2 6 2 1 1 7 2 1 2 29
2 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 G |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Kfz 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
3 |Pkw 5 0 0 1 0 0 0 2 2 1 2 0 0 1 3 6 23
L |Lkw 0 0 0 0 2 1 1 2 1 2 0 2 1 0 0 2 14
Kfz 5 0 0 1 2 1 1 4 3 3 2 2 1 1 3 8 37,
4 [Pkw 3] 3 2 5] 2 3] 3 3 7] g 1 4 3 2) 3 4 56)
R |Lkw 3 2 2 3 1 0 1 1 1 1 1 1 1 2 4 1 25
Kfz 6 5 4 8 3 3 4 4 8 9 2 5 4 4 7 5 81
5 |Pkw 28] 23] 23| 61| 56| 79| 7102 106| 77| 72| 67 73| 61 68[ 66| 79| 1.041
[l G |Lkw 1 2 1 0 1 5 2 2 3 5 0 4 2 3 2 0 33
Kfz 20 25| 24| 61 57 84| 104] 108] 80| 77| 67| 77| e3] 71| e8| 79| 1.074
6 |Pkw 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 6
L |kw 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 3 0 10
Kfz 0 0 0 4 3 0 0 0 0 1 2 1 0 1 3 1 16
7 [Pkw 0] 0 0 0] 0 1 0 0 0] 1 0] 0] 0 1 1 0 2
R |Lkw 0 2 0 0 1 1 1 0 1 0 1 3 1 0 0 0 11
Kfz 0 2 0 0 1 2 1 0 1 1 1 3 1 1 1 0 15
8 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m G |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 4
Kfz 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 4
9 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |kw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 3
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 3
10 [Pkw 0 0 1 1 0 1 0 0 0] 0 1 0] 0 0] 0 0 2
R |Lkw 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 6
Kfz 0 0 2 3 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 10
11 |Pkw 24 21 18] 33| 31| 43| e8] 67| 42| 50| 60| 41 51| 42 61| 64 716
[\ G [Lkw 1 1 1 1 3 3 3 2 2 2 1 1 3 0 4 1 29
Kfz 25| 22| 19| 34] 34| 46|l 71| eof 44| 52| 61| 42| 54| 42| es] 65| 745
12 |Pkw 0 1 2 5 4 2 2 2 2 3 3 0 3 1 0 2 32
L |Lkw 0 0 1 3 3 1 0 1 1 2 2 0 1 0 1 2 18
Kfz 0 1 3 8 7 3 2 3 3 5 5 0 4 1 1 4 50
1 [Pkw 5] 0 0 1 0 0] 0 2 5] 1 3] 1 2 2) 3 7 32]
1 2 |Lkw 0 0 1 2 4 1 2 4 4 4 0 2 6 1 2 3 36,
3 |Kiz 5 0 1 3 4 1 2 6 9 5 3 3 8 3 5| 10 68
2 [Pkw 31 26] 25| e8] 59 82| 105 109] 84] 81| e8] 77| e64] 71 69] 84| 1.103
n 5 |Lkw 4 4 3 5 4 5 3 3 4 6 3 6 3 5 9 1 68
6 |Kiz 35 30| 28] 73] 63 87| 108 112] 88| 87 71| 83 e7] 76| 78] 85 1.171
7 [Pkw 0] 0 0 0] 0 1 0 0 0] 1 0] 0] 0 1 1 0 4
m 8 |Lkw 0 2 0 0 2 1 1 0 3 0 2 3 1 0 3 0 18
9 |Kfz 0 2 0 0 2 2 1 0 3 1 2 3 1 1 4 0 22
10 [Pkw 24 22 21 39 35| 46| 70| 9] 44| 53] 64 41| 54| 43| 1] 66| 752
v | 11 |Lkw 1 1 3 6 6 4 3 3 3 4 6 1 4 0 5 3 53
12_|Kiz 25| 23] 24| as5] 41| sol 73| 72| 47| s7f 70| 42| s8] 43| ee] 69 805
1 1 [Pkw 60] 48] 46] 108] 94] 120] 175] 180] 133] 136 135] 119 120] 117] 134] 157] 1.891
bis | bis [Lkw 5 7 71 13] 16l 11 of 10l 14 14| 11 12| 14 6| 19 71 175
v | 12 [kiz 65 55| 53] 121] 110 140] 184] 190f 147] 150f 146] 131 134] 123 153] 164| 2.066




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 1

-2

I Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag  04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr
Knotenpunkt: 1 Grevenbroicher Str. / Zufahrt Werksgeléande Kfz/4h Knotenpunkt: |
| Zufahrt Intersnack |
1
Zufahrt Intersnack Pkw Grevenbroicher Str. / Zufahrt Werk linde IV I oicher Str. West Grevenbroicher Str. Ost I n
Lkw
— | |—— Kiz i
[ K |
87 47 1]
28 17
115 64 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [14:00 |14:15 |14:30 |14:45 |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |1e:45 |17:oo |17:15 |17:3o |17:45 Summe
37 0 50 14:15] 14:30]| 14:45| 15:00] 15:15] 15:30f 15:45] 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30] 17:45] 18:00)
10 1 17 -
a7 1 67 1 |Pkw 5] 3] 3] 0] 1 4 2] 1 7] 2 3] 0 1 2] 0] 3] 37
R |Lkw 1 2 2 0 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 10
Kfz 6 5 5 0 1 5 3 1 8 3 3 1 1 2 0 3 47
2 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 G |ukw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
3 [Pkw 4 7 5 2 3 3 3 2 3 3 1 1 0 3 3 3 50
L |Lkw 4 1 2 3 0 1 0 1 1 0 2 1 1 0 0 0 17
39 Kfz 8 8 7 5 4 7 3 3 4 3 3 2 1 3 3 3 67
12
1.555 51 1.555 4 |Pkw 7| 2 2| 3| 4 0 0| 2 4 5 1 3 1 0| 3| 2| 39
17510 R |Lkw 2 2 1 0 0 2 1 0 2 1 0 0 0 1 0 0 12
30 - 19 35 Kfz 9 4 3 3 4 2 1 2 6 6 1 3 1 1 3 2 51
1.529 5 [Pkw 84l 70| 81| 96| 79| 92| 87| 80| 97| 88 94| 93] 105 112] 111 141] 1510
1.585 =5 1.590 1 G |Lkw 1 1 1 1 3 1 1 2 0 0 1 1 1 3 1 1 19
. . Kfz 85| 71| 82| 97| 82 93| 88| 82| 97| 88 95| 94| 108] 115] 112] 142 1.529
4 6 |Pkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 1 6
10 L |ikw 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4
Kfz 0 2 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 2 1 10
Grevenbroicher Str. West Grevenbroicher Str. Ost
7 [Pkw 0] 1 0] 0] 1 1 0] 0 0] 5 1 1 0] 2] 0] 1 13
8 R |Lkw 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
5 Kfz 0 1 0 1 1 2 0 0 0 5 2 1 0 2 0 1 16
1.333 13 1.384 8 |Pkw 0] 0] 0] 0] 0] 0 0| 0 0| 0 0] 0 0] 0] 0 0] 0
1321 n G Ll;w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1 322 42 9 [Pkw 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 1 2 0 0 0 8
2 L |ukw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1.361 1 1.426 Kfz 1 0 0 0 0 1 3 0 0 0 1 1 2 0 0 0 9
5 10 [Pkw 1 1 0] 0] 0] 0 0] 0 1 0 0] 1 0] 0] 0] 0] 4
R |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 5
11 [Pkw 64| 75| 79| 94| 70| 75 82| 97 87| 99| o4 85 92 75| 85| e8] 1321
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw 1 2| 1 1 1 6 0 3 0 2 2 1 0 2 0 0 22
Kfz 65| 771 80| 95| 71| 81| 82| 100] 87| 101] 96| 86| 92| 77] 85| €8] 1.343
Pkw 2.996 96,9 % 12 |Pkw 4 0| 1 0| 0| 0 1 0 0| 0 0| 1 1 0| 0| 0| 8
o 3 L |Lkw 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 5
1 0 3 Lkw 95 31 % Kiz 4 1 2 1 0 0 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 13
9 0 16 o T [Pkw o 10 B 2 5[ 10 5] 3 10 5 2 1 1 5] 3] 6] 87
Kfz 3.001  100,0 % I 2 ikw s| 4 4 3] o 2 4| 1 2 1 2 2 1| o o o 2
10 21 3 |Kiz 14l 4] 12 5 5] 12 6 4 12 6 6 3 2 5 3 6] 115
12 2; 4 [Pkw o1 72] 83| 100] 83| 92| 87 82] 101] 94] 96| 96| 106 112] 116] 144] 1555
1 5 |Lkw 3 5 2 1 3 3 3 2 2 1 1 1 2 4 1 1 35
— o 6 |kiz o4 77| 5| 101f 86| 95| oof 84| 103] 95| o7] 97| 108] 116] 117] 145] 1.500
. 7 [Pkw 1 1 0] 0] 2 2] 0 0] 5 2 2 2 2] 0 1 21
ErschlieBung Kottmann 1] 8 |Lkw 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
9 |Kiz 1 1 0 1 3 3 0 0 5 3 2 2 2 0 1 25
10 [Pkw 69] 76] 80| o94] 70| 75] 83| 97] e8] 99] 94 87] 93] 78] 85| e8] 1333
v | 11 |ukw 1 3 2 3 1 6 0 4 0 2 2 1 1 2 0 0 28
12_|Kiz 70l 79l 82 971 71| 81| 83 101] 88| 101] 96| s8] 94| 77] 85| €8] 1361
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr 1 1 |Pkw 170l 159] 171]  196] 159] 179] 177] 182] 199] 203] 196] 186] 202] 194] 204] 219] 2.996
bis | bis [Lkw of 12 8 8 4 12 5 7 4 4 6 4 4 6 1 1 95,
v | 12 [k 179] 171 179] 204 163] 191] 182| 189 203] 207| 202] 190] 206] 200] 205] 220] 3.001

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 1-3

Datum der Verkehrszihlung:

Dienstag  04.09.2018

Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr |

Knotenpunkt:

Grevenbroicher Str. / An der Zuckerfabrik

| An der Zuckerfabrik |

Knotenpunkt: 2 Grevenbroicher Str. / An der Zuckerfabrik Kfz/4h
An der Zuckerfabrik
292 368 Pkw
17 16 Lkw
309 384 Kfz
105 125 62 0
6 8 3 0
1144|7133 65 0
L—
83
4
1.108 87 915
625
67 -~ 29 40
654
1.175 205 955
< 7
212
2
Grevenbroicher Str. West 0
2
7
1 Grevenbroicher Str. Ost
8
109 R
3 »
740 112 613
403
54 25— 39
428
794 221 652
25 l
246
Knotenpunkt gesamt
Pkw 2.641 94,2 %
1M 37 176] 146
0 31 9 11 Lkw 162 5,8 %
1] 402| 185] 157
Kfz 2.803 100,0 %
552 694
40 51
592 745
— _
Zubringer zur K 10
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr

Runge IVP

Kfz/4h
[ Zubringer zur K 10 |
n
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 Jo6:15 |12:3o 07:45 [08:00 |o 5 |oa:30 |os:45 |09:00 |09:15 |og:3o |09:45 Summe]
06:15] 06:30] 06:45| 08:00| 08:15| 08:30] 08:45] 09:00| 09:15| 09:30] 09:45] 10:00]
T [Pkw 0 0 1 0 4 8| 3 4 5 8 e[ 13 8[ 12[ 15| 18] 105
R |Lkw 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 6
Kfz 1 0 2 1 4 8 3 4 5 9 6] 15 8 12| 15| 18] 111
2 [Pkw 1 0 1 0 1 2 0 3 5[ 10[ 18] 13| 10| 28 14 16| 125
G |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 1 1 0 2 8
, Kfz 1 0 1 0 1 5 0 5 7| 10l 18] 13| 11| 29| 14| 18] 133
3 |Pkw 0 0 1 0 2 2) 1 2 6 6 9 7 6 5 5| 10 62
L |tkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 3
Kiz 0 0 1 0 2 3 1 2 6 7 9 8 6 5 5| 10 65
13 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 [Pkw 1 1 0 6 7 6 8 6| 5 71 13 14 83)
R |Lkw 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 4
Kiz 1 2 0 7 7 6 8 7 6 7| 13 14 87,
5 |Pkw 17| 16|  20] 63| 47| 44| 33| 48| 38 41| 31| 42 625
G |Lkw 1 1 1 2 3 2 2 1 3 3 4 0 29
i Kiz 18] 17] 21 65| 50| 46| 35| 49| 41| 44| 35| 42| 654
6 |Pkw 2) 8 10 26 15| 10| 13| 12| 10| 12 8| 10[ 205
L |Lkw 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0 7
Kz 2 8l 10 27 16| o] 13| 13| 10| 12| 11 10| 212
14 [Pkw 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2
W [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2
7 [Pkw 1 5 1 8 10 8 11 146
R |Lkw 0 1 0 1 1 1 0 11
Kfz 1 6 1 ol 1 of 1] 157
8 |Pkw 0 1 1 21 14| 17 23] 17§
G |Lkw 0 0 0 1 0 1 0 9
" Kiz 0 1 1 22| 14 18] 23] 185
9 [Pkw 13 12 5 18] 19| 24| 23] 371
L |tkw 1 3 1 0 2 5 1 31
Kiz 14| 15 6 18] 21| 20| 24| 402
15 |Pkw 0 0 0 0 0 1 0 1
W |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 0 0 0 0 1 0 1
10 [Pkw 7 12] 6 10
R |Lkw 0 2 0 3
Kiz 7] 14 6 13
11 |Pkw 7] 10 10 32
G |Lkw 1 0 2 2
W Kz 8| 10| 12 34
12 |Pkw 0 1 0 9
L |ikw 0 0 0 0
Kz 0 1 0 9
16 |Pkw 0 0 0 0
W [Lkw 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0
T [Pkw 1 0 3 24
1 2 |Lkw 1 0 1 1
3 |Kfz 2 0 4 25
4 [Pkw 20]  25] 30 54
1 5 |Lkw 1 2 1 4
6 |Kfz 21 271 31 58
7 [Pkw 1] 18] 7 47
mn 8 |Lkw 1 4 1 2
9 |Kfz 15] 22 8 49| 48] 57| s8] 745
10 [Pkw 24 23] 1§ 51 46] 65| 71| 740
v |11 |Lkw 1 2 2 5 0 3 3 54
12_|Kfz 25| 25| 18 56| 46| e8] 74| 794
[ T [Pkw 59[  66] 56 252] 188] 193] 201] 183] 176 194] 201] 238] 2.641
bis | bis |Lkw 4 8 5 15| 11| 10l 15| 12 71 17 6| 162
V| 14 |Kiz 63| 74| 61 264| 203] 204[ 211] 198] 188 201] 218] 244 2.803




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Knotenpunkt: 2 Grevenbroicher Str. / An der Zuckerfabrik Kfz/4h
An der Zuckerfabrik
1.021 980 Pkw
5 5 Lkw
1.026 985 Kfz
339| 459 223 0
1 4 0 0
340 463] 223 0
—
195
2
1.556 197 1.115
739
34 ] 15 22
754
1.590 173 1.137
< | 5
178
8
Grevenbroicher Str. West 0
8
8
0 Grevenbroicher Str. Ost
8
300 _
0 »
1.393 300 1.224
673
40 (V| —— 21
690
1.433 412 1.245
23
435
D Knotenpunkt gesamt
Pkw 4.808 98,1 %
4 47 485] 320
0 18 3 4 Lkw 92 1,9 %
4| 488| 488] 324
Kfz 4.900 100,0 %
1.048 1.279
32 25
1.080 1.304
T— _
Zubringer zur K 10
Datum der Verkehrszéhlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP

Anlage 1-4

| Datum der Verkehrszéhlung: Di 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: |
| An der Zuckerfabrik |
2 Kreisverkehr
Grevenbroicher Str. / An der Zuckerfabrik % n
Kfz/4h
| Zubringer zur K 10 |
m
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ N | Art [14:00 |14:15 |14:3o |14:45 |15:00 |15:15 |15:3o |15:45 16:00 |16:15 |16:30 |18:45 |17:00 |17:15 |17:30 |17:45 Summe]
14:15) 14:30| 14:45] 15:00] 15:15] 15:30] 15:45| 16:00] 16:15| 16:30] 16:45] 17:00] 17:15| 17:30] 17:45| 18:00
1 [Pkw 22[ 7] 20] 20| 22] 18] 21| 20] 6] 12| 30| 28] 22| 25|
R |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0
Kiz 21 21 16 12| 30| 28] 22| 25
2 [Pkw 36| 30| 30| 27| 271 29 37[ 30
G |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 4
, Kfz 36| 31 30 27| 27] 29| 37] 31| 29] 36| 463
3 [Pkw 10 19| 12| 15| 13| 17| 13| 24 21 17| 223
L |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 10 14 11 9 1 71 0] 19 12 15[ 13| 7] 13] 24| 21 17] 223
13 |Pkw 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,
W |Lkw 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 [Pkw 10] 10| 14 7] 7 71 6] 14 15 11 2] 12 o[ 19| 20| 12| 195]
R [Lkw 0 0 0 0| 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Kfz 10 10 14 7] 8 7l el 14l 5] 11 12| 12 ol 19 20| 13| 197
5 [Pkw 43| 40| 39| 46| 42| 55 51| 37| 61 56| 41| 43| 51| 42| 45| 47| 739
G |Lkw 1 1 1 1 1 2 2 1 0 0 1 1 1 1 0 1 15)
" Kz 44| 41| 40| 47| 43| 57) s3] 38| 61 56| 42| 44| 52| 43] 45| 48| 754
6 [Pkw 3 10 12 7] 8 12[ 11 14 13 1 12[ 10| 10| 12| 10| 18| 179
L |Lkw 1 0 0 0| 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 5]
Kiz 4 10l 12 7 1ol 2] 11 14 14 1 12l 10l 11 12| 1o 18] 178]
14 |Pkw 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 1 2 0 0 0 0 B
W |Lkw 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 1 2 0 0 0 0 8|
7 [Pkw 12[ 12[  13] e[ 23] 23] 12[ 7] 17] 18] 27| 32[ 21| 22[ 25| 30] 320
R |Lkw 0 0 0 0| 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 4
Kfz 12 12| 13| 16| 23] 24| 12| 7] 18] 18] 27] 32| 21] 23] 26| 30| 324
8 [Pkw 19| 28] 27| 32[ 31| 20 33| a1 19| 35| 35| 35| 38 32| a8 32| 485
G |Lkw 1 0 0 0| 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
" Kfz 20] 28] 27| 32| 31 20 34| 31 19 35| 35| 35| 39| 32| 38| 32| 488
9 [Pkw 22| 18| 23| 30| 25| 19| 18| 20| 22| 27| 25| 25| 34| 46| 44| 72| 470
L |Lkw 2 4 1 0| 1 1 1 0 2 1 0 0 1 3 1 0 18]
Kz 24| 22| 24| 30f 26| 20| 19| 20| 24| 28] 25| 25| 35| 49| 45| 72| 488
15 |Pkw 1 0 0 0] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 4
W |Lkw 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 4
10 [Pkw 6] 26] 25 25 28] 34| 27| 34] 20] 25| 30| 22 28] 412
R |Lkw 4 1 2 3| 1 2 0 3 3 1 0 0 0 23
Kiz 20 27| 271 28 20| 36| 27| 37] 23] 26] 30| 22| 28] 435
11 |Pkw 40 44 a4 47| 43| 44| 57| 44 0| 42 33| 44 31| 673
G |Lkw 1 1 1 2) 1 0 2 1 1 0 2 0 0 17|
W Kfz 41| 45| 45| 49 44| 44| 59| 45| 51| 42| 35| 44 31 690
12 |Pkw 15 13| 16| 29 23| 16| 23| 18] 17| 24| 18] 21 12[ 300
L |Lkw 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 15] 13| 16| 23] 23| 16| 23| 18] 17| 24] 18] 21 12| 300
16 |Pkw 0 1 1 1 0 0 2) 0 0 1 0 1 1 g|
W |Lkw 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 1 1 0 0 2 0 0 1 0 1 1 8|
1 |Pkw 54] 70| 74| 72] 79] 74] 78] 1.021|
1 2 |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 5]
3 |Kfz 54] 70| 74f 7o) so| 74| 78| 1026
4 [Pkw 61] 59 78] 66| 7] 70| 73] 78] 77] 1.115
1l 5 |Lkw 1 4 0 1 1 2 1
6 |Kiz 58] 62| 62 67) 68| 72| 74 79 1.
7 [Pkw 54] 78] 79 87[  o92[ 93] 101
m 8 |Lkw 3 0| 1 0 0 2 4
9 |Kfz 57, 78] 80 87| 92| 95| 105
10 [Pkw 71 96 75] 96 87 92| 81
\% 11 |Lkw 5] 1 2 2 2 4 4 1 2
12_|Kfz 101) 76 96| o96] 111] 100 o1] 93] 83
[ 1 |Pkw | 233 258] 276] 290] 265 265] 296] 298] 300 321] 319 320] 327| 334] 344] 362 4.808
bis | bis [Lkw 1 7 5 6 1 5 6 3 5 5 5 8 2 2 92
v 14_|Kfz 244 265] 281| 296] 272| 276] 300] 303| 308] 324 324] 325| 332] 342| 346] 364] 4.900




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 1-5

I Datum der Verkehrszéahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr
Knotenpunkt: 3 K 10 / Zubringer zum KV Grevenbroicher Str. Kfz/4h Knotenpunkt: |
| K10, Wevelinghovener Str. Nord |
3
K 10, Wevelinghovener Str. Nord Pkw K 10 / Zubringer zum KV Grevenbroicher St IV Zubringer zum KV
Lkw
: A ~ Kfz Kfz/4h
| K 10, Wevelinghovener Str. Siid |
1.567 1.026 m
49 40
1.616 1.066 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 |12:3o |06:45 |o7:oo |o7:15 |o7:30 |o7:45 |08:00 |oe:15 |08:30 |08:45 |09:00 |09:15 |09:30 |09:45 Summe
424] 1143 06:15] 06:30| 06:45| 07:00] 07:15| 07:30| 07:45| 08:00] 08:15| 08:30| 08:45] 09:00] 09:15| 09:30] 09:45| 10:00
9 40
1 [Pkw o[ 10 3[ 31 22 37] 18] 57] 40| 34| 29 28] 17] 26| 29] 36| 424
455|01.185 R |Lkw 0 2 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 1 2 0 9
Kfz of 12 3| 31| 23] 37| 19| 57 41| 34] 20| 26| 18] 27| 31| 36| 433
2 |Pkw 54| 59| 82| 97| 81| 94| 9o 127| 100 74| 60| 51| 50| 34| 47| 43| 1.143
1 G |Lkw 0 2 0 1 4 1 3 8 3 4 1 3 0 2 4 4 40
Kfz 54/ e1] 82| 98] 85| 95| 93] 135] 103] 78] e1] 54 50| 36| 51| 47| 1.183
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
694 4 |Pkw
R |Lkw
Kfz
a1 5 |Pkw
n G |Lkw
745 Kiz
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
Zubringer zum KV
7 |Pkw
334 R |Lkw
8 Kfz
552 342 8 |Pkw 24| 27| 34| 34| 50| 64| 82 60| 46| 37| 38 45| 37| 38| 32| 44| 692
m G |Lkw 2 1 3 4 5 0 1 1 0 2 4 1 2 3 0 3 32
40 Kfz 26| 28] 37| 38] 55| e4] 83| 61| 46| 39f 42| 46| 39| 41| 32| 47| 724
9 [Pkw 5 8 | 14 12[ 10| 27| 20| 18| 23| 23] 17] 30| 17| 21| 21| 270
L |kw 1 2 1 4 3 3 1 3 4 3 5 3 1 2 5 1 42
592 2;2 Kfz 6] 10 5| 18] 15| 13| 28] 23] 22| 26| 28] 20| 31| 19| 26| 22| 312
250 1 10 [Pkw 1 9 8[ 10 [ 12 o 16| 16| 14] 22] 18] 18] 22| 14 21| 218
R |Lkw 0 2 0 0 2 3 1 4 3 1 0 5 3 1 4 3 32
Kfz 111 8 10l 1of 15| 1of 20| 19| 15| 22| 23] 21| 23] 18] 24| 250
11 [Pkw
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw
Kfz
Pkw 3.081 95.0 % 12 [Pkw 19l 11 o[ 13| 27| 26| 24| 25| 17| 24| 22 20| 12| 27| 27| 31| 334
57 692 ’ L |ikw 0 0 0 0 1 2 0 0 2 0 1 0 1 0 0 1 8
42 32 Lkw 163 50 % Kfz 19] 11 of 13| 28] 28] 24 25| 19| 24| 23] 20] 13| 27] 271 32| 342
)
312| 724 0 T [Pkw 63] 69] 85| 128] 103] 131] 108] 184] 140] 108] 89| 77] 67] 0] 76] 79| 1.567]
Kfz 3.244 100,0 % o2 Juw of 4 o i sl 1| 4| & 4 4 4| | 1| | 6 4 a9
1-3% 9;2 3 |kiz 63] 73] 85| 129] 108] 132] 112] 192| 144 112] 90| 80| es| 63 82| 83 1616
1.433 1.036 4 [Phw
i 5 |Lkw
— _ 6 Ik
. 7 [Pkw 29[ 35] 38| 48] 62] 74] 109] 80| 64] 60] 61] 62] 67] 55| 53] 65| 962
K 10, Wevelinghovener Str. Stid m | 8 |kw sl 3| 4| 8 8| 3| 2| 4 4| 5| o] 4 8| 5| 5| 4 74
9 |kfz 32| 38| 42| s6] 70| 77| 111 84] es| 65| 70| 66| 70| 0] 58] 69| 1.036
10 [Pkw 20]  20] 7] 23] 35| 38| 33| 41| 33] 38| 44] 38| 30] 49| 41] 52| 552
v | 11 fLkw 0 2 0 0 3 5 1 4 5 1 1 5 4 1 4 4 40
12_|Kiz 20 22| 7] 23] 38| 43| 34| as] 38| 39f 45| 43| 34| 50| 45| 56| 592
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr 1 1 [Pkw 112 124] 140] 199] 200] 23] 250] 305] 237] 208] 194] 1771 164] 164] 170] 196] 3.081
bis | bis [Lkw 3 9 4 9l 16 9 71 16l 13l 0] 11| 12 8 ol 15| 12| 163

v 12 |Kfz 115] 133] 144] 208] 216] 252 257) 321] 250f 216] 205| 189) 172] 173] 185] 208| 3.244
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Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 1-6

I Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag  04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: 3 K 10 / Zubringer zum KV Grevenbroicher Str. Kfz/4h Knotenpunkt: :
| K10, Wevelinghovener Str. Nord |
3
K 10, Wevelinghovener Str. Nord Pkw K 10 / Zubringer zum KV Grevenbroicher St IV
Lkw
C A Kfz Kfz/4h
| K 10, Wevelinghovener Str. Siid |
1.596 2.078 mn
42 53
1.638 2.131 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [14:00 |14:15 |14:30 |14:45 [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 [16:30 |16:45 [17:00 [17:15 |17:30 [17:45 |Summe
711 885 14:15] 14:30| 14:45| 15:00] 15:15] 15:30f 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30] 17:45] 18:00)
7 35
718 920 1 |Pkw 25| 33 31 48 39| 35 30| 42 31 36 42 52 42 60| 69 96| 711
R |Lkw 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 2 0 7
Kfz 25 35 31 48 39 35 30, 42 31 36 42 52 43 62 71 96 718
2 |Pkw 38 42 41 51 45 44 56 53 66 58 64 52 71 68 60 76 885
1 G |Lkw 2 2 4 1 3 3 1 5 1 1 4 1 3 2 1 1 35
Kfz 40 44] 45| 52| 48| 47| 57| s8] 67| 59| e8| 53] 74| 70 61 77] 920
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
1.279 4 [Pkw
R |Lkw
Kfz
2 5 [Pkw
[} G |Lkw
1.304 Kiz
6 |Pkw
L |kw
Kfz
Zubringer zum KV
7 [Pkw
643 R |Lkw
3 Kfz
1.048 646 8 |Pkw 67 73 62 66 62 88 83| 81 88| 110 110 115 119 110] 114 87| 1.435]
m G |ikw 0 7 7 4 0 3 2 5 5 4 2 4 6 1 0 0 50
32 Kfz 67] 80| 69| 70| 62| 91| 85| 86| 93| 114] 112| 119] 25| 111] 114 87] 1485
9 |Pkw 29 25 32 30 40 27 33 27 27 44 45 40 51 41 38 39 568
L |ukw 3 2 1 0 1 2 2 0 3 1 0 0 1 2 0 0 18
1.080 405 Kfz 32l 271 33 30| 41| 29| 35| 27] 30 45| 45| 40| 52| 43 38 39] 586
29
434 1 10 [Pkw 7] 28] 27] 22 16| 23] 36| 25| 1] 25| 26] 25| 24| 34] 18] 28] 405
R |Lkw 5 1 2 3 3 3 0 2 3 0 2 3 1 1 0 0 29
Kfz 22| 29| 29| 25| 19| 26| 36| 27| 34| 25| 28] 28] 25| 35 18] 28] 434
11 |Pkw
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw
Kfz
Pkw 4.647 97.0 % 12 [Pkw 23| 33 41| 36| 39| 38| 33| 48] 46| 40| 47| 34| 48| 39| 43| 55| 643
568] 1.435) ! L |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3
18 " 50 Lkw 142 3.0 % Kfz 24| 33| 41 36 39| 38 33| 48 46 40 48 34 49 39| 43 55 646
586] 1.485 Ke 4 1 o T [Pkw 63]  75] 72| 99] 4] 79] 86| 95] 97] 94| 106 104] 113 128] 129 172] 1596
z -789  100,0 % o2 |uw P I ] (NN (R NN AT [Nl NN AN It IET I I I I I
1-222 Z-Ogg 3 |kiz 65 79| 76| 100] s7] 82| 87] 00| 98| 95| 110] 105 117] 132] 132] 173| 1.638
1.354 2.071 4 P
[} 5 |Lkw
: A 6 _|Kiz
. 7 |Pkw 96| 98 94 96 102] 115 116 108 115 154 155 155 170 151 152 126] 2.003
K 10, Wevelinghovener Str. Siid n 8 |Lkw 3 9 8 4 1 5 4 5 8 5 2 4 7 3 0 of 68
9 |Kiz 99| 107] 102] 100] 103] 120] 120 113] 123 159] 157 159] 77| 154] 152] 126] 2.071
10 [Pkw 0] 61] e8] 58] 55| 61] 69| 73] 77] 5] 73] 9] 72] 73] 61 83| 1048
v | 11 |ukw 6 1 2 3 3 3 0 2 3 0 3 3 2 1 0 0 32
12_|Kkfz 46| 62| 70l e1] s8] e4] 69| 75| 80| es] 76| e2| 74| 74 61 83] 1.080
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr 1 1 |Pkw 199]  234] 234] 253] 241] 255] 271] 276] 289] 313] 334] 318] 355] 352] 342] 381] 4.647
bis | bis [Lkw 1 14l 14 8 71 1 5| 12| 12 6 9 8 13 8 3 11 142
v | 12 [kiz 210] 248] 248 261| 248 266] 276| 288] 301 319] 343 326] 368 360| 345 382| 4.789
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Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 1-7

Datum der Verkehrszéahlung:

Dienstag

04.09.2018

Zeitintervall:

06:00 - 10:00 Uhr

Knotenpunkt: L361 / K10, Wevelinghovener Strale Kfz/4h Knotenpunkt: |
| K10, Wevelinghovener Str. Nord |
4
K10, Wevelinghovener Str. Nord Pkw L361/ K10, Wevelinghovener Straie % L361 West I { L361 Ost 1
Lkw
T~ —_— Kfz Kizidh
| K10, Wevelinghovener Str. Siid |
1.366 962 m
72 72
1.438 1.034 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 |12:3o |06:45 |o7:oo |o7:15 |o7:30 |o7:45 |08:00 |oe:15 |08:30 |08:45 |09:00 |09:15 |09:30 |09:45 Summe
3061 529 531 06:15| 06:30] 06:45| 07:00] 07:15| 07:30] 07:45| 08:00| 08:15] 08:30] 08:45| 09:00] 09:15| 09:30] 09:45] 10:00
20 31 21 T [Pkw| 18] 7] 30] 15| 16| 16| 23] 20] 28] 20| 24| 18] 1] 19 15| 19| 306
3526|0050} 592 R [Lkw 0 2 0 0 1 1 0 5 2 0 1 2 2 1 2 1 20
Kiz 150 9] 0] 15| 17| 17| 23] 25| 30| 20| 25| 20| 13| 20] 7] 20| 328
2 |Pkw| 22| 26| 26| 61| 27| 34| 38| 64| 43| 29| 28] 29 31| 33| 16| 22| 529
I G |Lkw 0 0 0 0 2 1 0 4 4 4 1 3 1 1 4 6| 31
Kiz 22| 26| 26| 61| 29| 35| 38| e8] 47| 33| 20| s2] 32| 34| 20| 28] 560
3 |Pkw| 20| 18] 32| 40| 47| 43| 44| 61| 51| 34| 25| 32| 20| 13| 24| 27| 531
L |kw 0 2 0 1 2 3 2 4 0 1 0 3 0 1 2 of 21
354 Kfz 20 20 32 4 49 46 46 65 51 35 25 35 20 14 26 27| 552
24
1.261 378| | 1.438 4 [Pkw] 0] 14 15| 10| 20] 30] 46| 29| 18] 26| 18] 30 27] 17| 21| 23] 354
844 R [Lkw 0 0 1 3 2 0 0 2 2 3 4 2 0 2 1 2l 24
125 « 86 151 Kiz 10 14 16| 13| 22f 30| 46| 31| 20| 29f 22| 32l 27| 10| 22 25| 378
930 NHEENEEEEEEEEEEREEEEEERE
w
1.386 240 ( 1.589 Kiz 23] 42| 39| 59| 43| os] 90| 77| 55| es| 57| 7ol s8] 57| 47| 53] 930
41 6 |Pkw o[ 10| 14| 17| 7] 22 18| 35| 13| 21| 10| 13| 14 7] 14 6] 240
281 L |ikw 1 0 2 4 3 4 3 4 1 1 3 2 2 4 4 3| a1
Kiz 10f 10| 1] 21] 20| 26| 21[ 39 14| 22| 13 15| 16| 11| 18 9| 281
L361 West L361 Ost
7 [Pkw 7] 9 g[ 10| 13 3[ 14 13| 18] 13 7 9 5[ 10] 12 [ 150
286 R [Lkw 4 7 5 3 7 4 3 3 3 3 4 3 3 2 4 2l 60
17 Kiz 6| 16| 13| 13| 20 7l 7| 18l 2] 16| 1] 12 sl 12| 16 6| 210
1.478 303 1.817 3 [Pkw of 11| 14| 24| 24| 32 37| 21| 20| 19| 22| 5| 21| 21| 14| 18] 322
—T136] 1] G |Lkw 3 3 3 3 4 1 0 2 1 0 4 1 2 1 2 1 31
Kiz 12 14| 7] 27| 28| 33| 37| 23] 21| 19| 26| 16| 23] 22| 16| 19| 353
139 1 ;gg 187 9 [Pkw 2 2 7 71 10] 10 ol 10 6'| 6 7 5 6 9 ]
: L |kw 1 1 0 1 1 1 3 1 1 1 0 0 2 3 1 2 19)
1.617 fg 2.004 Kfz ol ol 7l el ] ol a2l il 7l 7l 4l s 8| 2] 8| 13 130
72 10 [Pkw 5 0 2 5 1 3 5 T 7 5 7] 1 3| 7] 7 5[ 56
R [Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 5 1 3 2 0 16]
Kiz 5 0 2 5 2 3 5 1 9 7 2 6 9 5 6 5] 72
11 |Pkw | 54| 48] 53] 79| 90| 95| 93| 120 e8| &1 80| 64| 50| 55| 30| 56| 1.136
Knotenpunkt gesamt v | 6 [uw 3 3 4 6 6 ol 14 8l 10 6 7 5 6 5 9 5| 106
Kiz 571 51| 57| 85| 96| 104] 107] 128] 98| 87| 87| e9] 56| 60| 39| 61| 1242
Pkw  4.865 91,2 % 12 |Pkw | 10| 10 8| 14| 18] 13| 30| 26| 25| 17| 21| 7] 21| 20| 21| 15| 286
x 3337750 L |ikw 0 0 1 1 2 1 2 0 2 0 1 1 1 2 2 1 17|
19 31 60 Lkw 472 8.8 % Kiz 10f 10 ol 15| 20] 14| 32| 26| 27| 7] 22| 18] 22| 22| 23] 16| 303
130) 353] 210 0 1 [Pkw| 57] 61] 8] 116] 90| 93| 105] 145] 122] 83| 77| 79] 62] 65 55| 68| 1.366
Kfz 5337 100,0 % | 2 fLkw of 4 o 1 s| s 2| 13| el 5| 2| & 3| 3 8| 7 7
8§g 32133 3 |kiz 571 es| 88| 117] 95| o8| 107 1s8| 128] s8] 79| 87| 65| e8] 3] 75 1.438
913 693 7 [Pkw] 40| 61 65| 84| 73] 140] 14e] 137] 80| 106] 81| 104] 95| 75| 75| 76| 1.438
1 5 |Lkw 3 5 6 of 12 11 1] 10 ol 10 11| 13 6| 12| 12| 11| 151
— o I 43| e6| 71| 93] 5| 151| 157| 147] 9] 116] 92| 117] 101] 7] 87 87 1.589
| . 7 [Pkw| 13| 22] 29] 41 47| 48] 60] 44| 44 38| 33| 29] 32| 40 33| 33| 583
K10, Wevelinghovener Str. Stid m | o8 |kw o 11 sl 7| 12| e e 6 5| 4 8| 4 7| & 7| 5 110
9 |kiz 21 33| 37| 48] 59| 51| 6] 50| 49| 42| 41| s3] 39| 46| 40| 38 693
10 [Pkw| 69| 58] 63] 98] 109] 111 128] 147] 120] 103] 103 82| 79| 77| 55| 78] 1.478
w11 fuw 3 3 5 7 ol 10| 16 sl 14 8 ] R s 10| 13 6| 139
12_|Kiz 72| 61 e8| 05| 18] 121] 144] 155 134] 11| 111] o3] s7] 7] e8] 82| 1617
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr 1 T [Pkw |l 179] 202] 245] 339] 319] 389] 439] 473] 366] 330] 204] 294] 268] 2571 218] 253] 4.865
bis | bis |Lkw 14| 23] 19 24| 38| 32| 35| 37| 34| 27| 29| 36| 24| 31| 40| 20| 472
W | 12 [kiz | 193] 225 264| 363 357| 421| 474| 510 400 357| 323] 330] 202| 288 258] 282 5.337,
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Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Knotenpunkt: 4 L361 / K10, Wevelinghovener Stralle Kfz/4h
K10, Wevelinghovener Str. Nord Pkw
Lkw
~—— _ Kiz
1.304 1.997
63 71
1.367 2.068
343| 480 481
1 37 15
354 517| 496
738
17
1.558 755 1.976
1.079
68 D 54 130
1.133
1.626 159 2106
59
218
L361 West L361 Ost
598 T
13
1.810 611 1.916
1.137
80 61— 98
1.198
1.890 75 2.014
6 |
81
Knotenpunkt gesamt
Pkw 6.185 94,8 %
136] 661] 298
3 41 22 Lkw 339 52 %
139] 702f 320
Kfz 6.524  100,0 %
714 1.095
102 66
816 1.161
T— _
K10, Wevelinghovener Str. Sud
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP

Anlage 1-8

Datum der Verkehrszdhlung:

Dienstag  04.09.2018 Zeitintervall:

14:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt:
4

L361 / K10, Wevelinghovener StraRe

|
| K10, Wevelinghovener Str. Nord |

v I L361 West

L361 Ost I

Kfzl/4h
| K10, Wevelinghovener Str. Siid |
m

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall

Nr. | Nr. | Art [14:00 |14:15 |14:30 |14:45 |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |1e:45 |17:oo |17:15 |17:3o |17:45 Summe
14:15] 14:30| 14:45] 15:00] 15:15] 15:30] 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45] 18:00

1 [Pkw 7] 21 15[ 23] 19] 11 19 18] 25] 29| 18] 19| 27] 22] 31] 29| 343
Lkw 2 0 2 1 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 11
Kfz 19 21 17 24| 20| 12| 20 18] 26| 29| 19| 19| 27| 22| 31| 30| 354
2 |Pkw 23] 30| 28] 15| 31| 28] 40| 36 29 29| 30| =29 36 36| 33| 27| 480
1 G |Lkw 3 3 2 3 4 5 0 4 3 2 3 1 1 3 0 0 37
Kfz 26) 33 30l 18] 35| 33] 40| 40| 32| 31 33 30] 37] 39| 33 27 517
3 |Pkw 23] 18] 25| 29 24| 22| 33| 24 41| 34| 41| 31 31 41 15[ 49| 481
L |Lkw 2 0 1 1 0 0 1 0 2 0 2 3 2 1 0 0 15
Kfz 250 18] 26| 30| 24| 22| 34| 24| 43| 34| 43| 34| 33 42| 15| 49| 496
4 [Pkw 30]  21] 26| 28] 41| 41] 40| 35] 52] 54] 69] 69] 65| 4] 49 54] 738
R |Lkw 2 2 0 1 0 1 3 2 1 1 1 1 1 1 0 0 17
Kfz 32) 23] 26| 29| 41| 42| 43| 37 53] 55 70| 70| ee| 65| 49| s4] 755
5 |Pkw 51 56| 47] 70| 4o 75| 72| e2] 77| 71 69| 70| 83 81 71| 84| 1.079
1 G |Lkw 6 2 5 2 2 3 3 3 5 3 6 3 2 2 2 5 54
Kfz 571 s8] 52| 72| 42| 78] 75| es| 82| 74| 75| 73| 85| 83] 73] 89| 1.133
6 |Pkw 1 8 3 7 o 13 o 13 1 13 o 11 15 o 10 8] 159
L |Lkw 1 7 5 4 2 4 4 2 3 5 4 3 5 5 2 3 59
Kfz 12| 15 8 11 11 17 13| 1s]  14] 18] 13 14| 20 14| 12| 11] 218
7 |Pkw 13[ 9] 11 6] 11 o 16] 17| 22 27| 45] 26| 19] 16| 20] 11 298
R |Lkw 2 2 0 2 3 2 0 1 1 1 3 1 1 2 0 1 22
Kfz 15| 21 11 18] 14| 11 16| 18] 23] 28] 48] 27| 20| 18] 20| 12| 320
8 |Pkw 37| 28] 31 31 30| 34| 33 36| 44 51 53| 56| 53] 46| 64| 34| 661
m G |Lkw 1 5 7 1 1 2 2 4 5 4 1 5 2 1 0 0 41
Kfz 38) 33 38 32| 31 36| 35| 40| 49| 55| 54| 61 55 47] 64| 34| 702
9 |Pkw 5 7| 10| 13 10 8 5 5 7 8 8 11 11 13 12 3| 136
L |Lkw 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3
Kfz 5 8 10f 14 10 8 5 5 7 8 8 12| 1 13 12 3| 139
10 [Pkw 4 2 1 7 3 5] 4 5[ 10 12 11 1 5 4 0 1 75
R |Lkw 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6
Kfz 5 3 1 8 3 6 4 51 1 12| 12 1 5 4 0 1 81
11 |Pkw 47 70 79| 73] 51 77| 70| 84| 76| 79| 87| 86| 78] 70| 60| 50| 1.137
v G |Lkw 4 3 7 4 5 3 3 4 2 4 4 2 0 4 61
Kfz 54) 74| 82| 80| 55| 82| 73] 87| 80| 81 91| o1 82 72| 60| 54| 1.198
12 [Pkw 32| a0 41 35 32| 41| 43 31 26| 4| 37| 44 37| 41 39 35| 598
L |Lkw 1 2 3 0 0 2 0 0 2 0 1 1 1 0 0 0 13
Kfz 33| 42| 44| 35| 32| 43] 43| 31 28| 44| 38| 45| 38| 41 39|  35] e11
1 [Pkw 63] 69] e8] 67] 74| 61 2] 78] 95] 92 89 79| 94 99 79[ 105] 1.304
1 2 |Lkw 7 3 5 5 5 6 2 4 6 2 6 4 3 4 0 1 63
3 |Kfz 70l 72| 73] 72| 79| e7] 94| 82| 101] 94| 95| 83| o7] 103] 79| 106] 1.367
4 |Pkw 92] 85] 76] 105] 90| 129] 121] 110] 140 138 147] 150] 163] 154] 130] 146] 1.976
1 5 |Lkw 9 M 10 7 4 8 10 7 9 of M 7 8 8 4 8l 130
6 |Kfz 101 o6 86] 112] 94| 137] 131 117] 149] 147 158 157] 171] 162] 134] 154] 2.106
7 [Pkw 55| 54] 52 60] 51 51 54 58] 73] 86| 106] 93] 83| 75] 96] 48] 1.095
m 8 [Lkw 3 8 7 4 4 4 2 5 6 5 4 7 3 3 0 1 66
9 |Kfz s8] 62] 59| 64 55| 55| 56| 63 79| o1 110] 100l 8] 78] 96| 49| 1.161
10 [Pkw 83[ 112] 121] 115 86| 123] 117] 120] 112] 135| 135] 131] 120] 115] 99| 86] 1.810
v 1 |Lkw 9 7 6 8 4 8 3 3 7 2 6 6 5 2 0 4 80
12_|Kfz 92] 119] 127] 123] oof 131] 120] 123 119 137] 141] 137] 125 117] 99| 9o 1.890
1 1 [Pkw ] 293] 320] 317] 347] 301 364] 384] 366] 420 451] 477] 453] 460] 443] 404] 385] 6.185
bis | bis |Lkw 28| 29| 28| 24| 17| 26| 17| 19| 28] 18| 27| 24 19 17 4| 14| 339
[\ 12_|Kfz 321| 349] 345 371] 318 300 401| 385| 448] 469 504| 477] 479] 460] 408] 399| 6.524




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 1-9

I Datum der Verkehrszéahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr I
Knotenpunkt: 5 L361 / LindenstraBe / ZeppelinstrafRe Kfz/4h Knotenpunkt: |
| L361 Nord ]
5
L361 Nord Pkw L361 / LindenstraRe / ZeppelinstraRe % LindenstraRe I { Zeppelinstrae 1
Lkw
T~ —_— Kfz Kizidh
| L316, AluminiumstraBe |
1.257 1.486 m
123 141
1.380 1.627 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 |12:3o |06:45 |o7:oo |o7:15 |o7:30 |o7:45 |08:00 |oe:15 |08:30 |08:45 |09:00 |09:15 |09:30 |09:45 Summe
5701670 17 06:15| 06:30] 06:45| 07:00] 07:15| 07:30] 07:45| 08:00| 08:15] 08:30] 08:45| 09:00] 09:15| 09:30] 09:45] 10:00
9 106 8
T [Pkw 6] 12| 20] 35| 27] 6] 59| 46| 41| 35| 29 41| 44| 48] 33] 41 570
29|76 25 R [Lkw 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 2 0 1 9
Kiz 6| 12| 20| 35| 27| s8] 62| 47| 43| 35| 20| 41| 44| 47| 33| 42| 579
2 |Pkw| 34| 44| 42| 58| 31| 41| 56| 56| 40| 53| 53] 39| 32| 28| 27| 36| 670
I G |Lkw 3 6 2 3 7 8 71 1 5 7 5 9l 10 5 13 5| 106
Kiz 37] 50| 44| 61| 38] 49| 63| 67| 45| eo| s8] 48] 42| 33| 40| 41| 778
3 |Pkw T 0 2 0 1 2 2 0 0 1 T 0 3 1 0 3 17]
L |kw 0 2 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 8
I 13 Kiz 1 2 3 0 2 3 2 0 0 2 2 0 3 1 0 4 25
10
1.411 23 251 4 |Pkw 0| 0 1 1 0 3| 3 2 0| 2 0| 1 0 0| 0 0 13|
126 R [Lkw 1 0 0 0 2 1 0 1 0 1 1 1 1 1 0 0 10|
« Kiz 1 0 1 1 2 4 3 3 0 3 1 2 1 1 0 0 23
87 11; m 5 |Pkw 2 6 ) 3 9 5[ 15 7 3 o 10 12[ 13 8 10 10| 126|
1 G |Lkw 2 1 0 1 2 2 1 0 0 3 0 2 1 0 1 1 17|
1.478 12 362 Kiz 4 7 4 4 11 71 16 7 3l 12l 0] 14] 14 8l 1] 11| 143
84 & [Pkw| 10| 7| o o 8 2 2| 12 5| 12| 7 o 7| 4 e e 112
196 L |ikw 6 6 4 4 5 3 6 6 2 8 7 4 8 6 4 5| 84
Kiz 16 13 10l 13 13 5 8| 18 7] 20 14| 3] 5] 10l 10| 11 196
LindenstraRe Zeppelinstralle
7 [Pkw 0] 18] 9] 4] 20] 19| 37| 29] 28] 6] 19 29| 18] 12| 14 5[ 524
497 R [Lkw 0 3 8 6 4 3 4 7 1 5 6 0 8 4 6 4 69
28 Kiz 1] 21| 27| 47| 24| 22| 41| 38| 27] 21| 17| 29| 26| 18] 20 9| 393
1.300 525 538 8 |Pkw| 50| 38| 48] 74| 81| 69| 77| 100] &1 64 56| 53| 45| 63 43| 34| 976
197 1] G |Lkw 2 1 5 7 6 8| 12 8 8 6 5 10 6 9 6 4 103
94 26— 103 Kiz 52| 39| 53] 81| 87| 77| 89| 108] 89| 70| 61| e3] 51| 72| 49| 38 1.079
223 9 [Pkw| 23] 21| 25| 45| 39| 62| 63| 71| 47| 39| 45| 55| 52| 41| 41| 46| 715
[cey] L |ukw 2 2 1 2 2 3 1 8 3 0 6 5 0 1 2 3 41
1.394 628 641 Kfz 25| 23| 26| 47| 41] es| e4] 79| s0| 30| 51| 0] 52| 42| 43| 49 756
646 1 10 [Pkw| 23] 23] 28] 36| 36| B3] 44| 60 47| 38| 38| 41 43 37| 41 41| 606
R [Lkw 4 0 4 2 2 0 2 1 7 4 0 1 4 4 0 s| 40
Kiz 27| 23] 29| 38| 38| 33| 46| 61 54| 42| 38| 42] 47| 41| 41| 46| 646
1 |Pkw 9 6 71T 14 71 12| 7] 20 18 71 15| 19 8] 15| 13| 10| 197
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw 1 2 0 0 0 2| 2 8| 3 0 1 0 0 4 0 3 26
Kiz 10) 8 7] 14 7| 14| 19| 28] 21 71 16| 19 8| 19| 13| 13| 223
Pkw  4.823 89,9 % 12 |Pkw | 23| 18] 18] 30| 31| 36| 44| 48| 37| 29| 45| 32| 26| 22| 17| 41| 497
L fukw 1 1 1 0 1 3 2 1 6 0 2 0 1 1 6 2 28
711’ %g 323 Lkw 541 101 % Kiz 24| 19] 19| 30| 32| 39| 46| 40| 43| 29| 47| s2] 27] 23] 23] 43 525
756 1.079] 393 0 1 [Pkw| 41| 56] 64] 93] 59| 99| 117] 102] &1 89| 83| 80| 79] 74] 60| 80 1.257
Kfz 5.364  100,0 % | P [ al 8| 3| 3| 8| o 10| 12| 7| & 6| of 10| 7 13| 7| 123
1 -ggg z-g:g 3 |kiz 44| 64| 671 ol 67| 108] 127] 114] 88| 97| 80| 89| 89| 81| 73] 87| 1380
7 [Pkw 2] 18] A1 13 17| 10| =20] 21 8] 23] 17| 22| 20] 2] 18] 1] 251
1518 Zoih 1] 5 |Lkw 9 7 4 5 9 6 7 7 2 12 8 7 10 7 5 6l 111
— o 6 [kiz 21] 20] 15| 18] 28] 16| 27] 28] 10] 35] 25| 20f 30f 19f 21] 22f 3e2
L 7 [Pkw| 83| 77] 92] 160] 140] 150] 177] 200] 154] 119 112] 137] 115] 116] 98] 85| 2.015
L316, Aluminiumstrafie m | o8 |kw o el 14l 15| 12| a4l a7l 23| a2l 1| a7l as| sl sl sl 1| 213
9 |kiz 87] 83 108 75| 152] 164] 104] 223] 1e6| 130] 129] 152] 129] 130] 112| 96| 2228
10 [Pkw | 55| 47] 50] 80 74| 81 105] 128] 102] 74| 98] 92| 77| 74| 71 92] 1.300
[N BT (T 6 3 5 2 3 5 6| 10| 1] 4 3 1 5 9 6| 10 94
12_|Kiz 61 50| 55| 82| 77| sel 111] 138] 118] 78| 101] 93] 82| 83| 77| 102 1.394
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr 1 T [Pkw 191 193] 217] 34a6] 290] 320] 419] 451 345] 305] 310] 3311 291] 276] 245] 273] 4.823
bis | bis |Lkw 22| 24| 26| 25| 32| 34| 40| 52| 37| 35| 34| s2] 39| 37| 38| 34| 54
W | 12 [kiz | 213] 217 243 371| 322| 374| 459 503 382] 340| 344| 363] 330 313 283 307 5.364

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 1-10

I Datum der Verkehrszéhlung: Dienstag  04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: 5 L361 / LindenstraRe / ZeppelinstralRe Kfz/4h Knotenpunkt: :
| L361 Nord |
5
L361 Nord Pkw L361 / LindenstraBe / ZeppelinstraBe [\ I LindenstraRe n
Lkw
— | |—— Kfz i
| L316, ini ale |
1.568 1.735 mn
63 72
1.631 1.807 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [14:00 |14:15 |14:30 |14:45 |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |1e:45 |17:oo |17:15 |17:3o |17:45 Summe
614 946 8 14:15] 14:30| 14:45| 15:00] 15:15] 15:30f 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30] 17:45] 18:00)
ng 1.033 1§ T [Pkw 28] 26] 32| 47| 37| 39| 42 45| 37| 41 39| 33| 37 47 55| 29] 614
Lkw 1 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6
Kiz 20| 26| 33| 47| 38| 40| 42| 45| 37| 42| 40| 33| 37| 47] s8] 29| 620
2 |Pkw| 45| 53] 40| 56| 40| 52| 48] 48] 66| 72| 56| 70| 80 62| 65| 93| 946
I G [Lkw 6 2 5 4 1 3 5 3 6 1 7 3 1 3 1 4 55
Kiz 51| 55| 45 eofl 41| 55| 53] 51 72| 73] e3] 73] 81] es] es| 97| 1.001
3 |Pkw T 0 T 1 0 0 0 1 2 0 1 0 1 0 0 0 8
L |ikw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2
Kiz 1 0 2 1 0 0 0 1 2 0 1 1 1 0 0 0 10
1.615 651 4 |Pkw 2| 1 3| 2 4 1 1 5 0| 3 5] 3 5] 2| 2 0| 39
R |Lkw 0 2 1 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 8
36 61 Kiz 2 3 4 3 6 1 2 5 0 3 5 3 5 3 2 0 47
5 |Pkw 6| 12| 14 o 17 12| 11| 29| 18| 11| 15 18 20 B 9 7| 226
1 G |Lkw 2 2 1 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 1
1.651 72 Kiz 18] 4] 5] 10l 18] 12| 11| 30of 18] 12| 16| 18] 20 9 9 7| 237
6 [Pkw 24| 24 15| 12| 23| 21| 25| 29| 35| 33| 36| 24| 33| 21| 15| 16| 386
L |ukw 3 8 4 3 4 5 0 2 1 1 5 1 1 2 1 1 42
Kiz 271 32| 9] 15| 27| 26| 25| 3] 36| 3af 41| 25| 34 23] 16| 17| 428
LindenstraBe ZeppelinstraBe
7 [Pkw e[ 11 8 10] 17 18] 19| 15 9 7T 12 13| 16 8[ 191
683 R |Lkw 3 4 7 2 2 7 3 4 3 4 5 6 0 3 68
5 T Kiz 16| 24 of 15| 5] 12| 19| 22| 22| 9] 12| 11f 17| 19| 16| 11| 259
1.867 688 366 8 |Pkw 63 71] 75| 68| 53| 80 55 67 o[ 79| 63| e8] 76| 68 60 67] 1.013
167 1] G [Lkw 9 5 3 4 4 6 2 4 0 1 6 6 4 1 0 4 59
0 17 » 87 Kiz 72| 76| 78] 72| 57| 86| 57| 71 ol 80 69| 74] 8o 69| 60 71| 1.072
184 i I I I I 3§| I e e i I e I e
W
1.910] 1 O;Z 453 Kiz 52| 57] 48] 46| 38| 57| 47| 48] 35| sof 47| 46| 65| s8] 47| 53| 704
1.038 1 10 [Pkw] 51] 56| 46| 67] 58] 55| 71| 68] 66] 85| 88| 64| 85| 54] 57] 46] 1.017
R |Lkw 2 1 0 6 2 0 2 1 1 2 0 3 1 0 0 0 21
Kiz 53] 57 4] 73| eo|l 55| 73] 69| e7] 87| 88| 67| 86| 54| 57| 46| 1.038
1 [Pkw 5[ 10 s 10| 15 8 14 o 20 21 7 8 13 7 3 | 67
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw 2 1 0 3 0 5 1 0 1 0 1 1 0 0 0 2 17
Kiz 17l 11 6|l 13| 15| 13| 15 of 21| 21 8 o 13 4 3 6| 184
Pkw 6.065 95,1 % 12 [Pkw 24| 45| 41| 41| 39| 37| 54 41 50| 63| 62| 54| 44 40| 22| 26| o683
= L |ukw 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0| 5
71; 1'05 12; Lkw 313 49 % Kiz 25| 45| 41| 43| 39| 37] 54| 41| s0| 64| 62| 54| 45| 40| 22f 26| 688
794) 1.072] 259 o T |Pkw 74l 79 73] 104] 77| 91| 90] 94| 105] 113] 96] 103] 118] 109] 120] 122] 1.568
Kfz 6.378  100,0 % I 2 |ukw P/ I IR | IR (1 N AN S (NP (N (N T I T I I
2-:']*‘113 1-?22 3 |kiz 81 81| 8] 108] 79| 95| 95| o7] 11| 15| 104] 07| 119] 112] 121] 126] 1631
2 [Pkw a2[ 37 32| 23] 44| 4] 37] 63 53] 47] 6] 45| 58] 31| 26] 23] 651
2151 il n 5 |Lkw 5 12 6 5 7 5 1 3 1 2 6 1 1 4 1 1 61
— o 6 |kiz 47| 49| 38| 28] 51| 39| 3] e6| 54| 40| 2] 46| 59| 35| 27] 24 712
L 7 |Pkw | 122] 140] 128] 123| 97| 147] 118] 127] 54| 144] 119] 120] 153] 138 122] 127] 1.979
L316, Aluminiumstrafie m | 8 |uw]| 18] 17 7] 10| 13 s 5| 14 3 5 ol 11 o 8 1 8| 146
9 |kiz 140] 157] 135 133] 110] 155] 123 141] 57| 149] 128] 131] 162 146] 123] 135] 2125
10 [Pkw 90 111] 93] 118] 112] 100] 139] 18] 136] 169 157 126] 142] 98] 82| 76| 1.6867
v | 11 |ukw 5 2 of 11 2 5 3 1 2 3 1 4 2 0 0 2 43
12_|Kiz 95| 113] 93] 129] 114] 10s| 142] 119] 138] 172] 158] 130 144] 98] 82| 78 1.910
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr 1 1 |Pkw 328] 367] 326] 368] 330] 372] 384] 402] 348] 473] 428] 394] 471] 376] 350] 348] 6.065
bis | bis [Lkw 35 33 20 30| 24| 22| 14| 21| 12| 12| 24 20| 13 15 3| 15| 313
v | 12 [Kiz | 363] 400] 346| 398 354 304] 308| 423| 360 485| 452] 414] 484] 391| 353 363] 6.378

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Knotenpunkt:

6

LindenstraBe / NordstraRRe

Nordstrafle

v

—

961
62
1.023

763
55
818

795

829

166

194

2117

82

2.199

Linden

straBe West

1.595
96
1.691

508
30
538
1.087
66
1.153

| ]

Kfz/4h
Pkw
Lkw
Kfz
123
25
148 1.433
1.310
- 44 69
1.354
1.502

LindenstraBe Ost

1.327
96
1.423

Knotenpunkt gesamt

Pkw 4.207 94,8 %
12] 132 74
4 0 2 Lkw 233 52 %
16] 132 76
Kfz 4.440 100,0 %
218
6
224
_
Am Hagelkreuz
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 06:00 - 10:00 Uhr

Runge IVP

Anlage 1-11

Datum der Verkehrszéahlung:

Dienstag

04.09.2018

Zeitintervall:

06:00 - 10:00 Uhr

Knotenpunkt:

6

LindenstraBe / NordstraRe

v LindenstraBe West i

Nordstrae

*

i LindenstraRe Ost

Kfz/4h
Am Hagelkreuz |
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [06:00 |06:15 |12:3o |06:45 |o7:oo |o7:15 |o7:30 |o7:45 08:00 |oe:15 |08:30 |08:45 |09:00 |09:15 |09:30 |09:45 Summe
06:15| 06:30] 06:45| 07:00] 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15] 08:30] 08:45] 09:00] 09:15] 09:30] 09:45] 10:00
1 |Pkw 13[ 15| 19| 27| 34| 57] 90| 81| 66| 46] 54] 70| 48] 51| 61] 63] 795
R |Lkw 0 1 2 1 1 4 2 2 2 2 1 2 6 2 5 1 34
Kfz 13 18] 21 28] 35| 61 92| 83 e8| 48] 55| 72| 54| 53] 66| 64 829
2 |Pkw
1 G |Lkw
Kfz
3 |Pkw 6 8 71 17 8 8 12 17 12 8 15 12[ 11 7 9 o[ 166
L [Lkw 1 0 2 2 1 0 3 2 5 3 0 0 3 2 1 3 28
Kfz 7 8 of 19 9 8 15| 19] 17l 1 151 12 14 of 10 12| 194
4 [Pkw 2 3 5[ 12[ 12 9 8] 10 7] 10 9 9 9 6 6 6] 123
R |Lkw 0 1 0 1 3 1 1 2 1 0 6 3 1 1 2 2 25
Kfz 2 4 5| 13  15] 10 9 12 8 10l 15| 12| 10 7 8 8| 148
5 |Pkw 28] 36| 44| 75| 63| 109| 141 117| 83 72| 78] 96| 105] 85| 77| 101| 1.310
1] G |Lkw 4 2 1 2 1 5 4 8 4 2 1 4 0 2 1 3 44
Kfz 32| 38] 45| 77| 64| 114| 145] 125 87| 74| 79| 100| 105] 87| 78] 104] 1.354
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw 2 3 1 3 4 3[ 16] 14 2) 3 [ 4 2 3] 3 5 74
R |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
Kfz 2 3 1 3 4 4 16| 14 2 3 7 4 2 3 3 5 76
8 |Pkw 2 7 2[ 15 8 10 18] 14 6| 7 5 7 6 a 10 1| 132
m G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 7 2| 15 8| 10l 18] 14 6 7 5 7 6 4 10 1] 132
9 |Pkw 0 0 1 0 0 0 2 1 0 2 1 0 4 0 0 1 12
L |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 4
Kfz 0 0 1 0 0 1 2 2 0 2 1 1 4 0 0 2 16
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw 48] 42 43| 59| 64| 78] 87| 89| 82 62| 84| e9] ee] 64 70| 80| 1.087]
[\ G |Lkw 4 3 4 1 1 5 3 9 9 2 3 1 2 7 7 5 66
Kfz 52| 45| 471 eo| 65 83| 90| 98] 91| e4] 87 70| e8] 71| 77| 85 1.153
12 |Pkw 13[ 10| 16| 20| 23] 24 46| 47| 36| 4o 42 27| 37| 32| 43| 52| 508
L |Lkw 1 0 5 3 4 2 2 2 2 2 0 2 1 2 2 0 30
Kfz 14 10f 21 23] 27] 26| 48] 49| 38| 42| 42| 29| 38| 34| 45| 52| 538
1 [Pkw 19 23] 28] 44 42] 65| 102] 98] 78] 54] 9] 82 59| 58 70| 72| 961
1 2 |Lkw 1 1 4 3 2 4 5 4 7 5 1 2 9 4 6 4 62
3 |Kfz 20 24 30| 471 44| 69| 107] 102] 85| 59| 70| 84 e8] 62| 76| 76| 1.023
4 |Pkw 30] 39] 49] 87 75| 118] 149] 127] 90] 82 87] 105| 114] 91| 83| 107] 1.433
1] 5 [Lkw 4 3 1 3 4 6 51 10 5 2 7 7 1 3 3 5 69
6 |Kiz 34| 42| 50| 90| 79| 124| 154] 137] 95| 84| 94| 112] 115] 94| 86| 112] 1.502
7 |Pkw a4 10 a 18] 12[ 13[ 36| 29 g 12] 12 1 12 7 13 17] 218
m 8 [Lkw 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 6
9 |Kfz 4 10 4] 18] 12| 151  36] 30 8 12| 13| 12| 12 7| 13| 18] 224
10 [Pkw 61 52] 59] 79] 87] 102] 133] 136] 118] 102] 126] 96| 103] 96| 113] 132] 1.595
[\ 11 [Lkw 5 3 9 4 5 7 51 11 11 4 3 3 3 9 9 5 96
12_|Kfz 66 55| e8] 83 92| 109| 138] 147] 129] 106] 129] 99| 106] 105] 122] 137] 1.691
1 1 |Pkw | 114] 124] 138] 228] 216] 298] 420] 390] 294] 250] 294] 294] 288] 252] 279] 328] 4.207)
bis | bis [Lkw 10, 71 14 10 M 19 15[ 26| 23] 11 12[ 13 13| 16| 18] 15| 233
[\ 12_|Kfz 124 131] 152| 238] 227| 317] 435 416] 317] 261] 306] 307] 301| 268 297| 343| 4.440




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 1-12

I Datum der Verkehrszéhlung: Dienstag  04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: 6 LindenstraBe / NordstraRe Kfz/4h Knotenpunkt: :
| Nordstrae |
6
NordstraRe Pkw LindenstraBe / NordstraRe [\ I i alle West LindenstraRe Ost I n
Lkw
| |— Kfz i
| Am Hagelkreuz |
1.586 1.195 1]
26 29
1.612 1.224 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. [ Nr. | Art [14:00 |14:15 |14:30 |14:45 |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |1e:45 |17:oo |17:15 |17:3o |17:45 Summe
1.294 292 14:15] 14:30| 14:45| 15:00] 15:15] 15:30f 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15] 17:30] 17:45] 18:00)
1_312 303 1 [Pkw 77]  84] 65| 70| ee| 76| 74] 67] 90| 70| 76| 4] 84] o1] 95| 125 1.294
Lkw 1 2 1 1 1 1 3 1 0 0 1 1 0 1 3 1 18|
Kfz 78 86, 66 71 67, 7 77 68 90, 70 77 85 84 92 98, 126] 1.312
2 |Pkw
I G |Lkw
Kfz
3 |Pkw 24 10| 9 28 17 12 17| 9 20 24 35 15 25 14 12 21 292
L |Lkw 1 1 0 1 0 1 1 0 0 2 0 1 0 0 0 0 8
155 Kfz 250 1 of 29| 17] 13| 18 9] 20| 26| 351 18] 25| 14] 12| 21| 300
9
2.791 164 1.636 4 |Pkw 14] 12 14] 9| 4 10 8| 13 7| 16 " 4 9| 10 5] 9| 155
1481 R [Lkw of 1 1|2 2 o 1 1 of o of o of o 4f o 9
48 " 27 36 Kfz 14 13 15] 11 6l 10 of 14 71 16l 1 4 ol 10 6 of 164
1.508 5 |Pkw 87| 85 79| 94 85| 101 89| 106] 84| 89 99 92| 108] 96| 110 77| 1.481
2.839 - 1.672 [} G |Lkw 5 4 3 1 2 1 0 3 0 2 2 1 0 2 0 1 27
= = Kfz 92| 89 82| 95 87 102 89| 109 84 91 101 93 108 98| 110 78] 1.508
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
LindenstraRe West Lindenstrae Ost
7 |Pkw 4 2 3 1 6] 4 3 4 4 4 5 3 2 3 0 4 52
900 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 T Kfz 4 2 3 1 6 4 3 4 4 4 5 3 2 3 0 4 52
2.469 920 1.913 8 |Pkw 9 7 7 10] El 10 14 8 14 13 Bl 8 3| 10 5| 4 140
1.569] n G Ll;w 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> Kfz 9 7 71 10 of 10l 14 8| 14 13 9 8 310 5 4] 140
56 1 Ggg 44 9 |Pkw 0 1 0 2] 0 0 0 3 3 1 0 2 1 0 3 0 16
- L |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3
2.525 1.957 Kfz 0 1 0 3 0 0 0 3 3 1 0 3 1 0 3 1 19)
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw 74 98 84 89 93 98 118 108 121 133 122 109 114] 87 68 53| 1.569
Knotenpunkt gesamt v G |Lkw 8 0 2 8 2 3 2 1 4 1 0 2 2 0 0 1 36
Kfz 82] 98] 86| 97 95| 101] 120] 109] 125| 134f 122] 111] 116] 87| 68| 54| 1.605
Pkw 5.899 98,0 % 12 [Pkw 51 47| 62 45| 48| 47| 59| 70| 64 60| 56| ee] e7] 52| 57| 49| 900
16 120 52 L |Lkw 2 1 2 3 1 2 2 1 1 2 1 0 0 2 0 0 20
3 0 0 Lkw 121 2,0 % Kfz 53| 48 64| 48 49| 49 61 71 65| 62 57 66 67 54 57 49 920
19] 140 52 o 1 [Pkw] 101 94 74] 98] 83 8gl of 76]  110] 94 111 99] 109] 105] 107| 146] 1.586
Kfz 6.020  100,0 % I 2 ikw o 3l a2l ol 2l 4 1] of 2l 4l 2] o ] s 4] 26
208 3 |z | 103] o7] 75| 100] 84| 9of 95| 77[ 110l 9] 112| 101] 109f 06| 110] 147] 1612
21213 4 |Pkw 101 97 93 103 89 111 97 119 91 105 110 96 117 106 115 86| 1.636
[} 5 |Lkw 5 5 4 3 4 1 1 4 0 2 2 1 0 2 1 1 36
A 6 |Kfz 106] 102] 97| 10e] 93] 112 98] 123 91 107] 112] 97| 117] 108 116] 87| 1672
7 |Pkw 13[ 0] 10| 13| 18] 14 7] 15| 21 18] 14 13 6] 13 8| 8] 208
Am Hagelkreuz 1] I (I 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3
9 |Kfz 13 10l  10] 14| 15 14] 7] 5] 21 18] 14 14 6 13 8 of 211
10 |Pkw | 125] 145] 146| 134] 141] 145] 177] 178| 185] 193] 178] 175] 181 139 125] 102] 2469
W 1 |Lkw 10 1 4 1 3 5 4 2 5 3 1 2 2 2 0 1 56
12_|Kfz 135] 146 150| 145] 144] 150 181] 180f 190f 196] 179] 177 183 141] 125] 103] 2.525
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 04.09.2018 Zeitintervall: 14:00 - 18:00 Uhr 1 1 |Pkw 340] 346] 323 348] 328] 358] 382] 388] 407] 410] 413] 383 413] 363] 355] 342] 5.899
bis | bis |Lkw 17 9 9 17 8 8 9 7 5 7 4 6 2 5 4 4l 121
[\ 12_|Kfz 357| 355] 332] 365| 336| 366 391| 395 412| 417| 417] 389 415] 368] 359] 346] 6.020

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Knotenstrome im Untersuchungsgebiet - Morgendliche Spitzenstunde (Analyse 2018)

Anlage 1-13

Runge IVP

LindenstraRe Betriebszufahrt An der Zuckerfabrik
523 780 22 39 59 106 N]
362 161 1 0 11 25 21 22 16 24
T— 304 . <—17 369 <—17 235
59 363 381 1 395 398 67 326 \ /
Am Hagelkreuz - l NordstraBBe - Grevenbroicher Str. @ Grevenbroicher Str.
89 5 209 249 13 250 249 35 224 / N
48 —I—' 236 —I—' 147 —I—'
36 471 39 0 1 1 67 142 47 61
457 510 1 5 156 250
Lindenstrae K10
| 580 350
1
1
: 154 426
1
1 240
1
1
! 160 o6 —1 ‘_‘ T
1 64
: ! 86 254
1
1
1 490 340
Lindenstrae Wevelinghovener Str., K 10
453 499 491 340
194 82 177 T— 208 95 188 208 T— 127
l L <+ 224 L <« 317
456 h 5 437 453 h 100 544
Aluminiumstr. L 361
L L
747 258 —? 550 554 99 —T 706
363 —» 437 ——»
126 —l 38 33 10 18 —l 41 114 61
213 81 306 216
Zeppelinstrale Wevelinghovener Str., K 10
[Kfz/h]




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Knotenstrome im Untersuchungsgebiet - Nachmittagliche Spitzenstunde (Analyse 2018)

LindenstraRe

552 799

325 227 T_
=

Am Hagelkreuz

36 5
22 —I—'
9 394

406 428

Lindenstrae
1
1

402 436

243 26 133 T_ 168

Betriebszufahrt

16

472 483 ‘—l_’

Nordstrafe

4

Grevenbroicher Str.

An der Zuckerfabrik
304 277

61
188
51

Grevenbroicher Str.

N/

®

I 201 141

290 442

554 623

272 282

<_l

186 —
106 — ‘_‘ T

172 437
388 609
Wevelinghovener Str., K 10
385 587

110 136 139 T—234

‘J l L <+—— 309 L <+«—— 330
642 ﬁ 1 478 h 57
Aluminiumstr. = -

566 223 —? 423 153 —T

280 —»

63 —l 90

90 145

Zeppelinstrale

268 —»
10 —l 39 200

203 309
Wevelinghovener Str., K 10

Runge IVP
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Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf (QSV)

Anlage 2-1

QSV A:
(sehr gut)
QSV B:

(gut)

QSV C:
(befriedigend)

QSV D:

(ausreichend)

QSV E:
(mangelhaft)

QSV F:

(ungeniigend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgroflen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stédndig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uiber eine Stunde
groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Mittlere Wartezeit w [s]
Regeldung durch
Qsv
.rechts-vor-links*
Lichtsignalanlage | Vorfahrtsbeschilderung
Kreuzung Einmiindung

A <20 <10

} <10 } <10
B <35 <20
C <50 <30 <15

} <15

D <70 <45 <20
E <100 <60 <25 <20
F >100" >60" >252 >207?

" Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn der
Sattigungsgrad grof3er als 1 ist

2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Forschungsgesellschaft fur StraBen— und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemes-
sung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS 2015

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 2-2

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Werksgelande
Planfall: Analyse, vormittégliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 L 13 12,8 4.8 16,0 0 0 11 A
1 | Grevenbroicher Strale West | 2 G 236 0,2 0,0 4.0 0 0 10 A
3 R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
4 L 1 19,5 11,5 32,0 0 0 1 B
2 Muhle Kottmann 5 G 1 26,4 18,4 38,0 0 0 1 B
6 R 3 12,6 4,6 16,0 0 0 3 A
7 L 1 11,6 3,6 14,0 0 0 1 A
3| Grevenbroicher Stralle Ost 8 G 369 0,0 0,0 4,0 0 0 0 A
9 R 25 0,0 0,0 4,0 0 0 0 A
10 L 11 17,5 9,5 25,0 0 0 12 A
4 Zufahrt Werksgelande 11 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
12 R 11 13,5 55 16,0 0 0 12 A
Summe 671 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,08

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzliglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 2-3

. i . oy unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Werksgeléande
Planfall: Analyse, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
_ i it 0 0 A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 L 2 12,4 4.4 16,0 0 0 1 A
1 | Grevenbroicher StraRe West | 2 G 332 0,0 0,0 4,0 0 0 1 A
3 R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
4 L 2 20,7 12,7 36,0 0 0 2 B
2 Muhle Kottmann 5 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
6 R 3 12,1 4.1 14,0 0 0 3 A
7 L 4 11,4 3,4 14,0 0 0 4 A
3 | Grevenbroicher StralRe Ost 8 G 475 0,0 0,0 4,0 0 0 3 A
9 R 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
10 L 10 18,3 10,3 26,0 0 0 11 B
4 Zufahrt Werksgelande 11 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
12 R 6 16,0 8,0 19,0 0 0 6 A
Summe 841 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,06
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec flir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 2-4

Kreisverkehr Grevenbroicher Stralde / Zubringer zur K 10
Analyse, morgendliche Spitzenstunde

(1] 1000Fz /h
LLbeia 4 : An der Zuckerfabrik
Qa = 106
Qe = 59
Qc = 447

- 3 : Grevenbraicher Str. Ost
Qa=225

e g:<< %3 e

2 ZurK10
Qa =156
Qe = 250
Qc =201

Sum = 887

alle Kraftfahrzeuge

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
MName - | /h | Pkw-E/n | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-Eh s -
1 | Grevenbroicher Str. . g 70 112 268 127 024 | 859 45 A
2 | Zur K10 1 70 213 263 1039 0256 | 776 49 A
3 | Grevenbroicher Str. . 1 70 235 339 1020 0,33 681 55 A
4 | An der Zuckerfabrik 1 70 465 64 829 008 | 765 51 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L [ Les | Log [asv
MName - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz | Fz -
1 | Grevenbroicher Str. . 1 70 112 268 127 0,2 1 1 A
2 | ZurK10 1 70 213 263 1039 02 1 [ 2 A
3 | Grevenbroicher Str. . 1 70 235 339 1020 0.3 1 2 A
4 | An der Zuckerfabrik 1 70 465 64 829 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe . A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 934 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 887 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12 Fz-hth
Mittl. Wartezeit Qber alle Fz 5,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 2-5

Kreisverkehr Grevenbroicher Stralde / Zubringer zur K 10
Analyse, nachmittagliche Spitzenstunde

4] 1000 Fz/h
Ll 4 An der Zuckerfabrik
Qa =277
Qe =304
Qe = 445

1 : Grevenbraicher Str. West

i 3 : Grevenbroicher Str. Ost
Qa =488 i
Qe = 336 \\, Sy
Qc =261 ll\/l/l/ Qc =422

2 :ZurK10
Qa =292
Qe = 442
Qc = 305

Sum = 1382

alle Kraftfahrzeuge

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
MName - | /h | Pkw-E/n | Pkw-E/h | Pkw-E/h - | Pkw-Eh s -
1 | Grevenbroicher Str. . g 70 263 339 996 034 | 657 55 A
2 | Zur K10 1 70 307 450 959 047 | 509 7.2 A
3 | Grevenbroicher Str. . 1 70 428 305 859 0,36 554 6,6 A
4 | An der Zuckerfabrik 1 70 454 305 838 036 | 533 6,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L [ Les | Log [asv
MName - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz | Fz -
1 | Grevenbroicher Str. . 1 70 263 339 996 0,4 2 2 A
2 | ZurK10 1 70 307 450 959 0.6 3 [ 4 A
3 | Grevenbroicher Str. . 1 70 428 305 859 0.4 2 3 A
4 | An der Zuckerfabrik 1 70 454 305 838 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1399 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1382 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 25 Fz-hth
Mittl. Wartezeit Qber alle Fz 6,6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 2-6

. i . oy unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zubringer Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Analyse, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 K10 Nord 2 G 426 0,0 0,0 4,0 0 1 A
3 R 154 11,6 3,6 14,0 1 158 A
4 L 96 254 17,4 41,0 2 129 B
2 Zubringer Kreisverkehr
6 R 64 14,6 6,6 19,0 0 1 72 A
7 L 86 13,3 53 17,0 0 1 93 A
3 K10 Sud 8 254 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 1.080 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,86
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec flir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 2-7

. i . oy unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zubringer Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Analyse, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruickstau Anzahl der Qualitats-
_ i it 0 0 A
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 K10 Nord 2 G 282 0,2 0,0 4,0 0 12 A
3 R 272 13,0 5,0 16,0 2 352 A
4 L 186 72,0 64,0 137,0 13 839 F
2 Zubringer Kreisverkehr
6 R 106 31,8 23,8 56,0 1 4 258 C
7 L 172 12,3 4,3 14,0 0 1 201 A
3 K10 Sud 8 437 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
4
Summe 1.455 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 4,59
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: F

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziiglich 8 sec flir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 2-8

Runge IVP

. sy . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraRe, K10
Planfall: Analyse, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| w= 110 s | T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
21 G+R 34 283 1.814 2,0 577 0,49 77 34 B
20| K10, Wevelinghovener 1, o 17 | 208 | 1719 | 21 | 281 | 074 | 80 | 69 | D D
Strale Nord
31 rechts 127 freiflieBender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus | 39 307 1.863 1,9 678 | 0,45 79 29 B B
33 links 14 100 1.634 2,2 223 0,45 42 52 D D
41 G+R 23 175 1.749 2,1 382 | 0,46 59 42 C C
42| K10, Wevelinghovener 7 | 41 | 1578 23 | 115|036 | 24 | 59 | D D
Stralle Sid
11 rechts 18 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus 40 437 1.844 2,0 687 0,64 117 34
13 links 14 99 1.731 2,1 236 | 0,42 39 50 C
qk = | 1.795 |Fz/h Ck =| 3.179 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 18,80
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 2-9

Runge IVP

. sy . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraRe, K10
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| w= 100 s | T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
21 G+R 28 246 1.853 1,9 537 | 0,46 63 32 B
20| K10, Wevelinghovener 1, o 11 | 139 [ 1752 21 | 210 | o066 | 53 | 63 | D D
Strale Nord
31 rechts 234 freiflieRender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus | 29 330 1.942 1,9 583 | 0,57 83 35 B B
33 links 13 57 1.463 2,5 205 0,28 28 42 (e} (¢}
41 G+R 19 270 1.887 1,9 377 | 0,72 84 54 D D
K10, Wevelinghovener | .
42 StraBe Siid links 13 39 1.786 2,0 250 | 0,16 17 39 C C
11 rechts 10 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus | 35 268 1.935 1,9 697 | 0,38 62 26
13 links 13 153 1.799 2,0 252 | 0,61 53 54 D
qk = | 1.746 |Fz/h Ck=| 3.111 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 17,18
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 2-10
. sy . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / LindenstraBe / ZeppelingstraBe
Planfall: Analyse, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| w= 90 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
11 rechts 208 freiflieRender Rechtsabbieger
12 L361 Nord geradeaus | 21 224 1.778 2,0 435 | 0,51 64 25 B B
13 links 21 5 1.493 2,4 365 | 0,01 5 26 B 24 | 0,03 5 36 C C
41 G+R 19 43 1.745 2,1 388 | 0,11 17 29 B B
42 Zeppelinstrale links 15 38 1.273 2,8 226 | 0,17 21 33 B B
21 rechts 126 freiflieBender Rechtsabbieger
22 L361 Siid geradeaus | 37 363 1.836 2,0 775 | 0,47 76 21 B
23 links 16 258 1.697 2,1 321 | 0,80 90 69 D
31 rechts 194 freiflieBender Rechtsabbieger
32 LindenstralRe geradeaus 16 82 1.717 21 324 | 0,25 17 29
33 links 12 177 1.683 2,1 243 | 0,73 21 33
qk = | 1.718 |Fz/h Ck =| 3.077 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 11,63
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 2-11
. sy . ‘g signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / LindenstraBe / ZeppelingstraBe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| w= 90 s | T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
11 rechts 168 freiflieRender Rechtsabbieger
12 L361 Nord geradeaus | 24 309 1.949 1,8 541 | 0,57 74 33 B B
13 links 24 1 1.762 2,0 489 | 0,00 2 24 B 2,0 | 0,00 2 32 B B
41 G+R 18 55 1.882 1,9 397 | 0,14 19 30 B B
42 Zeppelinstrale links 14 90 1.701 2,1 283 | 0,32 30 36 C C
21 rechts 63 freiflieBender Rechtsabbieger
22 L361 Sid geradeaus | 37 280 1.944 1,9 821 | 0,34 54 19 A
23 links 14 223 1.764 2,0 294 0,76 74 63 D D
31 rechts 243 freiflieBender Rechtsabbieger
32 LindenstralRe geradeaus 16 26 1.871 1,9 353 | 0,07 12 31 B
33 links 12 133 1.774 2,0 256 | 0,52 42 45 C
qk = | 1.591 |Fz/h Ck =| 3.434 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 11,46
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 2-12

. sy . ‘g signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: LindenstraBe / NordstraBe / Am Hagelkreuz
Planfall: Analyse, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
U= 90 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
41 rechts 36 304 1.807 2,0 743 0,41 61 21 B B
42 NordstraRe links 19 59 1.614 2,2 359 | 0,16 22 29 B 22 | 0,31 26 41 o] C
21 G+R 34 510 1.731 2,1 673 | 0,76 | 123 36 C C
LindenstralRe Ost
31 G+R+L 17 89 1.604 2,2 321 | 0,28 28 33 B 2,7 | 0,06 7 41 o] C
Am Hagelkreuz
11 geradeaus | 59 362 1.879 1,9 |[1.232] 0,29 48 7 A
12 LindenstralRe West  [links 19 161 1.781 2,0 396 | 0,41 45 34 B B
qk = | 1.485 |Fz/h Ck =| 3.724 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,63
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 2-13

. sy . ‘g signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: LindenstraBe / NordstraBe / Am Hagelkreuz
Planfall: Analyse
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
U= 90 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! (¢} X L. i QSv ! X L t Qsv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S Qsv
41 rechts 43 400 1.840 2,0 899 0,44 70 17 A A
42 NordstraRe links 19 71 1.860 1,9 413 | 0,17 22 29 B 1,9 | 0,32 25 40 o] C
21 G+R 27 428 1.967 1,8 612 | 0,70 | 101 37 C C
Lindenstralle Ost
31 G+R+L 17 36 1.154 3,1 231 | 0,16 15 31 B 24 | 0,07 6 44 o] C
Am Hagelkreuz
11 geradeaus | 58 325 1.984 1,8 1.300| 0,25 41 7 A
12 LindenstraRe West  [links 26 227 1.846 2,0 554 | 0,41 53 28 B B
qk = | 1.487 |Fz/h Ck =| 4.009 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 9,74
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Ganglinien der Nutzungen

Anlage 3-1

Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % % % % % %
0-1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9
1-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9
2-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9
3-4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9
4-5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,2 0,5 0,2 1,9 1,9
5-6 3.2 0,2 40,0 8,0 0,0 0,0 47 0,8 47 0,8 1,9 1,9
6-7 19,3 2,0 0,0 12,0 0,0 0,0 12,2 3,2 12,2 3,2 5,3 5,3
7-8 27,8 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 8,1 10,7 8,1 10,7 5,3 5,3
8-9 21,3 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 9,6 8,6 9,6 8,6 53 53
9-10 6,6 2,5 0,0 0,0 0,5 0,2 11,3 9,8 11,3 9,8 5,3 5,3
10 - 11 1,8 24 0,0 0,0 11,8 8,2 7,8 8,8 7,8 8,8 5,3 53
11-12 0,9 2,3 0,0 0,0 10,8 11,2 7,8 8,3 7,8 8,3 5,3 5,3
12-13 0,5 10,3 0,0 0,0 8,9 9,6 8,7 7,9 8,7 7.9 5,3 5,3
13-14 7,1 8,4 40,0 5,0 7,7 8,0 7,0 8,6 7,0 8,6 5,3 5,3
14 -15 7,2 16,4 0,0 35,0 8,6 8,2 7,0 13,2 7,0 13,2 5,3 5,3
15-16 2,3 13,9 0,0 0,0 12,1 10,8 4,3 5,4 4,3 5,4 5,3 53
16 - 17 1,5 15,3 0,0 0,0 14,4 13,7 2,8 6,0 2,8 6,0 5,3 5,3
17-18 0,1 15,1 0,0 0,0 13,2 13,8 1,7 1,7 1,7 1,7 5,3 53
18-19 0,3 6,5 0,0 0,0 9,0 10,4 1,7 2,6 1,7 2,6 5,3 5,3
19-20 0,1 1,0 0,0 0,0 3,0 5,7 1,7 0,9 1,7 0,9 5,3 5,3
20-21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 1,6 1,6 1,6 1,6 53 5,3
21-22 0,0 0,0 20,0 5,0 0,0 0,0 1,5 1,7 1,5 17 5,3 5,3
22-23 0,0 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9
23-24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9

Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 3-2
Tagesganglinien Logistikzentrum Durchschnittstag
?/Zssj:jg;e Beschaftigte Logistik Gesc;ifstz\éﬁrekrehr * Ani;wn?n?;:isif:;tng An- uEiv,\;\?_IiSe_lf_erung Lkw-Werks-Shuttle Summe
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
15 15 100 100 10 10 61 61 111 111 75 75 372 372
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 2
5-6 0 0 40 8 0 0 3 0 5 1 1 1 50 11
6-7 3 0 0 12 0 0 7 2 14 4 4 4 28 22
7-8 4 0 0 0 0 0 5 7 9 12 4 4 22 23
8-9 3 0 0 0 0 0 6 5 11 10 4 4 24 19
9-10 1 0 0 0 0 0 7 6 13 11 4 4 24 21
10 - 11 0 0 0 0 1 1 5 5 9 10 4 4 19 20
11-12 0 0 0 0 1 1 5 5 9 9 4 4 19 20
12-13 0 2 0 0 1 1 5 5 10 9 4 4 20 20
13-14 1 1 40 5 1 1 4 5 8 10 4 4 58 26
14-15 1 2 0 35 1 1 4 8 8 15 4 4 18 65
15-16 0 2 0 0 1 1 3 3 5 6 4 4 13 16
16-17 0 2 0 0 1 1 2 4 3 7 4 4 10 18
17 -18 0 2 0 0 1 1 1 1 2 2 4 4 8 11
18-19 0 1 0 0 1 1 1 2 2 3 4 4 8 10
19-20 0 0 0 0 0 1 1 1 2 1 4 4 7 6
20 - 21 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 4 4 7 7
21-22 0 0 20 5 0 0 1 1 2 2 4 4 27 12
22-23 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 1 1 1 36
23 -24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
Summe 15 15 100 100 10 10 61 61 111 111 75 75 372 372

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Tagesganglinien Logistikzentrum "Peak Day"

Anlage 3-3

?/Zssj:jg;e Beschaftigte Logistik Gesc;ifstz\éﬁrekrehr * Ani;wn?n?;:isif:;tng An- uEiv,\;\?_IiSe_lf_erung Lkw-Werks-Shuttle Summe

Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
15 15 100 100 10 10 81 81 160 160 82 82 448 448
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 2 3 2
5-6 0 0 40 8 0 0 4 1 8 1 2 2 53 12
6-7 3 0 0 12 0 0 10 3 19 5 4 4 37 24
7-8 4 0 0 0 0 0 7 9 13 17 4 4 28 30
8-9 3 0 0 0 0 0 8 7 15 14 4 4 31 25
9-10 1 0 0 0 0 0 9 8 18 16 4 4 33 28
10-11 0 0 0 0 1 1 6 7 13 14 4 4 25 27
11-12 0 0 0 0 1 1 6 7 13 13 4 4 24 26
12-13 0 2 0 0 1 1 7 6 14 13 4 4 26 26
13-14 1 1 40 5 1 1 6 7 11 14 4 4 63 32
14 - 15 1 2 0 35 1 1 6 11 11 21 4 4 23 74
15-16 0 2 0 0 1 1 3 4 7 9 4 4 16 21
16 - 17 0 2 0 0 1 1 2 5 4 10 4 4 13 23
17 -18 0 2 0 0 1 1 1 1 3 3 4 4 10 12
18-19 0 1 0 0 1 1 1 2 3 4 4 4 9 13
19-20 0 0 0 0 0 1 1 1 3 1 4 4 9 7
20-21 0 0 0 0 0 0 1 1 3 3 4 4 8 8
21-22 0 0 20 5 0 0 1 1 2 3 4 4 28 14
22-23 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 2 2 2 37
23 -24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2

Summe 15 15 100 100 10 10 81 81 160 160 82 82 448 448

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 4-1

Verkehrliche Parameter, Analyse 2018

Parameter Grevenbroicher StralRe Grevenbro.i.cher StralBe Zufahrt Am Gasthausbusch

Nord Sid /

NordstraRe Intersnack

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 8.600 8.600 650 150
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 7.998 7.998 605 135
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 8.238 8.298 418 70
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 288 290 25 4
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 362 302 232 80
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 92 92 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 108 84 92 30
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 162 126 140 50
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 4.2% 3,5% 35,7% 53,3%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 7.518 7.518 568 127
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 480 480 36 8
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 470 470 36 8
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 60 60 5 1
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 8,5% 7,7% 43,9% 64,7%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,4% 3,1% 21,3% 26,0%

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 4-2

Verkehrliche Parameter, Prognose-Nullfall

Parameter Grevenbroicher StralRe Grevenbro.i.cher StralRe Zufahrt Am Gasthausbusch

Nord Sid /

NordstraRe Intersnack

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 9.200 8.750 650 300
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 8.556 8.138 605 270
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 8.784 8.428 418 170
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 307 295 25 10
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 416 322 232 130
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 92 92 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 132 92 92 50
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 192 138 140 80
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 4,5% 3,7% 35,7% 43,3%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 8.043 7.649 568 254
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 513 488 36 16
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 503 478 36 16
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 64 61 5 2
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 8,8% 7,9% 43,9% 53,9%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,5% 3,2% 21,3% 21,6%

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 4-3

Verkehrliche Parameter, Prognose-Mitfall

Parameter Grevenbroicher StralRe Grevenbro.i.cher StralRe Zufahrt Am Gasthausbusch

Nord Sid /

NordstraRe Intersnack

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 9.600 8.850 600 1.050
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 8.928 8.231 558 945
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 9.109 8.517 328 549
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 319 298 20 33
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 491 333 272 501
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 92 92 0 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 151 94 95 124
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 248 147 177 377
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 5,1% 3,8% 45,3% A47.7%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 8.392 7.737 541 803
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 536 494 17 142
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 525 484 34 50
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 67 62 2 18
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 9,6% 8,0% 53,4% 65,8%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 3,8% 3,2% 17,4% 3,8%

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 5-1
Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Mitfall, Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
LindenstraBe Parkplatz Intersnack An der Zuckerfabrik
538 821 14 18 10 20 61 109
367 171 8 6 13 2 4 4 10 21 22 18 27
t 339 J L 394 ‘_l L 397 4—1— 244
63 402 402 407 23 430 430 88 359
Am Hagelkreuz - $ ___Ngriis_trills o - $ @ Grevenbroicher Str. ;/
88 4 219 261 5 —f 262 5 —f T_’ 280 280 35 252 / >
48 —I—' 256 — 249 —r’ 158 AI—'
36 478 42 8 8 5 27 87 165 47 76
466 520 35 40 197 288
LindenstraBe TST Zubringer zur K 10 K10
: 600 360
1
: 170 430
1
1
|
: 103 —1
1 95
: ¥ 118 257
1
: 525 375
LindenstraRe K 10, Wevelinghovener Str.
462 515 525 375
198 82 182 T— 220 191 217 T— 138
J l L «— 257 L <« 325
493 h 5 482 h 107 570
Aluminiumstr. » L 361 »
794 262 —1 ‘—‘ T_’ 598 121 1t “I 730
406 —> 448 —»
126 _¢ 38 33 10 23 —; 46 116 65
213 81 321 227
Zeppelinstrae K 10, Wevelinghovener Str.

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 5-2

Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Mitfall, Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zeppelinstrae

K 10, Wevelinghovener Str.

LindenstraBe Parkplatz Intersnack An der Zuckerfabrik
568 816 9 4 9 8 311 285
330 238 4 5 3 1 4 4 3 9% 133 82 68
l L t 418 J L P 499 ‘_l L P 495 <—I— 201
74 492 503 502 14 512 512 82 351
Am Hagelkreuz - ; _ _ NordstraRe - £ @ Grevenbroicher Str. ;/
35 4 AI_’ 260 336 1 J 340 1 J ‘—‘ 355 355 75 AI_’ 369 / >
22 335 —» 336 T’ 163
9 394 49 3 6 4 15 117 215 142 124
413 443 21 25 332 481
LindenstraRe TST Zubringer zur K 10 K10
| 577 644
1
: 294 283
1
1 480
1
1
: 332 200 —3 ‘—‘ T
1 130 ﬁ
1 186 442
1
1
: 413 628
LindenstraBe K 10, Wevelinghovener Str.
413 444 413 627
245 26 142 T— 173 130 138 145 T— 246
J l L « 34 L <«— 338
679 1 518 518 61 645
Aluminiumstr. J_ L 361 L 361 ¢—
L g
604 226 —f 467 468 180 —1 495
315 —» 275 —»
63 _¢ 9 45 10 13 —L 50 201 75
90 145 212 326

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 5-3
. i . . unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes "
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack / TST
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . . 0 0 .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 L 5 12,9 49 16,0 0 0 4 A
Grevenbroicher Stralle
1 2 G 249 0,1 0,0 4.0 0 0 4 A
West
3 R 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
4 L 17,0 9,0 24,0 0 0 8 A
2 Zufahrt TST 5 G 18,8 10,8 30,0 0 0 5 B
6 R 27 13,1 51 15,0 0 0 30 A
7 L 23 12,1 4,1 14,0 0 0 26 A
3 | Grevenbroicher StralRe Ost| 8 G 397 0,3 0,0 4,0 0 0 23 A
9 R 10 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
10 L 4 18,6 10,6 22,0 0 0 4 B
4 Zufahrt Intersnack 11 G 4 19,6 11,6 28,0 0 0 5 B
12 | R 2 13,3 53 17,0 0 0 2 A
Summe 742 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,13
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP




Anlage 5-4

Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes ur;?:l%'t]:rl::'uenr't:r
Knotenpunkt: Grevenbroicher Strafe / Zufahrt Intersnack / TST
Planfall: Prognose-Mitfall, nachmittégliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
1 L 1 12,7 47 20,0 0 0 1 A
1 Grevenbroicher Stralle 9 G 336 0.0 0.0 40 0 0 1 A
West
3 R 3 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
4 L 6 246 16,6 37,0 0 0 6 B
2 Zufahrt TST 5 G 4 314 23,4 65,0 0 0 5 C
6 R 15 15,2 7,2 16,0 0 0 17 A
7 L 14 12,3 43 14,0 0 0 15 A
3 | Grevenbroicher Stralte Ost| 8 G 495 0,2 0,0 4,0 0 0 24 A
9 R 3 0,0 0,0 0,0 0 0 0 A
10 L 19,2 11,2 28,0 0 0 4 B
4 Zufahrt Intersnack 11 G 4 19,0 11,0 26,0 0 0 4 B
12 R 12,2 4.2 14,0 0 0 1 A
Summe 886 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,13
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: C

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 5-5

Vorentwurf Kreisel

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 5-6

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Strale / Zufahrt Intersnack Wartezeiten
Prognose Mitfall, morgendliche Spitzenstunde n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | Wz asv
. | Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h | s -
1 | Grevenbroicher Str. . 1 1 46 281 1197 0,23 916 42 A
0 _ 1000 Fz/h 2 | Zufahrt zur Logistikha 1 1 278 80 993 0,08 913 79 A
""" e s 3 | Grevenbroicher Str. _ 1] 1] 36 462 1206 | 038 | 744 52 | A
gz: ;28 4 | Zufahrt Intersnack 111 458 20 843 0,02 823 | 87 A
Staulangen
nin| nK | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
. | Name - - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
A 1 | Grevenbroicher Str. . 1 1 | 46 281 1197 0.2 1 1 A
/ \\ 2 | Zufahrt zur Logistikha i 1 278 80 993 0.1 0 0 A
1: Grevenbroicher Str. West \ ) 3 - Grevenbroicher Str. Ost . 3 | Grevenbroicher Str. . 1 1 36 462 1206 04 2 3 A
Cam / B i 4 | Zufahrt Intersnack 1] 1] 458 20 843 0.0 0 0 A
Qc=31 : = | : \ Qc=18 s
° - /‘I - » Gesamt-Qualitatsstufe . A
= Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 843 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 742 Fz/h
Summe aller Wartezeiten = 1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 5,0 s pro Fz
2 : Zufahrt zur Logistikhalle Berechnungsverfahren ;
Qa=35 Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
ge il 40 Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
c =258 *
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Sum = 742
alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 5-7
Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes
Kreisverkehr Grevenbroicher Stral3e / Zufahrt Intersnack Wartezeiten
Prognose Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde n-in|n-K| gKreis | g-e-vorh | g-e-max | x | Reserve | Wz |aQsv
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-Eth | Pkw-Elh | - | Pkw-E/h s -
1 | Grevenbroicher Str. . 111 44 355 1199 0,30 844 4.4 A
0 1000 Fz/h et
Ui z 4 - Zufahrt Intersnack 2 | Zufahrt zur Logistikha 111 357 50 926 0,05 876 8,2 A
ol 3 | Grevenbroicher Str. . 1)1 22 538 1219 | 044 | 681 5,5 A
Qc=515 4 | Zufahrt Intersnack 1] 1 544 18 774 | 002 | 756 95 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
/\ 1 | Grevenbroicher Str. . 1 1 44 355 1199 0.3 1 2 A
F i S 2 | Zufahrt zur Logistikha 1] 1 357 50 926 0,0 0 0 A
SO S st e N 3 | Grevenbroicher Str.. | 1 | 1 22 538 | 1219 | 05 2 4 | A
Qe = 343 — { y Qe =512
Qc =22 : 7 ™~ . Qc=11 4 | Zufahrt Intersnack 1 1 544 18 774 0.0 0 0 A
' \ / Gesamt-Qualitatsstufe : A

2 : Zufahrt zur Logistikhalle
Qa=21
Qe =25
Qc =344

Sum = 889

alle Kraftfahrzeuge

Zufluss tber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

961 Pkw-E/h
889 Fz/h

1.3 Fz-h/h
5,2 sproFz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 5-8

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 5-9
. sy . ipae signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack
Planfall: Prognose-Mitfall; Fiktives Signalprogramm
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
tU=" 65 s | | T= 3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t t C X L QsVv t X L QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom s d ds 2 > b 2 > b g Bemerkungen
5 Fz/h Fz/h s/lFz | Fz/h --- m S s/Fz --- m S QsVv
1 rechts 32 10 904 40 | 459 | 0,02 | 7 8 A A
G broicher Stral
12[reven rcz')cster 188! Jeradeaus| 32 | 397 | 1934 | 19 | 982|040 | 53 | 11 | A A
13 links 32 23 [1365| 26 | 693 | 0,03 | 8 8 A 26 |005| 10 | 16 A A
21 rechts 7 27 915 39 | 113 (024 | 22 | 31 B B
22| AmGasthausbusch |G+L 7 13 980 3,7 121 | 0,11 13 27 B B
31 G+R 32 | 257 [1895| 19 | 962 | 0,27 | 36 | 10 A A
32 Greve"br\;)\;ZZfr Strae) s 22| 5 [ 915 39 |465]|001| 5| 8 | A 39 [o00| 6 | 15| A A
41
42| ZufahrtInternsack [G+L+R 7 10 974 3,7 120 | 0,08 11 27 B B
ac=| 742 [Fz/h Cy =| 3.915 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 2,51
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
dg Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 5-10
. —_ . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack
Planfall: Prognose-Mitfall; Fiktives Signalprogramm
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| tU=" 65 s T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t t C X L QsVv t X L QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom L d ds = > b = > b g Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/lFz | Fz/h --- m s s/Fz --- m S QsVv
11 rechts 32 3 904 4,0 459 | 0,01 4 8 A A
12 Grevenbr%‘:t‘er Strale oradeaus| 82 | 495 | 1968 | 18 | 999 | 050 | 66 | 13 | A A
13 links 32 14 927 3,9 471 | 0,03 9 8 A 3,9 | 0,01 4 13 A A
21 rechts 7 15 915 39 | 113|013 | 15 | 28 B B
22| AmGasthausbusch |G +L 7 10 982 3,7 121 | 0,08 | 11 27 B B
31 G+R 32 339 1.954 1,8 992 | 0,34 45 11 A A
G broicher Strafly
2] I 1= 32 1 [ o915 39 |465]|000]| 2 | 8 | A 39 [o00| 3 | 17| A A
41
42| Zufhrtinternsack |G+L+R | 7 9 978 3,7 | 120 [ 0,08 | 11 27 B B
qc=| 886 |Fz/h C« =| 3.740 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,06
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
ty mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP




Anlage 5-11

Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

. i . . unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes "
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Parkplatz
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . o 0 0 .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
L 5 11,5 35 14,0 0 0 A
Grevenbroicher Stralle
2 G 256 0,0 0,0 4.0 0 0 A
West
Grevenbroicher StraRe Ost| 8 G 394 0,0 0,0 0,0 A
R 13 0,0 0,0 0,0 A
10 L 6 17,6 9,6 27,0 0 0 7 A
4 Zufahrt Parkplatz
12 | R 8 13,6 56 17,0 0 0 8 A
Summe 682 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,03
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP



Anlage 5-12

Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

. i . . unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes "
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraRe / Zufahrt Parkplatz
Planfall: Prognose-Mitfall, nachmittégliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . o 0 0 .
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h s s s Kfz/h Kfz/h
L 1 13,0 50 14,0 0 0 1 A
Grevenbroicher Stralle
1 2 G 335 0,0 0,0 4.0 0 0 1 A
West
2
3 | Grevenbroicher Strake Ost| 8 G 499 0,0 0,0 0,0 A
R 3 0,0 0,0 0,0 0 0 A
10 | L 5 17,3 9,3 23,0 0 0 A
4 Zufahrt Parkplatz
12 R 4 13,1 51 14,0 0 0 4 A
Summe 847 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,02
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abzlglich 8 sec fiir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 6-1

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Strale / Zubringer zur K 10 Wartezeiten
Prognose Mitfall, morgendliche Spitzenstunde ndin|nk| gkreis | gewvorh [ gemax| x | Reseve | wz [asv
Mame - - | Pew-Efh | Pkw-E'h | Pkw-Efh - Plw-Eil 5 -
o 1000 F=/h 1 | Grevenbroicher Str. 111 134 303 1118 027 815 458 A
— 4 :Anger Z;Jggerfabrik 2 [ZurKi10 11 222 o8 1041 0,20 733 53 A
&=
Qe =61 3 | Grevenbroicher Str. . 11 262 am 1007 037 636 558 A
Qe =497 4 | An der Zuckerabrik 11| s21 66 792 | o008 | 726 54 | A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 | Qsv
MName - - | Phw-E'h | Pkw-E'h | PRw-Eh Fz Fz Fz -
1 | Grevenbroicher Sir. 1 1 134 303 1118 0.3 1 2 A
) 2 [ ZurKi10 1 1 222 308 1041 0.3 1 2 A
1: Grevenbroicher Str. West 3 : Grevenbroicher Str. Ost -
Qa =430 Qa =252 3 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 262 KT | 1007 0.4 2 3 A
Qe = 280 — //, Qe = 359 -
Q= 128 & i Qe = 247 4 [ An der Zuckerfabrik 1 1 521 BE 792 0,1 0 0 A
i T .|I| 5
\ Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter WVerkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien o 1048 Prkw-Eh
davon Kraftfahrzeuge . 988 Fzih
Summe aller Wartezeiten 15 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz o053 spro Fz
Berechnungsverfahren :
f__,f_qu?‘ﬂ Kapazitat :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Qe = 288 Wartezeit > HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Qc =211 Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Sum = 983
alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 6-2

Kreisverkehr Grevenbroicher Stralde / Zubringer zur K 10
Prognose Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde

0 1000Fz/h
[NEEEN] 4 - An der Zuckerfabrik
Qa =285
Qe =31
Q¢ =498

— 3 - Grevenbroicher Str. Ost

1: Grevenbroicher Str. West -
Qa=512 / Qa = 369

N :
- A el S
. \\.\ ] /.? —

2 - Zur K10
Qa =332
Ce =481
Qe =320

Sum = 1498

alle Kraftfahrzeuge

Zufluss dber alle Zufahrien
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
“erkehr im Kreis

1515 Pkw-Efh
1498 Fzih

30 Fz-h/'h
71 spro Fz

Deutschland: HES 2015 Kapitel LS
HBS 2015 + HBS 2009 = akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Wu, 1997
HBS (Deutschiand)

Wartezeiten
n-infn-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Mame - - | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Phw-Eh - Plw-En s -
1 | Grevenbroicher Sir. . 111 299 as8 975 0,37 617 59 A
2 | Zur K10 111 322 489 956 0,51 467 7.8 A
3 | Grevenbroicher Sir. . 111 438 356 859 0,41 503 7.3 A
4 | An der Zuckerfabrik 111 507 312 a03 0,39 491 7.3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 |asy
MName - - | Pw-Elh | Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 289 358 a7s 0.4 2 3 A
2 | Zur K10 1 1 322 459 956 0,7 3 5 A
3 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 435 356 859 0.5 2 3 A
4 | An der Zuckerfabrik 1 1 507 32 803 0.4 2 3 A
Gesamt-Clualitdtsstufe B,

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-3

. sy . gue Fiktive LSA
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zurbinger zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
U= 110 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 rechts 170 freiflieBender Rechtsabbieger
9o| K10 Wevelinghovener |\ icaus | 66 | 430 | 1914 | 19 [1166| 037 | 72 | 12 | A A
StraRe Nord
31 L+R 34 198 1.663 2,2 529 | 0,37 55 31 B B
Zubringer zum
Kreisverkehr
41 geradeaus 66 257 1.914 1,9 1.166 | 0,22 44 10 A A
K10, Wevelinghovener | .
42 StraBe Siid links 66 118 1.686 21 1.027 | 0,11 23 9 A 2,2 0,30 39 36 (¢} C
gk = | 1.173 |Fz/h Ck =| 3.888 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 5,07
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-4

. sy . gue Fiktive LSA
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zurbinger zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Pronose-Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
U= 100 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 rechts 294 freiflieBender Rechtsabbieger
99| K10 Wevelinghovener |\ caus | 50 | 283 | 1914 | 19 | 976 | 020 | 53 | 15 | A A
StralRe Nord
31 L+R 40 332 1.660 2,2 681 0,49 75 25 B B
Zubringer zum
Kreisverkehr
41 geradeaus 50 442 1.914 1,9 976 | 0,45 83 17 A A
K10, Wevelinghovener | .
42 StraBe Siid links 50 186 1.686 21 860 | 0,22 37 14 A 2,2 0,46 54 36 (¢} C
gk = | 1.537 |Fz/h Ck =| 3.493 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7,48
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 6-5

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Wevelinghovener Strale, K 10 / Zubringer Wartezeiten
Prognose Mitfall, morgendliche Spitzenstunde nin|nk| gkreis | gevorh | gemax | x | Resenve | Wz [asv
Mame -| - | Pkw-Elh | Pkw-E'h | Pkw-Efh - Plw-Eh g -
0 1000 E2/h 1 | Zubringer 1] 1] as2 208 844 |02 | 636 59 A
Lt 2 [k 10sad 1] 1] 108 394 139 [035| 745 51 A
>
3- K 10 Nord 3 | K10 MNord 1 1 124 631 1125 0,56 454 7.6 A
Ca = 3560
Qe =600 Stauldangen
Qc=118
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | gQ-e-max L L-95 L-99 |Qsy
Mame - - | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
Zubringer 1 1 452 208 44 0,2 1 1 A
2 [k 10sad 1] 1 108 394 1139 04 2 2 A
3 [K10Nord 1] 1 124 631 1125 08 4 B A

_j_\\ Gesamt-Qualitatsstufe - A
C‘Ii : Zuqbﬂrénger = ---.\
oo 1 Y Gesamter Verkehr
|

Qe =158 . - ;
| | Verkehr im Kreis
i

Qc =430 T

AN

— |
\ ;) Zufluss iiber alle Zufahrten ;1233 Pkw-E/h
/ davon Kraftfahrzeuge - 173 Fzih
\_’/ Summe aller Wartezeiten 21 Fz-h/h
W Mitdl. Wartezeit Ober alle Fz o BA spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1957
LOS - Einstufung . HBS (Deutschlamd)
2: K10 Siod
Qa =525
Qe =375
Qe =103
sum= 173

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 6-6

Kreisverkehr Wevelinghovener Strale, K 10 / Zubringer
Prognose Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde

L] 1000 Fz/h
Lt
3K 10 Nord
Qa =644
Qe =577
Qc =156
J /ﬂ'
i
1 : Zubringer ;—l—\%\
Qa = 450 / NN

Qe =332 -
- S —
i - |

2: K10 S0d
Ja =413
Qe =628
Qc =202

sum = 1337

alle Kraftfahrzeuge

Wartezeiten
ndn|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asy
MName - - | Pkw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-E'h - Pkw-EMh s -
1 | Zubringer 111 2a7 349 a74 0,36 625 6,1 A
2 | K10 Sid 1 1 212 BS0 1047 0,63 388 97 A
3 | K10 Mord 111 195 606 1062 0,57 456 8,3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsy
Name - - | Pkw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
Zubringer 1 1 297 249 oar4 0.4 2 3 A
2 | K10 Sid 1 1 212 659 1047 1.2 5 8 A
3 | K10 Mord 1 1 1495 BOE 1062 0o 4 B A
Gesamt-Clualitatsstufe A
Gezamter Verkehr
“erkehr im Kreis
Zufluss dber alle Zufahrien 1614 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1537 Fzih
Summe aller Wartezeiten 36 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 2.4 spro Fz

Berechnungsverfahren
Kapazitit

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Deutzchland: HBS 2015 Kapitel LS

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
W, 1997

HBS (Deutschland)

mit T= 3600

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-7

. sy . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraBe, K10
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| w= 110 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 G+R 34 308 1.790 2,0 570 | 0,54 85 36 (e} Cc
20| K10, Wevelinghovener 1, o 18 | 217 [ 1694 | 21 | 203 | 074 | 83 | 67 | D D
Strale Nord
31 rechts 138 freiflieBRender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus 39 325 1.847 1,9 671 0,48 85 30 B B
33 links 14 107 1.632 2,2 222 0,48 45 53 D D
41 G+R 22 181 1.767 2,0 369 | 0,49 61 44 C C
42| K10, Wevelinghovener 7 | 46 | 15| 23 | 116 [040| 26 | 60 | D D
Stralle Sid
11 rechts 23 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus 40 448 1.953 1,8 728 | 0,62 111 33
13 links 14 121 1.696 21 231 0,52 48 55 D
ak = | 1.914 |Fz/h Ck =| 3.200 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 20,33
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-8
. sy . ‘o signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraBe, K10
Planfall: Pronose-Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| w= 100 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 G+R 28 268 1.858 1,9 539 | 0,50 68 34 B
20| K10, Wevelinghovener 1, o 11 | 145 | 1742 21 | 200 | 069 | 57 | 67 | D D
StralRe Nord
31 rechts 246 freiflieRender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus 29 338 1.943 1,9 583 | 0,58 86 35 B B
33 links 13 61 1.464 2,5 205 | 0,30 30 43 (e} C
41 G+R 19 276 1.902 1,9 380 | 0,73 86 55 D D
K10, Wevelinghovener | .
42 StraRe Siid links 13 50 1.786 2,0 250 | 0,20 20 40 C C
11 rechts 13 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus 35 275 1.937 1,9 697 0,39 64 26
13 links 13 180 1.792 2,0 251 0,72 65 65 D
ak = | 1.852 |Fz/h Ck =| 3.114 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 19,21
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-9
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 s}'(?‘:?::':uiekrt
Knotenpunkt: L361 / LindenstraBe / ZeppelingstralRe
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| =) 00 s | | T=se00s |
bedingt vertréagliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom e d i s c 2 ks I s 2 = I T Bemerkungen
s Fzih | Fz/h | slFz | Fz/h | --- m s slFz | --- m S Qsv
11 rechts 214 freiflieBRender Rechtsabbieger
12 L361 Nord geradeaus| 20 255 | 1775 2,0 414 | 062 | 75 40 C C
13 links 20 5 1493 | 24 348 | 0,01 5 27 B 2,4 | 0,02 5 34 B B
41 G+R 19 43 1.745 21 388 | 0,11 17 29 B B
42 Zeppelinstralle links 15 38 1.273 2,8 226 | 0,17 21 33 B B
21 rechts 126 freiflieRender Rechtsabbieger
22 L361 Sid geradeaus| 37 | 408 [ 1.834 | 2,0 774 1 0,53 | 86 23
23 links 17 262 1.698 21 340 | 0,77 86 60 D
31 rechts 198 freiflieBRender Rechtsabbieger
32 LindenstralRe geradeaus| 16 82 1.717 2,1 324 | 0,25 30 33
33 links 12 182 | 1.686 | 2,1 243 1 0,75 | 68 66
ac=| 1.813 |Fz/h Cy =| 3.057 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 14,56
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
ty mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-10

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 s}'(?‘:?::':uiekrt
Knotenpunkt: L361 / LindenstraBe / ZeppelingstralRe
Planfall: Prognose-Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| =) 00 s | | T=se00s |
bedingt vertréagliche Abbieger
Fahrstrom Zufahrt Strom e d i s c 2 ks I s 2 = I T Bemerkungen
s Fzih | Fz/h | slFz | Fz/h | --- m s slFz | --- m S Qsv
11 rechts 173 freiflieRender Rechtsabbieger
12 L361 Nord geradeaus| 24 344 1.949 1,8 541 | 0,64 84 36 C C
13 links 24 1 1.762 | 2,0 | 489 | 0,00 2 24 B 2,0 | 0,00 2 31 B B
41 G+R 18 55 1.882 1,9 397 | 0,14 19 30 B B
42 Zeppelinstrale links 14 90 1.701 | 2.1 283 10,32 | 30 36 (o} Cc
21 rechts 63 freiflieRender Rechtsabbieger
22 L361 Sid geradeaus| 37 | 315 [ 1.944 | 19 8211 0,38 | 61 20
23 links 14 226 1.772 2,0 295 | 0,77 75 64 D D
31 rechts 245 freiflieRender Rechtsabbieger
32 LindenstralRe geradeaus| 16 26 1.871 1,9 353 | 0,07 12 31 B B
33 links 12 142 | 1774 | 2,0 256 | 0,55 | 45 46
ac = | 1.680 |Fz/h Cy =| 3.435 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 12,53
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
ty mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-11
. —_ . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: LindenstraBe / NordstraRe / Am Hagelkreuz
Planfall: Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
U= 90 s | | T=se00s |
bedingt vertragliche Abbieger
t t C X L QsVv t X L Qsv maig.
Fahrstrom Zufahrt Strom L d ds = > b = > b g Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/lFz | Fz/h | --- m s slFz | --- m S Qsv
41 rechts 36 339 | 1.808 | 2,0 743 | 0,46 | 68 22 B B
42 NordstraRe links 19 63 1.628 2,2 362 | 0,17 23 30 B 2,2 | 0,34 27 42 C C
21 G+R 34 520 1.897 1,9 738 | 0,70 | 117 31 B B
Lindenstralle Ost
31 G+R+L | 17 88 1.793 | 2,0 359 | 0,25 | 28 32 B 2,5 | 0,06 5 43 C C
Am Hagelkreuz
11 geradeaus| 59 367 | 1880 19 |[1.233]| 0,30 | 49 7 A
12| LindenstralRe West [links 19 171 1.776 2,0 395 | 0,43 48 34 B B
qc=| 1.548 |Fz/h Cy =| 3.830 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,47
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
ty mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 6-12

. —_ . . signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: LindenstraBe / NordstraRe / Am Hagelkreuz
Planfall: Prognose-Mitfall, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
tU=| 90 s | | T=se00s |
bedingt vertragliche Abbieger
t t C X L QsVv t X L QsVv maig.
Fahrstrom Zufahrt Strom L d ds = > b = > b g Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/lFz | Fz/h | --- m s slFz | --- m S Qsv
41 rechts 43 418 | 1.841 2,0 900 | 0,46 | 73 17 A A
42 Nordstrale links 19 74 1860 [ 1,9 413 | 0,18 | 23 29 B 1,9 [ 032 | 26 40 C C
21 G+R 27 443 | 1.961 1,8 610 | 0,73 | 106 | 39 C C
Lindenstralle Ost
31 G+R+L 17 35 1824 2,0 365 | 0,10 | 14 30 B 2,5 | 0,06 5 43 C C
Am Hagelkreuz
11 geradeaus| 58 330 | 1984 1,8 [1.300] 0,25 | 41 7 A
12| Lindenstrale West |links 26 238 |1 1.853 | 1,9 556 | 0,43 [ 55 28 B B
gc =] 1.538 [Fz/h Cy =| 4.144 [Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,42
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke t,  Umlaufzeit <= 35 s B
ty mittl. Zeitbedarfsw ert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ly Stauraumlange - s F

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 71
Kfz-Verkehrsmengen im Alternativ-Szenario, Morgenspitzenstunde [Kfz/h]
LindenstraRe Parkplatz Intersnack An der Zuckerfabrik
538 821 14 18 12 21 61 109
367 171 8 6 13 3 0 9 15 21 22 18 27
l L t 339 J L 396 ‘_l L 397 «—I— 245
65 404 404 409 28 440 440 N 88 360
Am Hagelkreuz - £ ___NB'ES_"EBE__ - ; @ Grevenbroicher Str. \—/
88 4 T_’ 219 263 5 — 264 6 — T_' 293 203 35 253 / \
48 AI—v 258 —»> 249 T» 159 AI—v
36 478 44 9 9 0 35 99 174 47 76
468 522 37 44 209 297
LindenstraBe TST Zubringer zur K 10 K10
1 600 360
1
1
: 170 430
1
1 297
I
! 209 108 —1 ‘“| T
| 106 —
1 127 257
1
1
! 536 384
LindenstraRe K 10, Wevelinghovener Str.
464 517 536 384
200 82 182 t 220 120 196 220 | T 140
J l L <« 265 <« 325
503 — 5 490 491 107 572
A ini ; » L 361 L 361 -
795 263 —1 ‘—‘ T_' 598 594 12 4 733
406 — 448 — »
126 — 38 34 10 23 — 46 121 65
213 82 326 232

Zeppelinstrae

K 10, Wevelinghovener Str.

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Anlage 7-2

Kfz-Verkehrsmengen im Alternativ-Szenario, Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

Zeppelinstrae

K 10, Wevelinghovener Str.

LindenstraRe Parkplatz Intersnack An der Zuckerfabrik
568 816 9 4 7 6 311 285
330 238 4 5 3 1 0 6 5 96 133 82 68
L t 418 J L <L 499 L 4—1— 495 4—1— 201
74 492 503 502 16 516 516 82 351
Am Hagelkreuz = £ NordstraRe = £ @ Grevenbroicher Str. ;/
35 4 260 336 1 —T 340 1 —T ‘—I 359 359 75 369 / N
22 —I—' 335 —» 336 T’ 163 —I—'
9 394 49 3 6 0 17 121 219 142 124
413 443 19 23 336 485
LindenstraRe TST Zubringer zur K 10 K10
1 577 644
1
1
! 204 283
1
| 485
1
1
: 336 202 —f
1 134
| V 191 442
1
1
! 417 633
LindenstraBe K 10, Wevelinghovener Str.
413 444 417 633
245 26 142 1— 173 131 140 146 T— 248
l L «— 345 «— 338
680 h 1 519 519 h 61 647
Aluminiumstr. L 361 L 361
L L
606 226 —f 469 469 181 —T 496
317 —» 275 —»
63 _¢ 90 45 10 13 _i 50 204 75
90 145 214 329

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 7-3

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Strale / Zufahrt Intersnack Wartezeiten
Prognose Mitfall - Alternativ-Szenario, ndin|nkK| gKreis | gevorh [gemax| x | Reserve | Wz |QsV
morgendliche Spitzenstunde Name - | - | PwEh | PhwEh | PkwEh | - | PkwEh L
1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 T4 289 1172 0,25 883 45 A
iy, 1000rerm 4 Zutaht Inferenack 2 |Zufahtzur Logistikha | 1 | 1 | 289 88 984 | 009 | 8% B0 | A
g: = 3; 3 | Grevenbroicher Sir. 1 1 29 490 1213 D40 723 55 A
Qo434 4 | Zufahrt Intersnack 11| 488 24 820 | 003 | 796 a0 | A

Staulangen

n-in| n | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | asy
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-Eh Fz Fz Fz -
1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 T4 289 1172 0.2 1 2 A
2 | Zufahrt zur Logisiikha 1 1 289 85 o&4 0.1 0 0 A
1 : Grevenbroicher Str. West 3 : Grevenbroicher Str. Ost 3 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 29 4490 1213 05 2 3 A
= Qa =293
v > . G130 4 | Zufahrt Intersnack 1] 1 486 24 820 0.0 0 0 A
Qc=37 <~ Qc=15 —
— Gesamt-Clualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 89 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ] Fz/h
Summe aller Wartezeiten I | Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 54 s proFz
2 : Zufahrt zur Logistikhalle Berechnungsverfahren
Qa=37 Kapazitit : Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
ge f24544 Wartezeit : HBS 2015 + HBES 2009 = Akeelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
©= Stauldngen © Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

sum= 760

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 7-4

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Strafte / Zufahrt Intersnack Wariezeiten
Prognose Mitfall - Alternativ-Szenario, ndn|n-K| g-Kreis | g-evorh | gemax | x | Reserve | Wz | QSV
nachmittigliche Spitzenstunde Mame - | - | PhwBh | PhwEh | PwEh) - | PwEh i
0 1000 F2/h 1 | Grevenbroicher Str. . 1|1 44 349 193 | 029 BS0 43 A
Ll 4: Zu(f]a.hrt Iantersnack 2 | Zufahrt zur Logistikha 111 355 45 925 0,05 882 8,2 A
Geo7 3 | Grevenbroicher Str. . 1] 14 546 1227 | D44 21 56 A
Qe =317 4 | Zufahrt Intersnack BE 548 14 771|002 | 757 a5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-kKreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsy
MName - - | Pkw-Efh | Pew-Eh | Pke-Eh Fz Fz Fz -
1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 44 349 1199 03 1 2 &
A 2 | Zufahrt zur Logistikha 1] 1 355 45 92§ 0.0 0 0 Iy
: icher Sir — 3: Grevenbroicher Str. Ost i
o Grevenbroicher Str. West T 3 | Grevenbroicher Str. . 1] 1 14 AR 1227 0.5 2 4 Iy
ge =340 E " ge = ?518 4 | Zufahrt Inter=nack 10 1 545 14 771 0,0 o i A
c=22 = - c=
\ S Gesamt-Qualitdtsstufe : A
— Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten » 955 Pkw-Eh
davon Kraftfahrzeuge . BBe Fz'h

Summe aller Wartezeiten 1.3 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 52 spro Fz
2 : Zufahrt zur Logistikhalle Berechnungsverfahren :

Qa = 19 Kapazitét :  Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS

gi ;533 ‘Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Sum = 886

alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-5

. . . - signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack
Planfall: Prognose-Mitfall - Alternativ-Szenario; Fiktives Signalprogramm
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| w= 65 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m s s/Fz - m s QsVv
11 rechts 32 15 904 40 | 459 | 0,03 9 8 A A
12 Greve”br%csTer Stralte | eradeaus | 82 | 397 | 1934 | 19 | 982 [ o040 | 53 | 11 | A A
13 links 32 28 1255 | 29 637 | 0,04 | 10 8 A 29 | 007 | 12 16 A A
21 rechts 7 35 915 3,9 113 | 0,31 | 27 34 B B
22| Am Gasthausbusch |G+L 7 9 1053 | 34 130 | 0,07 | 10 26 B B
31 G+R 32 | 258 | 1.887 | 1.9 958 | 0,27 | 36 10 A A
32 Greve”bWSZfr Strale |,iks 2| s 915 | 39 | 465 [ 001 ]| 5 8 A 39 |oo2| 7 | 15 A A
41
42|  ZufahrtInternsack [G+L+R 7 12 931 3,9 115 [ 0,10 | 13 27 B B
ak=| 760 [Fzh Ck =| 3.859 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 2,64
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-6

. . . - signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: Grevenbroicher StraBe / Zufahrt Intersnack
Planfall: Prognose-Mitfall - Alternativ-Szenario; Fiktives Signalprogramm
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| w= 65 s | | 7=3600 s |
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m s s/Fz - m s QsVv
11 rechts 32 5 904 40 | 459 | 0,01 5 8 A A
12 Greve”br%csTer Strale | eradeaus | 82 | 495 | 1968 | 18 | 999 [ 050 | 66 | 13 | A A
13 links 32 16 927 39 | 471 |1 0,03 10 8 A 39 | 005 | 11 13 A A
21 rechts 7 17 915 3,9 13 | 0,15 | 16 29 B B
22| Am Gasthausbusch |G +L 7 6 1053 | 34 130 | 0,05 8 26 B B
31 G+R 32 339 | 1954 | 1,8 992 | 0,34 | 45 11 A A
32 Greve”bWSZfr Strale |,iks 32 1 915 | 39 | 465 [ 000 | 2 8 A 39 |ooo| 3 | 17| A A
41
42|  ZufhrtInternsack |G+ L +R 7 7 926 3,9 114 | 0,06 9 26 B B
ak=| 886 [Fzh Ck =| 3.743 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,05
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Anlage 7-7

Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Stral3e / Zubringer zur K 10 Wartezeiten
Prognose Mitfall - AIternativ-Szenario, n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Ressrve Wz asy
morgendliche Spitzenstunde Name - - | PhwEh | PhwBh | Phw-Em| - | PhwEn s | -
o 1000 F2/h 1 | Grevenbroicher Sir. . 111 134 329 1118 029 789 51 A
Ll 4 - An der Zuckerfabrik 2 | Zur K10 1 1 224 326 1040 0,31 714 5.5 A
82 z ;?9 3 | Grevenbroicher Sir. 111 280 T3 991 0,38 618 6.0 A
Qc =507 4 | &n der Zuckerfabrik 101 541 B 776 | 003 710 5.5 A
Staulangen
n-in| n-¥ | g-Kreizs | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 | Qasy
Mame - - | Pkw-Efh | PEkw-Eih | PRw-Eh Fz Fz Fz -
il
f'-'“ 1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 134 329 1118 0.3 1 2 A
2 | Zur K10 1 1 224 326 1040 0.3 1 2 A
1:G broicher Str. West 3 : Grevenbroicher Str. Ost -
Ga o T;UE"' roicher Str. We: // \\ el 3 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 280 373 291 0.4 2 3 A
ge = fﬂg /{ _g g': = 322 4 | An der Zuckerfabrik 1 1 541 66 776 0.1 0 0 A
=12 | =2
' 1 g e
i\ Gesamt-Clualititsstufe ©- A
\\ Gesamter Verkehr
erkehr im Kreiz
Zufluss Gber alle Zufahrten o 1094 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1M Fzmh
Summe aller Wartezeiten > 186 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 56 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
2 Zur K10 Kapazitit . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Qa =209 Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Q=7 Stauléingen © Wu, 1997
- LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Sum= 1011
alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung ,,Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe‘ in Wevelinghoven Anlage 7-8

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Kreisverkehr Grevenbroicher Strale / Zubringer zur K 10 Wartezeiten
PFOQHOSG Mitfall - AIternativ-Szenario, n-in|n-K| g-Kreis | ge-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
nachmittagliche Spitzenstunde Name -| - | PhwEh | PhwEin | PkwEmn| - | PhwEm s | -
o 1000 Fz/h 1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 299 366 o975 0,38 609 6,0 A
it 4 - An der Zuckerfabrik 2 | Zur K10 1 1 322 497 956 0,52 459 a0 A
Qa =285
Ge-3n 3 | Grevenbroicher Str. . 1] 1 445 356 853 | D42 497 7.3 A
Qe =502 4 | An der Zuckerfabrik 'BE 515 312 797 | 039 485 74 A
Staulangen
n-in| n-¥ | g-Kreiz | g-e-vorh | Q-e-max L L-95 Lg% [Qsy
. Mame - - | Pkw-Efh | Pw-Eifh | Phkw-Emh Fz Fz Fz -
/\ 1 | Grevenbroicher Sir. . 1 1 299 366 975 04 2 3 A
S - oraich o 2 | Zur K10 1 1 322 497 956 0,7 3 5 A
1:G broicher Str. W — : Grevenbroicher Str. Ost -
Qo Ceqgrotener St eet N Ga - 369 3 | Grevenbroicher Sir. . 1] 1 | 448 356 853 05 2 3 A
Qe-3ce < A "I \1\“—" e 4 | An der Zuckerfabrik 1| 1 | 515 312 797 04 2 3 | A
N / /./:: .
\\ J Gesamt-Qualitatsstufe A
\\”_7/ Gesamter Verkshr
ViV erkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrien 153 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 1506 Fzh
Summe aller Wartezeiten 30 Fz-hi'h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz o T3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
%3 Z_Ufgggﬂ Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Dg - 485 Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutheck (1991) mit T =23600
Qc =320 Stauldngen o W, 1997
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Sum= 1506
alle Kraftfahrzeuge

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-9

. sy . - Fiktive LSA
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zurbinger zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Prognose-Mitfall - Alternativ-Szenario, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
U= 110 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 rechts 170 freiflieBender Rechtsabbieger
9o| K10 Wevelinghovener |\ caus | 66 | 430 | 1914 | 19 [1166| 037 | 72 | 12 | A A
StralRe Nord
31 L+R 34 209 1.596 23 508 0,41 61 32 B B
Zubringer zum
Kreisverkehr
41 geradeaus 66 257 1.914 1,9 1.166 | 0,22 44 10 A A
K10, Wevelinghovener | .
42 StraBe Siid links 66 127 1.593 2,3 970 | 0,13 26 9 A 2,3 0,32 44 36 (¢} C
gk = | 1.193 |Fz/h Ck =| 3.810 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 5,29
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlénge - s =

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-10
. p s . ese Fiktive LSA
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Knotenpunkt
Knotenpunkt: Wevelinghovener StraBe, K10 / Zurbinger zum Kreisverkehr Grevenbroicher Stralle
Planfall: Pronose-Mitfall - Alternativ-Szenario, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
U= 100 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m s s/Fz - m s QsVv
21 rechts 294 freiflieBender Rechtsabbieger
99| K10 Wevelinghovener |\ caus | 50 | 283 | 1914 | 19 | 976 | 020 | 53 | 15 | A A
Strale Nord
31 L+R 40 336 | 1642 | 2,2 673 | 0,50 | 77 25 B B
Zubringer zum
Kreisverkehr
41 geradeaus | 50 | 442 | 1.914 | 1.9 976 | 045 | 83 17 A A
K10, Wevelinghovener | .
42 Strafe Siid links 50 191 | 1.653 | 22 843 | 0,23 | 39 14 A 22 | 047 | 56 36 o] c
ak= | 1.546 |Fz/h Ck =| 3.468 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 7,59
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 7-11

Kreisverkehr Wevelinghovener Strale, K 10 / Zubringer

Prognose Mitfall - Alternativ-Szenario,

morgendliche Spitzenstunde

0 1000 Fz/h
LLiiid

3K 10 Nord
Qa = 360
Qe = 600
Qc =127

1 : Zubringer

e - 208 A

Qe =430

2K 10 50d
Qa = 336
Qe = 354
Qc =103

alle Kraftfahrzeuge

Sum = 1193

Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Resarve Wz Qsy
MName - - | Pkw-Elm | Pkw-E'h | PEw-E/h - Pkw-E/h 5 -
Zubringer 1 1 452 230 44 027 614 6.4 A
2 | K10 50d 1 1 108 412 1138 0,36 727 5.3 A
3 | K10 Nord 1 1 142 631 1109 0,57 478 7.9 A
Staulangen
n-in| nK | g-Kreizs | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 [Qsy
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Em | PEw-E/nh Fz Fz Fz -
Zubringer 1 1 452 230 44 0.3 2 A
2 | K10 50d 1 1 108 412 1139 0.4 2 3 A
3 | K10 Nord 1 1 142 631 1109 0.9 4 & A
Gesamt-Clualitatsstufe . A

Zufluss dber alle Zufahrten
davon Krafifahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
erkehr im Kreig

1273 Pkw-E/h
1193 Fzh

23 Fz-h/h
6.8 g pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS

HBS 2015 + HBES 2009 = Akeelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes

Anlage 7-12

Kreisverkehr Wevelinghovener Strale, K 10 / Zubringer

Prognose Mitfall - Alternativ-Szenario,
nachmittagliche Spitzenstunde

0 1000 Fz/h

LLiiig
3K 10 Nord
Qa = 644
Qe =577
Qc =191

1 : Zubringer - -
Qa =485 / Y
o e— R
__\I
"~ Lo
i

Qe =263 : )

2K 10 Sod
Qa=47
Qe =633
Qc =202

alle Kraftfahrzeuge

Sum = 1546

Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | ge-vorh | g-e-max X Resarve Wz Qsy
MName - - | PEkw-EMm | Pkw-E/h | Pkw-Eh - Pkw-E/n 5 -
1 | Zubringer 1 1 297 57 a74 0,37 617 6.2 A
2 | K10 Sod 1 1 212 GEY 1047 0,64 378 10,0 B
3 | K10 Mord 1 1 205 G06 1053 0,58 447 a4 A
Staulangen
n-in| n-¥ | g-Kreizs | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 | Qasy
MName - - | Pkw-E/h | PRw-Efh | Pkw-E Fz Fz Fz -
1 | Zubringer 1 1 297 357 974 0.4 2 3 A
2 | K10 Sod 1 1 212 659 1047 1.2 = 8 B
3 | K10 Mord 1 1 205 606 1053 0.9 4 & A
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Zufluss Gber alle Zufahrten
davon Krafifahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1632 Pkw-E/h
1545 Fzh

37 Fz-hih
g6 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
W, 1997

HBS (Deutzchland)

mit T = 3600

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-13
. - . - signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraBe, K10
Planfall: Prognose-Mitfall - Alternativ-Szenario, morgendliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 07:15 - 08:15 Uhr
| w= 110 s T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
s Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 G+R 34 316 | 1.752 | 21 557 | 0,57 | 90 37 ©
22| K10, Wevelinghovener 1. o 19 | 220 | 1676 | 21 | 305 [ 072 82 | &3 | D D + 1 Sekunde
StralRe Nord
31 rechts 140 freiflieRender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus | 39 325 | 1.847 | 19 671 | 048 | 85 30 B B
33 links 14 107 | 1632 | 22 222 | 048 | 45 53 D D
41 G+R 21 186 | 1.735 | 2.1 347 | 054 | 65 47 C C - 1 Sekunde
42| K10 Wevelinghovener |, 7 | 46 | 1508 | 23 | 116 | 040| 26 | 60 | D D
StralRe Sud
11 rechts 23 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus | 40 448 | 1953 | 1,8 728 | 0,62 | 111 33
13 links 14 123 | 1675 | 2.1 227 1 054 | 50 55 D
gk =] 1.934 [Fz/h Ck =| 3.173 |[Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 20,57
te Freigabezeit t,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
tg mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung , Logistikzentrum Grevenbroicher StraBe“ in Wevelinghoven Anlage 7-14
. sy . ‘o signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬁotenpunkt
Knotenpunkt: L361 / Wevelinghovener StraBe, K10
Planfall: Pronose-Mitfall - Alternativ-Szenario, nachmittagliche Spitzenstunde
Zeitintervall: 17:00 - 18:00 Uhr
| w= 100 s T= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
t q ! C X L. it QSv ! X L. t QsVv maRg.
Fahrstrom Zufahrt Strom i d = 2 > = = > z 9 Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QsVv
21 G+R 28 271 1.841 2,0 534 0,51 69 34 B
20| K10, Wevelinghovener 1, o 11 | 146 | 1732 21 | 208 |070| 58 | 69 | D D
StralRe Nord
31 rechts 248 freiflieRender Rechtsabbieger
32 L361 Ost geradeaus 29 338 1.943 1,9 583 | 0,58 86 35 B B
33 links 13 61 1.464 2,5 205 | 0,30 30 43 (e} C
41 G+R 19 279 1.886 1,9 377 | 0,74 88 57 D D
K10, Wevelinghovener | .
42 StraRe Siid links 13 50 1.786 2,0 250 | 0,20 20 40 C C
11 rechts 13 freiflieBender Rechtsabbieger
12 L361 West geradeaus 35 275 1.937 1,9 697 0,39 64 26
13 links 13 181 1.783 2,0 250 | 0,72 66 67 D
gk = | 1.862 |Fz/h Ck =| 3.104 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: D Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 19,59
tr Freigabezeit tw  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
Js Sattigungsverkehrsstérke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP




