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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Anlésslich des zurzeit durchgefihrten Bebauungsplanénderungs-
verfahrens K 25 — 3. Anderung wird eine ergénzende verkehrliche
Untersuchung aufbauend auf das im Oktober 2001 von der BSV
Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier
GmbH erstellten Verkehrsgutachtens benotigt, da sich grundle-
gende Rahmenbedingungen verandern werden.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Ein-/Ausfahrien zu dem
geplanten Nahversorger Auf den Hundert Morgen und Im Weizen-
feld sowie den vorhandenen Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen
/ Im Weizenfeld.

Untersucht werden sollen die verkehrlichen Auswirkungen einer
zusétzlichen Ein-/Ausfahrt (mdglicher Knotenpunkt: Im Weizenfeld
/ Am Riibenacker) zu einem geplanten Nahversorger im siidwestli-
chen Quadranten des Kreisverkehrs Auf den Hundert Morgen /
TalstraRe. Dabei sollen Rickstaus vom moglichen Knotenpunkt Im
Weizenfeld / Am Rubenacker in den inzwischen vorhandenen
Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld moglichst
vermieden werden.

Abbildung 1.1: Lage des Untersuchungsgebiets

Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens werden die moglichen
verkehrlichen Auswirkungen der BaumafBnahmen auf das umge-
bende StralRennetz unter Berilicksichtigung sonstiger Verénderun-
gen in den Verkehrsnetzen (z.B. L 361n) u.a. mit Hilfe eines Ver-
kehrsmodells untersucht.
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2.

Analyse 2008

Im Rahmen der Untersuchung wurde zur Bestimmung der verkehr-
lichen Effekte der baulichen MaRnahmen eine makroskopische
Verkehrssimulationsrechnung durchgefuhrt. Der Grundaufbau des
Verkehrsmodells wurde aus den Untersuchungen zum Verkehrs-
entwicklungsplan der Stadt Grevenbroich aus dem Jahre 2003
Ubernommen. Inzwischen ist das Verkehrsmodell mehrfach grund-
legend aktualisiert worden, zuletzt im Jahr 2007 im Rahmen einer
Untersuchung fur den Landesbetrieb StraRenbau NRW (Verkehrs-
untersuchung L 361n Ortsumgehung Grevenbroich-
Wevelinghoven und —Kapellen). Gegenilber der Untersuchung aus
dem Jahr 2007 wurde das Verkehrsnetz in der Analyse fir den
Untersuchungsraum weiter verfeinert.

Tabelle 2.1: Ausgewihlte Kfz-Querschnittsbelastungen (DTV-Analyse)

Streckenabschnitt Kfz-
Querschnittsbelastung
[DTV]

Auf den Hundert Morgen (westlich der Entwicklungs- 4.700

maBnahme Kapellen)

Auf den Hundert Morgen (westlich des Kreisverkehrs 4.700

Talstralle)

Auf den Hundert Morgen (Ostlich des Kreisverkehrs 7.200

Talstrale)

Talstralte (siidlich des Kreisverkehrs Auf den Hundert 5.500

Morgen)

Die Kfz-Querschnittsbelastungen betragen in der Analyse

Auf den Hundert Morgen westlich des Kreisverkehrs
Talstrale rund 4.700 Kfz/Tag

Auf den Hundert Morgen 6stlich des Kreisverkehrs Tal-
strale rund 7.200 Kfz/Tag und

auf der TalstraRe sldlich des Kreisverkehrs Auf den
Hundert Morgen rund 5.500 Kfz/Tag.

Die Kfz-Belastungsbilder des Analyserechenfalls finden sich im
Anhang, jeweils fir:

DTV —Kfz/ Tag

DTVw — Kfz / Werktag

M-Tag — MaRgebende Verkehrsstdrke M nach RLS 90 /
Tag

M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstérke M nach RLS
90 / Nacht
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3. Prognose-Nullfall

Fur den Prognosehorizont 2015/2020 sind in Abstimmung mit dem
Landesbetrieb und der Stadt Grevenbroich folgende Anderungen
im Untersuchungsnetz vorgesehen:
- Sperrung der K 33 zwischen Neubriick und Hilchrath
fur Lkw > 12t
- Ortsumgehung Noithausen (K 10n)
- Ortsumgehung Orken
- Ortsumgehung Allrath
- Ortsumgehung Laach
- Ortsumgehung Rommerskirchen und Sinsteden
- Wiederinbetriebnahme der A 44 zwischen Kreuz Holz
und Jackerath und Sperrung der A 61 zwischen Jacke-
rath und Wanlo

Zusatzlich werden folgende siedlungsstrukturelle MalRnahmen
berlcksichtigt:
.- Rahmenplan Wevelinghoven (Am Bohnerfeld)

- Bauvorhaben Marktplatz in Wevelinghoven.

Fur den Prognose-Nullfall werden im folgenden keine Rechenldufe
durchgefihrt, da sich im Untersuchungsraum keine relevanten
Anderungen ergeben. Er dient jedoch als Grundlage zur Berech-
nung der Planfélle.
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4. EntwicklungsmaBnahme ,,Grevenbroich-Kapellen®

41. Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Die Planungen sehen vor, entlang der StraRe Auf den Hundert
Morgen mehrere neue Baugebiete mit unterschiedlichen Nutzun-
gen zu erschlieBen. Das Entwicklungsgebiet wird begrenzt durch

die TalstraBBe im Nordosten und Auf dem Mergendahl im Sudwes-
ten

Das Baugebiet ist in 4 Hauptnutzungsbereiche gegliedert:
- K 25 mit 402 Wohneinheiten sowie einem Nahversorger mit
1.500 m? Verkaufsflache
- K 26 mit 266 Wohneinheiten
- K 27 mit Gewerbegrundstiicksflachen von 24.300 m?
- Ml 4 und MI 5 mit zusammen ca. 2.454 m2 BGF und ca. 30
Wohneinheiten
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Abbildung 4.1: Lageplan Nahversorgungszentrum vom 13.09.2007

Aufteilungen des Parkplatzes westlich des Nahversorgers durch
MIV-Netztrennungen in einzelne Parkbereiche, z.B. im Bereich der
Mischnutzung, sind nach den vorliegenden Planungen nicht vor-
gesehen. Damit sind alle Parkstdnde des Parkplatz grundsatzlich

von beiden Zufahrten aus (Am Ribenacker und Auf den Hundert
Morgen) erreichbar.
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Das Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebiete wird, wie in
den folgenden Tabellen erldutert, abgeschatzt

Tabelle 4.1: Abschitzung des Verkehrsaufkommens der Nutzung Wohnen des geplanten Bauge-

biets'

Anzahl Wohneinheiten

668

Anzahl Einwohner

668 x 3,0 = 2.004

Anzahl der Wege der Einwohner am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

2.004x35=7.014

Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

7.014x 0,70 = 4.910

Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

4.910/1,2 = 4.092

Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr)

4.092/2 =2.046

Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

2.046 x 0,09 = 184

Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr)

2.046 x 0,02 = 41

Anzahl Kfz zur nachmittéglichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

2.046 x 0,07 =143

Anzahl Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde {Zielverkehr)

2.046 x 0,15 = 307

Tabelle 4.2: Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Nutzung Gewerbe des geplanten Bauge-

biets?

Gewerbegrundstiicksfidchen

24.300 m?

Beschiftigte

Anzahl Beschéftigte

24.300 x 0,01 =243

Anzahl der Wege der Beschéftigten am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 243 x 2,5 =608
Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 608 x 0,9 = 547
Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 547 11,1 = 497

Besucher

Anzahl der Wege Besucher am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

243 (Anzahl Beschéaftigte) x 0,5

=122
Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 122 x0,9 =109
Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 109/1,1=99
Summe Beschéftigte und Besucher
Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 497 + 98 = 596
Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr) 596 /2 =298
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 298 x 0,15 =45
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 298 x 0,7 = 209
Anzahl Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 298 x0,6 =179
Anzahl Kfz zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 298 x0,1=30

' Auf der Basis von: Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung, Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Ver-
kehrsverwaltung, Heft 42, 2000

2 Auf der Basis von: Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung, Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Ver-
kehrsverwaltung, Heft 42, 2000
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Tabelle 4.3: Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Nutzung Einkauf des geplanten Bauge-

biets®

Nahversorger (Verkaufsfldche)

1.500 m?

Beschiftigte

Anzah! Beschéftigte

1.500x 0,017 =255

Anzahl der Wege der Beschéftigten am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 25,5x2,5=64
Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 64 x 0,8 = 51
Anzah! Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 51/1,1=46
Anzah! Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr) 46/2=23
Anzah! Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Queliverkehr) 23x0=0
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 23x0,5=12
Anzahl Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Queliverkehr) 23x05=12
Anzahl Kiz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 23x01=2

Besucher

Anzahl Besucher (maximal)

1.500 x 1,25 = 1.875

Anzahl der Wege Besucher am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

1.875,5 x2,0 = 3.751

Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

3.751x0,75 = 2.813

Anzah! Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

2.813/1,25 = 2250

Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr)

2.250/2=1.125

-Anzahl Kiz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

1.125 x 0,05 = 56

Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr)

1.125x 0,05 = 56

Anzah! Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

1.125 x 0,09 = 101

Anzahl Kiz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Zielverkehr)

1.125 x 0,08 = 101

® Auf der Basis von: Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und

raumlicher Planung, Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Ver-

kehrsverwaltung, Heft 42, 2000
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Tabelle 4.4: Abschiatzung des Verkehrsaufkommens der Mischnutzung des geplanten Baugebiets’

Mischnutzung

Wohnen

Anzahl Wohneinheiten (ca.) 30
Anzahl Einwohner 30x2,5=75
Anzahl der Wege der Einwohner am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 75 x 3,5 =263
Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 263 x0,70 =184
Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 184/1,2=92
Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr) 92/2=486
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 46 x0,09=4
Anzahl| Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 46 x 0,02 = 1
Anzahl Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 46x0,07=3
Anzahl Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 46 x0,15=7
Mischnutzung 2.454 m?

Beschaftigte

Anzahl Beschéftigte

2.454 x 0,04 =98

Anzahl der Wege der Beschéftigten am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 98 x 2,5 =245
Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 245x 0,8 = 196
Anzah| Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 196 /1,1 =178
Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr) 178 /2 =89
Anzahl| Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 89x0=0
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 89 x 0,5 =45
Anzahl| Kfz zur nachmittéglichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 89x0,5=45
Anzahl Kfz zur nachmittéglichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 89x0,1=9

Mischnutzung

Besucher

Anzahl der Wege Besucher am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr)

98 (Anzahl Beschaftigte) x 25 =
2.450

Anzahl der Wege Besucher am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) unter Be-
riicksichtigung der Wegekopplungen

2.450* 0,4 =980

Anzahl der MIV-Wege am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 980 x 0,9 = 882
Anzahl Kfz am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkehr) 882/1,25 =706
Anzahl Kfz am Tag (nur Quell- bzw. Zielverkehr) 706/2 =353
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 353 x 0,05 =18
Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 353 x 0,05 = 18
Anzahl Kfz zur nachmittéglichen Spitzenstunde (Quellverkehr) 353 x 0,09 = 32
Anzahl Kfz zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Zielverkehr) 353 x0,09=32

Tabelle 4.5: Summen der Abschétzungen iiber alle Nutzungen und Wege-
zwecke

Summen iiber alle Nutzungen und Wege-
zwecke [Kfz]

Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

184 +45+0+56+4+0+18 =307

Anzahl Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (Zielverkehr)

41+209+12+56+1+45+ 18 = 382

Anzahl Kfz zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Quellverkehr)

143 +179+12+ 101 +3 +45+ 32 =515

Anzahl Kfz zur nachmittdglichen Spitzenstunde (Zielverkehr)

307+30+2+101+7+9+32=488

Das geplanten Baugebiete erzeugen somit
- .zur morgendlichen Spitzenstunde einen zusétzlichen Kfz-
" Verkehr von 307 Fahrzeugen im Quellverkehr und 382
Fahrzeugen im Zielverkehr und
- zur nachmittaglichen Spitzenstunde einen zusatzlichen Kfz-
Verkehr von 515 Fahrzeugen im Quellverkehr und 488
Fahrzeugen im Zielverkehr.

* Auf der Basis von: Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung, Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Ver-
kehrsverwaltung, Heft 42, 2000
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4.2.

Verkehrssimulationsrechnung - Planfélle

Mit dem Analyse- und dem Prognose-0-Rechenfall sowie mit der
Berechnung des zusétzlichen Kfz-Verkehrsaufkommens durch die
geplanten Nutzungen stehen die erforderlichen Datengrundlagen
zur Berechnung der Planfélle zur Verfigung. -

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden folgende Netzvarian-
ten zur Berechnung der Planfélle definiert:

4.21.

Planfall 1: Entwicklungsgebiet ohne L 361n und ohne in-
nerstadtische Verbindungsstrafle

Planfall 2: Entwicklungsgebiet mit L 361n und ohne inner-
stadtische Verbindungsstrafie

Planfall 3: Entwicklungsgebiet mit L 361n und mit inner-
stadtischer Verbindungsstrafle

Planfall 4: Entwicklungsgebiet ohne L 361n aber mit inner-
stadtischer Verbindungsstrafte

Planfall 1

In Planfall 1 sind die Netzergénzungen L 361n und K 10n — Ver-
l&ngerung Auf den Hundert Morgen nicht enthalten.
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Tabelle 4.6: Ausgewahlte Kfz-Querschnittsbelastungen (DTV)

Streckenabschnitt Kfz-Querschnittsbelastung [DTV]
- _Analyse Planfall 1

Auf den Hundert Morgen (westlich der Ent- 4.700 7.700

wicklungsmaRnahme Kapellen)

Auf den Hundert Morgen (westlich des 4700 - 10.400

Kreisverkehrs TalstraRe)

Auf den Hundert Morgen (&stlich des Kreis- 7.200 10.400

verkehrs Talstralle)

TalstraBe (sldlich des Kreisverkehrs Auf 5.500 7.000

den Hundert Morgen)

Die Kfz-Querschnittsbelastungen betragen im Planfall 1

Auf den Hundert Morgen westlich des Kreisverkehrs
Talstrafde rund 10.400 Kfz/Tag

Auf den Hundert Morgen 6stlich des Kreisverkehrs Tal-
strafle rund 10.400 Kfz/Tag und

auf der TalstraBe stdlich des Kreisverkehrs Auf den
Hundert Morgen rund 7.000 Kfz/Tag.

Die Kfz-Belastungsbilder des Planfalls 1 finden sich im Anhang,

jeweils fur:

DTV —Kfz / Tag

DTVw — Kfz / Werktag

M-Tag — MaRgebende Verkehrsstérke M nach RLS 90 /
Tag

M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nach RLS
90 / Nacht

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur stddtebaulichen Ent-

wicklungsmafRnahme ,,Grevenbroich-Kapellen*
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4.2.2. Planfall 2

Planfall 2 berlcksichtigt den Bau der L 361n &stlich Kapellen, wie
er in der Untersuchung aus dem Jahr 2007 mit dem Landesbetrieb
StralBenbau NRW abgestimmt wurde. .

(- _; R DSK Deutsche Stadt- und Grundstiicks-

entwicklungsgesellschaft mbH
EntwicklungsmalRnahme
Grevenbroich-Kapellen

Planfall 2
- Relevante Modifikationen im Verkehrsmodell -

Legende

Veranderungen im Verkehrsnelz

2 Netzunlerbreshung
fir den motorisierten Individualverkehr

)  Geplante Anbindung
ohne Angabe der Knotenpunkisregelung

O  Lichisignalaniage
. Relevante stadtebauliche Entwicklung

Gegunts Casum.

. gehung Horh assen * m nachnchlch, berests in des Anahyse 2007 vorhancen

Relevantes Stralennetz

~| e Aulobahn e (Gewasser
————— Bahnlinie = = mm Stedigrenze
Wevelinghoven
%G
% 5l Masstad
. T L e T
S e 4 0 1000 2000 3000 4000 5000 m
S »

o _ | BSVBIRO FOR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
. rE T Tl ™ DR -ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN N
Abblﬂdung 4 2 Planfall 2 — Modifikationen im Verkehrsmodell gemaR Abstimmung mit dem Lan-

desbetrieb StraBenbau NRW und der Stadt Grevenbroich

Tabelle 4.7: Ausgewzhlte Kfz-Querschnittsbelastungen (DTV)

Streckenabschnitt Kfz-Querschnittsbelastung [DTV] |
Analyse Planfall 1 | Planfall 2

Auf den Hundert Morgen (westlich der 4.700 7.700 9.100

EntwicklungsmaRnahme Kapellen)

Auf den Hundert Morgen (westlich des 4,700 10.400 10.600

Kreisverkehrs Talstralle)

Auf den Hundert Morgen (&silich des 7.200 10.400 8.900

Kreisverkehrs Talstrafie)

TalstraRe (sudlich des Kreisverkehrs Auf 5.500 7.000 5.700

den Hundert Morgen)

Die Kfz-Querschnitisbelastungen betragen im Planfall 2
- Auf den Hundert Morgen westlich des Kreisverkehrs
TalstraBe rund 10.600 Kfz/Tag
- Auf den Hundert Morgen ostlich des Kreisverkehrs Tal-
stralRe rund 8.900 Kfz/Tag und
- auf der TalstraBe sidlich des Kreisverkehrs Auf den
Hundert Morgen rund 5.700 Kfz/Tag.

Ergénzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-
wicklungsmafnahme ,,Grevenbroich-Kapelien* m,
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Die Kfz-Belastungsbilder des Planfalls 2 finden sich im Anhang,

jeweils far:

DTV - Kfz / Tag
DTVw — Kfz / Werktag

Tag
90 / Nacht

4.2.3. Planfall 3

M-Tag — MaRgebende Verkehrsstéarke M nach RLS 90/

M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstérke M nach RLS

Planfall 3 umfasst neben der L 361n zudem den Bau einer soge-
nannten innerstadtische Verbindungsstrae” als Verléngerung der

K10n bis auf den Hundert Morgen.

e~ %
_Noithausen

%

(+’

P R A DSK Deutsche Stadt- und Grundstiicks-
re : S entwicklungsgesellschaft mbH
N
FON EntwicklungsmaBnahme
Y wa!ﬂck/%‘ Grevenbroich-Kapellen
o Planfall 3

- Relevante Modifikationen im Verkehrsmodelf -

Legende
Veranderungen im Verkehrsnelz
X Netzunterbrechung
far den motorisieren Individualverkehr
()  Geplante Anbindung
ohne Angzbe der Knotenpunkisregelung
)  Lichisignalaniage
. Relevanie stadtebauliche Entwicklung

* myr nachishlch, bereits 1p der Analyse 2007 verhanden

Relevantes Strafiennetz

s Aulobahn - Gewasser
===~ Bahnlinie = m = Sladigrenze
Mafstab

v 1

0 1000 2000 3000 4000 5000 m

BSV 80RO FOR STADT. UND VERKEHRSPLANUNG

o e,

- s

DR. - ING. REINHOLD BAIER GMBH ® AACHEN

Abbi
desbetrieb StraBenbau NRW und der Stadt Grevenbroich

Tabelie 4.8: Ausgewihlte Kfz-Querschnittsbelastungen (DTV)

T gagadn DRI ORI . !
idung 4.3: Planfall 3 - Modifikationen im Verkehrsmodell gemaB Abstimmung mit dem Lan-

Streckenabschnitt Kfz-Querschnittsbelastung [DTV]
Analyse | Planfall1 | Planfall 2 | Planfall 3

Auf den Hundert Morgen 4.700 7.700 9.100 11.700

(westlich der Entwicklungs-

maRnahme Kapellen)

Auf den Hundert Morgen 4.700 10.400 10.600 12.800

(westlich des Kreisverkehrs

Talstrale)

Auf den Hundert Morgen (ost- 7.200 10.400 8.900 10.000

fich des Kreisverkehrs Tal-

strafle)

TalstraRe (stdlich des Kreis- 5.500 7.000 5.700 6.400

verkehrs Auf den Hundert

Morgen)

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-

wicklungsmaRnahme ,,Grevenbroich-Kapellen®

e



Die Kfz-Querschnittsbelastungen betragen im Planfall 3

Auf den Hundert Morgen westlich des Kreisverkenrs
Talstrale rund 12.900 Kfz/Tag

Auf den Hundert Morgen &stlich des Kreisverkehrs Tal-
straf’e rund 10.000 Kfz/Tag und

auf der TalstralRe sidlich des Kreisverkehrs Auf den
Hundert Morgen rund 6.400 Kfz/Tag.

Die Kiz-Belastungsbilder des Planfalls 3 finden sich im Anhang,

jeweils fur;

4.2.4,

DTV - Kfz/ Tag

DTVw — Kfz / Werktag

M-Tag — Maf3gebende Verkehrsstarke M nach RLS 90/
Tag

M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nach RLS
90 / Nacht

Planfall 4

Planfall 4 sieht nur den Bau einer sogenannten ,innerstadtische
Verbindungsstrafie" als Verlangerung der K10n bis auf den Hun-
dert Morgen vor. Die L 361n wird in diesem Planfall nicht integriert.
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Ergénzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-

desbetrieb Straenbau NRW und der Stadt Grevenbroich
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Tabelle 4.9: Ausgewahlte Kfz-Querschnittsbelastungen (DTV)
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Streckenabschnitt Kfz-Querschnittsbelastung [DTV]

Analyse | Planfall1| Planfall2| Planfall 3| Planfall 4
Auf den Hundert Morgen (westlich der Entwicklungs- 4.700 7.700 9.100 11.700 10.200
mafinahme Kapellen)
Auf den Hundert Morgen (westlich des Kreisverkehrs 4.700 10.400 10.600 12.900 12.000
Talstralle)
Auf den Hundert Morgen (6stlich des Kreisverkehrs 7.200 10.400 8.900 10.000 11.100
Talstrafie)
Talstrafie (stdlich des Kreisverkehrs Auf den Hundert 5.500 7.000 5.700 6.400 6.400
Morgen)

Die Kfz-Querschnittsbelastungen betragen im Planfall 4
- Auf den Hundert Morgen westlich des Kreisverkehrs
TalstralRe rund 12.000 Kfz/Tag
- Auf den Hundert Morgen ostlich des Kreisverkehrs Tal-
stral’e rund 11.100 Kfz/Tag und
- auf der Talstralle sldlich des Kreisverkehrs Auf den
Hundert Morgen rund 6.400 Kfz/Tag.

Die Kfz-Belastungsbilder des Planfalls 4 finden sich im Anhang,
jeweils for:
- DTV - Kfz / Tag
- DTVw — Kfz / Werktag
- M-Tag — MalRRgebende Verkehrsstérke M nach RLS 90/
Tag
- M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nach RLS
90 / Nacht

Die Verkehrsmodellsimulation hat ergeben, dass in allen Planféllen
bei der gegebenen freien Verteilung des Kfz-Verkehrs auf beide
Parkplatzzufahrten (Am Rubenacker und Auf den Hundert Morgen)
hauptséchlich die Parkplatzzufahrt Auf den Hundert Morgen ge-
nutzt wird. Zur Einfahrt in den Parkplatz wird bei der freien Vertei-
lung in der Verkehrsmodellsimulation ausschlieRlich die Zufahrt
Auf den Hundert Morgen und nicht Am Ribenacker genutzt. Dabei
ergibt sich zwischen dem auf den Nahversorger und dem auf die
Mischnutzung bezogenen Kfz-Verkehr kein Verhaltensunterschied.

Die Verteilung des Kfz-Verkehrs kann Tabelle 4.10 entnommen
werden.

Tabelle 4.10: Verteilung des Kfz-Verkehrs auf die beiden Parkplatzzufahrten

Am Riben- | Auf den Hun-{Am Riuben- | Auf den Hun-
acker [Kfz im|dert Morgen | acker [%] dert  Morgen
Querschnitt [Kfz im Quer- [%]
DTV] schnitt DTV]

Planfall 1 800 2.500 24 76

Planfall 2 1.000 2.300 30 70

Planfall 3 1.000 2.300 30 70

Planfall 4 1.000 2.300 30 70

Ergénzende Verkehrsuntersuchung zur stiddtebaulichen Ent-
wicklungsmafRnahme ,,Grevenbroich-Kapellen*

ES
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2. Untersuchung des Verkehrsablaufs an den Knoten-
punkten

Zur Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen einer zusatzli-
chen Ein-/Ausfahrt des geplanten Nahversorgers am Knotenpunkt
Im Weizenfeld / Am RuUbenacker wurden die Kiz-
Knotenstrombelastungen dem Verkehrssimulationsmodell ent-
nommen. Die Knotenstrombilder finden sich im Anhang.

Fur die folgenden Knotenpunkte wurde die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs sowie die sich ergebenden Ruckstauldngen zur mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde untersucht:

- Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
- Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
- Im Weizenfeld / Am Ribenacker

Zur Untersuchung der Knotenpunkte fur die Planfélle 1 bis-4 wurde
die Software Kreisel (Version 7.0) sowie Knosimo der Firma BPS
GmbH verwendet. Die detaillierten Ergebnisse der Untersuchun-
gen kdnnen dem Anhang entnommen werden.

In Tabelle 5.2 sind die Ergebnisse der Untersuchungen der Ver-
kehrsqualitdt und in Tabelle 5.3 die Ergebnisse der Berechnung
der Riickstaulédngen zusammengefasst. Die Bedeutung der jewei-
ligen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ist in Tabelle 5.1 erlau-
tert.

Tabelle 5.1: Beschreibung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage®

Qualitdtsstufe | Beschreibung

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering

B Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering

C Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Ver-

kehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchti-
gung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriiber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten neh-
men sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgré-
Ren kénnen zum Verkehrszusammenbruch filhren. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahi der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber
ein ldngeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutli-
chen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

® Quelle: Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen von

der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-

wicklungsmainahme ,,Grevenbroich-Kapellen* M[
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Tabelle 5.2: Ergebnisse der Untersuchungen der Qualititsstufe des Verkehrsablaufs

Vorfahrtgeregelter Knoten- | Kreisverkehr Zufahrt Gewer- | Vorfahrtgeregelter Kno-

punkt Auf den Hundert Mor- | begebiet / Auf den Hundert | tenpunkt Im Weizenfeld /

gen [/ Zufahrt Nahversorger | Morgen / Im Weizenfeld Am Rilbenacker (Nahver-

sorger)

Planfall 1 | morgens A A A
nachmittags | A A A
Planfall 2 | morgens A A A
nachmittags | A A A
Planfall 3 | morgens A A A
nachmittags | A A A
Planfall 4 | morgens A A A
nachmittags | A A A

Tabelle 5.3: Ergebnisse der Untersuchungen der Riickstauldngen [95%-Niveau]

Riickstauldngen [Kfz-Einheiten] auf dem 95%-Niveau
Vorfahrigeregelter Knotenpunkt | Kreisverkehr Zufahrt Gewerbege- | Vorfahrtgeregelter  Kno-
Auf den Hundert Morgen /| biet/ Auf den Hundert Morgen / Im | tenpunkt Im Weizenfeld /
Zufahrt Nahversorger Weizenfeld Am Ribenacker (Nah-
versorger)
Einfahrt Nah- | Ausfahrt Nah- | Einfahrt im | Einfahrt Auf den | Einfahrt Im Weizenfeld
versorger versorger Weizenfeld Hundert Morgen | Nord
(Linksabbieger) | (Rechtsab- Ost
bieger)
Planfall 1 | morgens 1 1 <=1 i <=1
nachmittags | 1 1 <=1 2 <=1
Planfall 2 | morgens 1 1 1 1 <=1
nachmittags | 1 1 1 2 <=1
Planfall 3 | morgens 1 1 1 2 <=1
nachmittags | 1 i 1 8 <=1
Planfall 4 | morgens 1 1 1 2 <=1
nachmittags | 1 1 1 3 <=1

Im Ergebnis zeigt sich folgendes:

- In allen vier Planféllen wird an den drei untersuchten Kno-
tenpunkten die bestmogliche Qualitédtsstufe des Verkehrs-
ablaufs A erreicht.

- Die berechneten Riickstauléngen sind so gering, dass ein
Ruckstau

o vom Kreisverkehr Auf den Hundert Morgen / Im
Weizenfeld in den Knotenbereich Auf den Hundert
Morgen / Zufahrt Nahversorger sowie

o vom Knotenpunkt Im Weizenfeld / Am Rilbenacker
(Zufahrt Nahversoger) in den Kreisverkehr Auf den
Hundert Morgen / Im Weizenfeld und in umgekehr-
ter Richtung

mit hoher Wahrscheinlichkeit (95%-Niveau) ausgeschlos-
sen werden kann.

Auf Grundlage der vorliegenden Daten und der Rechenergebnisse
ist die geplante ErschlieBung aus verkehrlicher Sicht als unprob-
lematisch zu betrachten.

Ergdnzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-
wicklungsmaRnahme ,,Grevenbroich-Kapellen® m’



6. Sonstige Hinweise zur verkehrlichen ErschlieBung

Fir das Planungsgebiet Nahversorgungszentrum Grevenbroich-
Kapellen lag ein Lageplan von der Dipl.-Ing. Fritz Otten GmbH im
MaRstab von 1:1.000 vom 13.09.2007 vor.

Auf Basis dieser Grundlage sind verkehrsplanerisch folgende An-
merkungen relevant:

- Im Einmindungsbereich von der Straf’ie Am Rubenacker in
die Strale Im Weizenfeld ist die Anlage einer Mittelinsel als
Querungshilfe fur FulRgénger und als Orientierungshilfe fir
die Linksabbieger aus Richtung Nord in Richtung Ost emp-
fehlenswert.

- Soweit es sich dem Lageplan entnehmen lasst, sind fur
den Stellplatz folgende Grundmafe vorgesehen: Fahrgas-
senbreite ca. 5,00 m, Senkrechtparkstandstiefe ca. 4,50 m,
Senkrechtparkstandsbreite ca. 2,30 m, Schragparkstands-
tiefe ca. 4,90 m, Schragparkstandsbreite ca. 2,30 m. Da
der Grofiteil dieser Mafde nicht den Empfehlungen fur An-
lagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05) der Forschungsge-
sellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) gentgt,
ist eine Uberarbeitung des Entwurfs des Stellplatzes zu
empfehlen.

- Bei Fahrgassen auf Stellplatzen, die als Sackgasse enden,
ist generell zu beachten, dass der oder die letzten Park-
stdnde nur angefahren werden kénnen, wenn die Fahrgas-
se Uber die letzten Stellplatze hinaus geringflgig verlangert
wird. Alternativ kdnnen auch die letzten Parkstédnde vor
Ende der Fahrgasse breiter als das Normalmaf von 2,50 m
dimensioniert werden, damit das Ein- und Ausparken er-
mdglicht wird.

- Die Wendemdglichkeit im Anlieferungsbereich erscheint mit
rund 22 m Durchmesser nach einer ersten Prifung fur gro-
Re Lkw / Lastziige / Sattelschlepper zu knapp dimensio-
niert. Die Fahrtablaufe bei der Anlieferung sollten mit Hilfe
von dynamischen Schleppkurven simuliert werden.

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur stédtebaulichen Ent-
wicklungsmaBnahme ,,Grevenbroich-Kapellen*
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7. Fazit und Empfehlung

Durch das geplante Entwicklungsgebiet Grevenbroich-Kapellen ist
nach den vorliegenden Datengrundlagen von einem zusétzlichen
Kfz-Verkehrsaufkommen
- von ca. 689 Kfz zur morgendlichen Spitzenstunde (307 Kfz
im Quellverkehr, 382 Kfz im Zielverkehr) sowie
- von ca. 1003 Kfz zur nachmittéglichen Spitzenstunde (515
Kfz im Quellverkehr, 488 Kfz im Zielverkehr)
gegeniiber der derzeitigen Situation (Analyse) auszugehen.

Die mit dem Verkehrssimulationsmodell und mit der Software
JKreisel® und ,Knosimo" untersuchten Knotenpunkte zeigen in al-
len vier Planfallen:

- Die Kfz-Belastungen Auf den Hundert Morgen nehmen - je
nach Planfall - zwischen 5.700 und 8.200 Kiz/Werktag auf
bis zu 12.900 Kfz/Werktag zu.

- Die Kfz-Belastungen auf der TalstraRe nehmen — je nach
Planfall - zwischen 200 und 1.500 Kfz/Werktag auf bis zu
7.000 Kfz/Werktag zu. Eine Erhéhung der Kfz-Belastung in
dieser Gréflenordnung ist kaum spiirbar.

- In allen vier Planféllen wird an den drei untersuchten Kno-
tenpunkten die bestmdgliche Qualitdtsstufe des Verkehrs-
ablaufs A erreicht.

- Die berechneten Rickstauldngen im Bereich der drei un-
tersuchten Knotenpunkte sind so gering, dass ein den Kfz-
Verkehr beeintrachtigender Rickstau mit hoher Wahr-
scheinlichkeit (95%-Niveau) ausgeschlossen werden kann

Auf Grundlage der vorliegenden Daten und der Rechenergebnisse
ist die geplante Erschlielung aus verkehrlicher Sicht als unprob-
lematisch zu betrachten.

Ergédnzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-
wicklungsmainahme ,,Grevenbroich-Kapellen*
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Die Verkehrsmodellsimulation hat ergeben, dass in allen Planféllen
bei der gegebenen freien Verteilung des Kfz-Verkehrs auf beide
Parkplatzzufahrien (Am Ribenacker und Auf den Hundert Morgen)
hauptsachlich die Parkplatzzufahrt Auf den Hundert Morgen ge-
nutzt wird. Zur Einfahrt in den Parkplatz wird bei der freien Vertei-
lung in der Verkehrsmodellsimulation ausschlieBlich die Zufahrt
Auf den Hundert Morgen und nicht Am Ribenacker genutzt. Dabei
ergibt sich zwischen dem auf den Nahversorger und dem auf die
Mischnutzung bezogenen Kfz-Verkehr kein Verhaltensunterschied.

Die Verteilung des Kfz-Verkehrs kann Tabelle 7.1 entnommen
werden.

Tabelle 7.1: Verteilung des Kfz-Verkehrs auf die beiden Parkplatzzufahrten

Am Ruben- | Auf den Hun- | Am Rlben- | Auf den Hun-
acker [Kfz im|dert Morgen | acker [%)] dert Morgen
Querschnitt [Kfz im Quer- [%]

& DTV] schnitt DTV]

Planfall 1 800 2.500 24 76

Planfall 2 1.000 2.300 30 70

Planfall 3 1.000 2.300 30 70

Planfall 4 1.000 2.300 30 70

Die Verkehrsflachen im Stellplatzentwurf zwischen der Stralle Im
Weizenfeld und dem geplanten Nahversorger sowie die Verkehrs-
flachen der zugehérigen Anlieferung sollten, wenn die der Plan-
grundlage entnommenen Malle zugrunde gelegt werden, weiter
geprift und ggf. Uberarbeitet werden.

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur stddtebaulichen Ent-
wickiungsmafRnahme ,,Grevenbroich-Kapelien*

20

ES



8. Anhang

Anhang 1 — Belastungsbilder

D1V

Analyse 2008 - DTV - Kiz / Tag
Planfall 1 = DTV - Kfz / Tag
Planfall 2—- DTV - Kfz / Tag
Planfall 3 - DTV - Kfz / Tag
Planfall 4 — DTV — Kfz / Tag

DTVw

Analyse 2008 — DTVw — Kiz / Werktag
Planfall 1 — DTVw — Kiz / Werktag
Planfall 2 — DTVw — Kiz / Werktag
Planfall 3 — DTVw — Kiz / Werktag
Planfall 4 — DTVw — Kiz / Werktag

MaRgebende Verkehrsstérke M in Kfzih nach RLS 90

Analyse 2008 — M-Tag — MaRgebende Verkehrsstérke M tagstber
Analyse 2008 — M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nachts
Planfall 1 — M-Tag — MaRgebende Verkehrsstarke M tagstber
Planfall 1 — M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nachts
Planfall 2 — M-Tag — MaRgebende Verkehrsstarke M tagstber
Planfall 2 — M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nachts
Planfall 3 — M-Tag — MaRgebende Verkehrsstarke M tagstber
Planfall 3 — M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstérke M nachts
Planfall 4 — M-Tag — MaRRgebende Verkehrsstérke M tagsliber
Planfall 4 — M-Nacht — MaRgebende Verkehrsstarke M nachts

Anhang 2 - Knotenuntersuchungen

Planfall 1 — nachmittdgliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitat — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitat — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitat — Im Weizenfeld / Am Rlubenacker

Planfall 1 — morgendliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitat — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitat — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitat — Im Weizenfeld / Am Ribenacker

Planfall 2 — nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitét — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Im Weizenfeld / Am Ribenacker

Ergdnzende Verkehrsuntersuchung zur stadtebaulichen Ent-
wicklungsmaBnahme ,,Grevenbroich-Kapellen*
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Planfall 2 — morgendliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Im Weizenfeld / Am Riibenacker

Planfall 3 — nachmittdgliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitét — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Im Weizenfeld / Am Ritbenacker

Planfall 3 — morgendliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitét — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitét — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitét — Im Weizenfeld / Am Ribenacker

Planfall 4 — nachmittéagliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
‘Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitdt — Im Weizenfeld / Am Riubenacker

Planfall 4 — morgendliche Spitzenstunde

Verkehrsqualitét — Auf den Hundert Morgen / Ein-/Ausfahrt Nahversorger
Knotenstrombild — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitat — Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Verkehrsqualitét — Im Weizenfeld / Am Ribenacker

Erganzende Verkehrsuntersuchung zur staddtebaulichen Ent-
wicklungsmaBnahme ,,Grevenbroich-Kapellen*
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Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 1 nachmittégliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p1-nsph.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H JEz. 3 Fz. Pz, @SV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[1 [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-1

I 21,8 133 17,0 628 0,1 0 1 7 b Ul 1,1 7 98 98 0 A

2 ol 00 40 254 00 0 0 5 1 0,0 & 462 462 0 A

8 0,0 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 374 374 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 38 38 0 A

12 304 157 21,0 891 0,2 1 1 6 142 1,2 6 116 116 0 A
Sam 522 29 89,1 0,1 7 0,2 & 1088

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

463 98
2 1
3Kfz
|
I oo —@i~___ 12 116
|
|
, D
|
0K fz
8 9
370 40

(B

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHENJ

Bearbeiter : AM 16.05.2008 11:11:29
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K644-P1-NSPH.KRS
Entwicklungsmalinahme Grevenbroich-Kapellen

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 1 - nachmittagliche Spitzenstunde
0 600 PKW / h PKW
L e 4 : Auf den Hundert Morgen
Qa =410
Qe =463
Qc = 87

1: Zufahrt Gewerbegebiet Z S

. Im Weizenfeld

Qa=15 Qa=170
Qe =95 Qe =125
Qc =535 % ——j Qc =372
\
2 : Auf den Hundert Morgen
Qa = 461
Qe =373
Qc =169
Sum = 1056
BSV Bro fir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei: K644-P1-NSPH.KRS (] ]
Projekt: Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapelien
Projekt-Nummer:
Knoten; Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 1 - nachmittégliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max ' X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 535 95 789 0,12 694 5 A
2 | Aufden Hundert Morg. 111 169 373 1097 | 0,34 724 5 A
3 | Im Weizenfeld 141 372 125 922 0,14 797 5 | A
4 | Auf den Hundert Morg. 111 | 87 463 1171 | 0,40 | 708 5 A
Staulangen
[n-in] n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | L L-95 | L-99 |LOS
Name - - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 535 95 789 0,1 0 1 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 169 8173 1097 0,4 2 2 A
3 | Im Weizenfeld 1 1 372 125 922 0,1 0 1 A
4 | Aufden Hundert Mor. | 1 1 87 463 171 | 05 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 1056 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1056 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,5 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 5,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulédngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

BSV Biro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-ing. R. Baier GmbH

Aachen




L Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : EntwicklungsmaBnahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 1 nachmittagliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\641-p1-nsph. EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17.00

Strom vZ VZ vz VZ RS RS RS RS H H H Fz Ez. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart
[min] (sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [1 [] [ [Kf] [Kfz] [Kfz]  [-]
1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 150 150 0 A
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 19 19 0 A
4 2,7 14,5 18,0 58,9 0,0 0 0 2 11 1,0 2 11 ¥l 0 A
S 0,8 13,0 150 34,6 0,0 0 0 1 4 1,0 3 4 4 0 A
6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 61 61 0 A
9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 9 9 0 A
10 2,3 13,6 17,0 498 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
11 1,0 13,8 17,0 52,1 0,0 0 0 1 4 1,0 8 4 4 0 A
12 10,9 12,1 14,0 49,7 0,1 0 1 2 56 1,0 4 54 54 0 A
Sum 17,7 83 58,9 0,0 2 0,3 4 322
Ubersicht von 16:00 bis 17:00

53 4 10
12 11 10
0Kfz 0K fz
0Kfz 0Kfz
C
4 5 6
11 4 ¢

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)
C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld

D=Am Riibenacker (Nahversorger)

i BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 11:19:57




— =

| Ubersicht von 07:30 bis 08:30 B

1

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafnahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 1 morgendliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p1-msph. EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

|
Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H i k2, (Bz. Rz 'QSV I
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg. wart. }

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz]) [] [] [] K] [Rfz] [Kfz] [

1 176 130 160 71,3 0,1 0 1 5 89 1l 5 8 8l 0 A
2 01 00 40 330 00 0 0 4 1 00 5 344 344 0 A
8 00 00 00 00 00 O O O O 00 0O 35 3% 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 34 34 0 A |
12 122 144 180 536 0,1 0 1 353 11 3 51 51 0 A
Sum 29,9 2,1 773 0,0 5 02 5 864

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

343 82
2 1

3Kfz

C=

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 10:46:07



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K644-P1-MSPH.KRS
EntwicklungsmafRnahme Grevenbroich-Kapellen

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 1 - morgendliche Spitzenstunde
8 S PRALR 4 : Auf den Hundert Morgen PKW
Qa =386
Qe = 343
Qc =100

Qc =331

1 : Zufahrt Gewerbegebiet 5 v, 3 : Im Weizenfeld
Qa =112 Qa=18
Qe =23 Qe =126

Qc =360

2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =328
Qe =352
Qc =26

Sum = 844

BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapagzitét, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei: K644-P1-MSPH.KRS [] []
Projekt: Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 1 - morgendliché Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 331 23 957 0,02 934 4 A
2 | Auf den Hundert Morg. 111 26 352 1226 | 0,29 874 4 A
3 | Im Weizenfeld 111 360 126 932 0,14 806 4 A
4 | Auf den Hundert Morg. 111 100 343 1159 | 0,30 816 4 A |
Stauléngen J|
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-¢9 [LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 331 23 957 0,0 0 0 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1] 1 26 352 1226 | 0,3 1 2 A
3 | Im Weizenfeld 1 1 360 126 932 0,1 0 1 A
4 | Aufden Hundert Mor. 1 1 100 | 343 1159 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

im Kreis

844
844

1,0
4,3

PKW-E/h

Kfz/h
Kfz-h/h

s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8/ T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

BSV Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : EntwicklungsmaBnahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 1 morgendliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\641-p1-msph. EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSvV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg. wart

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [] [Kfz] [Kfz] [Kfz]  []

1 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
2 B 90 b @b op 0 0 0 0 00 0 15 15 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 3 3 0 A
4 B33 120 150 L1908 O 0 0 g 1 10 2 15 15 0 A

5 04 123 140 270 00 0 0 i 2 1,0 I 2 2 0 A
6 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
7 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A |
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 88 88 0 & |
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A
10 09 123 140 229 00 0 0 1 4 1,0 2 4 4 0 A
1105 131 14,0 283 0,0 0 0 1 21,0 2 2 2 0 A

12 44 122 140 542 00 0 0 2 2 1o R B = 0 A
Sum 94 36 1190 0,0 y) 0,3 2 156

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

21 2 5]
12 11 10
D
0K fz 0K fz

2

g*

C

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)
C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld

D=Am Riibenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 11:14:59



T S

L

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : EntwicklungsmaBnahme Grevenbroich-Kapellen

Name der Datei

K 636 - P 2 nachmittigliche Spitzenstunde

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p2-nsph. EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ
ges  mitt

[min] [sec]

1 19,6 13,7
2 01 0,0
8§ 0,0 00
9 00 00

12 256 16,0

Sum 452 24

vz
85%

[sec]

18,0
4,0
0,0
0,0

21,0

98,4

98,4

RS RS RS RS H
mitt 85% 95% max  ges

[Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz]  []

0,1
0,0
0,0
0,0
0,2 1 1

® o © @
2 @ =

0,1

5 96
5 1
0 0
0 0
6 118

mitt

[-]

1.1
0,0
0,0
0,0
192

0,2

B

A O O h W

Fz.
ang.

(Kfz]

86
478
422

50

96

1132

Fz.
abg.
[Kiz]

86
478
422

50

96

Fz.
wart.

[Kfz]

e & & 2 =

QSV

L

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

C=

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

[

3Kfz

0Kfz
8 9
417 52

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 11:34:34




L

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projeki:

Projekt-Nummer:

K644-P2-NSPH.KRS
Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 2 - nachmittégliche Spitzenstunde
" PKW
g ! -600 FRWY 4 : Auf den Hundert Morgen
Qa =469
Qe =477
Qc =112
1: Zufahrt Gewerbegebiet 3 lm Weizenfeld
Qa =16 Qa =169
Qe =95 Qe = 146
Qc =573 Qc =435
2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =512
Qe =448
Qc =156
Sum = 1166
BSV Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Kfz.-Verkehr | g
Datei: K644-P2-NSPH.KRS

| |
Projekt: Entwicklungsmalnahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 2 - nachmittégliche Spitzenstunde
Wartezeiten |
n-in | n-K g-Kreis g-e-vorh | g-e-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h ] -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 573 95 759 0,13 664 5 A
2 | Auf den Hundert Morg. 1] 1 156 448 1109 | 0,40 661 5 A
3 | Im Weizenfeld 111 435 146 870 0,17 724 5 A
4 | Auf den Hundert Morg. 111 112 | 477 1148 | 0,42 671 | 5 A |
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 573 95 759 0,1 0 1 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 156 448 1109 0,5 2 3 | A
3 | Im Weizenfeld 1 1 435 146 870 0,1 1 1 A
| 4 | Auf den Hundert Mor. 1 1 || 1 477 | 1148 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1166 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1166 Kiz/h
Summe aller Wartezeiten 7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 548 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8/ T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

BSV Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-ing. R. Baier GmbH Aachen




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 2 nachmittéigliche Spitzenstunde

Name der Datei

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\641-p2-nsph. EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom

—
i == T V= I~ LI [ N U, Y SN PR O

12

vz
ges
[min]

0,0
0,0
0,0
2,8
0,8
0,0
0,0
0,0
0,0
23
0,9
15,2

22,0

vz
mitt
[sec]

0,0
0,0
0,0
14,8
183
0,0
0,0
0,0
0,0
13,6
13,6
12,0

3:9

VZ
85%
[sec]

0,0
0,0
0,0
19,0
15,0
0,0
0,0
0,0
0,0
17,0
16,0
14,0

vz
max
[sec]

0,0
0,0
0,0
63,1
40,2
0,0
0,0
0,0
0,0
49,3
35:1
36,4

63,1

RS
mitt

[Kfz]

0,0
0,0
0,0
0.0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1

0,0

RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart

[Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [] [Xfz] [Kfz] [Kfz]  []

0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
0 0 0 0 00 0 150 150 0 A
0 0 0 ¢ 00 0 19 19 0 A
0 0 2 12 1,0 2 11 11 0 A
0 0 1 4 1,0 2 4 4 0 A
0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
0 0 0 0 00 0 61 61 0 A
0 0 0 0 00 0 9 9 0 A
0 0 2 10 1,0 2 10 10 0 A
0 0 2 4 1,0 2 4 4 0 A I
0 1 3 78 1,0 3 76 76 0 A |
] 0,3 3 343

Ubersicht von 16:00 bis 17:00 |

0 1 =3 r—0Kfz
151 2 eoo———
19 3 T WKz

§ 74 4 10
12 11 10
b
0K fz 0K fz
0Kfz 0Kfz
4 5 6
11 4 0

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)
C=Am Riibenacker
B=Im Weizenfeld

D=Am Ritbenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 11:38:31



Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 2 morgendliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p2-msph. EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [] [] [] [Kfz] [Kfz] [Kfz]  []

1 1857 188 176 580 @il 0 1 4 77 1,1 4 71 71 0 A

2 00 00 40 144 00 0 0 2 6 00 3 358 358 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 399 1399 0 A

9 060 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 43 43 0 A

12 104 151 190 1294 0,1 0 1 3 44 1,1 3 41 41 0 A
Sum 26,1 7 1294 0,0 4 0,1 4 912

Ebersicht von 07:30 bis 08:30

356 72
2 1
L X
3Kfz
)
| o= 12 41
I
I
I D
I
0K fz
8 9
395 45

C=

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 11:33:00



!_ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K644-P2-MSPH.KRS

Projekt: EntwicklungsmaRnahme Grevenbroich-Kapellen

Projekt-Nummer:

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld

Stunde: Planfall 2 - morgendliche Spitzenstunde

0 500 PKW /h 4 : Auf den Hundert Morgen PKW

Qa =439
Qe = 356
Qc =121

>

1: Zufahrt Gewerbegebiet 3 : Im Weizenfeld
Qa=113 \ Qa=18
Qe =23 Qe =136
Qc = 364 | E— l % Qc =424
I

\S

2 . Auf den Hundert Morgen
Qa =363
Qe =418
Qc=24

Sum = 933

L BSV Biro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauldngen

nur Kfz.-Verkehr

="

Datei: K644-P2-MSPH.KRS n ]
Projekt: Entwicklungsmalnahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 2 - morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in | n-K g-Kreis ' g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 14y § 364 23 929 0,02 906 4 A
2 | Aufden HundertMorg. | 1 | 1 24 418 1228 | 0,34 810 4 A
3 | Im Weizenfeld 111 424 136 879 0,15 743 5 | A
|4 | Auf den Hundert Morg. 171 121 356 1140 | 0,31 | 784 5 A
Staulédngen
*! & n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 1 LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E | -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 11 1 364 23 929 0,0 0 0 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 24 418 1228 0,4 2 2 A
| 3 | Im Weizenfeld 1 1 424 136 879 0,1 1 1 A
4 | Auf den Hundert Mor. 1 1 121 356 1140 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 933 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 933 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit liber alle Fz 4.5 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh=0,8 / T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

BSV Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung

Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 2 morgendliche Spitzenstunde

Name der Datei

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\64 1-p2-msph.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom

00 ~) O L ML N —

o

11
12

Sum

\v4
ges
[min]

0,0
0,0
0,0
3,3
0,4
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
0,4
6,1

11,2

VZ
mitt
[sec]

0,0
0,0
0,0

12,9

12,4
0,0
0,0
0,0
0,0

12,4

12,6

12,1

4,1

vZ
85%
[sec]

0,0
0,0
0,0

15,0

14,0
0,0
0,0
0,0
0,0

14,0

14,0

14,0

Nz
max
[sec]

0,0
0,0
0,0

49,5

oA |
0,0
0,0

0,0
0,0

29,7

214]

33,2

49,5

RS RS RS RS
mitt 85% 95% max
[Kfz] [Xfz] [Kfz] [Kfz]

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

S @l ociio o o &S ©
OO OO OO0 OO OO

0,0

N et et DO DD = N OO

H
ges

[]
—

ot

(V5]

_— PO O DO NWLO OO

H

H

mitt max

[-]

0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
1,0

0,3

[

RN O NN OO

Fz.
ang.

[Kfz]

165

Fz.

Fz.

abg. wart.

[Kfz] [Kfz]

[<e I <o B o B o B oo B o B o e Y o [ v [ o Qe

Qsv

1
—

it i O S e i i

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

U s &S
N

W N e

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)

C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld
D=Am Riibenacker (Nahversorger)

8 2 5
12 11 10
}_i
0Kfz 0K fz
JOKfZ
S
= 0K fz
0K {z
C
4 5
15 2

6
0

0Kfz

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 11:36:33




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 3 nachmittagliche Spitzenstunde
: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p3-nsph. EIN

Name der Datei

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ
ges miit 85%

[min] [sec] [sec]

I 20,8 151 20,0
0,1 00 4,0
060 00 00
060 00 00
12 274 17,8 26,0

O oo R

Sum 48,3 2,1

VZ
max

[sec]

13235
30,6
0,0
0,0
158,2

158,2

RS
mitt

[Kfz]

0,2
0,0
0,0
0,0
0.3

0.1

RS RS RS H
85% 95% max  ges

[Kfz] [Kfz] [Kfz]  []

94

o O o ©
o o O
N OO N N
[

114

H H Bz Bz

mitt max ang. abg. w

Fz.
art.

1 [ [Kfz] [Kfz] [Kfz]

1,1 7 83 83
0,0 7 604 604
0,0 0 33, 530
0,0 0 55 55
1,2 7 92 92
0,2 7 1365

o o o o o

QSV

> > > > >

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

o

B=Auf den Hundert Morgen

D=Zufahrt Nahversorger

A=Auf den Hundert Morgen

604 82
2 1
A
3Kfz
0Kfz
8 9
527 50

oo e 12 91

l

i BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BATER GMBH AACHEN —I

Bearbeiter : AM

16.05.2008 11:42:57




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K644-P3-NSPH.KRS
Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 3 - nachmittégliche Spitzenstunde
0 700 PKW / h PKW
4 : Auf den Hundert Morgen

Qa =583

Qe =603

Qc =118
1 : Zufahrt Gewerbegebiet 3 : im Weizenfeld
Qa=16 Qa=169
Qe = 95 /| Qe = 150
Qc =705

:‘ﬂ Qc = 551

2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =650
Qe =570
Qc =150

Sum = 1418

’7 BSV Buro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




{ Kapazitat, mittiere Wartezeit und Staulangen

- nur Kfz.-Verkehr

Datei: K644-P3-NSPH.KRS ] ]
Projekt: Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
Projeki-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 3 - nachmittagliche Spitzenstunde
7 i
Wartezeiten |
|
'n-in | n-K g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 705 | 95 657 0,14 562 8 A
2 | Auf den Hundert Morg. 111 150 570 1114 | 0,51 544 7 A
3 | Im Weizenfeld i |1 551 150 T 0,19 627 6 A
4 | Aufden Hundert Morg. 111 118 | 603 1143 | 0,53 | 540 il A
| |
' Staulangen [
n-in| n-K i g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 705 95 657 01 | 1 1 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 150 570 1114 07| 1B 5 A |
3 | Im Weizenfeld 1 1 551 150 777 0,2 1 1 A |
| 4 | Auf den Hundert Mor. 1 1 118 603 1143 0,8 3 5 A i
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss (ber alle Zufahrten 1418 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1418 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,6 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,5 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

BSV Biro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

|

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen

Name der Datei

K 641 - P 3 nachmittagliche Spitzenstunde

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\64 1-p3-nsph.EIN

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ
ges  mitt
[min] [sec]

1 00 00
200 00
300 00
4 28 149
5 08 13,0
6 00 00
7 00 00
8 00 00

| 9 00 00
6 &b 181
11 1,0 14,0
12 158 12,0

Sum 22,7 3,9

VZ
85%
[sec]

0,0
0,0
0,0
19,0
15,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,0
18,0
14,0

VZ
max
[sec]

0,0
0,0
0,0
45,0
30,8
0,0
0,0
0,0
0,0
34,2
48,6
34,7

48,6

RS
mitt
[Kiz]

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1

0,0

RS
85%
[Kfz]

[= I =R = < S~ i~ R <o I = B = N = i = I = ]

RS RS H H
95% max ges mitt

[Kfz] [Kfz] [1 []

0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
1,0

-0 OO0 o O oo o oo
W NS OO —WwWwo oo
— —

—_ = O QO hNCOC OO

o0

H
max

]
[nar}

DLW LwOo O O WWwWw o oo

Fz.
ang.

[Kfz]

150
19
11

61
10
79

347

Fz.

Ez.

abg. wart.
[Kfz] [Kiz]

150
19

[=]

61

10

79

(== =R =o i« I «o [l <o i e I = B == I == B« i = }

QSsV

b S B I i i

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

78 4 10
E 12 11 10
.y
F
0Kfz] OKfz

ad
C
4 5 6

11

<

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)

C=Am Ritbenacker

B=Im Weizenfeld

D=Am Riibenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 13:22:12




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

B

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 3 morgendliche Spitzenstunde

Name der Datei

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p3-msph. EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom

O 00 N

12

Sum

VZ
ges

[min]

16,1
0,1
0,0
0,0

10,7

26,9

VZ
mitt

[sec]

14,4
0,0
0,0
0,0

16,5

VZ
85%

[sec]

19,0
4,0
0,0
0,0

22,0

VZ
max

[sec]

105,5
354
0,0
0,0
112419

121,9

mitt 85% 95% max  ges
[Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

0,1
0,0
0,0
0,0
0,1

e & @ @ e
(=2 = R

0,0

74

th © © bt
<

42

H H
mitt max
I
1,1 5)
0,0 5)
0,0 0
0,0 0
1,1 S
0,1 5

Fz.
ang.

[Kfz]

67
4438
494

46

39

1095

Ezz Bz
abg. wart.
[Kfz] [Kfz]
67 0
448 0
494 0
46 0
39 0

Qsyv

> > > > >

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

C:

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

448 68
2 1
3K{z
0Kfz
8 9
489 48

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 11:41:02



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projeki-Nummer:

Knoten:
Stunde:

0 600 PKW / h

5 S | I

1 : Zufahrt Gewerbegebiet

Qa=113
Qe =23
Qc =462

K644-P3-MSPH.KRS
Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen

Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Planfall 3 - morgendliche Spitzenstunde

4 . Auf den Hundert Morgen
Qa =538
Qe =449
Qc=126

il

2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =461
Qe =522
Qc=24

PKW

3 : Im Weizenfeld
Qa=19
Qe =137
Qc =527

Sum = 1131

BSV Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauléngen

nur Kfz.-Verkehr

=

Datei: K644-P3-MSPH.KRS ] ]
Projekt: Entwicklungsmalnahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 3 - morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
[ n-in|n-K| q-Kreis [ g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Zufahri Gewerbegebi. 11 1 462 243 848 0,03 825 4 A
2 | Auf den Hundert Morg. il 24 522 1228 | 0,43 706 5 A
3 | Im Weizenfeld 14 4 527 137 796 0,17 659 5 A
4 | Auf den Hundert Morg. - 449 1135 | 0,40 686 5 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS |
Name |_e - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 462 23 848 0,0 0 0 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 24 522 1228 05 2 3 A
3 | Im Weizenfeld 1 1 527 137 796 0,1 1 il A
4 | Auf den Hundert Mor. 1] 1 126 449 1135 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1131 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1131 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,6 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 5,2 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Stauléngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

BSV Biro fur Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




| Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 3 morgendliche Spitzenstunde

Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\64 1-p3-msph.EIN
Ubersicht von 07:30 bis 08:30
Strom VZ VZ VZ vz RS RS RS RS H H H Ez Fz. Fz. QSv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg wart
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] [-] [Kiz] [Kfz] [Kiz] [-]
1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A |
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 15 15 0 A
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 3 8 0 A
4 3,3 13,0 150 63,8 0,0 0 0 2% 15 1,0 2 15 15 0 A
S 04 123 14,0 27, 0,0 0 0 1 2 1,0 1 2 2 0 A
6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
% 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 88 88 0 A
9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 5 5] 0 A
10 1,1 124 140 314 0,0 0 0 1 5) 1,0 1 5 S 0 A
11 (0)-7 S ) I | =) 7 ~15c 0,0 0 0 1 2 1,0 2 2 2 0 A
12 6,5 12,1 14,0 37,0 0,0 0 0 2 32 1,0 2 39 32 0 A
Sum 11,6 42 63,8 0,0 2 0,3 2 167
[ Ubersicht von 07:30 bis 08:30

32 2 5
12 11 10
D
0Kfz| OKfz
0 1 ==
16 2  eo———
3 T B 0Kiz
Kfz 0K{z
15 2 0

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)
C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld

D=Am Riibenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 13:20:12



B Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : EntwicklungsmaBnahme Grevenbroich-Kapellen

K 636 - P 4 nachmittdgliche Spitzenstunde
: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p4-nsph. EIN

Name der Datei

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H
ges mitt 85% max miit 85% 95% max  ges
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kiz] [-]

\ 1 209 142 190 793 02 0 1 5 99
2 00 00 40 149 00 0 8 2 @©
8 00 00 00 00 00 O o 0 0
¢ 00 00 00 00 00 O 6 0 0
\ 12 280 168 23,0 1139 02 1 1 5 120

Sum 48,9 2,3 113,9 0,1 S

mitt

[-]

1,
0,0
0,0
0,0
1,2

0,2

max

[-]

[V, B = R =

Fz.
ang.

[Kiz]

88
569
468

48
100

1273

Pz. Bz
abg. wart.
[Kfz] [Kiz]
88 0
569 0
468 0
48 0
100 0

Qsv

> > > > >

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

569 88
2 1

3Kfz

C=

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
=Auf den Hundert Morgen

.r BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM 16.05.2008 13:30:27



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

K644-P4-NSPH.KRS
Entwicklungsmaltnahme Grevenbroich-Kapellen

Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 4 - nachmittégliche Spitzenstunde
i , R HRY 4 : Auf den Hundert Morgen PKW
Qa =512
Qe =570
Qc =106

1 : Zufahrt Gewerbegebiet

Qa=16
Qe =94
Qc =660

3 : Im Weizenfeld

Qa =170

Qe =142

Qc =476

2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =59
Qe =486
Qc =160
Sum = 1292

F BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Kfz.-Verkehr

Datei: K644-P4-NSPH.KRS ] ]
Projekt: Entwicklungsmaftnahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 4 - nachmittagliche Spitzenstunde
Wartezeiten
! n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 11 660 94 692 0,14 598 6 A
2 | Auf den Hundert Morg. 111 160 486 1105 | 0,44 619 6 A
3 | Im Weizenfeld 111 476 142 837 0,17 695 5 A
4 | Auf den Hundert Morg. 111 106 570 1153 | 0,49 583 6 A
I
Staulangen .
In-in| nK g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 660 94 692 0.1 | 0 1 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 160 486 1105 0,5 2 4 A
3 | Im Weizenfeld 1 1 476 142 837 0.1 1 1 A
4 | Auf den Hundert Mor. 1 i 106 570 1153 | 07 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss ber alle Zufahrten 1292 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1292 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,1 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit (iber alle Fz 5.9 s pro Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

BSV Bliro fir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen
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Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafinahme Grevenbroich-Kapellen

Name der Datei

K 641 - P 4 nachmittfigliche Spitzenstunde

: N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\64 1-p4-nsph. EIN

{Ubersicht van 16:00 bis 17:00

Strom

O =1 ON W b WD

—
-0 O

12

Sum

vz
ges
[min]

0,0
0,0
0,0
27
0,8
0,0
0,0
0,0
0,0
2,2
0,9
14,2

20,9

vz
mitt
[sec]

0,0
0,0
0,0

14,5

13,0
0,0
0,0
0,0
0,0

13,1

13,4

121

851

vz
85%
[sec]

0,0
0,0
0,0

18,0

15,0
0,0
0,0
0,0
0,0

16,0

16,0

14,0

vz
max
[sec]

0,0
0,0
0,0

52,1

34,6
0,0
0,0
0,0
0,0

35,5

26,2

34,2

52,1

RS
mitt
[Kfz]

0,0
0,0
0,0
0.0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1

0,0

RS RS RS H

H

85% 95% max ges mitt

[Kfz] [Kfz] [Kfz]  []
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 p 2 E
0 0 1 4
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 2 o
0 0 1 4
0 1 373

3

(-]

0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1,0
1,0

0,3

H
max

(-1

WD NO OO O NNNO oo

) o7
ang.

[Kiz]

150
19
11

61
10
71

339

Fz.

Bz

abg. wart,
[Kfz] [Kifz]

0
150
19
11
0
61
10

il

Sl oo oo oo B B ©

Qsv

v
—

i e e O B e i i

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

70 4 10
12 11 10
D
0Kfz| O0Kfz
0Kfz
4 5
11 4

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)

C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld
D=Am Riibenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.

2008 13:36:46
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Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunkibezeichung : EntwicklungsmafBnahme Grevenbroich-Kapellen
K 636 - P 4 morgendliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\636-p4-msph.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

iStrom VZ VZ VI VI
ges mitt 85% max

[min] [sec] [sec] [sec]

—

169 13,8 180 718
0,1 00 40 237
00 00 00 00
0,0 00 00 00

12 10,7 153 19,0 87,0

N> 00 ™D

Sum 27,7 1,6 87,0

mitt 85% 95% max  ges
[Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

0,1
0,0
0,0
0,0
0,1

o o © o o
o o ©

0,0

5 82
5 1
0
0 0
3 44
5

H H Fz Fz. Fz QSV
mitt max ang. abg wart

(1 [ [Kfz] [Kfz] [Kfz]  []

1,1 5 73 73 0 A
0,0 5 440 440 0 A
0,0 0 442 442 0 A
0,0 0 42 42 0 A
1.1 3 42 42 0 A

0,1 5 1039

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

C:

B=Auf den Hundert Morgen
D=Zufahrt Nahversorger
A=Auf den Hundert Morgen

440 74
2 1
A
3Kfz
0Kfz
8 9
437 43

oo W 12 42

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bearbeiter : AM

16.05.2008 13:28:44




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K644-P4-MSPH.KRS
Projekt: EntwicklungsmaBnahme Grevenbroich-Kapellen
Projekt-Nummer: ’
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeld
Stunde: Planfall 4 - morgendliche Spitzenstunde
O,_L . BE0 PR h 4 : Auf den Hundert Morgen PKW
Qa =480
Qe =440
Qc =116
1. Zufahrt Gewerbegebiet 3 : Im Weizenfeld
Qa =113 Qa =18
Qe=24 Qe =134
Qc =443 Qc =462

2 : Auf den Hundert Morgen
Qa =442
Qe =455
Qc =25

Sum = 1053

L BSV Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung  Dr.-Ing. R. Baier GmbH Aachen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulédngen -

nur Kfz.-Verkehr

(="

Datei: K644-P4-MSPH.KRS (] ]
Projekt: EntwicklungsmaRnahme Grevenbroich-Kapellen
Projeki-Nummer:
Knoten: Auf den Hundert Morgen / Im Weizenfeid
Stunde: Planfall 4 - morgendliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | - | PKW-E/h | PKW-E/h [ PKW-E/h| - PKW-E/h ] -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 111 443 24 864 0,03 840 4 A
2 | Auf den Hundert Morg. 111 25 455 1227 | 0,37 772 5 A
| 3 | Im Weizenfeld 111 462 134 848 | 0,16 714 5 A
4 | Auf den Hundert Morg. 111 116 440 1144 | 0,38 | 704 5 A
Staulangen
n-in{ n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - - |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Zufahrt Gewerbegebi. 1 1 443 24 864 0,0 0 0 A
2 | Auf den Hundert Mor. 1 1 25 455 1227 0,4 2 3 A
3 | Im Weizenfeld 1 1 462 134 848 0,1 1 1 A
4 | Auf den Hundert Mor. 1 1 116 440 1144 0,4 2 3 | A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1053 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1053 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 14 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 4,9 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Stauldngen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

BSV Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung

Dr.-ing. R. Baier GmbH

Aachen




Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Knotenpunktbezeichung : Entwicklungsmafnahme Grevenbroich-Kapellen
K 641 - P 4 morgendliche Spitzenstunde
Name der Datei : N:\2008_08\080070_DSK\Kreisel-Knosimo\641-p4-msph.EIN

Ubersicht von 07:30 bis 08:30

Strom VZ V& VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSVv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [] [-] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
| 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 15 15 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 3 3 0 A
i 4 3,3 129 15,0 1190 0,0 0 0 2 15 1,0 2 15 15 0 A
5 04 124 14,0 27,1 0,0 0 0 1 ) 1,0 1 2 2 0 A
| 6 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 88 88 0 A
9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 5 5 0 A
10 0,9 122 14,0 2472 0,0 0 0 1 5) 1,0 2 5 5 0 A
11 0,5 12,6 140 244 0,0 0 0 1 2 1,0 2 2 0 A
12 6,0 122 14,0 289 0,0 0 0 2 30 1,0 2 29 29 0 A
Sum 11,0 4,0 119,0 0,0 2, 0,3 2 164
Ubersicht von 07:30 bis 08:30

29 2 5
12 11 10
D
0Kfz 0Kfz
A
0 1 e ——0Kiz
16 2  eo———
3 3 T W-0Kfz
0Kfz| OKfz
-
L.
4 5 6
15 2 0

A=Im Weizenfeld (Richtung Auf den Hundert Morgen)
C=Am Riibenacker

B=Im Weizenfeld

D=Am Riibenacker (Nahversorger)

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR .-ING. R. BAIER GMBH AACHEN T
!

Bearbeiter : AM 16.05.2008 13:33:42



