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\ |: Begrindung zum Bauleitplan

\ 1. Aufstellungsbeschluss / raumlicher Geltungsbereich

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt der Stadt Greven hat in seiner Sitzung am 20.10.2022
die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 70, Flughafen Miinster/Osnabriick” - 1. Anderung beschlossen.

Sein Geltungsbereich befindet sich in der Gemarkung Greven, Flur 134 und beinhaltet nur das Flursttick
Nr. 101 (tlw). Der Plangeltungsbereich liegt im norddstlichen Stadtgebiet unmittelbar stdlich der Start-
und Landebahn des Flughafens Minster/Osnabrick. Er umfasst das 1995 er6ffnete Terminalgebaude 1
mit dem im Westen angehangten , Atrium”, welches sechs Jahre spater um die baulichen Anlagen des
Terminalgebaudes 2 in 6stlicher Richtung erweitert wurde.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist auf dem Deckblatt der Begriindung dargestellt.

2.  Planungsanlass / Planungserfordernis / Verfahren

Mit Schreiben vom 24.08.2022 beantragte die FMO Flughafen Miinster/Osnabriick GmbH die Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 70 ,Flughafen Munster/Osnabrtick”.

Begrlindet wird der Antrag damit, dass ein GrofBteil der landseitigen Flachen des Terminal 1 heute und
zukinftig nicht mehr fur flugbetriebliche Abfertigungs- und Infrastrukturprozesse benétigt wird. Grund
daflr ist das gegentber den Prognosen gesunkene Fluggastaufkommen und das, verbunden mit der
fortschreibenden Digitalisierung, gednderte Nutzungsverhalten der Flug- und Tagesgaste. So hat sich
z.B. die Anzahl der Reisebiros drastisch reduziert, da immer mehr Flugreisen online gebucht werden.
Des Weiteren gibt es keinen Bedarf mehr an einer rdumlich groBen Gastronomie, welche eine
GroBkuche, ein umfangreiches Speise- und Getrankeangebot sowie ein groBes Sitzplatzangebot
umfasst. Zudem werden Flige immer mehr online eingecheckt, sodass die Anzahl der Check-In-Counter
deutlich reduziert wurde. Die sich im Terminal 1 befindenden Check-In-Counter sowie die Fluggast-
Warterdume auf der Vorfeld-Ebene werden nicht mehr genutzt.

Um diese Unternutzung und Leerstande zu beheben, ist angesichts der weiterhin zu erwartenden
Anforderungen an die baulichen Anlagen und Einrichtungen eine Umnutzung geboten. Die
bestehenden Nutzungsmdglichkeiten werden jedoch durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr.
70 beschrankt und erlauben keine darlber hinaus gehenden Optionen.

Damit eine Umstrukturierung der Nutzungsarten und darauf fuBend eine Intensivierung des
Flachengebrauchs erfolgen kann, ist eine Anderung des rechtswirksamen Planes erforderlich.
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Die brach liegenden bzw. untergenutzten Flachen weisen ein Potenzial zur Wiedernutzbarmachung auf.
Die Umnutzung beansprucht keinen zusatzlichen Flachenverbrauch. Da es sich bei dem beabsichtigten
Vorhaben damit um eine MalBBnahme der Innenentwicklung handelt, kann ein Verfahren gem. § 13a
BauGB fur einen Bebauungsplan der Innenentwicklung zur Anwendung kommen.

Der Bebauungsplan setzt eine zuldssige Grundflache im Sinne des § 19 Abs. 2 BauNVO von weniger als
20.000 m?2 fest. Es gelten daher die Vorschriften des § 13a BauGB fur die Félle des § 13a Abs. 1 Satz 2
Nr. 1 BauGB. Durch den Bebauungsplan wird keine Zulassigkeit von Vorhaben begriindet, die einer
Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem UVPG oder nach Landesrecht
unterliegen. Anhaltspunkte fur eine maBgebliche Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchstabe b
BauGB genannten Schutzguter bestehen nicht. Es sind keine Pflichten zur Vermeidung oder Begrenzung
von schweren Unfallen nach § 50 BImSchG zu beachten, da keine Storfallbetriebe in der Umgebung des
Plangebietes vorhanden sind. Auch insofern besteht kein Grund, von der Anwendung der
Verfahrensvorschrift des § 13a BauGB Abstand zu nehmen. Der Bebauungsplan wird daher als
Bebauungsplan der Innenentwicklung unter Anwendung der Vorschriften des § 13a BauGB aufgestellt.

Mit der Rechtskraft dieser 1. Anderung des Bebauungsplanes verliert der Uberlagerte Teil des
Ursprungsbebauungsplanes vom 07.05.2003 (nur) bezlglich der gednderten Sachverhalte seine
Wirkung.

Da sich die Anderungen gegentiiber den Festsetzungen des Ursprungsplanes nur punktuell andern, wird
auf eine umfassende Planzeichnung verzichtet und ein Textbebauungsplan erstellt. In der vereinfachten
Planzeichnung sind die erweiterten Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung abgebildet.

3.  Darstellungen des Regionalplanes sowie des Flachennutzungs-
planes

Der gultige Regionalplan flr den Regierungsbezirk Minster im , Teilabschnitt Minsterland” stellt das
Plangebiet als ,Verkehrsinfrastruktur, Flugplatze mit Zweckbestimmung, Flughafen/ -platze fir den
zivilen Luftverkehr” dar. Das geplante Vorhaben einer kleinraumigen Nutzungserganzung steht nicht im
Widerspruch zu diesen Darstellungen.

Im rechtswirksamen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Greven grenzt der relevante Bereich zwar an
die ,Flachen fur den Luftverkehr” — Zweckbestimmung ,Flughafen” an; sie befinden sich jedoch
innerhalb der ,Sonderbauflachen mit Zweckbestimmung Flughafen”.

Mit  der  beabsichtigten  Nutzungsergdnzung  bleibt  die  Darstellungssystematik  des

Flachennutzungsplanes zwar gewahrt; es erfolgt jedoch eine inhaltliche Verschiebung einzelner
Nutzungssparten.
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Die Bezirksregierung Mdinster hat mit Stellungnahme vom 18.08.2022 eine Vereinbarkeit der
Planungsabsichten mit den Zielen der Raumordnung bestatigt, da die geplanten Umnutzungen des
Terminals 1 am Flughafen Munster/Osnabriick (FMO) gegeniiber der Gesamtflache und der Funktion
des Flughafens nur untergeordnet und flughafenaffin vorgesehen sind. Weitergehend besteht jedoch
die Empfehlung bereits auf der FNP-Ebene, eine Anderung der Zweckbestimmung herbeizufiihren, die
den zukinftig beabsichtigten Nutzungen entspricht. Dieser Empfehlung wird gefolgt. Deshalb soll
parallel zur B-Plan-Anderung im Wege der Berichtigung eine Anpassung des Flachennutzungsplanes
vorgenommen werden.

4.  Situation des Planbereiches / der baulichen Nutzung

Der Plangeltungsbereich befindet sich an der Nahtstelle zwischen Flugfeld (mit Wartepositionen) und
AirportPark FMO. Er ist identisch mit den duBeren baulichen Abgrenzungen des Terminalgebdudes 1,
welches als kleinerer Bauteil unmittelbar mit dem 6stlich gelegenen Terminalgebaude 2 verbunden ist.
Sudlich vorgelagert sind Parkplatzflachen far Fluggaste und Taxen. Westlich angrenzend befinden sich
in schmaler baulicher Verknipfung Funktionsgebaude des Flughafens.

Der Bebauungsplan Nr. 70 ,Flughafen Munster/Osnabrick” setzt fir das Plangebiet ein ,Sonstiges
Sondergebiet - Flughafengebiete (SO 1)” fest. Die ,Sondergebiete SO 1" sind Gebiete zur
Unterbringung von Nutzungen und Einrichtungen, die dem luft- und landseitigen Betrieb des Flughafens
dienen und mittelbar am Vorfeld angeordnet werden mdissen. In allen ,Sondergebieten SO 1“ sind
zuldssig:

- Abfertigungsgebaude der allgemeinen Luftfahrt und General Aviation
- Cargobetriebe,

- Flugzeug-, Unterstell- und Werfthallen, einschlieBlich Betriebsgebaude
- Catering-Gebaude

- Betriebs- und Verwaltungsgebdude einschlieBlich Werkstatten

Das Geldande weist eine Hohe von ca. 48,3 m U. NHN auf. Topografische Besonderheiten liegen nicht
vor.

Planungsrechtlich zuldssig sind auf Basis des urspringlichen Bebauungsplanes innerhalb eines
»Sondergebietes”: GRZ 1,0/ GFZ 2,4 / BMZ 10,0 und eine Bauk&rperhéhe von max. 71 m . NN.

Ein  Wirtschaftsgutachten'  schatzt die  Situation des Flughafenbetriebes und  dessen
Entwicklungschancen folgendermafen ein:

' MKmetric Gesellschaft fir Systemplanung / HPC Hamburg Port Consulting GmbH, Gutachten zu den Optionen der
Weiterentwicklung des Flughafens Munster/Osnabrtick, Karlsruhe / Hamburg, 06.05.2022
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~Am FMO wurden 2019 rund 975.000 Passagiere abgefertigt. Ausgehend vom Allzeithoch im Jahre
2000 mit 1,7 Mio. Passagieren (an + ab, ohne Transit) nahm das Aufkommen bis 2016 kontinuierlich
auf weniger als 800.000 Reisende ab und konnte sich danach bei rund einer Million Passagieren
stabilisieren.”

.Samtliche Studien, [A.d.V.: zur Fluggastentwicklung] [...] fuhrten zu fehlerhaften Ergebnissen [... und]
in der Konsequenz zu politischen Fehlentscheidungen in Form von Infrastrukturinvestitionen [...], die
sich in den Flughafen betriebswirtschaftlich belastenden Uberkapazitaten manifestieren.”

.Strukturelles Einsparpotenzial im Sinne der Transformation des Flughafens kénnte sich [...] zudem
durch eine Riickstufung der Flughafenfeuerwehr von dem derzeitigen Status einer Werksfeuerwehr zu
einer Feuerwehr gemaB ICAO-Standards ergeben. Ein entsprechender Schritt, der einer
Wiederherstellung der Situation vor Eréffnung des Terminals 2 im Jahre 2001 entsprache, lieBe sich
dabei u.a. durch eine reduzierte Passagier- und Terminalkapazitdt im Zuge einer Umwidmung des
heutigen Terminal 1 zu Blro- und Gewerbeflachen argumentativ begrinden.”

.Unter Berlcksichtigung der in den untersuchten Szenarien zu erwartenden verkehrlichen und
wirtschaftlichen Auswirkungen erscheint eine Transformation des Flughafens Minster/Osnabrick im
Sinne einer Neuaufstellung der wirtschaftlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen unter
Beibehaltung des kommerziellen Linien- und Ferienflugverkehrs gegenlber einer Liquidation mit
Herabstufung zu einem Verkehrslandeplatz von Vorteil.”

5.  Stadtebauliches Planungskonzept

Esist geplant, die bestehenden Nutzungsmadglichkeiten auszuweiten, um eine Reaktivierung der baulich/
raumlichen Einrichtungen zu erméglichen.

Damit wird den Vorschldgen des Wirtschaftsgutachtens® gefolgt und die Vitalitdt des Flughafens
gewabhrt.

Der Ursprungsbebauungsplan wird nur in den nachstehend begriindeten Festsetzungen zur Art der
baulichen Nutzung geéandert. Alle anderen Festsetzungen bleiben unverandert wirksam.

2 Mkmetric Gesellschaft fiir Systemplanung / HPC Hamburg Port Consulting GmbH, a.a.O.
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5.1  Art der Bebauung

Die Art der baulichen Nutzung als ,Sonstiges Sondergebiet” zur Unterbringung von Einrichtungen, die
dem luft- und landseitigen Betrieb des Flughafens dienen und unmittelbar am Vorfeld angeordnet sein
mussen, soll grundsatzlich erhalten bleiben. Auch wenn diese Nutzungen derzeit nur eingeschrankt oder
gar nicht ausgelbt werden, sollen sie angesichts des unmittelbaren Zusammenhanges zu
Nachbarnutzungen weiterhin zulassig sein. Dariber hinaus werden jedoch folgende weitere Nutzungen
ermoglicht, die als komplementar erachtet werden und die urspriinglichen Zielsetzungen in einem
eingeschrankten raumlichen Bereich nutzbringend erweitern. Dies sind, sofern sie einen
nutzungsstrukturellen Bezug zum Flughafen aufweisen:

- Geschafts-, Buro- und  Verwaltungsnutzungen  einschlieBlich  Service-  und
Ausbildungstatigkeiten

- R&ume fUr freie Berufe und Rechenzentren

- Veranstaltungs- und Ausstellungseinrichtungen

- Technische, wissenschaftliche und medizinische Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen

- Hotelnutzung

- Kultur- und Freizeiteinrichtung.

Diese zusatzlichen Nutzungen kénnen z.B. folgenden Betreibern dienen:

- Unternehmen aus der Region, die mittels sicht- und begehbaren Flachen den Fluggasten,
Tagesgasten, an- und abfliegenden Mitarbeitern und Kunden die Leistungsfahigkeit ihrer
Produkte und Dienstleistungen vorstellen

- Schulungs- und Weiterbildungseinrichtungen (luftverkehrsaffine Ausrichtung)

- Freien Berufen, Rechenzentren, Veranstaltern (mit Flughafenbezug)

- Technischen, wissenschaftlichen, medizinischen Einrichtungen

- Dienstleistungsunternehmen (u.a. Beratung, Kanzlei, Agentur) deren Beschaftigte die vom FMO
angeflogenen Destinationen nutzen.

5.2  MaB der Bebauung

Das Mal3 der baulichen Nutzung soll gegentber den bisherigen Zulassigkeiten nicht verandert werden
Derzeit ist beabsichtigt, die Gebaudehllle unverdndert beizubehalten. Die Uberbaubaren
Grundstiicksflachen decken den gesamten Geltungsbereich der Anderung ab und missen fir das
Vorhaben nicht gedndert werden.
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\ 6.  ErschlieBung
\6.1 VerkehrserschlieBung

Das Terminal 1 verfligt mit den bestehenden infrastrukturellen Einrichtungen Uber eine ausreichende
verkehrliche ErschlieBung. Durch den erweiterten Nutzungsartenkatalog sind keine erkennbar
deutlichen verkehrlich bedingten Auswirkungen zu erwarten. Sollten sich temporare Belastungsspitzen
ergeben, ist dies jedoch im Verkehrsanlagenbestand organisatorisch regelbar.

6.2  Ver- und Entsorgung

Die Versorgung des Plangebietes mit samtlichen Ver- und Entsorgungsmedien ist sichergestellt. Relevant
abweichende Anforderungen durch die erweiterten Nutzungsmaéglichkeiten sind nicht zu erwarten.

\ 7. Auswirkungen der Planung / Umweltvertrdglichkeit
\ 7.1 Immissionsschutz

Der Anderungsbereich soll mit ergénzenden Nutzungsmdglichkeiten versehen werden, die von ihrer
grundsatzlichen Auspragung und von ihren tatsachlich erwartbaren Auswirkungen her keine relevante
Belastung fir benachbarte Nutzungen darstellen.

Gleichzeitig erfahrt der Anderungsbereich allerdings selbst Immissionseinwirkungen flughafentypischer
Art. Die baulichen Anlagen sind jedoch so errichtet, dass ein hinreichender Schutz fir die Beschéftigten
und die Flughafennutzer gewahrleistet ist. Den ergédnzenden Nutzungen wird kein héherer Schutzstatus
zugebilligt. Besonders sensible Nutzungen (z.B. Wohnen) sind weiterhin nicht zulassig.

7.2  Altlasten / Altstandort

Altlasten bzw. Bodenbelastungsverdachtsflaichen im Sinne des Gemeinsamen Runderlasses des
Ministeriums fUr Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport und des Ministeriums fir Umwelt,
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ,Berlcksichtigung von Flachen mit Boden-
belastungen, insbesondere Altlasten, bei der Bauleitplanung und im Baugenehmigungsverfahren” (MBI.
NRW 2005 S. 582) vom 14.03.2005 sind nicht bekannt.
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7.3 Natur und Landschaft / Begriinung

Bei der Aufstellung, Anderung oder Aufhebung der Bauleitpldne sind u.a. die Belange von Natur und
Landschaft zu berlcksichtigen.

Der Geltungsbereich stellt sich allerdings als vollstandig versiegelte Flache dar. Auch im unmittelbaren
Umfeld sind kaum offene Bodenbereiche vorhanden.

Da sich die Anderungen des vorliegenden Planes nur auf Nutzungen beziehen, die i.d.R. innerhalb der
baulichen Anlagen erfolgen und die Planung keine eingriffsrelevanten Anderungen vorsieht, sind keine
Verdnderungen bei diesem Umweltaspekt zu erwarten.

Hinweise auf besonders zu berlicksichtigende artenschutzrechtliche Belange liegen fir diesen Bereich
ebenfalls nicht vor.

Bezlige zur freien Landschaft werden durch die Plananderung nicht berGhrt.

7.4  Reduzierung der Flacheninanspruchnahme / Klimaschutz

Mit einer intensivierten Nutzung der planungsrechtlich schon zuldssigen Fldacheninanspruchnahme eines
Infrastrukturstandortes wird dem Gebot der Innenentwicklung (8 1 (5) BauGB) entsprochen und die
Bodenschutzklausel (8§ 1a (2) S. 1 BauGB) sowie die Umwidmungssperrklausel
(§ 1a (2) S. 2 und 4 BauGB) werden beachtet. Das vorhandene Flachenpotenzial wird damit
standortgerecht ausgeschopft.

Mit diesem Vorgehen wird auch grundsatzlichen Klimaschutzzielen entsprochen, da die intensive
bauliche Inanspruchnahme der Flachen keine weitergehenden Einflisse innerhalb des bereits
verdichteten Flughafenbereiches aufweist. Bei zukiinftig gegebenenfalls erforderlichen BaumaBnahmen
sollen in verstarktem Umfang regenerative Energien genutzt und das Gebdudeenergiegesetz (GEG)
beachtet werden.
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8.  Denkmalschutz

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes befinden sich weder Baudenkmaéler noch
sonstige Denkmadler im Sinne des Denkmalschutzgesetzes (DSchG NRW) bzw. Objekte, die im
Verzeichnis des zu schiitzenden Kulturgutes der Stadt Greven enthalten sind. Auch in der Nachbarschaft

sind keine Denkmaler vorhanden.

Blickbeziehungen und Fernwirkungen von und zu Baudenkmalern werden nicht beeintrachtigt.

\ 9.  Planverwirklichung / Bodenordnung

Das Grundstiick des Anderungsbereiches befindet sich im Eigentum des Vorhabentragers. Deshalb ist
ein Einsatz bodenordnerischer Instrumente entbehrlich.

\ 10. Flachenbilanz

Die Geltungsbereichsflache weist eine GroBe von ca.0,87 ha auf.

\ 11.  Hochwasserschutz

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die Ziele und Grundsatze des Bundesraumordnungsplanes
Hochwasserschutz zu beachten bzw. zu beriicksichtigen. Insbesondere im Hinblick auf die
Auswirkungen des Klimawandels ist eine Gefahrdung durch Hochwasserereignisse von oberirdischen
Gewassern sowie Starkregen zu prifen.

Das Plangebiet befindet sich nicht innerhalb eines Uberschwemmungsgebietes (gem. § 76 Abs. 1 WHG)
sowie eines Gebietes, aus dem Uber oberirdische Gewasser der gesamte Oberflachenabfluss an einer

einzigen Flussmiindung, einem Astuar oder einem Delta ins Meer gelangt (gem. § 3 Nr. 13 WHG).

Raumbedeutsame MaBnahmen zum Hochwasserschutz sind innerhalb des Plangebietes nicht vorhanden
bzw. nicht vorgesehen.

Das Plangebiet befindet sich zudem nicht innerhalb eines Gefahren- bzw. Risikogebietes auBBerhalb von
Uberschwemmungsgebieten (gem. § 78 b WHG).

Der Schutz vor Meeresiberflutungen ist aufgrund der Lage des Plangebietes gewahrleistet.
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Eine grenzlberschreitende Koordinierung der Planungen und MaBnahmen zum Hochwasserschutz zur
Minimierung der Hochwasserrisiken ist aufgrund der Lage des Plangebietes nicht erforderlich.

Anhand vorliegender Erkenntnisse sind durch die Lage und die bauliche Pragung des Plangebietes keine
Auswirkungen des Klimawandels im Hinblick auf Hochwasserereignisse zu erwarten.

Nach der Hochwassergefahrenkarte der Bezirksregierung Munster flr die Stadt Greven sind bei
Beachtung des HQ extrem keine Uberschwemmungen zu erwarten.

Nach der Starkregenhinweiskarte des Fachinformationssystems Klimaanpassung (LANUV) handelt es sich
um einen Bereich, der im unmittelbaren Gebdudenahbereich keine Uberflutungsgefahren zeigt. Auf der
Dachflache sind jedoch unterschiedliche Wasserstande dargestellt. Es handelt sich um Flachdacher mit
Luftungseinrichtungen und einer mittigen Rotunde, die einen Lichteinfall in das Gebdude ermdglicht.
Die Rotunde ist nach oben abgedichtet, sodass die Regenwasserereignisse im Rahmen der allgemeinen
Dachentwasserung bertcksichtigt werden.

Mit diesen MaBnahmen werden erhebliche Gefdhrdungen durch Uberflutungen vermieden.

Der geanderte Bebauungsplan entspricht damit den Zielen und Grundsatzen des Bundesraum-
ordnungsplanes Hochwasserschutz.
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Il:  Beschreibung und Bewertung méglicher Umweltauswirkungen

Der Bebauungsplan wird als Bebauungsplan der Innenentwicklung unter Anwendung der Vorschriften
des § 13a BauGB aufgestellt. Demnach gelten die Vorschriften des vereinfachten Verfahrens nach § 13
Abs. 2 und Abs. 3 Satz 1 BauGB entsprechend. Im Sinne dieser Vorschriften wird von einer expliziten
Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht nach § 2a BauGB, von der Angabe
nach § 3 Abs. 2 Satz 2 BauGB, sowie von der zusammenfassenden Erklarung nach § 10 Abs. 4 BauGB
abgesehen.

Dennoch werden insbesondere die im § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB bezeichneten Belange im Hinblick auf
deren Betroffenheit durch die Planung untersucht.

1. Bestandsaufnahme der einschlagigen Aspekte des derzeitigen
Umweltzustandes, einschlieBlich der Umweltmerkmale der
Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

1.1 Boden/ Flache

Planungsrechtlich ist im Plananderungsbereich eine GRZ von 1,0 — das heift eine 100%ige Versiegelung
zulassig. Tatsachlich existiert auch eine vollstandige Flachenversiegelung.

1.2 Gewasser / Grundwasser

FlieBgewdsser oder andere offene Gewasserstrukturen sind im unmittelbaren Umfeld des
Plangeltungsbereiches der Anderung nicht vorhanden. Die Gewasser Nr. 3120 und 3121 beginnen in
ca. 140 m sudwestlicher bzw. 370 m stdoéstlicher Entfernung und verlaufen nach Westen zum
Eltingmuhlenbach.

Durch die bisherige Nutzung der Flachen (mit ihrer zuldssigen Versiegelung und den realisierten
baulichen Anlagen) ist eine Anreicherung des Grundwassers lokal nicht maoglich.

Wasserschutzgebietsausweisungen bestehen im nahen Umfeld nicht.
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1.3 Klima/ Lufthygiene

Aufgrund der rechtlich zuldssigen und tatsachlich erfolgten 100%igen Versiegelung der Flachen des
Geltungsbereiches und seines Umfeldes ist von einem stadttypischen Kleinklima in extremer Form
auszugehen. Die allseitig weitgehend offene Situation kann im Hinblick auf einen windbedingten
Luftaustausch allenfalls in kleinerem Umfang zu einem gewissen Klimaausgleich beitragen. Aufgrund
der topografischen Situation sowie der weitraumigen Versiegelung ist nicht vom Vorhandensein einer
Kaltluftbahn auszugehen.

1.4  Arten/Lebensgemeinschaften

Durch den Geltungsbereich des Landschaftsplanes Grevener Sande ist der Plandnderungsbereich nicht
berlhrt.

Ausgewiesene Schutzgebiete bestehen im ndheren Umfeld nicht. Das Landschaftsschutzgebiet , Elting-
, Ladberger Mihlenbach und Glane” ist ca. 580 m entfernt. Das Naturschutzgebiet , HUttruper Heide”
weist eine Entfernung von ca. 950 m auf.

Aufgrund fehlender, zusammenhangender Grinstrukturen im unmittelbaren Nahbereich und
intensivsten anthropogenen Nutzung im Umfeld sind allenfalls sehr stark belastete Biotoppotenziale

anzunehmen, die selbst Kulturfolgerarten nur duBerst eingeschrankte Lebensrdume bieten kénnen.

Das Vorhandensein planungsrelevanter Arten ist nicht bekannt. Hinweise oder Strukturen, die ein
derartiges Vorkommen wahrscheinlich machen, liegen an dieser Stelle nicht vor.

1.5  Orts-/ Landschaftsbild

Das Ortsbild ist im Geltungsbereich und seinem Umfeld durch die Baustrukturen des Flughafens, des
AirportPark FMO sowie durch die Verkehrsflachen (StraBen, Parkplatze, Flugvorfeld) gepragt.
GroBraumige Blickbeziehungen sind nur bedingt gegeben.

Eine gewisse Harmonisierung des Ortsbildes wird Uber die Begrinung des StraBenraumes bewirkt.

Der Geltungsbereich ist von den sudlich befindlichen Verkehrsflachen aus gut erkennbar. Eine
Sichtverbindung zur freien Landschaft besteht nicht.
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1.6 Mensch / Gesundheit
Der Plangeltungsbereich befindet sich benachbart zu Verkehrs- und Gewerbegebietsflachen.
Insbesondere die StraBe ,Huttruper Heide” und Airportallee mit angeschlossenen Parkplatzflachen sind

als immissionsrelevante Verkehrstrager einzustufen.

Noch héhere Belastungen ergeben sich jedoch durch den Luftverkehr mit dem unmittelbar noérdlich
angrenzenden Vorfeld und der Start-/Landebahn.

Landwirtschaftliche Immissionen erheblichen Umfangs liegen nicht vor. Gewerbliche Immissionen
erheblichen Umfangs sind angesichts der Art und der Entfernung des gewerblichen Bestandes nicht zu
erwarten.

Sonstige potenzielle Belastungen der menschlichen Gesundheit sind nicht bekannt.

Besondere Freizeit- und Erholungsfunktionen sind an dieser Stelle nicht gegeben. Die an das Atrium
angrenzende Besucherterrasse wird jedoch regelmaBig zur Beobachtung des Flugverkehrs genutzt.

1.7 Kultur / Sachgter

Innerhalb des Geltungsbereiches sind weder Bau- und Bodendenkmaler noch Naturdenkmaler
vorhanden. Blickbeziehungen zu Denkmalern werden durch den Bestand nicht eingeschrankt.

Sachguter mit umweltrelevanter Bedeutung sind im Geltungsbereich ebenfalls nicht vorhanden.

1.8  Wechselwirkungen

Die baulich zuldssige und tatsachlich vorhandene Nutzung beeinflusst vor allem den Boden, die
Niederschlagswasserversickerung und klimatische Faktoren sowie die Arten und Lebensgemeinschaften
des Planungsraumes. Weitergehende besondere Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Umweltmedien sind jedoch nicht erkennbar.
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2.  Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustandes bei
Durchflihrung der Planung

\ 2.1 Boden/Flache

Durch die zusatzlichen Festsetzungsinhalte im Bebauungsplan wird keine Oberbodenbeseitigung bzw.
Erhdhung der Versiegelung der Flachen vorbereitet. Die vorhandene Flachenbeanspruchung bleibt
bestehen.

2.2 Gewasser / Grundwasser

Das Niederschlagswasser wird auch zukUnftig durch vorhandene Entwasserungseinrichtungen
abgeleitet. Eine Reduzierung des groBflachigen Grundwasserdargebotes ist deshalb nicht zu erwarten.
Das Schmutzwasser wird getrennt in das daflr ausgelegte Leitungssystem entsorgt. Durch die
erweiterten Nutzungsmaglichkeiten wird keine Erhéhung der Entwasserungsmengen erwartet.

2.3 Klima/ Lufthygiene

Durch die planungsrechtliche Nutzungsartenerweiterung wird sich keine Anderung des lokalen
Kleinklimas ergeben. Durch den weiterhin zu erwartenden Umfang der Versiegelung ergibt sich bei den
bebauten Flachen eine weiterhin sehr ausgepragte Temperaturamplitude. Zudem wird die
Luftfeuchtigkeit auch zukinftig voraussichtlich relativ gering sein. Durch die baulichen Anlagen ist
auBerdem weiterhin eine Beeinflussung der Windstrémungen und —geschwindigkeiten anzunehmen.
Klimatisch wird tendenziell auch zuklnftig wohl ein trocken/heiBer Standort im Sommer und ein eher
kalter Standort im Winter vorhanden sein.

2.4  Arten/Lebensgemeinschaften
Der Artenbesatz im Bereich des Plangebietes wird sich durch die beabsichtigte Planung nicht andern.

Die erweiterte Flachennutzung wirkt sich nicht relevant auf die Situation auBerhalb der Baukérper aus.
Artenschutzrechtliche Betroffenheiten sind nicht erkennbar.

\ 2.5  Orts-/ Landschaftsbild

Die neu ermdglichen Nutzungserganzungen haben keine optischen Auswirkungen auf das nahe Umfeld.

Auswirkungen auf das Landschaftsbild sind nicht gegeben, da keine Sichtbezlige zur freien Landschaft
bestehen.
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2.6  Mensch / Gesundheit

Auswirkungen auf das menschliche Wohlbefinden oder gar die Gesundheit im Umfeld vorhandener
Nutzungen sind durch die beabsichtigte Nutzungserweiterung grundsatzlich nicht zu erwarten, da durch
die Neufestsetzung der Nutzung keine deutlich andersartigen Auswirkungen auf Nachbarbereiche
vorliegen werden.

Spiirbare Anderungen der Verkehrsmengen auf den benachbarten 6ffentlichen Verkehrsflichen werden
durch die Nutzungsanderung gegenuber der bisher zuldssigen Aktivitaten vsl. ebenfalls nicht eintreten.

Die durch die vorhandenen Verkehre erzeugten Gerdusche fihren zu erheblichen Belastungen
schutzbedirftiger Nutzungen im Plangeltungsbereich. Dagegen wurden jedoch bereits im Bestand
effektive SchutzmaBnahmen durchgeflhrt. Eine nutzungsartenbedingte Erhohung des Schutzstandards
ist nicht erforderlich.

Andersartige Immissionen erheblichen Umfangs liegen nicht vor. Innerhalb des Geltungsbereiches sind
keine Gefdhrdungen durch potenzielle Bodenbelastungen erkennbar.

2.7  Kultur/ Sachguter

Kulturelle Funktionen bzw. 6kologisch relevante Sachgdter sind im Zusammenhang mit dem Vorhaben
nicht beeintrachtigt.

2.8  Wechselwirkungen

Insbesondere durch die weiterhin intensive und sogar leicht erhdhte Flachenversiegelung werden die
natlrlichen Funktionen des Bodens sowie der kleinrdumig lokale Wasserhaushalt und die Grund-
wasseranreicherung sowie das potenzielle Artenvorkommen und das Kleinklima auch zukinftig
beeintrachtigt. Insofern beeinflussen sich die einzelnen Umweltmedien untereinander unverandert.
Zuséatzlich relevante Belastungen sind durch das Zusammenwirken nicht zu erwarten.

2.9 Nichtdurchfhrung der Planung

Die sogenannte 0-Variante (d. h. Planungs-/Realisierungsverzicht) wiirde im Geltungsbereich weiterhin
die bislang rechtlich zuladssigen Eingriffe ermoglichen. Die 6kologische Situation ware damit gegentber
der durch diesen Bebauungsplan geanderten Planungssituation unter Umweltaspekten unverdndert. Bei
einem Planungsverzicht musste weiterhin mit Unternutzungen und Leerstand gerechnet werden und die
neu ermoglichten Nutzungen wiirden gegebenenfalls auf andere Flachen ausweichen.
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3.  Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung,
Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen
Auswirkungen

\ 3.1  Vermeidungs- / Verhinderungs- / VerminderungsmaBnahmen

Durch die Nutzung eines bereits sehr intensiv bebauten und planungsrechtlich fir Bebauung
zugelassenen Standortes wird grundsatzlich ein neuer Eingriff in bislang unbelastete Flachen an anderer
Stelle vermieden.

Im Hinblick auf das Ziel, eine intensivere Nutzung bereits planungsrechtlich vorbereiteter Flachen zu
schaffen und im Sinne einer Innenentwicklung zu agieren, werden keine Moglichkeiten far

Vermeidungs- oder VerminderungsmaBnahmen gesehen. Die verbleibenden Eingriffe sind erforderlich,
um die stadtebaulich gewlinschte Entwicklung zu ermdglichen.

3.2  Eingriffs- / Ausgleichsregelung
Im beschleunigten Verfahren (gem. § 13a (2) Nr. 4 BauGB) gelten Eingriffe, die aufgrund der Aufstellung
des Bebauungsplans zu erwarten sind, als im Sinne des § 1a (3) Satz 5 BauGB vor der planerischen

Entscheidung erfolgt oder zulassig.

Eine spezifische Kompensationsberechnung ist in diesem Planverfahren deshalb entbehrlich.

Aufgestellt:
Osnabriick, 15.05.2023
Ri/We-22170011-06

Planungsbiro Hahm GmbH
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