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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Enftwicklung eines Wohn- und
Arbeitsquartiers mit bis zu 110 Wohneinheiten sowie Gewerbeeinheiten mit einer Bruttogeschossfldche von
bis zu 581 m?2. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Gber den Bebauungsplan Nr. 20.3 , Alte
BahnhofstraBe" mit der Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU) erfolgen. Das Plangebiet befindet sich im
Stadtgebiet von Greven, zwischen der westlich verlaufenden Schienenstrecke Hamm-Emden, nérdlich der

Nordwalder StraBe der GutenbergstraBe.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, sind im Rahmen der
Bauleitplanung fur den B-Plan Nr. 20.3 die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens in Hinblick auf die

im Umfeld befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr) zu prifen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Beurteilung der auf das Plangebiet Wohnen einwirkenden Gewerbeldrmgerdusche aus den im
unmittelbaren und mittelbaren Umfeld des Plangebiets befindlichen Betrieben. Vergleich der
ermittelten Ger&uscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf

Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Verkehrslarm

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsl@rmgerdusche aus der Nordwalder Strale
(L 555) und der Bahnstrecke Hamm-Emden. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit
den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher

L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Nachfolgendes ergeben.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Kurzfassung
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Ergebnisse Gewerbeldrm

Die Entwicklung von schutzbedUrftigen Nutzungen eines Urbanen Gebietes ist aufgrund der nachtzeitlichen
Belastung durch den Gewerbeldrm nicht ohne Einschrénkungen moéglich. Die festgestellten
Uberschreitungen des nachtzeitlichen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertes von 45 dB(A) betragen je
nach Immissionshéhe bis zu 5 dB. Die im Kapitel 4.4.2 aufgefihrten geringfigigen Uberschreitungen nachts
von bis zu 1 dB kdnnen in die stédtebauliche Abwdagung eingestellt werden, da Uberschreitungen in dieser

GroéBenordnung subjektiv nicht wahrnehmbar sind.

Zur Tageszeit werden der Orientierungswert von 60 dB(A) fUr Mischgebiete als auch der Immissionsrichtwert

von 63 dB(A) fUr Urbane Gebiete im Bereich der geplanten Baugrenzen noch deutlich unterschritten.

Weitergehende Hinweise zu MinderungsmaBnahmen an den Gebd&uden kénnen dem Kapitel 4.5
entnommen werden. Da sich durch die Reihenfolge der Bebauung der Baufelder gegebenenfalls
Abschirmungen ergeben, welche fUr davon partizipierende Gebd&ude zu geringeren Anforderungen fUhren

kénnen, wird ein konkreter Nachweis im Rahmen des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens empfohlen.

Ergebnisse Verkehrslarm

Wie die Berechnungen zeigen, werden unter Zugrundelegung der Prognosedaten 2030 die Orientierungs-
werte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne Nutzungskonzept im Tages- bzw.
Nachtzeitraum fUr Mischgebiete (MI) wie auch die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] im gesamten

Plangebiet deutlich Uberschritten.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! von tagsiber 70 dB(A) wird lediglich im norddstlichen Bereich des
Plangebietes eingehalten und ansonsten Uberschritten. Nachts liegen im gesamten Plangebiet
Uberschreitungen  der  Zumutbarkeitsschwelle  von 60  dB(A) vor. Uberschreitungen  der

Zumutbarkeitsschwellen weisen auf einen stédtebaulichen Missstand hin.

Aus schalltechnischer Sicht kann eine Entwicklung von schutzbedUrftigen Nufzungen im Nahbereich der
Schienenstrecke nicht empfohlen werden. Im Kapitel 5.3.2 werden L&sungsansdize zur Entwicklung von
schutzbedurftigen Nutzungen im Plangebiet gegeben. Im gesamten Plangebiet sind fUr SchlafrGume
LUffungseinrichtungen vorzusehen. Ein Nachweis, dass die vorgesehene Bauweise den Anspruch auf
ausreichenden Schallschutz erfUllt, ist aufgrund der hohen L&rmbelastung im Plangebiet im Rahmen des
jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens zu erbringen. Letzte Anforderung gilt insbesondere auch fir die

Entwicklung von AuBenwohnbereichen im gesamten Plangebiet.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 —=BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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[DIN EN 1SO 3740]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN 1SO 9613-2]

[HLfU Heft 136]

[HLfU Heft 192]

[HLfU Heft 275]

[HLUG Heft 1]

[HLUG Heft 2]

[HLUG Heft 3]

[H&W]

[IG17-501-1/2]

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105014621
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Akustik - Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen. Leit-

linien zur Anwendung der Grundnormen. 2001-03

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllbertragung von RGumen ins Freie. 2017-
11

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Technischer Bericht zur Unfersuchung der Gerduschemissionen von
Selbstbedienungs-Fahrzeugwaschanlagen, Schriffenreine der Hessischen
Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 136. 1993

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft 192. 1995

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Ger&uschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreine der Hessischen Landes-
anstalt for Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Kldranlagen, Ladrmschutz in

Hessen, Heft Nr. 1, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie. 2002

Technischer Bericht zur Untfersuchung der Ger&uschemissionen von
Baumaschinen, L&rmschutz in Hessen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fUr

Umwelt und Geologie. 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betfriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdarkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt

fr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen
Wandel, Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993/2005 im Auftrag der

Handwerkskammern Dortmund, DuUsseldorf und MUnster. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&rm - TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Textteil - Grundlagen
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[LfU Wertstoff]

[LUA Merkbl. 25]

[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-19]

[Schall 03 2012]

[TA L&rm]

[UP 3 104 03]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[VDI 3770]

m uppenkamp

Schalltechnische Hinweise fUr die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen) des Bayerischen Landesumweltamtes  fUr
Umweltschutz. 1993

Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw,
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Merkbl&tter Nr. 25. 2000

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl@tzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrsiGrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuleftzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schallimmissionsprognose  Nr. 310403 ,,Schallgutachten zur geplanten
Erweiterung einer Flocke- und Garnfdrberei in Greven' der Uppenkamp +
Partner GmbH vom 16.04.2003

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurUckgezogen)

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Bericksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorsc hriften,
Normen, Richflinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdalt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105014621
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):
e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2022) di-de/by-2-0),
o Bebauungsplanentwurf (27. Mai 2021, WoltersPartner Stadtplaner GmbH, Fr. Bieber),

e Windstatistik der Wetterstation Greven (2002-2010, DWD).

Ein Ortstermin wurde am 06.07.2021 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Enftwicklung eines Wohn- und
Arbeitsquartiers mit bis zu 110 Wohneinheiten sowie Gewerbeeinheiten mit einer Bruttogeschossfldche von
bis zu 581 m?2. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Gber den Bebauungsplan Nr. 20.3 , Alte

BahnhofstraBe" mit der Ausweisung als Urbanes Gebiet (MU) erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes (Abbildung 1) umfasst dabei den ehemaligen Standort der
Raiffeisen GmbH, Alte BahnhofstraBe 62 in Greven. SUdlich wird das Plangebiet durch die Nordwalder StraBe
und westlich durch die Schienenstrecke 2931, Streckenabschnitt Greven Hbf begrenzt. Im Norden schlieBen
die n&chsten gewerblichen Nutzungen der GutenbergstraBe an. Letztere begrenzt das Plangebiet im Osten.
Die ErschlieBung des Plangebietes soll durch den Anschluss an die GutenbergstraBe und die Alte

BahnhofstraBe erfolgen.
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Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 12 von 75




m uppenkamp

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tfragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetfzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des Geltungs-

bereiches befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr) zu priufen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschuiz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwagung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 14 von 75



m uppenkamp

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwé&gung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plénen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr mdglich. DiesbezUglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwégung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefGhrten Immissions-

grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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In der [16. BImSchV] werden folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der

Nachbarschaft aufgefUhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WR),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle? liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

3.2 Schallschutiz in der Genehmigungsplanung

3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller

Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische

2 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den

Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Ger&uschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWxmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den

Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie

Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der SchutzbedUrftigkeit

zZU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefGhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm

Bezeichnung

Beurteilungszeitraum

Beurteilungszeit

Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden
volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel

(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Gutachten-Nr.: 105014621
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Flidchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrfigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedurfigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fi&che, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen Rdumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Kérperschallibertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stdrksten betroffenen

schutzbedUrftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten® auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerd&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,

nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fur die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

3 Definierter Zeitraum gemdag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder Ndchten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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Die Immissionsrichtwerte fUr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist

vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die HShe des

Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete SchutfzwUrdigkeit des betroffenen Gebietes malBgeblich.

Wesentliche Kriterien sind die Pradgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung

einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die

Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmd&glichkeiten

Rechnung zu tragen.”

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefthrt. Die betreffenden Zeitrume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Ukhr,

an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

20:00 - 22:00 Uhr.

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung

neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemadB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,

ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,

Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Gutachten-Nr.: 105014621
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Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemasB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusafzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betfrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

AuBerhalb des Plangebietes befinden sich diverse gewerbliche Einrichtungen, die in der Lage sind, relevant

auf das Plangebiet einzuwirken. Nach Besichtigung der Ortlichkeiten und Akfeneinsichinahme wurden

folgende (Tabelle 5 und Abbildung 2) schalltechnisch relevante Nutzungen festgestellt:

Tabelle 5: Schalltechnisch relevante Betriebe im Umfeld des Plangebiets
Nr. Str./Haus-Nr. Firma Gewerbe Beurteilungszeitraum
Betriebszeitraum
Gutenberg-str. 2/ Bestattungen Detlef I 6:00 - 22:00 Uhr
A Alte Bahnhofstr. 72 Venschott Bestattungsinstitut (6:00 — 22:00 Uhr)
Handwerksbetrieb 6:00 = 22:00 Uhr
B Gutenbergstr. 3 Mustafa Usta (Heizung, Sanitdr,
h (6:00 — 18:00 Uhr)
Klima)
. 0:00 — 24:00 Uhr
C Gutenbergstr. 5-9 Wentker Druck GmbH Druckerei
(0:00 — 24:00 Uhr)
i i i 0:00 - 24:00 Uhr
D Alte BahnhofstraBe 9 Mc Donalds GosTrononf'neb'emeb mit
Drive in (8:00 — 3:00 Uhr)
Alte BahnhofstraBe InferData N 6:00 = 22:00 Uhr
E 50 - 52 Praxiscomputer Dienstleister ) )
GmbH (8:00 - 17:00 Uhr)
Deutsches Rotes Kreuz | gemeinnUtziger Verein, 6:00 — 22:00 Uhr
F Alte BahnhofstraBe 56 e.V. Ortsverein BUro und
Greven Fahrzeuggarage (9:00 - 19:00 Uhr)
TUrkisch-Islamische s . . .
6:00 — 22:00 Uhr
G Alte BahnhofstraBe 58 Union der Anstalt for qememnu’mger Ver§|n,
Reliai BUro, Begegnungsstatte (6:00 — 22:00 Uhr)
eligion
. . . 6:00 — 22:00 Uhr
H Alte BahnhofstraBe 62 Kiosk Dienstleister
(7:00 — 19:00 Uhr)
Knubel GmbH & Autohaus mit Kfz- 6:00 - 22:00 Uhr
Alte BahnhofstraBe 66 Co.KG Werkstatt (7:00 - 18:00 Uhr)
J Kerkstieqe 1-3 STI Schréder produzierendes 0:00 - 24:00 Uhr
9 Verpackungen GmbH Gewerbe (0:00 — 24:00 Uhr)
Herrmann Dahlhoff 6:00 — 22:00 Uhr
K Gutenbergstr. 10 Baustoffhandel
9 GmbH & Co. KG (7:00 — 18:00 Uhr)
H. Meyer & Sohn Holzbau & 6:00 - 22:00 Uhr
L Gutenbergsir. 13 GmbH Zimmereibetrieb (6:00 bis 22:00 Uhr)
. Herrmann Biederlack .. 0:00 — 24:00 Uhr
M Kerkstiege 6 Lagerfladchen
9 GmbH & Co. KG 9 (0:00 — 24:00 Uhr)
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Nr. Str./Haus-Nr. Firma Gewerbe Beurteilungszeitraum
Betriebszeitraum
N Biederlack- Hermann Biederlack produzierendes 0:00 — 24:00 Uhr
straBe 19-21 GmbH & Co. KG Gewerbe(Weberei) (0:00 — 24:00 Uhr)
Biederlack- . . 0:00 — 24:00 Uhr
O straBe 8 Parkhaus Dienstleister (0:00 - 24:00 Uhr]

i i 6:00 - 22:00 Uh

P Alte BahnhofstraBe 66 Ahlert Junior Tankstelle mit r

Mineraldle

Waschanlage

(6:00 —22:00 Uhr)

Die folgende Abbildung 2 erméglicht einen Uberblick Uber die genannten Nutzungen:

Abbildung 2:
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Die betrieblichen Bedingungen der in den Berechnungen bericksichtigten maBgeblichen Gewerbebetriebe

wurden auf folgenden Grundlagen erarbeitet:

e Besichtigung 28.08.2018 und 06.07.2021,

e Akteneinsicht 28.08.2018, 07.05.2019 und 06.07.2021,

e messtechnische Erhebung von relevanten Einzelquellen 25.08.2021,
e Befragung der Befreiber der Befriebe A, C, |, Jund P,

e Schallgutachten zum Betrieb N [UP 3 104 03].

4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
4.3 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4.3.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender ldngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 6: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerduschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa'1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)4 Lwa,max = 108 dB(A)®

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fur die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksto* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (Dinkwt bzw. Dinkw2 Nach
Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

FUr die betrachteten Betriebe werden Fahrbahnoberfldchen mit den entsprechenden Zuschldgen gemaR

[PLS] berUcksichtigt. Zuschlage fur Steigungen sind nach Sichtung der Ortlichkeiten nicht erforderlich.

4 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

5 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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BerUcksichtigte Zuschldge fur Fahrgassen der Lkw-Fahrstrecken auf den Betriebsgeldnden

Betrieb

Fahrbahnoberflache

Zuschlag

B

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Asphalt

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Kies

Asphalt

Asphalt

v|lz|z|™

Betonsteinpflasterung
(Fugen >3 mm)

Tabelle 8:

Berlcksichtigte Anzahl an Lkw der jeweiligen Betriebe

Betrieb

Tag

mIo|n|w
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. k&dnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaRB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Befriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

43.1.1 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 9: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A
1UI9era " (A) Lwarmax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwainh = 84 dB(A)¢

Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen

Einzelvorgdngen zusammen.

6 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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FUr das An- oder Abdocken bzw. fur den gesamten Vorgang werden folgende Schallleistungspegel
angesefzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 10: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerauschspitzen
Vorgang
Offnen Heckbordwand (15 s) Lwan = 74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwah = 83 dB(A)

Vorziehen (erhohter Leerlauf) Lwan = 77 B(A)

(155)

SchlieBen Heckbordwand (15's) Lwa,in = 74 dB(A)
An-/Abdockenan | |yffederung entliften (15 s) boain = 72 ABIAY = 111 dB(A)
Verladerampen .. Lwa.1h =71 dB(A)

TUrenschlagen (5 s)

Anlassen Lkw (< 53) Lwa,in = 82 dB(A)

Andockvorgang Lwa1nh = 84,6 dB(A)

Abdockvorgang Lwa,1n = 83,5 dB(A)

An-/Abdocken gesamt Lwa1nh = 87 dB(A)

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate

Wd&hrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsgerduschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kuhlaggregaten mit Otfto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemdaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 11: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -

FUr die Belieferung des Betriebs D wird angenommen, dass wdhrend der Anlieferung bei einem KUhl-Lkw ein

KUhlaggregat Uber eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben wird.

4.3.2 Gerdausche bei der Be- und Entladung von Lkw

Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansdtze gemaB

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefGhrt.
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Tabelle 12: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- oder Entladung von Lkw im Bereich der
Betriebe B, N und P
Verladesituation Vorgdnge ir:-‘g:'(;) ir'\"’g‘;‘(‘z)
Beschreibung  Anlieferung Typ 1 — —
Rampenart AuBenrampe g Paletten mit Hubwagen 91,7 121
Torrand ohne Abdichtung § — —
Uberladeart Ladebordwand Festsetzen der Ladung 79.5 102
Ladeflache Holz mit Plane Paletten mit Hubwagen 87.9
_% Rollcontainer (RC) 78,7 114
=
b
Festsetzen der Ladung 79.5 102
Tabelle 13: ?erc’ijuichemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Entladung von Lkw im Bereich der Betriebe C, J,
un
Verladesituation Vorgédnge ir:‘"é‘;'(';) irln-“g\l?(‘Z)
Beschreibung  Anlieferung Typ 2 - —
Rampenart AuBenrampe g - — —
Torrand ohne Abdichtung § — -
Uberladeart Ladebordwand — —
Ladefldche Holz mit Plane - —
g - -— 105
-L-:’ Paletten mit Kleinstapler 78.0
B Festsetzen der Ladung 79.5 102
Tabelle 14: Gerd&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Entladung von Lkw im Bereich des Betriebs D
Verladesituation Vorgdnge i:‘g‘:'(‘;) irl""g‘é“(‘z)
Beschreibung  Anlieferung Typ 3 - —
Rampenart AuBenrampe g - — —
Torrand ohne Abdichtung § - —
Uberladeart Ladebordwand - —
Ladeflache KUhl-Lkw mit Riffelblech - —
_g Rollcontainer (RC) 77,9 11
2
&
Festsetzen der Ladung 79.5 102

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105014621
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven

Textteil - Langfassung
Seite 27 von 75



m uppenkamp

Tabelle 15: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Beladung von Lkw im Bereich des Betriebs M
5 . .. Lwar,1h Lwamax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Anlieferung Typ 4 - -
(o))
Rampenart Innenrampe _§ - - 102
Torrand mit Abdichtung § Paletten mit Kleinstapler 73,0
Uberladeart Uberladebricke Festsetzen der Ladung 79.5 102
Ladeflache Holz mit Plane - -—
2
s - -
T
S
:F: - -

Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.

Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt. FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende

Anzahlen von Lkw bzw. zu entladenden Paletten/Rollcontainern je Lkw berGcksichtigt:

Tabelle 16: Berlcksichtigte Anzahlen an Verladevorg&ngen in der Tageszeit
Betrieb Verladesituation Tageszeitraum
6:00-22:00 Uhr
Anzahl Paletten RC
Lkw je Lkw je Lkw
B Anlieferung Typ 1 2 5
C Anlieferung Typ 2 10 4
D Anlieferung Typ 3 1 - 30
J Anlieferung Typ 2 15 8
K Anlieferung Typ 2 30 30 -
L Anlieferung Typ 2 4 20 -—
M Anlieferung Typ 4 60 30 -
N Anlieferung Typ 1 55 30 -
P Anlieferung Typ 1 1 - 10
Tabelle 17: BerUcksichtigte Anzahlen an Verladevorgdngen in der lautesten Nachtstunde
Betrieb Verladesituation Lauteste Nachstunde
5:00-6:00 Uhr
Anzahl Paletten RC
Lkw je Lkw je Lkw
M (nur Rampe Mitte) Anlieferung Typ 4 10 30
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FUr die Anlieferung von Neufahrzeugen mittels Lkw und die anschlieBende Verladung wurde ein
stundenbezogener Schallleistungspegel von 87 dB(A) in den Berechnungen verwendet. Die genannte
Schallemission wurde der Umweltvertraglichkeitsprifung [Bericht E-674/08] entnommen und fUr den Betrieb |

in Ansatz gebracht.

4.3.3 Gerdausche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern mit einem Hakenlift-System werden

gemdB [HLUG Heft 1] wie folgt angesetzt:

Tabelle 18: Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

Aufnehmen und Absetzen

(Containerwechsel) Lwain = 93 dB(A) Lwamax = 123 dB(A)

Im Bereich der Betriebe D, |, J, M und N wird in der Tageszeit ein Containerwechsel inkl. an- und abfahrendem

Lkw in Ansatz gebracht.

434 Anlieferung mit Tankfahrzeugen

Die Gerdusche bei der Anlieferung von flUssigen Stoffen mittels Tankfahrzeugen mit bordeigener Pumpe
werden insbesondere durch die Betriebsgerdusche der Pumpe (ca. 30 Minuten Betriebszeit je Vorgang) wie
auch durch die weiteren Vorgdnge wie Rangierfahrten, Starfen und Halten des Fahrzeugs und AnschlieBen

der Schlauchverbindungen bestimmt.

FUr die Heizdl-Belieferung an Betrieb N entstehenden Gerdusche wird gemdB [LUA Merkbl. 25] folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 19: Emissionsparameter Beflllen und Entleeren von Tankfahrzeugen

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

BefUllen und Entleeren von

Tankfahrzeugen Lwa =107 dB(A) Lwamax = 116 dB(A)

Es werden innerhalb der Tageszeit 4 Anlieferungen berUcksichtigt.
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4.3.5 Gerdausche von Gabelstaplern

Die Gerdusche von Gabelstaplern bei der Be- und Entladung von Lkw oder beim innerbetrieblichen Transport
werden durch die Fahr- und Hubbewegungen des verwendeten Gabelstaplers sowie durch das Schlagen

der Staplergabeln im unbeladenen Zustand bestimmt.

Die Gerduschemissionen werden auf der Grundlage eigener Schallemissionsmessungen angesetzt. Je nach
Antriebsart des Gabelstaplers ist mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa, bezogen auf die Einwirkzeit der

Gerdusche, zu rechnen:

Tabelle 20: Emissionsparameter Gabelstapler
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Elektrostapler Lwa = 95 dB(A
, P A (A Lwamex = 110 dB(A)
Dieselstapler Lwa = 102 dB(A)

Dabei werden die nachfolgend angegebenen Anzahlen und Einsatzdauern fUr den jeweiligen Betrieb

bertUcksichtigt:

Tabelle 21: Bericksichtigte Anzahlen und Einsatzdauern der Stapler

Betrieb Staplertyp Stapleranzahl Einsatzdauer je Stapler

in Minuten
Tag Nacht

C Elekiro 2 300

K 3 360

L 1 360

Diesel
M 1 360
N 3 360 30 (nur 1 Stapler)

4.3.6 Gerdusche beim Be- und Entladen von Transportern

Die Entladung von Waren aus Transportern, z. B. von Paketdiensten, erfolgt manuell und ist in der Regel
schalltechnisch unauffallig. Zur Abschdtzung des ungUnstigsten Falles I&sst sich der Emissionspegel durch den

Parkvorgang eines Pkws (Anfahrt, Tiren schlagen, Motor anlassen, Rangieren und Abfahrt) beschreiben.
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FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitraum und auf die ungUnstfigste

Nachtstunde’:

Tabelle 22: Emissionsparameter Be- und Entladen von Transportern
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
1 Pkw-Parkvorgang Lwa, 1h =70 dB(A) Lwamax = 98 dB(A)

Die Gerduschemissionen durch Verkehrsvorgdnge von Transportern oder Pkw auf Befriebsgrundsticken
werden gemdB den Vorgaben der [PLS] bestimmt. Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel von

Lwa = 92,5 dB(A)8 fUr die Fahrbewegung eines Transporters.

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dspsorrc(v) nach Tabelle 4b der [RLS-19]) und fur Steigungen > 2 %

und Gefdlle < 6 % (Dn.pkw Nach Formel 7a der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

FUr die betrachteten Betriebe werden Fahrbahnoberfldchen mit den entsprechenden Zuschldgen gemaR

[PLS] berUcksichtigt. Zuschlage fur Steigungen sind nach Sichtung der Ortlichkeiten nicht erforderlich.

Tabelle 23: Bericksichtigte ZuschlGge fir Fahrgassen der Pkw-Fahrstrecken auf den Betriebsgeldnden
Betrieb Fahrbahnoberflache Zuschlag
A Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

B Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

C Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

D Asphalt -

F Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

J Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) '

7 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche Ki = 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksko = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gema&B PLS

8 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Betrieb Fahrbahnoberflache Zuschlag
K Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) !
L Kies 4,0
M Asphalt
N Asphalt
p Betonsteinpflasterung 15
(Fugen >3 mm) !
Tabelle 24: Bericksichtigte Anzahl an Transportern der jeweiligen Betriebe
Betrieb Tag Nacht
A 8 —
B 15
c 15
| 1 1
L 30

4.3.7 Motor- und Betriebsgerdusche von im Freien betriebenen Maschinen

Die Motor- und Beftriebsgerduschemissionen von im Freien betriebenen Maschinen variieren entsprechend
ihrer Antriebsleistung sowie nach Modell und Hersteller. Im Sinne der Prognosesicherheit wird ein konservativer
Ansatz gewdhlt und der gemdaB [2000/14/EG] bzw. [2005/88/EG] zuldssige Grenzwert fUr die Schallemission

angesetzt.

FUr die derzeit in Betrieb befindlichen Gerate werden die zuldssigen Schallleistungspegel der Stufe I, welche
laut [2000/14/EG] bzw. [2005/88/EG] ab 3. Jan. 2006 gultig sind, herangezogen. Hiernach gelten folgende,

von der Nutzleistung P in kW abhdngige Grenzwerte fur den Betrieb von im Freien betriebenen Maschinen

und Gerdte:
Tabelle 25: Grenzwerte gemdB 2000/ 14/EG bzw. 2005/88/EG fir im Freien betriebene Maschinen und Gerdte
Gerdte-/Maschinentyp Installierte Nutzleistung Zulassiger Schallleistungspegel
P in kW Lwa in dB(A)
Stufe Il ab
03. Jan. 2006
<55 101
Radlader
> 55 82+ 11*g P
Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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FUr das im vorliegenden Fall eingesetzte Gerét im Betrieb K wurde eine Nutzleistung von 175 kW konservativ
abgeschafzt, sodass sich nach obiger Tabelle folgender zuldssiger Schallleistungspegel Lwa gemadB
[2000/14/EG] bzw. [2005/88/EG] bzw. folgender Maximal-Schallleistungspegel Lwamax gemdaB [HLUG Heft 2]
ergibt:

Tabelle 26: Emissionsparameter fir im Freien betriebene Maschinen und Gerdte
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Radlader (Nutzleistung = 175 kW) Lwa = 106,7 dB(A) Lwamax = 113 dB(A)

Die genannten Gerduschemissionen sind unabhdngig des bearbeiteten Materials, weshallb ausschlieBlich

fahr- und materialunabhdngige Gerduschemissionen mittels der genannten Pegel berlUcksichtigt werden.

Die Gerdusche, die bei Aufnahme von schittfdhigem Material und bei der Beladung von Lkw entstehen,

erzeugen gemdB [HLUG Heft 1] folgenden Schallleistungspegel:

Tabelle 27: Emissionsparameter bei der Verladung mittels Radlader

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen

Radlader [HLUG Heft 1]

= * =
Aufnahme und Abkippen von feinkdrnigem Material Lwar.in = 89,4 dB(A) Lwamax = 114 dB[A}

*  Der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel impliziert eine mittlere Einwirkzeit je Vorgang von 2 Minuten.

Im Bereich des Betriebs K werden 2 Radlader mit einer Einsatzdauer von jeweils 180 Minuten sowie 30 Auf-

und Abkippvorg&nge in Ansatz gebracht.

4.3.8 Gerdausche beim hdandischen Befillen von Containern

Die Gerdusche beim handischen Beflllen von Stahl-Abroll-Containern mit Holz werden gemaB [LfU Wertstoff]

wie folgt angesetzt:

Tabelle 28: Emissionsparameter Gerdusche beim hdndischen Beflllen von Containern
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Handisches BefUllen von _ _
Containem mit Holz Lwaih = 79,2 dB(A) Lwamax = 106 dB(A)
Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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Der auf eine Stunde bezogene Schallleistungspegel Lwa,in impliziert einen Schallleistungs-Wirkpegel fir einen

Vorgang von Lwar = 97 dB(A) und eine mittlere Einwirkzeit je Einwurfvorgang von 1 Minute.

Im Bereich des Betriebs N werden am Tag 40 Einwurf-Vorgdnge berUcksichtigt.

4.3.9 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpl@tzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkplatzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermalen
genau bzw. fldchenproportional abschdtzen Iasst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Ldsst sich
das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschétzt wird.

Im Fall der Betriebe C, |, J, K, M und N |&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend
genau abschdatzen, sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat K + 10 - |Og (B-N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit,
die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze).

Im Fall der Betriebe A, D, E und F IGsst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend

genau abschdtzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird.
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Der Schadllleistungspegel des Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat Kj + Kp + Ksyo +10-1og (B-N)  in dB(A)

mit
Kpb=25log (f-B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kra der Zuschlag fur Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 9,
Kstro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studie!©,
N die Bewegungshdaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Betrieb D: Netto-Gastraumfldche in m?, alle anderen: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellpldize je BezugsgroBe ist in der Parkplatzldrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines Sonstigen Stellplatzes ist der Wert fUr f mit 1 anzusetzen. Im Fall des

Betriebs D ist der Wert fUr f mit 0,25 Stellplatzen/m?Netto-Gastraumfl&dche anzusetzen.

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berucksichtigt:

e Die Fahrbahnoberfl&dchen in den Fahrgassen der Parkpl&tze wird gemdaB Tabelle 23 beriUcksichtigt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetfzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
wurde gemdaB den Angaben zu Mitarbeiterzahlen und Arbeitsschichten abgeschdatzt. Im Falle des Betriebs D
basiert die angegebene Frequentierung auf den in [PLS] aufgefUhrten Anhaltswerten fUr die im vorliegenden

Fall betrachtete Parkplatzart.

?  Dernach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellpl&izen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.

10 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entfélit bei Parkpldtzen an Einkaufsmdarkten mit
asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfléichen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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Tabelle 29: Frequentierung der Parkplétze

Betrieb Einheit Bo der Bezugsgro3e B N = Bewegungen/(Bo-h)

Tag unginstigste

6:00 bis 22:00 Uhr Nachtistunde
A 1 Stellplatz 0.25
C (2 Parkplatzbereiche, jeweils) 1 Stellplatz 0,13 1,0
D 1 m? Netto-Gastraumfl&che 0.4 0.6
E 1 Stellplatz 0,5
F 1 Stellplatz 0,5
| Kundenparkplatz 1 Stellplatz 0,23
| Mitarbeiterparkplatz 1 Stellplatz 0,28
| Werkstattparkplatz 1 Stellplatz 0,25
I Ausstellung SUd 1 Stellplatz 0,004
| Ausstellung Nord 1 Stellplatz 0,04
J 1 Stellplatz 0.21 0,57
K 1 Stellplatz 4,0
M 1 Stellplatz 0.5 0.5
N 1 Stellplatz 0.5 0.25
O 1 Stellplatz 0.25 0.2

Schallemission der Parkpldtze

GemdB [PLS] berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten der

nachfolgende Schallleistungspegel Lwatm in dB(A).
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Tabelle 30: Schallemission der Parkpldtze

Bez. BezugsgroB3e B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm

in m? bzw. Tag Nacht Tag Nacht

Anzahl
h' | hl' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)

Pa Anzahl der Stellplatze 10 0,25 - 0 4 0 1 72,0 -
Pc Anzahl der Stellplatze 10 0,13] 1,0 0 4 - - 68,1 77,0
Po Netto-Gastraumfldche 287 04 | 06 4 4 | 4,5 1.0 97.1 98,9
Pe Anzahl der Stellplatze 10 0,5 -— 0 4 0 1,0 75,0
Pr Anzahl der Stellpl&tze 10 0,5 -— 0 4 0 1,0 75,0
PI. kunden Anzahl der Stellplatze 22 023 | - 0 4 -— - 74,0 -—
P. Anzahl der Stellpléitze 16 028 — |0 | 4 | — | — | 735 | -—
Mitarbeiter
P. Anzahl der Stellpléitze 10 025 — | 0| 4| —| — | 710 | —
Werkstatt
P,
Ausstellung Anzahl der Stellplatze 30 0,004| - 0 4 | 33 2,5 73,8
sud
P,
Ausstellung Anzahl der Stellplatze 5 004 | - 0 4 0 1.0 60,6 -—
Nord
P, Anzahl der Stellplatze 35 0211057 | 0 4 - - 75,7 80,0
Pk Anzahl der Stellplatze 12 40 | - 0 4 - - 83.8 -—
Pm Anzahl der Stellplatze 22 05 | 05 0 4 -— - 77 .4 77 .4
PN Nord Anzahl der Stellplatze 24 05 1025| O 4 -— - 77.8 78,8
PN mitte Anzahl der Stellplatze 38 05025 0 4 - - 79.8 80,8
PN sud Anzahl der Stellplatze 14 05 025| 0 4 - - 75,5 76,5
PoEoene | Anzahi der Stellpléitze 76 1025/ 02 0 | 4 | 46| 10 | 854 | 844
Po. epene Anzahl der Stellplétze 87 025, 02| 0 | 4 |47 O 85,1 84,1
2und 3
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 31: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)! -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dw,pkw NAch Formel 7a der
[RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Zuschlage fur die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen der Parkpl&ize werden gemdB Tabelle 23

berucksichtigt:

Tabelle 32: Bericksichtigte Anzahl an Pkw-Bewegungen auf den Betriebsgeldnden

Betrieb Tag Nacht
C (Parkplatz Nord) 21 10
D (Drive-In gem. [PLS])* 640 36
| Werkstatt Ein- und Ausfahrten 80 -
I An- und Abfahrt der Mitarbeiter 70 -
J An-und Abfahrt der Mitarbeiter 115 20
K An- und Abfahrt der Mitarbeiter 768 -
M An- und Abfahrt der Mitarbeiter 176 11
N An- und Abfahrt der Mitarbeiter 04 N
Garagen

1" Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Betrieb Tag Nacht
O Ein- und Ausfahrten 1.000 50
P An- und Abfahrt von Tankkunden 405 -
P An- und Abfahrt Kunden
56 -
Waschanlage
P An- und Abfahrt von Shopkunden 80** —
* FUr die ggf. auftretende Warteschlange im Bereich kurz vor dem Bestellschalter bis zum Abholschalter wird der

Ansatz fir Pkw-Warteschlangen mit einem stundenbezogenen Schallleistungspegel von 70,5 dB(A) der Studie

[HLfU Heft 136] entnommen.

* FUr den Parkbereich der Shopkunden wurde gemd&B [HLfU Heft 275] ein stundenbezogener Schallleistungspegel
von 72,1 dB(A) sowie 40 Vorgdnge berlcksichtigt.

Im Bereich der nérdlichen Abstellfldche im Bereich des Betriebs | werden weiterhin 20 Parkvorgénge wdhrend

der Tageszeit berUcksichtigt. Der Ansatz kann dem Kapitel 4.3.6 entfnommen werden.

4.3.10 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die Betriebe C, D, I, J, K, L, N und P verfugen Uber technische Anlagen, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sowie deren jeweilige Betriebsdauer sind in

Tabelle 33 angegeben.

Tabelle 33: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen und Gerduschquellen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Ansatz | Betriebsdaver in | Schallleistungs-
Minuten pegel Lwa in
dB(A)
Tag Nacht Tag |Nacht
kaltetechnische Anlage Betrieb C/Uber Dach M 9260 - 84,7
Abluft Betrieb C/Uber Dach M 9260 60 65,2 65,2
Abluftkamin Betrieb C/Uber Dach M 9260 60 56,3 56,3
Abluftkamin Betrieb C/Uber Dach M 9260 60 82,1 82,1
kdltetechnische Anlage Betrieb D/Uber Dach | 9260 60 75,0 75,0
kdltetechnische Anlage Betrieb D/Uber Dach | 9260 60 75,0 75,0
Abluftkamin Befrieb D/Uber Dach | 960 60 78.0 78.0
elektrische Werkzeuge Betrieb I/ndrdlicher Hofbereich S1 420 - 93,6 -
TischkUhler Betrieb J/Uber Dach M 960 60 89.5 89.5
Presscontainer Betrieb J/nordGstlich des 52 480 15 | 883 | 883
Gebdudes
4 LUfter Produktion jeweils Betrieb J/Uber Dach M 960 60 86,3 86,3
Abluft Raumlufttechnik Betrieb J/Uber Dach M 960 30 92,3 92,3
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Anlagenbezeichnung Standort/Lage Ansatz | Betriebsdavuer in | Schallleistungs-
Minuten pegel Lwa in
dB(A)
Tag Nacht Tag |Nacht
Kompressor Betrieb J/Uber Dach M 600 30 75,6 75,6
AbIUft Betrieb J/Osf-fgssodg sudlicher M 940 0 77 1 77 1
Gebdudeteil
Abluft Raumlufttechnik Betrieb J/Uber Dach M 960 60 92,3 92,3
Schrottpresse Betrieb J/&stlich des Gebdudes S2 480 15 88,3 88,3
Abluftkanal Betriel J/Ost-Fassade sudlicher |1 940 | 40 | 836 | 836
Gebdudeteil
Abluftéfinung Betrieb J/ Nord:Fossoc'Ie Ostlicher M 940 0 65.4 65.4
Gebdudeteil
2 Abluftfihrungen Betrieb J/ Ost-Fassade 6stlicher
Produkfion Gebdaudetei Mo 960 | 60 770 | 77
elektrische Werkzeuge Betrieb K/ Hofbereich S3 240 - 105
elektrische Werkzeuge Betrieb L/ Hofbereich S3 240 - 105
2 Zu-/Abluftkamine Betrieb N/Uber Dach G | 90 | 60 | 830 | 830
Farberei
Hochdruckreiniger Betrieb N/ndérdlicher Hofbereich G 360 - 93,6
2 Abluftkamine Weberei Betrieb N/Uber Dach G 960 60 86 86
Kamin Staubturm Betrieb N/Uber Dach G 960 60 86 86
Kamin Heizzentrale Betrieb N/Uber Dach G 960 60 86 86
ZapfsGulen Betrieb P/sUdlicher Hofbereich \Y:! 405* -— 74,7**
MuUnzstaubsauger Betrieb P/westlicher Hofbereich S4 9% - 70,9**
Mattenklopfer Betrieb P/westlicher Hofbereich \Y:! 9* -— 71,9%*
Luftprifer Betrieb P/westlicher Hofbereich S4 21* - 70,3** -—
Waschanlage Befrieb P/ndrdliches Gebdude | S4 | 56* | — | 794% |
Waschvorgang
Waschanlage Befrieb P/ndrdliches Gebdude | S4 |  56* — 935 | —
Trocknungsvorgang
Abpumpen von Kraftstoff Betrieb P/noérdlicher Hofbereich S4 1* -— 94,6** -—
* Statt der Einwirkzeit wurde hier die Anzahl der Vorgdnge angegeben.

* gibt einen stundenbezogenen Schallleistungspegel an

Die station&ren Ger&uschquellen der Betriebe C und J wurden im Rahmen eines Ortstermins nach dem
Hullfldichenverfahren in einem definierfen Abstand von der Anlagenkontur (im Allgemeinen in 1 m Abstand
gemdB [DIN EN ISO 3740])messtechnisch aufgenommen. Die Schallemission der K&lte- und Raumlufttechnik

des Befriebs D wurde iterativ unter Berlcksichtigung der bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen im
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Umfeld ermittelt und auf Grundlage von Erfahrungswerten plausibilisiert. FUr die BerUcksichtigung der Nutzung
elekirischer Werkzeuge am Betrieb | wurde die Schallemission eines Hochdruckreinigers, Ansatz enthommen
aus der [HLfU Heft 136], stellvertiretend fUr auch andere genutzte Maschinen in Ansatz gebracht. Die
Schallemission fUr die Containerpressen wurde anhand eigener Messwerte angesetzt und fir den Betrieb J
entsprechend berUcksichtigt. Im Bereich der Betriebe K und L wurde die Schallemission einer Kreissdge der
Studie [HLUG Heft 2] entnommen und auch stellvertretend fUr dhnliche zum Einsatz kommende Werkzeuge
in Ansatz gebracht. Die Angaben zur Schellemission der stationdren Gerduschquellen des Betriebs N wurden
der Schallimmissionsprognose zur Genehmigung des Befriebs [UP 3 104 03] entnommen. DarUber hinaus
wurde auf Grundlage des Ortstermins zusétzlich die Nutzung eines Hochdruckreinigers berlcksichtigt. Die

Schallemission dieser Anlage wurde der Studie [HLfU Heft 136] entnommen und in Ansatz gebracht.

4.3.11 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBBenbereich

Die sprachliche Ger&uschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Gerduschemission basiert auf

dem Schallleistungspegel der Personen und erfolgt gemas [VDI 3770]:

Lwa = I'WA,] +10- |Og(n) +10- |Og(k/]00%) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwa der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).

Bei Anwendung des Verfahrens auf Freisitzfléchen, die nicht Teil einer Sportanlage sind, ist insbesondere bei
wenigen Personen eine Impulshaltigkeit zu bericksichtigen, da die Gerduschemissionen maBgeblich durch

einzelne Satze der Personen bestimmt werden. GemaB [VDI 3770] wird der Zuschlag wie folgt berechnet:

Ki=95—-45-log(n) =0 in dB(A).
Hierbei ist:

n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen im Aufenthaltsbereich.

Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels wird auf Grundlage der Art der Freisitzfldche von einer

gehobenen Sprechweise der Personen ausgegangen.
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Folgende Schallleistungspegel ergeben sich fur die Bereiche der betroffenen Betriebe:

Tabelle 34: Schallemissionen von Kommunikationsger&duschen im Bereich des Betriebs D

/Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Sprech hob

AuBengastro Tag: 30 50 pree e;ge oen 4,2 86,0

Bestellschalter: 2 50 sprechel geneben 9,5 79.5

IAuBengastro Nacht: 10 50 SpreChe;SehOben 6.4 83.3

Tabelle 35: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen im Bereich des Betriebs G

/Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Terrasse: 50 50 sprechel genoben 3,2 87,2

Tabelle 36: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen im Bereich des Betriebs H

/Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Eingangsbereich: 2 50 SpTeChe;SehOben 9.5 79,5

Die Quellhdhen im Bereich der AuBengastronomie, des Bestellschalters und der Terrasse wurde fUr sitzende
Personen mit 1,2 m in Ansatz gebracht. Fir den Eingangsbereich des Kiosks wurde von stehenden Personen

ausgegangen, sodass die Quellhdhe mit 1,6m in Ansatz gebracht wurde.

Spitzenpegel von Einzelereignissen (lautes Rufen) werden mit einem Schallleistungspegel von
Lwamax = 90 dB(A) berUcksichtigt.

Bei der Beurteilung von AuBenaufenthalt von Personen ist das individuelle Verhalten der Gaste maBgebend.
Anzumerken ist, dass in Abhdngigkeit des Verhaltens der Gdste daher durchaus geringere, bei sozialem

Fehlverhalten aber auch héhere Gerduschpegel als in dem Gutachten dargestellt auftreten kénnen.

4.3.12 Schalliberiragung von Rdumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes ins
Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung hédngt dabei
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insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalldémm-MaB R' der AuBenfl&dche in Verbindung mit

der GroBe der abstrahlenden Fldchen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfldchen berechnet sich nach dieser Norm wie

folgt:

Lw=Lpin+Cq-R +10-l0g(3) in dB(A).

0.

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Lo.in der Schalldruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R’ das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusité@tsterm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die FiGdche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die Bezugsfldche (1 m?).

Das Bau-Schallddmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

=10+ log [Zm & - 1010+ gn Ao qg0nei/ 0] gp(a).

i=m+1 S

Hierbei ist:

Ri das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die Fl&iche des Bauteils i in m2,

Dnei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfl&iche in m? (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des Diffusitatsterms Ca ist abh&ngig von der Diffusitat des Schallfeldes im Gebd&udeinneren und von
der raumseitigen Absorption des befrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehille. Der

Diffusitatsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -5 dB an.

Die in der Prognose berUcksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen der Gebdude werden fr
die Befriebe F und L der Studie [H&W] enthommen. FUr den Betrieb | wurden die in der Genehmigung
festgesetzten Halleninnenpegel verwendet. Die Halleninnenpegel der Betfriebe A, C und J wurden
konservativ abgeschatzt. Die fur den Betrieb N angesetzten Rauminnenpegel stammen aus dem der

Genehmigung zugrunde liegenden, schallfechnischen Bericht [UP 3 104 03].
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Tabelle 37: Rauminnenpegel der Betriebe
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,n,okt in dB(A) vor den LpA,in
(Betrieb) AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Garage (A) 474 | 424 | 524 | 524 | 5743 | 624 | 67.4 | 624 70
Druckerei (C) 57,4 | 524 | 624 | 624 | 6743 | 724 | 774 | 724 80
Fahrzeughalle (F) 44,3 49,3 54,3 64,3 64,3 69,3 69,3 69,3 75
Werkstatt (1) 543 | 59,3 | 643 | 743 | 7434 | 793 | 793 | 793 85
Karosserie (l) 593 | 643 | 693 | 793 | 7934 | 843 | 843 | 843 90
E;?S;S:S?J)md 674 | 624 | 724 | 724 | 7743 | 824 | 874 | 824 90
Schreinerei (L) 44,4 | 544 | 624 | TAA | 744 | 744 | 794 | 744 83
Farberei (N) 552 | 602 | 652 | 752 | 7524 | 802 | 802 | 802 86
?ﬁ)h'osserei/ Schreinerei 845 | 861 | 768 | 756 | 70,51 | 688 | 593 | 535 89
Schuppen (N) 706 | 732 | 748 | 759 | 80,16 | 823 | 837 | 859 90
Spinnerei (N) 553 | 603 | 653 | 753 | 7534 | 803 | 803 | 803 86
Weberei (N) 573 | 623 | 673 | 773 | 7734 | 823 | 823 | 823 88
Rauherei (N) 593 | 643 | 693 | 793 | 7934 | 843 | 843 | 843 90
Trocknerbereich (N) 553 | 603 | 653 | 753 | 7534 | 803 | 803 | 803 86
Heizzentrale (N) 573 | 623 | 673 | 773 | 7734 | 823 | 823 | 823 88

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und
geplanten BauausfUhrungen frequenzabhdngig eingesetzt. In der Prognose werden fUr die Fassaden und

das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berlcksichtigt:

Die Schallabstrahlung von hochschallddmmenden Dach- oder Fassadenbauteilen mit einem Schalld&dmm-
MaB > 50 dB ist gegenUber den leichten Umfassungsbauteilen und Offnungsfldichen nicht immissionsrelevant

und bleibt deswegen unberUcksichtigt.
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FUr das Tor des Betriebs A wird am Tag wdhrend der Tatigkeiten innerhalb der Garage von einem Uber

210 Minuten gedffneten Tor ausgegangen.

Tabelle 38: Schalldédmm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs C
Bauteil Bau-Schalldamm-MaBe R in dB Rw.i
63 125 | 250 | 500 1 2 4 8 in dB
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Fenster und Belichtungsflachen
Isolierverglasung 4/8/4 15 18 17 24 34 41 35 36 29

Die Tore des Betriebs C werden wdhrend der Tages- und Nachtzeit im durchgehend gedffneten Zustand
bericksichtigt. Die Wandfl&dchen sind massiv ausgefUhrt und Uber der Produktion befindet sich eine weitere
Etage, sodass die Schallabstrahlung Uber Dach- und Wandfldchen nicht relevant ist. Die Oberlichter der
Fenster werden im durchgehend gekippten Zustand berUcksichtigt. FUr ein gekipptes Element ist ein

Schallddmm-MaB von 10 dB anzusetzen.

Tabelle 39: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs F

Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw,i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g |ndB
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Dachkonstruktionen

Stahltrapezblech, 1.00mm, WD,

bitumindse Abdichtung 14 12 30 38 46 52 49 50 37

Tore
§ekhonoh‘or, 2—schol|g, mit Dichtungen 6 8 12 14 15 18 23 04 16
im Randbereich

Die Wandfldchen des Betriebs F sind massiv ausgefUhrt, sodass dessen Schallabstrahlung nicht relevant ist.

Das Tor wird am Tag Uber 480 Minuten im gedffneten Zustand und sonst im geschlossenen Zustand

berUcksichtigt.
Tabelle 40: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs |
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe R;in dB Rw,i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g | ndB
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Dach- und Wandkonstruktionen
Stahltrapezblech, 0.75mm 8 10 18 19 23 22 23 24 22
Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
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Die Fensterflachen des Betriebs | werden im durchgehend gekippten Zustand berUcksichtigt. Fir ein
gekipptes Element ist ein Schalld@mm-MaB von 10 dB anzusetzen. Die Tore werden wdhrend der Betriebszeit

im durchgehend gedffneten Zustand berUcksichtigt.

Tabelle 41: Schalldémm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs J
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw.i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g | ndd

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Dachkonstruktionen

Stahltrapezblech, 1.00mm, WD, 14 12 30 38 46 50 49 50 37

bitumindse Abdichtung
Fenster und Belichtungsfldchen
Isolierverglasung 4/8/4 15 18 17 24 34 4] 35 36 29
Tore und Tiren
Stahltor, ohne Dichtungen 10 15 17 20 2] 25 20 21 23

Die Wdande des Betriebs J sind massiv ausgefthrt, weshalb die Schallabstrahlung Gber diese Bauteile als nicht
relevant eingeschatzt wird. Die Fenster werden im durchgehend geschlossenen Zustand bertcksichtigt. Das
noérdliche Tor wird am Tag im durchgehend gedffneten und nachtsim geschlossenen Zustand bericksichtigt.

Die TUr in der Ost-Fassade wird im durchgehend geodffneten Zustand, tags wie nachts, berUcksichtigt.

Tabelle 42: Schalldémm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs L
Bauteil Bau-Schalldamm-MaBe R; in dB Rw,i
in dB
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g | Ind
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Dach- und Wandkonstruktionen
Stahltrapezblech, 0.75mm 8 10 18 19 23 22 23 24 22
FUr die Tore des Betriebs L wird am Tag von einem durchgehend geodffneten Zustand ausgegangen.
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Tabelle 43: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile des Betriebs N
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw.i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 g | ndd

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Wandkonstruktionen

Fassade: 0.75mm Stahlglattblech +
70mm MF-Maftten + 0.75mm 8 16 25 38 43 42 42 43 37
Stahlglattblech (Farberei)

Stahltrapezblech, 0.75mm (Schuppen) 8 10 18 19 23 29 23 o4 27

Stahlsandwichelemente, PU-DGmmung

(Weberei, Rauherei) 7 14 20 23 16 41 46 47 25
Dachkonstruktionen
Stahltrapezblech, 0.75mm (Schlosserei, 8 10 18 19 23 00 23 o4 7

Schuppen)

Stahltrapezblech, 0.75mm, mit MF-
D&mmung, mit Folienabdichtung
(Spinnerei, Weberei, Rauherei, Ndherei,
Trocknerbereich, Heizzentrale)

14 18 30 44 58 70 72 73 39

Fenster und Belichtungsfldchen

Isolierverglosung 8/12/6 (Forberel) 16 20 19 34 40 40 33 34 35
Profilbauglas. 1-schalig (Schlosserei, 12 17 27 23 2% 2% 33 34 2%
Spinnerei)

Isolierverglasung 4/8/4 (Weberei, 15 18 17 o4 34 41 35 34 29

Heizzentrale)

Tore und Tiren

Sektionaltor, 2-schalig, mit Dichtungen

im Randbereich (Weberei) 6 8 12 14 15 18 23 24 16

Die Fensterfldchen in der SUd-Fassade der Heizzentrale werden am Tag im stdndig gekippten Zustand
berUcksichtigt. FUr ein gekipptes Element ist ein Schallddmm-MaB von 10 dB anzusetzen. Im Nachtzeitraum

wird von einem geschlossenen Zustand der Fenster ausgegangen.

4.4 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

441 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Sofftware MAPANDGIS der Kramer Sofftware GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.
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Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch naturliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berucksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen'? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Actm + Agr + Acpar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'? berechnet.

Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten allgemeinen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavabhdngig'4 berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berlcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berUcksichtigt:

LaT(LT) = LAT(DW)- Cet in dB(A).

12 Diese Bedingungen gelten fir die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

13 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
14 Formeln (9) der DIN ISO 9613-2
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Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crer=Coft = 10 - &2 wennd,>10- (hethy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log ¥ 10701 -Akte) . hula)

100"
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhé&ngige Pegeld&mpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Greven enthommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kénnen dem Anhang enthommen werden.

4.4.2 Beurteilungspegel im Plangebiet

Um die Wohn- und Arbeitsqualitdt fir das Plangebiet sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Gewerbeldrmimmissionen ermittelf. Die Berechnung der Schallimmission im Plangebiet wird unter
BerUcksichtigung der vorgesehenen Ausbauhdhen geschossweise, bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne

geplante Nutzung durchgefUhrt und dargestellt. MinderungsmaBnahmen bleiben dabei unbericksichtigt.

GemdB den textlichen Festsetzungen im B-Plan Nr. 20.3 bzw. der geplanten Gebietsausweisung als Urbanes
Gebiet werden die Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fir Mischgebiete (MI) bzw. die im Rahmen
des Genehmigungsverfahrens die Immissionsrichtwerte der [TA L&rm] fUr Urbane Gebiete (MU) zur Beurteilung
herangezogen. Da das [DIN 18005-1 Bbl. 1] keine Orientierungswerte fUr Urbane Gebiete nennt, werden

behelfsweise die Orientierungswerte fUr Mischgebiete (MI) fir die Beurteilung herangezogen.
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Erdgeschoss
e Die Orientfierungswerte fur Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) nachts werden im
Bereich der geplanten Baufelder vollstGndig eingehalten bzw. unterschritten.
e Die Immissionsrichtwerte fUr Urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A) am Tag und 45 dB(A) nachts werden
ebenfalls im Bereich der geplanten Baufelder vollsténdig eingehalten bzw. unterschritten.

e Die Beurteilungspegel liegen am Tag zwischen 52 und 49 dB(A) und nachts zwischen 41 und

43 dB(A).
Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
2,5 m . GOK (Erdgeschoss) 2,5 m . GOK (Erdgeschoss)

o

NEEEAENY

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abbildung 3: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms durch bestehende Betriebe im Erdgeschoss
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1. Obergeschoss

e Der Orienfierungswert fUr Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten
Baufelder vollstdndig eingehalten bzw. unterschritten. Der nachizeitliche Orientierungswert von
45 dB(A) wird im ndérdlichen Bereich der Baugrenze von Baufeld A erreicht und im Bereich des
Baufeldes C, mittlerer Abschnitt um maximal 1 dB Uberschritten.

e Derlmmissionsrichtwert fUr Urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten
Baufelder vollstandig eingehalten bzw. unterschritten. In der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert
von 45 dB(A) im nérdlichen Bereich der Baugrenze von Baufeld A erreicht und im Bereich des
Baufeldes C, mittlerer Abschnitt, um maximal 1 dB Uberschritten. Die vorliegende nachtzeitliche
Uberschreitung in GréBenordnung von 1 dB kann aus schalltechnischer Sicht in die stddtebauliche
Abwdgung eingestellt werden.

e Die Beurteilungspegel liegen am Tag zwischen 50 und 55 dB(A) sowie nachts zwischen 42 und

46 dB(A).
Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
5,8 m U. GOK (1. Obergeschoss) 5,8 m U. GOK (1. Obergeschoss)
B
g
B
D
P
<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abbildung 4: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms durch bestehende Betriebe im 1. Obergeschoss
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2. Obergeschoss

e Der Orienfierungswert fUr Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten
Baufelder vollstdndig eingehalten bzw. unterschritten. Der nachizeitliche Orientierungswert von
45 dB(A) wird im nérdlichen Bereich der Baugrenze von Baufeld A erreicht und im mittleren Bereich
von Baufeld C weitergehend Uberschritten.

e Derlmmissionsrichtwert fUr Urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten
Baufelder unterschritten. In der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) ebenfalls im
nordlichen Bereich der Baugrenze von Baufeld A erreicht und im Bereich von Baufeld C um bis zu
2 dB Uberschritten. Ab dieser Immissionshdhe sind MinderungsmaBnahmen an den geplanten
Gebduden im Bereich des Baufeldes A und des Baufeldes C erforderlich.

e Die Beurteilungspegel liegen am Tag zwischen 51 und 56 dB(A) und nachts zwischen 43 und

47 dB(A).
Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
9.1 m U. GOK (2. Obergeschoss) 9.1 m U. GOK (2. Obergeschoss)
B
g
=
"
P
<35 >35bis 40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abbildung 5: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms durch bestehende Betriebe im 2. Obergeschoss
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3. Obergeschoss

Der Orienfierungswert fur Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag wird weiterhin im Bereich der
geplanten Baufelder unterschritten. Der nachtzeitliche Orientierungswert von 45 dB(A) wird im
nordlichen Bereich der Baugrenze von Baufeld A bereits um 2 dB Uberschritten. Im Bereich des
Baufeldes B liegen nun Uberschreitungen in GréBenordnung von 1 dB vor, welche in die
stédtebauliche Abwégung eingestellt werden kénnen. Im Baufeld C liegen die Uberschreitungen
bei bis zu 3 dB.

Der Immissionsrichtwert fUr Urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten
Baufelder ebenfalls weiterhin unterschritten. In der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert von
45 dB(A) wie vorstehend beschrieben ebenfalls Uberschritten.

Die Beurteilungspegel liegen am Tag zwischen 52 und 58 dB(A) sowie nachts zwischen 44 und
48 dB(A).

Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
12,4 m U. GOK (3. Obergeschoss) 12,4 m U. GOK (3. Obergeschoss)

B
-
=
"
P

<35 >35bis 40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abbildung 6: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms durch bestehende Betriebe im 3. Obergeschoss
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Staffelgeschoss
e Der Orientierungswert fur Mischgebiete von 60 dB(A) bzw. der Immissionsrichtwert for Urbane
Gebiete von 63 dB(A) am Tag wird im Bereich der geplanten Baufelder weiterhin unterschritten. Der
nachtzeitliche Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert von 45 dB(A) wird, mit wenigen Ausnahmen
im Baufeld A, im gesamten Plangebiet Uberschritten.

e Die Beurteilungspegel liegen am Tag zwischen 53 und 59 dB(A) sowie nachts zwischen 44 und

50 dB(A).
Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
15,7 m U. GOK (Staffelgeschoss) 15,7 m U. GOK (Staffelgeschoss)

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 =75 bis80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 7: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms durch bestehende Betriebe im Staffelgeschoss

Insgesamt ist  festzustellen, dass im Bereich des Baufeldes A ab dem 2. Obergeschoss
MinderungsmaBnahmen an den Gebduden im Bereich der Ost-Fassade so zu freffen sind, dass im
Uberschreitungsbereich kein Immissionsort vorliegt. Fir die dahinter liegenden geplanten Gebdude sind
solche MinderungsmaBnahmen, je nach Reihenfolge der Bauabschnitte, ebenfalls ab dem 3. Obergeschoss
erforderlich. FUr den nordlichen Bereich des Baufeldes C gilt dies unabhdngig von der Reihenfolge der
Bauabschnitte, da dort keine abschirmende Wirkung durch ggf. vorgelagerte Geb&ude zu erwarten ist. Ein

entsprechender Nachweis ist im Baugenehmigungsverfahren zu fUhren.
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443 Betrachtung der Vorbelastung

Da im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung alle Betriebe im unmitteloaren und mitteloaren
Nahbereich des Plangebiets in den Berechnungen bericksichtigt wurden, wurde die Gesamtbelastung des
Gewerbeldrms im Plangebiet ermittelt und dargestellt. Alle weiteren Betriebe, die sich darUber hinaus im
Umfeld befinden, sind aufgrund ihrer Entfernung und Beschaffenheit nicht in der Lage, relevant auf das

Plangebiet einzuwirken.

444 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

4.5 MaBnahmen zur Immissionsminderung
Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zeigte sich, dass die geplante Errichtung von gemischten
Nutzungen eines Urbanen Gebietes aufgrund der angrenzenden gewerblichen Nutzungen nicht

uneingeschrankt moglich ist.

Um ein konflikifreies Nebeneinander von Gewerbe und Wohnen umzusetzen, werden daher

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

Minderung an den Plangebduden

Baufeld B

Sollte Baufeld B vor Baufeld C bebaut werden, sind ab der Immissionshdhe des 3. Obergeschosses keine
offenbaren Fenster von schutzbedurfligen R&umen oder keine schutzbedUrftigen RGume im Bereich der Ost-
Fassade vorzusehen. Anderenfalls kbnnen sich durch die Abschirmung des vorgelagerten Gebdudekorpers
im Baufeld C geringere Anforderungen an den Gebdudekdrper im Baufeld B ergeben. Ein entsprechender

Nachweis kann im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens gefuhrt werden.

Baufeld C
Im Baufeld C sind ab der Immissionshdhe des 2. Obergeschosses keine Offenbaren Fenster von
schutzbedurftigen RGumen oder keine schutzbedUrftigen RGume an der Ost-Fassade im festgestellten

Uberschreitungsbereich vorzusehen.

Hinweis: Anstatt auf &éffenbare Fenster oder schutzbedirftige R&éume in den Uberschreitungsbereichen zu verzichten,

kann auch eine Vorsatzverglasung fur dort vorgesehene Fenster hergestellt werden.

Die zeitgleiche Bebauung der Baufelder A und C in einem ersten Bauabschnitt und die daran anschlieBende Bebauung

des Baufeldes B in einem zweiten Bauabschnitt stellt aus schallfechnischer Sicht die optimale Baureihenfolge dar.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen
5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohn- und Arbeitsqualitét innerhalo des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen
Bauvorhaben sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden

Verkehrsl&drmimmissionen (StraBen- und Schienenverkehr) wie in Abbildung 8 ermittelt.

o M 0
i X
Str_02-4 e
@ % | ‘
» g y . i
n.‘u@ e o e oW
S o : ot 022 o S
i ) [ty (0.1 et |
g aorwoe= e === St 01-1 L
s 3 |
TN N\ e I
_ LA, s @@’s
°'?.= Y o i K =
o N i i 3
Ll h
N v @@
@ & S
" ; = ..II 1 (I,
A ) Wi
NG A ;"‘q \\ L\
v Sy o ” 3 . \%'el‘ ¥ L'-I‘kllll II\ ".\" IIl.
' O5 > G e - & o M AR
% \ ©Land NRW (2022) di-de/by-2-
a “ e . i |
Abbildung 8: Ubersicht der befrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) und der Bahnstrecke (lila)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von L&drmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die

[DIN 18005-1] vorgegeben und in der [16.BImSchV] bzw. den [RLS-19] und [Schall 03 2012] nd&her

beschrieben.

5.2 Beschreibung der Emissionsansatze

5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')

werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 56 von 75



m uppenkamp

Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zul@ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fur die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

— — — 0,1Lw pkw 0,1Lw, Lkw1 0,1Lw, Lkw2 0,1Lw,LKkw2
Ly' = 101og[M] + 10log 100 pioopz Ps 1Ovpkw + % * mel + % *LULM + %*710 |3

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw,Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, La&ngsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrader) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird das qualitatsgesicherte Programmesystem qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS

der Kramer Software GmbH, St. Augustin, Backnang, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefthrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebd&ude sowie die Abschirmung durch
natlrliche und kiUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fUr die Ermittlung der Schallemissionen sind die dem Onlineauftritt der StraBen NRW
entnommenen Verkehrsstérken und Anteile des Schwerverkehrs aus der von StraBen NRW durchgefuhrten
landesweiten Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2015. In Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont
werden die Zdhldaten mit einem angenommenen jdhrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2030

hochgerechnet.
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Tabelle 44: DTV-Werte
Verkehrsstarken 2015 Verkehrsstarken 2030
StraBenbezeichnung
DTVksz DTVsv (p) DTVsz DTVsv (p)
Nordwalder StraBe 19.649 772 (3,9 %) 21.200 840 (4.0 %)

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fUr den

Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 45 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die Nordwalder StraBe die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt,

Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert Dsp, sor = 0 dB betragt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstarke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.

FUr die durch Lichtzeichen geregelte Kreuzung der Nordwalder StraBe/BiederlackstraBe/GutenbergstraBe

wurde entsprechend der [RLS-19] programmintern ein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung beribcksichtigt.

Tabelle 45: StraBenverkehr je Fahrtrichtung, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und M Lw' Lw'
Abschnitt DTV Vmax pl p2 M p1 p2
Kiz/2ah | km/h | KZ/h | o 7% | BA) | kzh | % % | 9B(A)
10.855 50 624 1.5 2,4 82,6 108,5 2,5 3.0 74,7
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,
p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,
Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zulGssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fOr Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,
Lw l&dngenbezogener Schallleistungspegel.
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5.2.2 Schienenverkehr

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung
durch natlrliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall032012] berlcksichtigt. Im Falle einer fUr die
Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell

eingestellt.

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq fUr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzufGhren:

Lpasq= 10 - 10g (T, g w 107 watnss PriswDai Ainigrn)) in dB(A).
Hierbei ist:
f,h ks, w Z&hler for Oktavband, Hohenbereich, TeilstOck, Ausbreitungswege,
Lwa thks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des TeilstGcks ks, der die Emission
aus dem Hoéhenbereich h angibf,
Dijsw das RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w,
Da ks das RaumwinkelmaB,
Athksw das AusbreitungsddmpfungsmaB im Oktavband f, im Héhenbereich h, vom TeilstUck ks IGngs des Weg w.

An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhéfe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurteilungspegel getrennt fir den Beurteilungszeitraum
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Lr1ag und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis é Uhr) Linacht berechnet.

Pegelkorrekturen fUr ton-, impuls- oder informationshaltige Ger&usche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt. Die
darUberhinausgehenden Pegelkorrekturen bzgl. der baulichen Ausfuhrung der betrachteten

Streckenabschnitte kbnnen dem Anhang entnommen werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurfeilungspegel Liiag und Lrinacht auf ganze dB

aufzurunden. Im Falle von Differenzbetrachtungen ist erst die Differenz des Beurteilungspegels aufzurunden.

Definition der Verkehrszahlen

Die in den Berechnungen beruUcksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 46) der angrenzenden Bahnlinie
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG und auf Grundlage der [16.BImSchV] bzw. der

[Schall 03 2012]. Dabei werden in Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit die im Folgenden fur

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 59 von 75



m uppenkamp

den Prognosehorizont 2030 von der Deutschen Bahn AG zur VerfUgung gestellten Personen- und

GuUterverkehre fUr die Beurteilung der Verkehrslarmsituation berUcksichtigt.

Tabelle 46: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 2931 Streckenabschnitt Greven Hbf, Prognosehorizont 2030
] Vimax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Zige | Zugart-
Traktion Fz
g.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
15 | 17 GI-E 100 |7-Z5_A4 1 10-Z2 30 10-215 8
2 2 GI-E 120 |7-15_A4 1 10-Z2 30 10-215 8
14 2 IC-E 140 |7-15_A4 1 9-15 12
47 7 RV-ET 140 |5-Z5_A100 2
80 | 22 RV-ET 140 |5-25-A12 2
158 | 50 | Summe beider Richtungen
Hierbei ist:
T/N Tag/Nacht,
Vmax maximale Geschwindigkeit,
Traktion E = Bespannung mit E-Lok, V = Bespannung mit Diesellok, ET, VT = Elekiro- / Dieseltriebzug,
Zugart AZ/NZ = Saison- Ausflugs- oder Nachtreisezug, D = sonstiger Fernreisezug (hier: HKX),

GLZ = GUterzug, IC = Intercityzug, ICE = Triebzug des HGV, LZ = Leerzug, RB/RE = Regionalbahn/-express,
S =S$-Bahn, TGV = franz. Triebzug des HGV.

Die Ermittlung der Emission erfolgt, gefrennt fUr den Tages- und Nachtzeitraum, entsprechend der
[Schall 03 2012].

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.

Korrekturwerten fUr die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich fir das

Jahr 2030 die in Tabelle 47 dargestellfen lGngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lwat) und

Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 47: Ladngenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwat Lwan
dB(A) dB(A)
RO1/R0O3 Strecke 2931 90,5 92,6
RO2 Strecke 2931, Abschnitt Bricke 93,4 95,5
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Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Abbildung 9 bis Abbildung 11) zu ersehen ist, ergibt sich fir das

Plangebiet bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen

schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBen- und Schienenverkehr

Folgendes:

Im Bereich der Baugrenzen werden auf Immissionshohe des 1. Obergeschosses im Tageszeitraum
Beurteilungspegel von 64 bis 77 dB(A) und im Nachizeitraum von 65 bis 79 dB(A) erreicht. Auf
Immissionshéhe des 3. Obergeschosses liegen Beurteilungspegel im Bereich der Uberbaubaren Fidchen
zwischen 66 und 77 dB(A) am Tag und zwischen 67 und 78 dB(A) nachts vor. Im Bereich der
vorgesehenen maximalen Ausbauhdhen liegen Beurteilungspegel zwischen 67 und 76 dB(A) am Tag
und zwischen 67 und 78 dB(A) nachts vor. Die Orientierungswerte fUr Mischgebiete (Ml) von 60 dB(A)
am Tag und 50 dB(A) nachfs werden dabei zur Tages- und Nachtzeit im gesamten Plangebiet
Uberschritten.

Die Grenzwerte der [16.BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Bel@stigung durch
Verkehrsgerdusche betrachtet werden kénnen, werden zur Tages- und insbesondere zur Nachtzeit
deutlich Gberschritten.

Die sog. Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) wird im Nahbereich der angrenzenden Verkehrswege
Uberschritten. Unterschreitungen der tageszeitlichen Zumutbarkeitsschwelle liegen lediglich im stlichen
Bereich des Plangebietes vor. Nachfs liegen im gesamten Plangebiet Uberschreitungen der

Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) vor.
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Abbildung 9: Beurteilungspegel des VerkehrsiGrms im 1. Obergeschoss
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Beurteilungspegel am Tag

12,7 m U. GOK (3. Obergeschoss)

Beurteilungspegel in der Nacht
12,7 m U. GOK (3. Obergeschoss)
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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Abbildung 10:
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Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
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Abbildung 11: Beurteilungspegel des Verkehrsidrms im Staffelgeschoss

Die Untersuchung des Verkehrsldrms im Plangebiet hat ergeben, dass im Plangebiet eine hochgradige
Larmbelastung insbesondere im Nahbereich der Verkehrswege am Tag und im Plangebiet insgesamt in der

Nachtzeit vorliegt.

Im Rahmen von stadtebaulichen Abwé&gungen wird unterstellt, dass gesunde Wohnverhdltnisse immer dann
gewahrt sind, wenn mindestens die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] fur Mischgebiete eingehalten
werden. Im vorliegenden Fall werden diese jedoch im gesamten Plangebiet zur Tages- und Nachizeit

deutlich Uberschritten.

Die Zumutbarkeitsschwellen, welche auf einen stddtebaulichen Missstand hinweisen, werden zudem am Tag
und insbesondere in der Nacht deutlich Uberschritten, sodass von der Realisierung einer nachtzeitlichen
schutzbedurftigen Nutzung im Plangebiet aus schalltechnischer Sicht im Nahbereich der Schienenstrecke

abzuraten ist.
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5.3.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.3.2.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedrickt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

L&rmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

5.3.2.2 Akfiver Larmschutz

In Hinblick auf die vorgesehenen Ausbauhdhen fir eine mdgliche Bebauung haben aoktive
MinderungsmaBnahmen in Form einer baulichen Abschirmung entlang der Schienenstrecke und der

sGdwestlichen Plangebietsgrenze lediglich Auswirkungen auf die ersten beiden Geschosse.

Sofern die Platz- und Eigentumsverhdlinisse den Bau einer Schallschutzwand bzw. eines Walls entlang der
westlichen und sidwestlichen Plangebietsgrenze zulassen, kann durch eine 5 m hohe bauliche Abschirmung
auf Immissionshéhe des Erdgeschosses wenigstens die Zumutbarkeitsschwelle zur Nachizeit eingehalten
werden. Zur Tageszeit liegen dann in Teilbereichen des Plangebiets auf Erdgeschosshdhe wesentlich
geringere Beurteilungspegel vor. Um die Einhaltung der ndchtlichen Zumutbarkeitsschwelle auch auf

Immissionshéhe des 1. Obergeschosses zu erreichen, bedarf es bereits einer Wandhdhe von 7,5 m.
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Abbildung 12: Lage einer in die Berechnungen einbezogenen baulichen Abschirmung
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Die untersuchte aktive MinderungsmaBnahme sowie deren Auswirkung auf die Larmbelastung im Plangebiet
ist in den Abbildung 13 und Abbildung 14 dargestellt. FUr alle darUber liegenden Geschosse sind wesentlich
hohere  Abschirmungen  erforderlich, sodass dort der Immissionsschutz  durch  passive

MinderungsmaBnahmen, siehe Kapitel 5.3.2.4, zu gewdhrleisten ist.

Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
Wall/Wand i.H.v. 5,0 m i. GOK Wall/Wand i.H.v. 5,0 m 4. GOK
2,8 m . GOK (Erdgeschoss) 2,8 m i. GOK (Erdgeschoss)

O

<35 >35his40 >40bis45 >45hbis50 >50bis55 >55bis60 >60hbis65 >65bis70 >70bis75 >75bis 80

>80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 13: Beurteilungspegel des VerkehrsiGrms im Erdgeschoss mit 5 m Wall/Wand
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Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
Wall/Wand i.H.v. 7,5 m 4. GOK Wall/Wand i.H.v. 7,5 m 4. GOK
6,1 m . GOK (1. Obergeschoss) 6,1 m i. GOK (1. Obergeschoss)

< >35his40 >40bis45 >45hbis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 14: Beurteilungspegel des Verkehrsidrms im 1. Obergeschoss mit 7,5 m Wall/Wand

5.3.2.3 AuBenwohnbereiche

Grundsatzlich sollte in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den
AuBenwohnbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein. Die Berechnungsergebnisse haben jedoch
gezeigt, dass im Tageszeitfraum die Mischgebietswerte im gesamten Plangebiet, unabhdngig von der

betrachteten Immissionshdhe, Uberschritten werden.

Baufeld A

Unter Voraussetzung, dass ein aktiver Schallschutz, wie vorangegangen beschrieben, errichtet wird, kdnnen
im Baufeld A AuBenwohnbereiche im Erdgeschoss und bei entsprechender Wandhdhe auch im
1. Obergeschoss, mit Ausnahme des sudlichen Bereichs des Baufeldes A, ohne weitergehende
Abschirmungen entwickelt werden. In Bezug auf darUber liegende Geschosse ist in jedem Fall eine
Ausrichtung von AuBenwohnbereichen zu den Schallquellen Schienenstrecke und Nordwalder StraBe
auszuschlieBen. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens kann ein Nachweis erbracht werden, dass die

Abschirmung durch das geplante Gebdude im Baufeld C geeignet ist, um auf weitere bauliche
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Abschirmungen fur AuBenwohnbereiche auf den von der Schienenstrecke abgewandten Fassade

verzichten zu kdnnen.

Baufeld B

Im Bereich des Baufeldes B kann davon ausgegangen werden, dass nach vollstandiger Bebauung der
Baufelder A und C deutlich geringere Beurteilungspegel vorliegen werden, sodass dort keine oder nur
wenige AuBenwohnbereiche einer baulichen Abschirmung bedirfen. Es wird dennoch empfohlen,
AuBenwohnbereiche auf der von der Schiene abgewandten Fassade vorzusehen. Insbesondere fUr eine ggf.
geplante Dachterrasse kann jedoch nicht sicher ausgeschlossen werden, dass diese einer Abschirmung

bedarf. Ein entsprechender Nachweis wird somit im Baugenehmigungsverfahren erforderlich.

Baufeld C

AuBenwohnbereiche im Baufeld C sind ebenfalls auf den von der Nordwalder StraBe abgewandten
Fassaden herzustellen. Da auf den von der Nordwalder StraBe abgewandten Fassaden jedoch sichergestellt
sein muss, dass die Larmbelastung durch die Schienenstrecke bereits durch ein vorgelagertes Gebdude im
Baufeld A abgeschirmt wird. Ob die Abschirmung durch das Gebdude im Baufeld A geeignet ist, um auf
bauliche Abschirmungen fur AuBenwohnbereiche im Baufeld C zu verzichten, kann zum Zeitpunkt der
Berichtserstellung nicht ermittelt werden, sodass auch fur AuBenwohnbereiche in diesem Baufeld ein

geeigneter Nachweis im Baugenehmigungsverfahren zu fOhren ist.

5.3.2.4 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel* bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemas [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erh6éhte Tagesbeurteilungspegel. Betrdgt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenl&drmpegel zum

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspekirum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fir den

Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.
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Die nachfolgende Tabelle 48 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenlédrmpegel, die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedurfligen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 48: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80
\l > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Baufeld A

Aufgrund der auBerordentlich groBen L&rmbelastung durch die Schienenstrecke wird fir das Baufeld A
empfohlen, dort keine nachtzeitlich schutzbedUrfigen Nutzungen zu entwickeln. Sollen dort dennoch
schutzbedurftige Wohnnutzungen hergestellt werden, sind diese, unter Voraussetzung einer realisierten
baulichen Abschirmung wie in Kapitel 5.3.2.2 beschrieben, mdglichst im Wirkbereich der aktiven
MinderungsmaBnahme anzuordnen. Insbesondere dem Nachtschlaf dienende R&Gume sind in jedem Fall auf

der von der Schiene abgewandten Fassade anzuordnen.

Weiterhin wird empfohlen, die zur Schiene ausgerichteten Fassaden mit einem vorgelagerten, vollstandig
geschlossenem ErschlieBungstrakt auszustatten, um eine wesentlich geringere schalltechnische Belastung fir
die dahinter liegenden Wohn- oder BUronutzungen zu erhalten. Zudem kann der Immissionsschutz Uber eine
gunstige Grundrissgestaltung sichergestellt werden. Demgemd@B sind in Ausrichtung zur Schienenstrecke nur
schallfolerante Raumnutzungen, also nur tageszeitlich schutzbedUrftige RGume oder nicht schutzbedurftige

R&ume anzuordnen.

Baufeld B

FUr das Baufeld B kann wiederum davon ausgegangen werden, dass nach vollstdndiger Bebauung der
Baufelder A und C deutlich geringere Beurteilungspegel und somit auch AuBenlédrmpegel vorliegen werden.
Dennoch wird auch fur das Baufeld B empfohlen, Fenster von Schlafréumen auf der von der Schienenstrecke

abgewandten Fassade anzuordnen.
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Baufeld C

Auch im Bereich des Baufeldes C wird sich ein vorgelagertes Gebdude in Baufeld A positiv auswirken, sodass
eine wesentlich geringere Gerduschbelastung auf den von der Nordwalder StraBe abgewandten Fassaden
zu erwarfen ist. Auch fUr das Baufeld C kann der Immissionsschutz dann Uber eine gUnstige
Grundrissgestaltung sichergestellt werden, indem im Kreuzungsbereich und entlang der Nordwalder StraBe
auf die Anordnung von Schlafrdumen verzichtet wird. Weiterhin erscheint auch fUr den stdlichen Bereich des
Baufeldes C ein zur Nordwalder StraBe ausgerichtetes vorgelagertes und vollstdndig geschlossen

hergestelltes ErschlieBungsgebdude als sinnvoll.

Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A) bei
teilweise gedffnetem Fenster ein  ungestérter Schlaf  hdufig nicht mehr mdglich ist. Die
Untersuchungsergebnisse haben gezeigt, dass im Plangebiet wesentlich hdéhere AuBengerduschpegel
regelmdaBig auch nachts vorliegen, sodass fUr alle dem Schlafen dienende Rdume fensterunabhdngige
LUftungseinrichtungen empfohlen werden, da zu erwarten ist, dass diese selbst bei Abschirmung durch

vorgelagerte Gebd&ude noch erforderlich werden.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behérde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Verkehrslarm

Zum Schutz vor Ladrmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Errichtung oder baulichen Anderung von Réumen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die L&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80

Fenster von nachts genutzten Rdumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb des Plangebietes zu
LUftungszwecken mit einer schallddmmenden LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schallddmm-MalB von
LUftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes

R'w.ges zU berUcksichtigen.

FUr die Entwicklung von AuBenwohnbereichen istim Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ein Nachweis
erforderlich, dass keine zusatzlichen baulichen Abschirmungen erforderlich werden, um dem

Immissionsschutz sicherzustellen.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises
nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher
Anlagen aufgrund der verminderten Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz

resultieren.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 71 von 75



m uppenkamp

Gewerbeldrm
An den im Plangebiet enfstehenden Gebd&uden sind Teilbereiche der Fassaden so herzustellen, dass dort
keine schutzbedUrftigen Nutzungen bzw. &ffenbaren Fenster vorliegen. Dies gilt fur die nachgenannten

Bereiche und ab der genannten jeweiligen Immissionshdhe:
e nordliches Baufeld A: vollstdndige Nord-Fassaden und Ost-Fassade ab dem 3. Obergeschoss
e Baufeld B: vollstdndige Ost-Fassaden ab dem 3. Obergeschoss

e Baufeld C: vollstGndige Ost-Fassaden entlang der GutenbergstraBe, ab dem 2. Obergeschoss

Ein entsprechender Nachweis ist im Baugenehmigungsverfahren vorzulegen.

Gutachten-Nr.: 105014621 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 72 von 75



m uppenkamp

7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 49):

Tabelle 49: Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2
Mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfanger zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m von 100 m <d < 1000 m
inm in dB in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 1 +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

FUr die Prognoseverfahren der [RLS-19] bzw. [Schall03 2012] wird auf Basis der Erkenntnisse aus
[DINISO 9613-2] und [VDI 2714] sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orog

von 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen

(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschl@dgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
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Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden. Im Bereich der Betriebe C und J basieren die eingesetzten
Schallleistungspegel auf eigenen Messwerten. Die Emissionsans@ize beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch unginstigsten Betriebszustand bzw.

auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.

Die eingesefzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den
Berechnungsvorschriften der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und [Schall 03 2012] unter BerUcksichtigung der
im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten

Prognosehorizont eine konservative Abschétzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Gewerbebetriebe wurden bei den
Betreibern erfragt und unter BerGcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitat geprift. Anderenfalls wurden
konservative Ansatze auf Grundlage von Erfahrungswerten abgeschdtzt. Im Falle des Betriebs N lag eine

schalltechnische Untersuchung aus der Vergangenheit vor, deren Ansatze Gbernommen wurden.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Ergebnisse der gegenst&ndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

B.Eng. Stefanie Poerschke
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

b

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafische Emissionskataster

C MaBgeblicher AuBenlarmpegel gem. DIN 4109

D Lagepldne

E Windstatistik

Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven Seite 1 von 28



m uppenkamp

A Tabellarische Emissionskataster
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Gewerbelarm
Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen geman DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmafR
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer & Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der enfsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer 2 Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105014621

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 20.3 in Greven

Anhang
Seite 3 von 28




Tabellarisches Emissionskataster fir den Gewerbeldrm im Beurteilungszeitraum Tag

m uppenkamp

Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO|KT| KI (Lw/Lm|Lw/Lm| num | num |Bez |Messfl| Anz | Anz | MM |EinwT (EinwT|Rw(ST| Lw/Lp
E E | Add | Add [Abst| m? T |RZ T |RZ|ID Input
m |dB(dB|dB| T RZ | dB [ RZ [ m | Anz dB | min [ min dB(A)
dB(A) [ dB(A) dB
a Kofferraum schlieRen Spitzenpegel 1,0 [ 0] 01]0,0( 9951|995 | 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 11 995
IA101  |Parkplatz Pkw-Gerausche 05 [0(f0(f00]720(720( 00 [ 00 0 |780,0(180,0 72,0
IA102  |An-/Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05|00 (00[1000([1000( 15 [ 15 4 4 10|01 |01 92,5
IA501 [Tor offen Gebaudeabstrahlung 30 (3|0 (00|758(|758( 00 |00 12,0 0 |180,0| 60,0 |1 70,0
b Kofferraum schliefen Spitzenpegel 10 (0| 01(00(f995]995| 00 [ 00 0 (780,0|180,0 11 995
B101  |An-/Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05 |0([0(00[1070[1040( 15 [ 15 20|10 ]0]01 |01 92,5
B201  |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Geréusche 10|10 0|00(1065|1065| 15 | 15 1 1 0101101 105,0
B202  |Leerlauf Lkw Lkw-Geréausche 1,0 | 0| 0|00 940|940 | 00 | 00 0 | 150|150 94,0
B301 [Manuelle Be-/Entladung Ladegerausche 1010 0|00(815|785| 15 | 15 10 | 5 | 0 600|600 70,0
B302 |Verladung Paletten mit Hubwagen Ladegerdusche 15 101]01]00(949 |99 | 00 0,0 5 5 0 | 600|600 87,9
B303 |Festsetzen der Ladung Ladegerausche 15 (0|0 (00[795]|795| 00 | 00 1 1 0 | 600 | 600 795
c Druckluftboremse Spitzenpegel 1,0 | 0] 0]0,0(108,0|1080( 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 11 108,0
C101  |An-/Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05|00 (00[1070[1040( 15 [ 15 2|10 ]0]02]02 92,5
C102 |Parkplatz West Pkw-Gerausche 05|00 (f00|680|680( 00 [ 00 0 |780,0(180,0 68,0
C103 [Parkplatz Nord Pkw-Gerausche 05|00 (f00|680|680( 00 |00 0 |780,0(180,0 68,0
C104  |An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 |0 (0]00[1063]|1000| 15 | 15 171 4 |1 0|01 |01 92,5
C201  {An-/Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 10 [0 |0]00(1142]|1125| 15 | 15 6 4 0(01] 01 105,0
C202 [Rangieren Lkw Lkw-Geréusche 10|10 0|00(95)|87 | 15 | 15 3 2 | 0 [600 600 84,2
C203 |Leerlaufbetrieb Lkw Lkw-Gerausche 10 (0| 0100[98 970 00 | 00 3 2 | 0 [150 (150 94,0
C204  |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Geréusche 10100 |00(1142|1125| 15 | 15 6 4 100202 105,0
C205 |Leerlaufbetrieb Lkw Lkw-Geréusche 10 (0| 0100[98 970 00 | 00 3 2 | 0 [150 (150 94,0
C206 |Rangieren Lkw-Geréusche 10|10 0|00(95)|87 | 15 | 15 3 2 | 0 [600 600 84,2
C301 [Entladen Paletten mit Stapler Ladegerausche 15 (0|0 (00f 888|870 00 | 00 12 8 0 | 60,0 | 60,0 78,0
C302 [Festsetzen der Ladung Ladegerausche 15 (0|0 (00f 843|825 00 | 00 3 2 0 | 60,0 | 600 795
C303 [Entladen Paletten mit Stapler Ladegerausche 15 (0|0 (00f 888|870 00 | 00 12 8 0 | 60,0 | 60,0 78,0
C304 [Festsetzen der Ladung Ladegerausche 15 (0|0 (00f 843|825 00 | 00 3 2 0 | 60,0 | 600 795
C305 [Manuelle Entladung Transporter Ladegerausche 10 (0|0 |00f81,5]|785]| 15 | 15 10| 5 0 | 600 | 60,0 70,0
C306 |Warentransport auf Stapler Ladegerausche 10 [0 [0 (00f 980980 | 00 | 00 2 2 0 |240,0( 60,0 95,0
C401 |Kaltetechnische Anlage Stationare Quellen 10D{ 0|0 (00]| 847|847 | 00 | 00 0 (780,0|180,0 84,7
C402  |Abluft Stationére Quellen 10D| 0|0 (00| 652|652 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 65,2
C403  |Abluftkamin Stationare Quellen 10D| 0|0 (00| 563|563 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 56,3
C404  |Abluftkamin Stationére Quellen 20D 0|0 (0082182100 | 00 0 [780,0(180,0 82,1
C501 [Fensterflache Nord-Fassade Gebaudeabstrahlung 351(13|0100|632(632) 00 [ 00 75,0 0 |780,0(180,0( 2 80,0
C502 [Oberlichter gekippt Nord-Fassade Gebaudeabstrahlung 35(13]0100| 743|743 00 | 0,0 12,5 0 |780,0(180,0( 3 80,0
C503 [Tor offen Gebaudeabstrahlung 30 (3|0 (f00|88]|858]( 00|00 12,0 0 |780,0(180,0( 1 80,0
C504 [Tor offen Gebéudeabstrahlung 25 [3[0(00|850(850( 00 |00 10,0 0 |780,0(180,0( 1 80,0
d1 Kofferraum schlieRen Spitzenpegel 1,0 [ 0] 01]0,0( 9951|995 [ 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 11 995
D101 |Anfahrt Pkw Drive-in Pkw-Gerausche 05 (0]0(00(1212]|1148( 15 15 520 1120 | 0 | 0,1 | 01 92,5
D102 |Wartendeschlange Drive-in Pkw-Gerausche 05 [0(f0(f00][92]|928( 15 | 15 520 | 120 | 0 | 60,0 | 60,0 705
D103  |Abfahrt Pkw Drive-in Pkw-Gerausche 05 (0]0(00(1212]|1148( 15 15 520 1120 0 | 02 | 0,2 92,5
D104 |Parkplatz Pkw-Gerausche 05]0(0]00[971]971] 00 | 00 0 |780,0(180,0 971
d2 Quietschende Rollen Spitzenpegel 05 |0(f0(00[1230(1230( 00 | 00 0 |780,0(180,0 111230
D201 |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 10 (0| 0{00(1050(1050( 00 | 00 1 0] 00|01 105,0
D202  |An-/Abfahrt Kiihlaggregat Lkw-Geréusche 30 (0|0 (f00]970(970( 00 [ 00 1 0] 00|01 97,0
D203  [Leerlauf Kiihlaggregat Lkw-Gerdusche 30)0(0]00|0970(970]| 00 | 00 1 0 |00 |150 97,0
D204  [Leerlaufbetrieb Lkw Lkw-Geréusche 1,0 | 0| 0|00 940|940 | 00 | 00 1 0|00 |150 94,0
D301  [Entladen von Rollcontainern Ladegerausche 1510 |01(00(779]927 | 00 | 00 3 [ 0 |00 |600 779
D302 [Festsetzen der Ladung Ladegeréusche 1510 0|00(795|795| 00 | 00 1 0| 00 |600 795
D303  [Containerwechsel (Abrollcontainer) Ladegerausche 10 [0 01]00(f931]931]| 00 [ 00 1 0 | 00 | 600 93,1
D401 |Kaltetechnische Anlage Stationare Quellen 10D| 0| 000|750 | 750 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 75,0
D402  |Kaltetechnische Anlage Stationére Quellen 10D| 0|0 (00| 750|750 | 00 | 00 0 |780,0180,0 75,0
D403 |Abluftkamin Stationare Quellen 20D| 0| 0|00 780|780 00 | 00 0 |780,0(180,0 78,0
D601  [AuRengastronomie Kommunikationsgerausc| 1,2 | 0 | 0 |0,0| 86,0 [ 86,0 | 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 86,0
he
D602 [Bestellschalter Kommunikationsgerausc|{ 1,2 | 0 [ 0 |0,0| 795 [ 795 | 0,0 | 0,0 0 (780,0]180,0 79,5
he
e Kofferraum schlieRen Spitzenpegel 1,0 [ 0] 01]0,0( 9951|995 | 00 0,0 0 |780,0/180,0 11 995
E101 |Parkplétze Pkw-Gerausche 05 |00 (f00]750(750( 00 |00 0 |780,0(180,0 75,0
Druckluftboremse Spitzenpegel 1,0 | 0] 0]0,0(108,0|1080( 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 11 108,0
F101 |Parkplétze Pkw-Gerausche 05|00 (f00]750(750( 00 |00 0 |780,0(180,0 75,0
F201 |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Geréusche 10|00 |00(1155|1155| 15 | 15 8 8 | 0] 0101 105,0
F202 [Rangieren Lkw-Gerausche 10 10[0]00]| 917|917 | 15 15 4 4 0 | 60,0 | 60,0 84,2
F501 [Dach Fahrzeughalle Gebaudeabstrahlung 50 (0|0 (00|555]|555( 00 00 150,0 0 |780,0(180,0( 4 75,0
F502 [Tore offen Siid-Fassade Gebaudeabstrahlung 45 [3]0(00]|865]|85| 00 | 00 450 0 [390,0] 90,0 |1 75,0
F503 [Tore geschlossen Siid-Fassade Gebéudeabstrahlung 45 (3000|680 | 680 | 00 0,0 45,0 0 [390,01900 |5 75,0
9 lautes Rufen Spitzenpegel 12 [0 [0 (00900900 00 | 00 0 |780,0(180,0 11 90,0
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Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO|KT| KI (Lw/Lm|Lw/Lm| num | num |Bez |Messfl| Anz | Anz | MM |EinwT (EinwT|Rw(ST| Lw/Lp
E E | Add | Add [Abst] m? T |RZ T | RZ|ID Input

m |dB(dB|dB| T RZ | dB [ RZ [ m | Anz dB | min [ min dB(A)

dB(A) [ dB(A) dB
(G601 [Freisitz Terrasse Kommunikationsgerdusc| 1,2 | 0 | 0 |0,0| 87,2 [ 87,2 | 0,0 0,0 0 |780,0/180,0 87,2
he
h lautes Rufen Spitzenpegel 16 | 0000900 |9, |00 | 00 0 |780,0(180,0 11 90,0
H601 [Eingangsbereich Kiosk Kommunikationsgerdusc| 1,6 | 0 | 0 |0,0]| 79,5 [ 795 | 0,0 0,0 0 [720,0] 0,0 79,5
he

11 Quietschende Rollen Spitzenpegel 05 [0([0(00[1230(1230( 00 [ 00 0 |780,0(180,0 111230
1101 [Mitarbeiterparkplatz Pkw-Gerausche 05|00 (00735735 00 [ 00 0 |780,0(180,0 735
1102 [Stellplatze Werkstatt Pkw-Gerausche 05 |00 ({00[710 (710 -25|-25 0 |780,0(180,0 735
1103 [Stellplatze Kunden Pkw-Gerausche 05|00 (00| 740|740 | 00 [ 00 0 |780,0(180,0 74,0
1104  |Abstellfiache Nord Pkw-Gerausche 05|00 (00|80 700( 00|00 20 0 | 600 ]| 00 70,0
1105  [Ein-/Ausfahrten Werkstatt Pkw-Gerausche 05 [0(f0(00[1100f925 | 15 | 00 40 0101100 92,5
1106  |Ausstellung NO Pkw-Gerausche 05|00 (00|606|606 00/ 00 0 |780,0(180,0 60,6
1107 |Ausstellung Siid Pkw-Gerausche 05|00 (f00|738(|738( 00 |00 0 |780,0(180,0 738
1108  |An-/Abfahrt Mitarbeiter Pkw-Gerausche 05|00 (00[1125[ 925 15 [ 00 70 0101100 92,5
1109  [Ein-/Ausfahrten Werkstatt Pkw-Gerausche 05 [0([0(00[1100(925 | 15 [ 00 40 0103100 92,5
1110  |An- und Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05100 (00]970]925]| 15 0,0 2 0 00 [ 00 92,5
12 Druckluftbremse Spitzenpegel 1,0 | 0|0 |00(1080|1080(| 00 | 00 0 |780,0(180,0 1| 108,0
1201 |An-/Abfahrt Containerdienst Lkw-Gerausche 10 (0| 0{00(1095(1050( 15 | 00 2 0(02]00 105,0
1202 |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 10 (0| 0(00[1134[1050( 15 | 00 5 0 (02100 105,0
1203 |Leerlauf Lkw-Geréusche 1,0 | 0|0 |00(1010]| 940 | 00 | 00 5 0 |150] 00 94,0
1301 |Verladen von Kfz Ladegeréusche 15 (10| 0(00(1000( 870 | 00 | 00 20 0 |600]| 00 87,0
1302  [Manuelle Entladung Ladegerausche 10 (0|0 (00 715]700 | 15 | 00 1 0 |600( 00 70,0
1303  [Containerwechsel (Abrollcontainer) Ladegerausche 10 [0 01]00(f931]931]| 00 [ 00 1 0 |600] 00 93,1
1401 [Betrieb von Maschinen Stationare Quellen 1000100936936 00 [ 00 0 (4200] 0,0 93,6
1501  [Dach Werkstatt Gebaudeabstrahlung 60 |0 |0]00[87]|87] 00| 00 600,0 0 |6000| 00 (6 85,0
1502  [Dach Karosserie Gebaudeabstrahlung 60 | 0| 0(00]|957 |97 50 |50 600,0 0 |6000( 00 |6 90,0
1503  [Nord-Fassade Karosserie Gebaudeabstrahlung 60 |3 [0]00|85](85]| 00| 00 90,0 0 (6000 00 |6 90,0
1504  [Tor offen Nord-F. Karosserie Gebaudeabstrahlung 50 |(3]0100]|90 (90| 00 |00 20,0 0 |6000( 00 |1 90,0
1505  [Ost-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 60 |3[0]00|765](765| 00 | 00 72,0 0 (6000 00 |6 85,0
1506  [Fensterflache Nord-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 4013|0|00(8,9]|8,9]| 00| 00 66,0 0 |6000( 00 |3 85,0
1507  [Fensterflache West-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 40|30 |00f871|871| 00 | 00 69,0 0 |6000( 00 |3 85,0
1508  [Tor offen Nord-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 40 (3]0 (009301930 00 | 00 20,0 0 (6000 00 |1 85,0
1509  [Fensterflache West-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 4013|0|00f843|843| 00 | 00 36,0 0 |6000( 00 |3 85,0
1510  [Tor offen Siid-Fassade Werkstatt Gebaudeabstrahlung 40 (3]0 (00]9381|938 (| 00 | 00 240 0 (6000 00 |1 85,0
j Quietschende Rollen Spitzenpegel 05 [0(f0(00[1230(1230( 00 [ 00 0 |780,0(180,0 111230
N101  |An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 ]0(0]00[1118]1114] 15 | 15 60 [ 55 |0 |02 |02 925
N102 [Stellplatze Mitarbeiter Pkw-Gerausche 05|00 (00]|757 757 | 00 |00 0 |780,0(180,0 757
N201  |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 10 (0|0 [00[1185[1179] 15 | 15 16|14 |0 |01 |01 105,0
202 |Rangieren Lkw-Geréusche 10|10 0|00(|887|887 | 15 | 15 2 2 | 0 |240,0| 60,0 84,2
203 |An- und Abdocken an Verladerampen Lkw-Gerédusche 10 [0 [0 (00[973]|968 ]| 15 | 15 8 7 0 | 60,0 | 60,0 86,8
N204  |Leerlauf Lkw-Geréusche 1,0 | 0|0 |00(1030|1024 | 00 | 00 8 710|150/ 150 94,0
205  |An-/Abfahrt Containerfahrzeug Lkw-Gerédusche 10 (0| 0]00(1095]|1065| 15 | 15 2 0|01]00 105,0
N301 [Beladen Paletten mit Stapler Ladegerausche 15 (0|0 (00f9,1]95]| 00 | 00 64 | 56 | 0 | 60,0 | 60,0 78,0
302 |Festsetzen der Ladung Ladegerdusche 00 [0fo0(f00|85]|880( 00 |00 8 7 |0 |600 600 795
N303 [Containerwechsel (Abrollcontainer) Ladegerausche 10 (0| 01(00(f931]931]| 00 [ 00 1 0 [600] 00 93,1
401 [Tischkihler Stationare Quellen 10D| 0|0 (00| 895|895 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 89,5
402  |Presscontainer Stationare Quellen 1010 0|00( 883|883 | 00 | 00 0 |300,0180,0 88,3
403  |Liifter Produktion Stationare Quellen 05D| 0| 0/00f923]|923| 00 | 00 4,0 0 |780,0(180,0 86,3
404  Abluft RLT Stationére Quellen 10D| 0|0 (00]923]923 | 00 | 00 0 [780,0(180,0 923
405  [Kompressor Stationare Quellen 05D| 0| 0|00 756|756 | 00 | 00 0 |480,0(120,0 75,6
406  [Abluftkanal Stationére Quellen 20 |3(0]00[771|771] 00 | 00 0 [780,0(180,0 771
407  |Abluft RLT Stationare Quellen 10D| 0| 000|923 |923| 00 | 00 0 |780,0(180,0 923
408 [Schrottpresse Stationare Quellen 10 (0|0 (00 883|883 | 00 | 00 0 1360,0(120,0 88,3
409  |Abluftkanal Stationare Quellen 20 [ 3|0 (00| 836|836 | 00 [ 00 0 |780,0(180,0 83,6
N410  JAbluftdffnung Stationare Quellen 02 3|0 (f00|654|654 (0000 0 |780,0(180,0 654
N411  |Abluft Produktion Stationare Quellen 80 |0 [0]00|771 (771 00 | 00 0 |780,0(180,0 771
412 |Abluft Produktion Stationare Quellen 05 (0000|771 (771 00 [ 00 0 |780,0(180,0 771
501  [Dach Produktion Gebaudeabstrahlung 60 |0|f0]00[789]|789] 00 | 00 670,0 0 [780,0(180,0] 4 90,0
502 |Fensterflache gekippt O-F Produktion Gebaudeabstrahlung 30 (3(|o0(00|707|707 00 |00 42,0 0 |780,0(180,0( 2 90,0
503  |Dach Fertigung Gebaudeabstrahlung 120 (0|0 (00| 706 | 706 | 00 | 00 100,0 0 [780,0(180,0] 4 90,0
504 |Fensterflache zu S-F Produktion Gebéudeabstrahlung 303000652652 00 0,0 12,0 0 [780,0/180,0| 2 90,0
506 [Tor offen N-F Produktion Gebaudeabstrahlung 303[0]00|98](98]| 00| 00 12,0 0 [780,0]180,0( 1 90,0
507  [Tir offen O-F Gebaudeabstrahlung 20 (3|0 (00| 855|855 00 |00 0 |780,0(180,0 85,5
k Beladen mit Radlader Spitzenpegel 10 [0 [0 (00(1140]1140] 00 | 00 0 |780,0(180,0 1] 1140
K101  [Kundenparkplatz Pkw-Gerausche 05|00 (f00|88]|88]( 00|00 0 |780,0(180,0 838
K102  [An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 ]0(0]00[1229]925| 15 | 00 768 0 (01100 925
K201  [An-/Abfahrt Lkw Palettenverladung Lkw-Gerausche 10 | 0| 0]00]121,2|1050| 1,5 0,0 30 004 |00 105,0
K202 |[Rangieren Lkw-Geréusche 10 |00 /00(1005| 842 | 15 | 0,0 30 0 |600]| 00 84,2
K203 |Leerlauf Lkw-Gerausche 10 (0| 0(00(1088| 940 | 00 | 00 30 012001 00 94,0
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Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO|KT| KI (Lw/Lm|Lw/Lm| num | num |Bez |Messfl| Anz | Anz | MM |EinwT (EinwT|Rw(ST| Lw/Lp
E E | Add | Add [Abst] m? T |RZ T | RZ|ID Input
m |dB(dB|dB| T RZ | dB [ RZ [ m | Anz dB | min [ min dB(A)
dB(A) [ dB(A) dB
K204  |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Geréausche 1,0 |00 |00(1182]|1050| 15 | 0,0 15 010900 105,0
K205 |[Rangieren Lkw-Geréusche 1010 0|00(974|842 | 15 | 00 15 0 | 600 00 84,2
K206 |Leerlauf Lkw-Geréausche 1,0 | 0|0 |00(1057| 940 | 00 | 00 15 0200/ 00 94,0
K301 [Entladen Paletten mit Stapler Ladegerausche 15 (0|0 (00(1075] 78,0 | 00 | 00 900 0 |600( 00 78,0
K302 |Festsetzen der Ladung Ladegerausche 15 (0|0 (00f943]|795]| 00 | 00 30 0 |600( 00 795
K303 [Nutzung Stapler Ladegerdusche 1,0 | 0|0 |00(1068|1020(| 00 | 00 3 0 |360,0| 0,0 102,0
K304 [Nutzung Radlader Ladegeréusche 1,0 | 0|0 |00(109,7|106,7| 00 | 00 2 0 |180,0] 0,0 106,7
K305 [Aufnahme/Abkippen von Schilttgiitern Ladegerdusche 05100 (00]1043] 895 | 0,0 0,0 30 0 [600] 0,0 89,5
K401 [Betrieb Kreissage 0.a. Stationare Quellen 1,0 | 0|0 |00(1050)|1050| 00 | 0,0 0 |240,0| 0,0 105,0
I Druckluftbremse Spitzenpegel 1,0 | 0|0 |00(1080|1080(| 0,0 | 0,0 0 |780,0(180,0 1| 108,0
L101  |An-/Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05 (00 (00[1113[1113| 40 [ 40 30 {3 [0]01]01 92,5
L201  |An-/Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 1,0 | 0| 00011801050 4,0 | 00 0103100 105,0
L202 |Rangieren Lkw-Geréusche 1010000942842 | 40 | 00 4 0 | 600 00 84,2
L203  |Leerlauf Lkw-Geréausche 1,0 | 0| 0001000 940 | 00 | 00 01200/ 00 94,0
L301 [Be-/Entladen Transporter Ladegerdusche 10 (0|0 (00 817|817 ] 00 | 00 15 [ 15 | 0 | 60,0 | 60,0 70,0
L302 [Festsetzen der Ladung Ladegerausche 1510 01(00(85]|795| 00 [ 00 0 |600] 00 79,5
L303 [Entladen Paletten mit Stapler Ladegerausche 15 (0|0 (00f970] 780 00 | 00 80 0 | 600 00 78,0
L304 [Nutzung Stapler Ladegeréusche 1,0 | 0|0 /00(1020]1020(| 00 | 00 0 |240,0]120,0 102,0
L401 [Sagearbeiten Stationére Quellen 10 (0| 0(00(1050(1050( 00 | 00 0 2400 0,0 105,0
L501 [Dach Halle Gebaudeabstrahlung 80 [0 [0 (00| 827|827 00 |00 460,0 0 |780,0(180,0( 6 83,0
L502 [Tor Ost-Fassade offen Gebaudeabstrahlung 40 [ 0] 0 (00]|1046|1046( 00 | 00 460,0 0 [780,0]180,0( 1 83,0
L503  [Tor West-Fassade offen Gebaudeabstrahlung 50 (3]0100]910(910) 00 | 00 20,0 0 |780,0(180,0( 1 83,0
L504 |Ost-Fassade Gebaudeabstrahlung 80 [3[0(00] 790|790 00 [ 00 200,0 0 |780,0(180,0( 6 83,0
L505 [Siid-Fassade Gebaudeabstrahlung 80 [3 [0 (00] 790|790 00 [ 00 200,0 0 |780,0(180,0( 6 83,0
L506 |West-Fassade Gebaudeabstrahlung 80 [3[0(00] 790|790 00 [ 00 200,0 0 |780,0(180,0( 6 83,0
L507 [Nord-Fassade Gebaudeabstrahlung 80 [3 [0 (00]790(790( 00 [ 00 200,0 0 |780,0(180,0( 6 83,0
m IQuietschende Rollen Spitzenpegel 05 |0]0100]1230(1230] 00 | 0,0 0 |780,0(180,0 111230
M101  |Parkplatz Pkw-Gerausche 05|00 (00774774 00 [ 00 0 |780,0(180,0 774
M102  {An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05|00 (00|1141({1077| 00 | 00 143133 | 0|03 (|03 92,5
M201  {An-/Abfahrt Lkw Rampen Mitte Lkw-Gerdusche 10 (0| 0]00(121,0/1180| 0,0 | 0,0 40 (20| 0| 00 [ 00 105,0
M202 [Rangieren Rampe Mitte Lkw-Geréusche 1010 0|00(972|942 | 00 | 00 20 | 10 | 0 | 60,0 | 60,0 84,2
M203  [An- und Abdocken an Verladerampen Mitte Lkw-Gerédusche 10 [0 [0 (00f 998|968 | 00 | 00 20 | 10 | 0 | 60,0 | 60,0 86,8
M204  [Leerlaufbetrieb Lkw Rampe Mitte Lkw-Geréusche 1,0 | 0|0 |00(107,0|1040| 00 | 00 20 | 10 | 0 | 20,0200 94,0
M205  |An-/Abfahrt Lkw Rampen Stid Lkw-Gerausche 10 (0| 0(00[1210(1180| 00 | 00 40 |2 |0|03]|03 105,0
IM206 [Rangieren Lkw Rampe Siid Lkw-Geréusche 1010 0|00(972|942 | 00 | 00 20 | 10 | 0 | 60,0 | 60,0 84,2
IM207  {An- und Abdocken an Verladerampen Stid Lkw-Gerédusche 10 [0 [0 (00f 998|968 | 00 | 00 20 | 10 | 0 | 60,0 | 60,0 86,8
M208  [Leerlaufbetrieb Lkw Rampe Siid Lkw-Geréusche 1,0 | 0|0 |00(107,0|1040| 00 | 00 20 | 10 | 0 | 20,0200 94,0
M209  [An-/Abfahrt Containerdienst Lkw-Geréusche 10 |00 |00(1080|1050( 00 | 00 2 0102100 105,0
M301  |Verladen Paletten mit Stapler Lkw Rampe Mitte Ladegeréusche 15100 |00(1008| 978 | 00 | 00 600 | 300 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
M302 [Festsetzen der Ladung Rampe Mitte Ladegerausche 1510 01(00(925]|895| 00 [ 00 20 | 10 | O | 60,0 | 60,0 79,5
IM303 Verladen Paletten mit Stapler Lkw Rampe Stid Ladegerausche 10 (0|0 (00(1008] 978 | 00 | 0,0 600 | 300 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
M304  [Festsetzen der Ladung Rampe Siid Ladegerdusche 10 | 00|00 925|895 | 00 | 00 20 | 10 [ 0 | 60,0 | 60,0 795
M305  [Containerwechsel (Abrollcontainer) Ladegerausche 10 [0 01]00(f931]931]| 00 [ 00 1 0 [600] 00 93,1
M306 [Nutzung Stapler Ladegerdusche 1,0 | 0|0 /00(1020]1020(| 00 | 00 0 |240,0]120,0 102,0
n Quietschende Rollen Spitzenpegel 10 (0| 0(00(1230(1230( 00 | 00 0 [780,0(180,0 1] 1230
IN101  |An-/Abfahrt Pkw Garagen Nord Pkw-Gerausche 05|00 (f00[1015[985 | 00 [ 00 8 4 100303 92,5
IN101  {An-/Abfahrt Pkw Garagen Siid Pkw-Gerausche 05)0(0]00[1015([985 | 00 | 00 8 4 0 (01] 01 92,5
IN102  [Mitarbeiterparkplatz Nord Pkw-Gerausche 05|00 (f00|818|778 (| 40 [ 00 24,0 0 |780,0(180,0 64,0
IN103  [Mitarbeiterparkplatze Mitte Pkw-Geréusche 05 |0]0100|838|798)| 40 | 0,0 38,0 0 |780,0(180,0 64,0
IN104  [Mitarbeiterparkplétze Siid Pkw-Gerausche 05|00 (00]|795|755| 40 [ 00 14,0 0 |780,0(180,0 64,0
IN201  {An-/Abfahrt Anlieferung Rohwaren Lkw-Gerausche 10 | 0| 0]0,0]120,5|114,0] 0,0 0,0 36 0102102 105,0
IN202 [Rangieren Lkw Anlieferung Rohwaren Lkw-Geréusche 101000097 |9.2]| 00 | 00 18 | 4 | 0 (600|600 84,2
IN203  [An- und Abdocken an Verladerampen Anlieferung Lkw-Gerausche 1,0 | 0] 0]00( 994 | 928 [ 0,0 0,0 18 4 0 | 60,0 | 60,0 86,8
Rohwaren
IN204  [Leerlaufbetrieb Lkw Anlieferung Rohwaren Lkw-Gerausche 10 | 0| 0]0,0]106,5|100,0| 0,0 0,0 18 4 0 | 30,0 (300 94,0
IN205  |An-/Abfahrt Versand Fertigwaren Nord Lkw-Geréusche 1,0 |0 0/00(1205|114,0( 00 | 00 36| 8 [0]05]05 105,0
IN206  [Rangieren Lkw Versand Fertigwaren Nord Lkw-Gerédusche 10 [0 [0 (00 967 ]902]| 00 | 00 18 | 4 0 | 60,0 | 600 84,2
IN207  |An- und Abdocken an Verladerampen Versand Fertigwaren [Lkw-Gerausche 1,0 | 0] 0]00( 994 | 928 [ 0,0 0,0 18 4 0 | 60,0 | 60,0 86,8
Nord
IN208  [Leerlaufbetrieb Lkw Versand Fertigwaren Nord Lkw-Gerédusche 10 (0|0 (00(1065]1000| 00 | 0,0 18 | 4 0 |300 ]300 94,0
IN209  [An-/Abfahrt Containerdienst Lkw-Geréusche 1,0 | 0|0 |00(1050|1050| 00 | 0,0 1 0|06 |06 105,0
IN210  |An-/Abfahrt Heizol Lkw-Gerausche 10 (0| 0(00[114,0(1050( 00 | 00 8 010500 105,0
IN211 [Rangieren Lkw Hilfsstoffe/Heizol Lkw-Gerausche 1,0 | 0] 0]0,0( 9.2 | 842 | 00 0,0 4 0 [600] 0,0 84,2
IN212  [Leerlauf Lkw Hilfsstoffe/Heizdl Lkw-Gerausche 10 (0| 0{00(1000( 940 | 00 | 00 4 0 ]300 00 94,0
IN213  [Rangieren Versand Fertigwaren Siid Lkw-Gerausche 1,0 | 0] 0]0,0( 89,0 | 842 [ 0,0 0,0 3 1 0 | 600 | 60,0 84,2
IN214  {An- und Abdocken an Verladerampen Versand Fertigwaren [Lkw-Gerdusche 10 (0|0 (00[ 916|868 | 00 | 00 3 1 0 | 60,0 | 600 86,8
Sud
IN215  [Leerlaufbetrieb Lkw Versand Fertigwaren Siid Lkw-Gerédusche 100|000 988|940 | 00 | 00 3 1 0 |300 ]300 94,0
N216  |An-/Abfahrt Lkw Anlieferung Hilfsstoffe Lkw-Geréusche 10 |00 |00(1140|1127| 00 | 00 8 6 |]0([02]02 105,0
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO|KT| KI (Lw/Lm|Lw/Lm| num | num |Bez |Messfl| Anz | Anz | MM |EinwT (EinwT|Rw(ST| Lw/Lp
E E | Add | Add [Abst] m? T |RZ T | RZ|ID Input
m |dB(dB|dB| T RZ | dB [ RZ [ m | Anz dB | min [ min dB(A)
dB(A) [ dB(A) dB
IN217  [Rangieren Lkw Anlieferung Hilfsstoffe Lkw-Gerausche 1,0 | 0] 0]0,0( 90,2 | 89,0 [ 0,0 0,0 4 3 0 | 600|600 84,2
IN218  [Leerlaufbetrieb Lkw Anlieferung Hilfsstoffe Lkw-Gerédusche 10 (0|0 |00(1000] 988 | 0,0 | 0,0 4 3 0 |300 ]300 94,0
IN301 [Entladen Paletten mit Hubwagen Anlieferung Rohwaren Ladeberausche 15 101]0100(1152]1087 | 0,0 0,0 540 [ 120 [ 0 | 60,0 | 60,0 87,9
IN302 |Festsetzen der Ladung Ladegerausche 15 (0|0 (00f921]855]| 00 | 00 18 | 4 0 | 600 | 600 795
IN303  [Beladen Paletten mit Hubwagen Versand Fertigwaren Nord [Ladegerausche 15 (0|0 (00({1190]1125] 00 | 00 540|120 | 0 | 60,0 | 60,0 91,7
N304 |Festsetzen der Ladung Ladegerdusche 15101]0100(f921]855]( 00 0,0 18 4 0 | 600|600 79,5
IN305  [Containerwechsel (Abrollcontainer) Ladegerdusche 10 [0 [0 (00 931]931] 00 | 00 1 0 |600( 00 931
IN306 |Einwerfen von Holz Ladegerdusche 15 101]01]00(940 1892 | 00 0,0 30 | 10 0 | 600|600 79,2
IN307 [Dieselstapler Ladegeréusche 10 | 0|0 |00(1068|1068| 00 | 00 3 0 |240,0(120,0 102,0
IN308  [Abpumpen von Heizol Ladegerdusche 1,0 | 0] 0]0,0(1134]1074( 0,0 0,0 4 0 [600] 0,0 107,4
IN309  [Entladen Paletten mit Hubwagen Hilfsstoffe Ladegerausche 15 (0|0 (00(1087]|1074| 00 | 00 120 | 90 | O | 60,0 | 60,0 879
IN310  [Festsetzen der Ladung Ladegerdusche 15 101]0100(855] 843 | 0,0 0,0 4 3 0 | 600|600 79,5
IN311  [Beladen Palette mit Hubwagen Versand Fertigwaren Siid ~ [Ladegerdusche 15 (0|0 (00(1112]1035| 00 | 00 90 | 15 | 0 [ 60,0 | 60,0 91,7
IN312  |Festsetzen der Ladung Ladegerdusche 15101]0100(84,3]795]| 00 0,0 3 1 0 | 600|600 79,5
N401  [Zu-/Abluft Farberei Stationare Quellen 40D| 0 [0 (0080 (830 -30|-30 0 |780,0(180,0 86,0
IN402  [Hochdruckreiniger Stationére Quellen 1010|000 936|936 | 00 | 00 0 |240,0(120,0 93,6
IN403  |Abluftkamin Dach Weberei Stationére Quellen 30D| 0|0 |00(86,0 |80 00 | 00 0 |780,0(180,0 86,0
IN404  [Abluftkamin Dach Weberei Stationare Quellen 30D| 0| 0|00 860|860 00 | 00 0 |780,0(180,0 86,0
IN405  [Zu-/Abluft Farberei Stationére Quellen 40D( 0 [0 (00[ 830 (830 -30|-30 0 |780,0(180,0 86,0
IN406  [Kamin Staubturm Stationare Quellen 40D| 0|0 (00| 8,0 (8,0 00 |00 0 |780,0(180,0 86,0
IN407  [Kamin Heizzentrale Stationére Quellen 20D| 0| 0|00 860|860 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 86,0
IN501  [Isopaneele W-F. Férberei Gebaudeabstrahlung 4013000607607 00| 00 32,0 0 |780,0(180,0( 9 859
IN502  [Lichtband W-F Farberei Gebaudeabstrahlung 40 1310100| 567|567 | 00 | 00 8,0 0 |780,0/180,0(10 85,9
IN503  [Isopaneele S-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 4013|0|00(689|689| 00 | 00 210,0 0 |780,0(180,0( 9 859
IN504  [Lichtband S-F. Férberei Gebaudeabstrahlung 40 13]01]00|675|675| 00 | 00 96,0 0 |780,0/180,0(10 85,9
IN505 [Isopaneele siidliche O-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 40|13 |0|00f547|547 | 00 | 00 8,0 0 |780,0(180,0( 9 859
IN506  [Lichtband stidliche O-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 40 |3 ]0]00| 567|567 | 00 | 00 8,0 0 |780,0/180,0(10 85,9
IN507  [Fenster nordliche O-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 65 |3 |0100|539(539]) 00 [ 00 25 0 |780,0(180,0( 2 859
IN508 [Lichtband Nord-Fassade Schlosserei Gebaudeabstrahlung 50 (3]0100]|792(792) 00 [ 00 10,0 0 |780,0(180,0|11 89,0
IN509  [Dach Schlosserei/Schreinerei Gebaudeabstrahlung 80| 0(|0]|00|1018([101,8| 00 | 0,0 550,0 0 (780,0]180,0( 6 89,0
IN510  [Dach Schuppen Gebaudeabstrahlung 50 (0|0 (f00|831|831 |00 |00 70,0 0 |450,0] 90,0 |6 90,0
IN511  |West-F. Schuppen Gebéudeabstrahlung 50 (3|0 (00| 806|806 00 |00 40,0 0 |450,0] 900 |6 90,0
IN512  [Siid-F. Schuppen Gebaudeabstrahlung 50 (3|0 (f00|812(812| 00 |00 45,0 0 |450,0] 90,0 |6 90,0
IN513  |Ost-F. Schuppen Gebéudeabstrahlung 50 (3|0 (00| 806|806 00 |00 40,0 0 |450,0] 900 |6 90,0
N514  |Dach Spinnerei Gebaudeabstrahlung  [48,0A[ 0 | 0 (00| 74,7 [ 747 | 00 [ 00 2600,0 0 |780,0(180,0( 8 86,0
IN515  [Nord-F. Spinnerei Gebaudeabstrahlung 50 [3[0(00]|659|659( 0000 18,0 0 |780,0(180,0 (11 86,0
N516  [Dach Weberei Gebaudeabstrahlung  [48,0A[ 0 | 0 [0,0] 78,0 [ 780 | 00 [ 00 3500,0 0 |780,0(180,0( 8 88,0
IN517  [Fensterflache Ost-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 50 13[0]00|753(753| 00 | 00 2120 0 (780,0]180,0( 2 88,0
IN518  |Ost-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 [ 3|0 (00|829|89( 00|00 330,0 0 |780,0/180,0|12 88,0
IN519  [Fensterflache zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 50)3(0]00| 706|706 | 00 | 00 72,0 0 (780,0]180,0( 2 88,0
IN520 [NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 [3 [0 (00] 781|781 00 |00 108,0 0 |780,0/180,0|12 88,0
IN521  [Tor zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 40 13]0100|775|775| 00 | 00 20,0 0 |780,0(180,0( 5 88,0
IN522  [NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 [3 [0 (00| 785|785 00 [ 00 120,0 0 |780,0/180,0|12 88,0
IN523  [Fensterflache zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 40 |3 |0|00| 574|574 | 00 | 00 35 0 |780,0(180,0( 2 88,0
IN524 IN-F Weberei Gebaudeabstrahlung 60 [3[0(00|803|803( 00 |00 180,0 0 |780,0/180,0|12 88,0
IN525 [NW-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 (3|0 (00| 781|781 00 |00 108,0 0 |780,0/180,012 88,0
IN526  |Dach Rauherei Gebéaudeabstrahlung  [48,0A[ 0 | 0 [0,0] 753 [ 753 | 0,0 [ 00 1200,0 0 |780,0(180,0( 8 90,0
N527 [Ost-F. Rauherei Gebaudeabstrahlung 60 [3 [0 (00|83|83| 00|00 360,0 0 |780,0/180,0|12 90,0
IN528  |Dach Naherei Gebaudeabstrahlung 60 [0 [0 (00]731[731| 00 |00 1800,0 0 |780,0(180,0( 8 86,0
IN529  [Dach Bereich Trockner Gebaudeabstrahlung  [48,0A[ 0 | 0 [0,0| 66,5 | 66,5 | 00 [ 00 400,0 0 |780,0(180,0( 8 86,0
IN530 [Dach Heizzentrale Gebaudeabstrahlung  [48,0A| 0 | 0 |0,0| 665 | 66,5 | 00 | 0,0 250,0 0 (780,0]180,0( 8 88,0
IN532  [Fensterflache gekippt Stid-F. Heizzentrale Gebaudeabstrahlung 55 3|0 (00| 747 (747 | 00 [ 00 2,0 0 |780,0(180,0( 3 88,0
IN533  [Ost-F. Heizzentrale Gebaudeabstrahlung 60 [3 [0 (00|712|712| 00 [ 00 84,0 0 |780,0(180,0( 2 88,0
o Kofferraum schliefen Spitzenpegel 480A| 0 | 0 |0,0] 995 | 995 | 0,0 | 0,0 0 |780,0(180,0 11 995
D
0101 [Parkebene 1 Pkw-Gerausche 445A( 0 [ 0 (00 854 | 854 | 00 | 0,0 0 |780,0(180,0 854
0102 |Parkebene 3 Pkw-Gerausche 475A[ 0 | 0 [00( 851 [ 851 | 0,0 | 0,0 0 |780,0(180,0 85,1
0103  |Parkebene 2 Pkw-Gerausche 505A| 0 | 0 |0,0]| 851|851 | 00 | 00 0 |780,0(180,0 85,1
0104  [Einfahrt Parkhaus Pkw-Gerausche 05]0(0]00[1186]1122]| 00 | 00 407 | 93 | 0 | 00 | 00 92,5
0105  |Ausfahrt Parkhaus Pkw-Gerausche 05|00 (00[1186(1122| 00 [ 00 407 | 93 | 0 | 00 | 00 92,5
P101  |An- und Abfahrt Tankkunden Pkw-Gerausche 05 (0]01(00(1192]1128( 15 15 329176001 |01 92,5
P102  |An- und Abfahrt Kunden Waschanlage Pkw-Gerausche 05100 (00]|1106]1040]| 15 1,5 46 | 10 0 02 | 02 925
P103  {An- und Abfahrt Shopkunden Pkw-Gerausche 05)0(0]00[1122[1055| 15 | 1,5 66 [ 14| 0 | 01 | 01 92,5
P104  [Bereich Shopkunden Pkw-Gerausche 05 (0000|873 (806 00 |00 33| 7 |0 600|600 721
P201  |An- und Abfahrt Lkw Lkw-Gerausche 10 (0| 0(00(1065(1065| 15 | 15 1 1 0101101 105,0
P202 |[Rangieren Lkw-Gerausche 10 (0| 000f857 857 15 | 15 1 1 0 | 60,0 | 600 84,2
P203  |Leerlauf Lkw-Geréusche 10 | 00|00 940|940 | 00 | 00 1 1 0 | 300300 94,0
P301  {Abpumpen von Benzin Ladegerausche 10 |0 [ 0]00]| 946 | 946 | 0,0 0,0 1 0| 00 [600 94,6
P302 |[Entladen Rollcontainer Ladegerdusche 1510]0100(887 | 787 | 00 0,0 10 0 [600] 0,0 78,7
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO|KT| KI (Lw/Lm|Lw/Lm| num | num |Bez |Messfl| Anz | Anz | MM |EinwT (EinwT|Rw(ST| Lw/Lp
E E | Add | Add [Abst] m? T |RZ T | RZ|ID Input
m |dB(dB|dB| T RZ | dB [ RZ [ m | Anz dB | min [ min dB(A)
dB(A) [ dB(A) dB
P303 |Festsetzen der Ladung Ladegerdusche 1510 00| 795795 | 00 0,0 1 0 [600] 0,0 79,5
P401  [Bereich Zapfsaulen Stationare Quellen 10A[0 [0 (00[999 [935( 00 [ 00 329 | 76 | 0 | 600|600 747
D
P402  [Miinzstaubsauger Stationare Quellen 10 10| 0]00] 793|739 0,0 0,0 7 2 0 | 60,0 | 60,0 70,9
P403  [Mattenklopfer Stationare Quellen 1010|000 804|749 | 00 | 00 7 2 | 0 [600 600 719
P404  [Bereich Luftstation Stationare Quellen 1010|000 826|751 | 00 | 00 17 | 3 | 0 [ 60,0 | 60,0 703
P501  [Tor offen Waschanlage Waschvorgang Gebéudeabstrahlung 3013|0(00]9,0]894 ] 00 0,0 9,0 46 | 10 0 | 600|600 69,9
P502  [Tor offen Waschanlage Trockenvorgang Gebaudeabstrahlung 30 (3]0100|1102(1035]| 00 | 0,0 90 | 46 | 10 | 0 | 60,0 | 60,0 84,0
Tabellarisches Emissionskataster fir den Gewerbeldrm im Beurteilungszeitraum lauteste Nachtstunde
Nr. Kommentar [Gruppe hQ [DO | KT | KI [LwiLmE[ num | Bez | Messfl [ Anz | MM | EinwT |Rw | ST | Lw/Lp
N Add |Abst| m? N N |ID Input
m (dB|dB|dB|dB(A)| dB m | Anz dB | min dB(A)
C102  |Parkplatz West Pkw-Gerausche 05 | 0[O0 (00770 9,0 0 [ 60,0 68,0
C103  [Parkplatz Nord Pkw-Gerausche 05 (0] 0]|00]| 770 9,0 0 | 60,0 68,0
C104  [An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 | 0|0 ([00f1040| 15 10 0 0,1 92,5
C402  |Abluft [Stationére Quellen 10D| 0| 0|00 652 0,0 0 | 60,0 65,2
C403  |Abluftkamin IStationére Quellen 10D| 0|0 [00] 563 0,0 0 | 60,0 56,3
C404  |Abluftkamin [Stationére Quellen 20D 0|0 |00( 821 0,0 0 | 60,0 82,1
C501  [Fensterflache Nord-Fassade Gebaudeabstrahlung 35 | 3]0]00] 632 0,0 75,0 0 | 600 |2 80,0
C502  [Oberlichter gekippt Nord-Fassade Gebaudeabstrahlung 35 | 3000 743 0,0 12,5 0 60,0 |3 80,0
C503  [Tor offen Gebaudeabstrahlung 30 | 30|00 858 0,0 12,0 0 | 600 |1 80,0
C504  [Tor offen Gebaudeabstrahlung 25 | 3]0]00] 85,0 0,0 10,0 0 | 600 |1 80,0
d1 Kofferraum schliefen Spitzenpegel 10 [0 ] 0 [00] 995 0,0 0 60,0 1 99,5
D101 |Anfahrt Pkw Drive-in Pkw-Gerausche 05 | 0|0 ([00f1096 | 15 36 0 0,1 92,5
D102  |Wartendeschlange Drive-in Pkw-Gerausche 05 | 0| 0|00 876 15 36 0 60,0 70,5
D103 |Abfahrt Pkw Drive-in Pkw-Gerausche 05 | 0|0 ([00f1096 | 15 36 0 02 92,5
D104  |Parkplatz Pkw-Gerausche 05 (0] 0|00]| 989 18 0 | 60,0 97,1
D401  [Kaltetechnische Anlage Stationare Quellen 10D 0| 0 [00] 750 0,0 0 60,0 75,0
D402  [Kaltetechnische Anlage [Stationére Quellen 10D 0|0 |00 750 0,0 0 60,0 75,0
D403 |Abluftkamin IStationére Quellen 20D 0[O0 [00f 780 0,0 0 | 60,0 78,0
D601  |AuRengastronomie Kommunikationsgerausche 12 (0] 0 (00| 833 -2,7 0 60,0 86,0
D602  [Bestellschalter Kommunikationsgeréusche 12 | 0 [0 [00] 795 0,0 0 | 40,0 79,5
1110 |An- und Abfahrt Transporter Pkw-Gerausche 05 | 0| 000 970 15 2 0 0,0 92,5
1302 [Manuelle Entladung Ladegerausche 10 [0 [0 (00| 715 15 1 0 | 60,0 70,0
N101  |An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 (0] 0001070 15 20 0 02 92,5
N102  [Stellplatze Mitarbeiter Pkw-Gerausche 05 (0| 0|00]| 80,0 | 43 0 | 60,0 757
401  [Tischkihler IStationére Quellen 10D| 0|0 [00] 895 0,0 0 | 60,0 89,5
402  |Presscontainer [Stationére Quellen 10 | 0|0 |00| 883 0,0 0 [ 150 88,3
403 |Lifter Produktion Stationare Quellen 05D | 0| 0|00]| 923 0,0 4,0 0 | 60,0 86,3
404  Abluft RLT [Stationére Quellen 10D[ 0| 0 [00] 923 0,0 0 | 300 923
405  [Kompressor Stationare Quellen 05D| 0| 0|00 756 0,0 0 30,0 75,6
406  |Abluftkanal [Stationére Quellen 20 [ 3]0 ]00f 771 0,0 0 | 60,0 771
N407  JAbluft RLT IStationére Quellen 10D| 0|0 (00 923 0,0 0 [ 300 923
408  [Schrottpresse [Stationare Quellen 1,0 0] 0]00f( 883 0,0 0 15,0 88,3
409  |Abluftkanal Stationare Quellen 20 [ 3]0 |00/ 86 0,0 0 | 60,0 83,6
N410  |Abluftdfinung [Stationére Quellen 02 (3]0 |00]| 654 0,0 0 | 60,0 654
N411  |Abluft Produktion Stationare Quellen 80 [0 |0 ]00( 771 0,0 0 | 60,0 771
N412  |Abluft Produktion Stationare Quellen 05 [0 [0]00f 771 0,0 0 | 60,0 771
501 |Dach Produktion Gebaudeabstrahlung 60 [0 ] 0|00 789 0,0 670,0 0 [ 600 |4 90,0
N502  |Fensterflache gekippt O-F Produktion Gebaudeabstrahlung 30 | 310 ]00( 707 0,0 420 0 60,0 |2 90,0
503  |Dach Fertigung Gebaudeabstrahlung 120 | 0 [ 0 |00 706 0,0 100,0 0 [ 600 |4 90,0
M504  |Fensterfldche zu S-F Produktion Gebaudeabstrahlung 30 | 30|00 652 0,0 12,0 0 | 600 |2 90,0
505  [Tor zu N-F Produktion Gebaudeabstrahlung 30 [ 3]0 |00 754 0,0 12,0 0 [ 600 |7 90,0
N507  [Tir offen O-F Gebaudeabstrahlung 20 | 3]0|00] 85 0,0 0 | 60,0 85,5
M101  |Parkplatz Pkw-Gerausche 05 (0] 0|00]| 774 0,0 0 | 60,0 774
M102  [An-/Abfahrt Pkw Pkw-Gerausche 05 | 0|0 (00f1029| 00 11 0 03 92,5
M201  [An-/Abfahrt Lkw Rampen Mitte Lkw-Geréusche 10 |0 [0 (001180 | 00 20 0 0,0 105,0
M202  [Rangieren Rampe Mitte Lkw-Gerausche 1,0 0] 0]00f 942 0,0 10 0 60,0 84,2
M203  |An- und Abdocken an Verladerampen Mitte Lkw-Gerausche 1,0 0|0 |00]| 9,8 0,0 10 0 60,0 86,8
M204  [Leerlaufbetrieb Lkw Rampe Mitte Lkw-Gerausche 1,0 0| 0|00 104,0 0,0 10 0 20,0 94,0
M301 ‘erladen Paletten mit Stapler Lkw Rampe Mitte lLadegerdusche 15 (0] 0 (00| 978 0,0 30| 0 60,0 73,0
M302  [Festsetzen der Ladung Rampe Mitte Ladegeréusche 1,5 0| 0|00 895 0,0 10 0 60,0 79,5
IN102  |Mitarbeiterparkplatz Nord Pkw-Gerausche 05 | 0[O0 (00788 1,0 24,0 0 | 60,0 64,0
IN103  [Mitarbeiterparkplétze Mitte Pkw-Gerausche 05 0| 0]00]| 808 1,0 38,0 0 60,0 64,0
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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m (dB|dB|dB|dB(A)| dB m | Anz dB | min dB(A)
IN104  |Mitarbeiterparkplétze Siid IPkw-Gerausche 05 0| 0]00]| 765 1,0 14,0 0 60,0 64,0
IN307  [Dieselstapler lLadegerdusche 10 (0] 0 [00] 1020 | 0,0 1 0 30,0 102,0
IN401  [Zu-/Abluft Farberei IStationare Quellen 40D 0| 0|00 80 [ -30 0 | 60,0 86,0
IN403  |Abluftkamin Dach Weberei [Stationére Quellen 30D| 0|0 [00] 86,0 0,0 0 60,0 86,0
IN404  |Abluftkamin Dach Weberei Stationare Quellen 30D( 0|0 |00]| 8,0 0,0 0 60,0 86,0
IN405  [Zu-/Abluft Farberei [Stationére Quellen 40D 0| 0|00 80 [ -30 0 | 60,0 86,0
IN406  [Kamin Staubturm Stationare Quellen 40D| 0| 0 |00/( 86,0 0,0 0 60,0 86,0
IN407  [Kamin Heizzentrale [Stationére Quellen 20D) 0| 0|00 86,0 0,0 0 60,0 86,0
IN501  [Isopaneele W-F. Férberei Gebéudeabstrahlung 40 310]00]| 607 0,0 32,0 0 60,0 | 9 85,9
IN502  |Lichtband W-F Férberei Gebaudeabstrahlung 40 | 3|0 [00] 567 0,0 8,0 0 [ 600 (10 85,9
IN503  [Isopaneele S-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 40 | 30|00/ 689 0,0 210,0 0 60,0 |9 859
IN504  |Lichtband S-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 40 | 3|0 (00| 675 0,0 96,0 0 [ 600 [10 85,9
IN505  [Isopaneele siidliche O-F. Férberei Gebaudeabstrahlung 40 | 3| 0|00 547 0,0 8,0 0 60,0 |9 859
IN506  [Lichtband siidliche O-F. Farberei Gebéudeabstrahlung 40 31000/ 567 0,0 8,0 0 60,0 |10 85,9
IN507  [Fenster nordliche O-F. Farberei Gebaudeabstrahlung 65 | 3|0 |00 539 0,0 25 0 60,0 |2 859
IN514  [Dach Spinnerei Gebéudeabstrahlung 480A| 0 [ O [0,0| 747 0,0 2600,0 0 60,0 | 8 86,0
IN515  [Nord-F. Spinnerei Gebaudeabstrahlung 50 | 3|0 |00 659 0,0 18,0 0 60,0 (11 86,0
IN516  [Dach Weberei Gebaudeabstrahlung 480A| 0 | 0 |00 780 0,0 3500,0 0 | 600 |8 88,0
IN517  [Fensterflache Ost-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 50 | 3000 753 0,0 2120 0 60,0 |2 88,0
IN518  |Ost-F. Weberei (Gebaudeabstrahlung 60 | 3|0 [00f 829 0,0 330,0 0 [ 600 (12 88,0
IN519  [Fensterflache zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 50 | 3|0 ]00( 706 0,0 72,0 0 60,0 |2 88,0
IN520  [NO-F. Weberei (Gebaudeabstrahlung 60 | 3|0 [00f 781 0,0 108,0 0 [ 600 [12 88,0
IN521  [Tor zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 40 | 3|0 ]00]| 775 0,0 20,0 0 [ 600 |5 88,0
N522  [NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 [ 3]0 |00]| 785 0,0 120,0 0 [ 600 [12 88,0
IN523  [Fensterflache zu NO-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 40 [ 3|0 |00 574 0,0 35 0 | 600 |2 88,0
N524  N-F Weberei Gebaudeabstrahlung 60 (3]0 |00]| 803 0,0 180,0 0 [ 600 [12 88,0
IN525  [NW-F. Weberei Gebaudeabstrahlung 60 | 3|0 [00f 781 0,0 108,0 0 [ 600 [12 88,0
IN526  [Dach Rauherei Gebaudeabstrahlung 480A| 0 [ 0 |00 753 0,0 1200,0 0 [ 600 |8 90,0
IN527  [Ost-F. Rauherei Gebaudeabstrahlung 60 | 30|00 853 0,0 360,0 0 | 600 [12 90,0
N528  [Dach Naherei Gebaudeabstrahlung 60 [ 0|0 ]00( 731 0,0 1800,0 0 [ 600 |8 86,0
IN529  [Dach Bereich Trockner (Gebaudeabstrahlung 480A( 0 | 0 |00 665 0,0 400,0 0 [ 600 |8 86,0
IN530  [Dach Heizzentrale Gebaudeabstrahlung 480A| 0 [ 0 |00 66,5 0,0 250,0 0 60,0 |8 88,0
IN531  [Fensterflache zu Siid-F. Heizzentrale Gebaudeabstrahlung 55 | 3] 0]00] 550 0,0 20 0 | 600 |2 88,0
IN533  [Ost-F. Heizzentrale Gebaudeabstrahlung 60 | 3|0 (00| 712 0,0 84,0 0 60,0 |2 88,0
o Kofferraum schliefen [Spitzenpegel 480A| 0 | 0 |00] 995 0,0 0 | 60,0 1 99,5
D
0101  [Parkebene 1 Pkw-Gerausche 445A( 0 | 0 |00 844 | -10 0 | 60,0 854
0102  |Parkebene 3 Pkw-Gerausche 475A1 0 [ 0 |00 841 | -10 0 | 60,0 85,1
0103  [Parkebene 2 Pkw-Geréusche 505A| 0 | 0 [00] 841 -1,0 0 | 60,0 85,1
0104  [Einfahrt Parkhaus Pkw-Gerausche 05 (0] 0]|00]| 1065 | 00 25 0 0,0 92,5
0105  [Ausfahrt Parkhaus Pkw-Geréusche 05 (0] 000/ 1065 00 25 0 0,0 92,5
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012
Zeichen Einheit Bedeutung
Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer - Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
Zugdaten
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Name - Bezeichnung
TyplD - Identifizierung des Zuges
Fahrzeugart - Art des Zuges
Anzahl - Anzahl der ZUge
Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges
Lw',i dB(A) Ladngenbezogener Schallleistungspegel
% Km/h Geschwindigkeit des Zuges
Schienenstrecke
Name - Bezeichnung
Typ - Zugtyp
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
TypID - Identifizierung des Zuges
Lw - Schallleistungspegel des Zuges
Lw,Okt Om = Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)
Lw,Okt 4m = Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)
Lw,Okt 5m = Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer & keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fir Fahrbahnarten
C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fir Fahrfléchenzustand
KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fur BrOcken
KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fur SchallminderungsmaBnahmen an Brocken
KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffalligkeit von Gerduschen
KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fur SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffélligkeit von
Gerduschen
Vmax Km/h Maximal zul@ssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Legende Emissionsberechnung Verkehrsiarm
Berechnungen gemaB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012
Zeichen Einheit Bedeutung
Name - Bezeichnung
LWs dB(A) Ladngenbezogener Schallleistungspegel einer StraBe.
DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung
M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstdrke
p1 % MaBgebender Lkw1-Anteil
P2 % MaBgebender Lkw2-Anteil
ps % MaBgebender Krad-Anteil
v Pkw Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Pkw
v Lkwl Km/h Zul@ssige Hochstgeschwindigkeit Lkw 1
v Lkw?2 Km/h Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit Lkw?2
SDT - StraBendeckschichttyp SDT nach Tabelle 4a und 4b der RLS-19
DSD.SDT dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen (Pkw/Lkw)
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes
MFrefl. dB Mehrfachreflexion
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Tabellarisches Emissionskataster fir den StraBenverkehr
Nr. Name LWs | LWs (DTV| Str | M| M |p1 | p2 | p3 | p1 |p2|p3 |vPkw |vLkw!|vLkw2 (vPkw|vLkwilvLkw2| SDT |DSD,S|DSD,S| Stg (MFre
T N Gatt, | T| N [ T| T | T | N |N|N T T T N N N DT | DT fl
dB(A) | dB(A) [Kfz/24 Kfzl|Kfzlh | % | % | % | % | % | % | kmh | km/h | km/h | km/h [ km/h | km/h PKW | LKW %
h h dB | dB dB
Str_01-1 [Nordwalder Str. 821 | 74,7 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 -40 |00
Ortseinwarts
Str_02-1 [Nordwalder Str. 825 | 751 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |3,0]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 40 |00
Ortsauswarts
Str_01-2 [Nordwalder Str. 821 | 74,7 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortseinwarts
Str_02-2 [Nordwalder Str. 821 | 74,7 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_01-3 [Nordwalder Str. 82.1 | 747 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |3,0]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 20 |00
Ortseinwarts
Str_01-3 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 20 |01
Ortseinwarts
Str_01-3 [Nordwalder Str. 82.1 | 747 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |3,0]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 20 |00
Ortseinwarts
Str_01-3 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 20 |01
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 822 | 748 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 (1,524 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortseinwarts
Str_01-4 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortseinwarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 82.1 | 747 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 822 | 748 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 822 | 748 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 823 | 749 (10855 3 |624| 109 (1,524 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |02
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 824 | 750 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |3,0]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |03
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 825 | 751 (10855 3 |624| 109 (1,524 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |04
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 82.1 | 747 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 823 | 749 (10855 3 |624| 109 (1,524 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |02
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 82.1 | 747 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Ortsauswarts
Str_02-4 [Nordwalder Str. 822 | 748 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |01
Ortsauswarts
Str_02-3 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 | 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 -20 (01
Ortsauswarts
Str_02-3 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 [1,5(24 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 =20 (00
Ortsauswarts
Str_02-3 [Nordwalder Str. 822 | 74,8 (10855 3 |624| 109 (15|24 |00 25 |30]00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 -20 (01
Ortsauswarts
Str_02-3 [Nordwalder Str. 821 | 747 (10855 3 |624| 109 (1,524 (00| 25 [30]00]| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 =20 (00
Ortsauswarts
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Tabellarisches Emissionskataster fir den Schienenverkehr

m uppenkamp

Nr. [Typ Gruppe Typ|LwT|LwN| Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN (MM| cl c2 KBr KLM [ KL |KLA|vma
ID 0m 4m 5m 0m 4m 5m Tab, 7 Tab, Tab, 9 ITab, 9(Tab,[Tab,| x
dB(A)|dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |[dB dB 8 dB dB | 11|11
dB dB | dB [km/h
RO [Strecke [Schienenverkehr [293] 90,5 | 92,6 51,62; 44,68; 32,61; |52,64;61,8;| 4751; 29,34; 10,0{0, Schwellengleis im | 0, 0, Keine Briicke 0 01]0
1 [2931  [sgerdusche 1 60,03; 53,48; 41,61; 70,16; 56,46; 38,34; Schotterbett  [Keine
68,06; 59,98; 49,61; 83,65; 61,48; 46,34;
81,23; 67,89; 53,61; 89,45; |70,65;71,5;| 50,34;
87,13; 68,69; 56,61; 87,47, 69,57; 53,34;
85,54; 66,95; 58,61, |[79,71;6538/59,75;50,84| 55,34;
78,71; 63,53| 57,96; 49,2 |53,61; 45,61 50,34; 42,34
RO [Strecke [Schienenverkehr [293] 93,4 | 95,5 52,99; 44,68; 32,61; 54,78; 47,51; 29,34; 10,0{0, Schwellengleis im | 0, 3, Mit massiver Platte 0 01]0
2 [2931  [sgerdusche 1 61,89; 53,48; 41,61; 64,29; 56,46; 38,34; Schotterbett  [Keine| ~ Schotter (Tab, 9 Z, 3)
70,45; 59,98; 49,61; 7291, 61,48; 46,34;
84,19; 67,89; 53,61; 86,64; |70,65;71,5;| 50,34;
90,12; 68,69; 56,61; 92,45; 69,57; 53,34;
88,53; 66,95; 58,61; 90,47; 159,75;50,84| 55,34;
81,71, 66,5 | 57,96; 49,2 |53,61; 45,61(82,71; 68,79 50,34; 42,34
RO [Strecke [Schienenverkehr |293] 90,5 | 926 | 51,62; 44,68; 32,61, [52,64;61,8;| 47,51; 29,34; [0,0]0, Schwellengleis im| 0, 0, Keine Briicke 0 0|0
B [2931  [sgerdusche 1 60,03; 53,48; 41,61; 70,16; 56,46; 38,34; Schotterbett  [Keine
68,06; 59,98; 49,61; 83,65; 61,48; 46,34;
81,23; 67,89; 53,61; 89,45; |70,65;71,5;| 50,34;
87,13; 68,69; 56,61; 87,47, 69,57; 53,34;
85,54; 66,95; 58,61, |[79,71;658(59,75;50,84 55,34;
78,71; 63,53| 57,96; 49,2 |53,61; 45,61 50,34; 42,34
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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B Grafische Emissionskataster

Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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C MaBgeblicher AuBBenlarmpegel gem. DIN 4109
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Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]

Planinhalt:
Lageplan

Kommentar:
Gerduschimmissionen:
Darstellung:

© Land NRW (2022) di-de/by-2-0 | HOhe:

StraBen- und Schienenverkehr
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

fUr RGume mit Schlafnutzung

5. OG (Oberkante Fenster = 16,0 m)

) MinderungsmaBnahmen: keine \ /
Mqufcb. Nutzungskonzept: ohne \
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 105014621 Anhang
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Greven

Wetterdienst: Deutscher Wetterdienst Jahr: 1982-2010
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c0 [dB] 26|27 (28|28 |28|28|28|27(26(25(23(22(20| 19 |VL7| 16| 15|14 (14| 1414|1414 15]|16]|16]|17|18]| 18 20|21 (22|23 24|25 B
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