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1. Gesetzliche Grundlagen

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Dezember 1986 (BGB1.
I. S. 2253), zuletzt gedndert durch Art. 2 Abs. 2 Magnetschwebebahn-
planungsG vom 23.11.1994 (BGB1. I. S. 3486), Baunutzungsverordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGB1. I. S. 132, zuletzt
gedndert durch das Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz vom
22. April 1993 (BGB1. I. S. 466); Bauordnung fiir das Land Nordrhein-West-
falen vom 13. April 1995 (GV. NW. S. 218, ber. S. 982); Gemeindeordnung des
Landes Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Juli
h394s(6¥33)Nw. S. 666), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 29.03.1996 (GV.

2. Lage des Plangebietes

Das Plangebiet liegt im Grenzbereich der Stadtteile Brauck / Butendorf. Es
erstreckt sich im wesentlichen auf den Kreuzungsbereich der Autobahn A 2
mit der BundesstraBe B 224.

Die genauen Grenzen des rdumlichen Geltungsbereiches sind im Bebauungsplan
mit einer schwarzen, unterbrochenen Linie umrandet.

3. Vorbereitende Bauleitplanung

Der Gebietsentwicklungsplan des Regierungsbezirkes Minster - Teilabschnitt
nordiiches Ruhrgebiet - stellt den Bereich als Kreuzungspunkt von StraBen
fiir den (berregionalen Verkehr dar. Der 1im Dezember 1987 unwirksam
gewordene Fldchennutzungsplan der Stadt Gladbeck sah fiir den Bereich des
Bebauungsplanes Nr. 112 Fldchen fir den ({berdrtlichen Verkehr
(Verkehrsknotenpunkt A 2 / B 224) sowie straBenbegleitende Griinflachen vor.

Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes werden die Fldchen
des Bebauungsplanes Nr. 112 als Fldchen fir den iiberdrtlichen Verkehr, die
angrenzenden Verkehrsgriinflachen als Grinfldchen, dargestellt.

Es wird davon ausgegangen, daB der neu aufgestellte Fliachennutzungsplan mit
der v.g. Darstellung rechtswirksam wird.

Gem. § 8 Abs. 3 des Baugesetzbuches kann mit der Aufstellung oder Anderung
eines Bebauungsplanes auch gleichzeitig der Flachennutzungsplan aufgestellt
werden (Parallelverfahren).

Der Bebauungsplan kann vor dem Flichennutzungsplan angezeigt und bekanntge-
macht werden, wenn nach dem Stand der Planungsarbeiten anzunehmen ist, daB
der Bebauungsplan aus den Darstellungen des kiinftigen Fléchennutzungsplanes
entwickelt sein wird.
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4. Planungsziel

Eine Untersuchung der Leistungsfdhigkeit und Verkehrssicherheit der An-
schluBstelle Essen / Gladbeck (Verknotung A 2 / B 224) hat ergeben, daB der
lichtsignalgeregelte Knotenpunkt auf der Siidseite der A 2 (Einmindung der
Kreis- und Tangentialfahrbahn im siidwestlichen Quadranten in die B 224) be-
reits im augenblicklichen Zustand iiberlastet ist.

Ursdchlich hierfiir ist der starke Verkehrsstrom von der A 2 (aus Fahrtrich-
tung Oberhausen) in Richtung Norden, der als Linksabbieger iiber den o.g.
Knotenpunkt gefiihrt werden muB.

Aufgrund der beschriebenen Verkehrssituation ergibt sich oftmals ein Riick-
stau bis in die A 2 hinein.

Zur Verbesserung der heute unzuldnglichen Verkehrsverhdltnisse ist geplant,
diesen Verkehrsstrom aus Fahrtrichtung Oberhausen in Fahrtrichtung Norden
Uber eine neu zu erstellende Kreisfahrbahn im siidostlichen Quadranten der
AnschluBstelle (A S) Essen / Gladbeck zu fiihren.

Der zu enge Kurvenradius der Kreisfahrbahn im siidwestlichen Quadranten ist
Zu vergrodBern.

Dariiber hinaus ist die Anbindung des Gewerbeparks Gladbeck-Brauck an die B
224 entsprechend den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 99 - Gebiet:
Gewerbepark Gladbeck-Brauck - iiber die Kdsheide vorgesehen. Der Bebau-
ungsplan wurde am 29.9.1994 rechtsverbindlich. Zum Zeitpunkt der 2.
Offenlegung gemdB § 3 (2) BauGB im Juli 1993 war die von der Stadt Gladbeck
favorisierte Direktanbindung noch nicht absehbar. Es wurden seinerzeit noch
Verhandlungen mit dem Landschaftsverband Westfalen-Lippe, dem Ministerium
filr Stadtentwicklung und Verkehr (MSV) und dem Bundesminister fiir Verkehr
(BMV) bzw. zwischen diesen Behdrden gefiihrt.

In enger Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, hier: StraBenneubauamt
Recklinghausen -, wurde eine einvernehmliche Ldsung zur Direktanbindung an
die B 224 erarbeitet, welcher sowohl vom MSV als vom BMV zugestimmt wurde.
Hierbei soll die Zufahrt zum Gewerbepark Brauck bis zu einem endgiiltigen

Ausbau der B 224 zur A 52 gegeniiber der heutigen Auf- und Abfahrtsrampe im
éﬁdwest1ichen Quadranten der AnschluBstelle Essen / Gladbeck erstellt wer-
en.

Die planungsrechtliche Sicherung der Direktanbindung erfolgt durch
Aufstellung eines Bebauungsplanes. Innerhalb dieses Verfahrens werden die
0.g. MaBnahmen der StraBenbauverwaltung zum Umbau der A 2 mitgeregelt, so
daB die Durchfithrung eines Planfeststellungsverfahrens entbehriich wird (§
17 (3) BundesfernstraBengesetz).

Der AufstellungsbeschluB des Rates der Stadt Gladbeck zum Bebauungsplan Nr.

112 - Gebiet: AuBere ErschlieBung des Gewerbeparks Brauck - wurde am
2.9.1994 gefaBt.
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5. Erliuterung der Planung
5.1 Kreisfahrbahn im siidostlichen Quadranten

Als Ergebnis der Untersuchung der Leistungsfdhigkeit und Verkehrssicherheit
der AnschluBstelle Essen / Gladbeck steht eine (Uberlastung des
lichtsignalgeregelten Knotenpunktes auf der Siidseite der A 2. Der starke
Verkehrsstrom aus Richtung Oberhausen, der als Linksabbieger iiber die jetzt
vorhandene Abfahrt gefiihrt wird, soll zukiinftig liber eine eigene Kreisfahr-
bahn im siidéstlichen Quadranten gefiihrt werden. Wegen der zahlreichen Ein-
und Ausfahrten im Zuge der A 2 ist eine eigene Verteilerfahrbahn auf der
Sidseite der A 2 einzurichten. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist hier der
Neubau einer von der Hauptfahrbahn der A 2 baulich abgetrennten Nebenfahr-
bahn unabdingbar. Hierzu ist eine Verbreiterung des Kreuzungsbauwerks A 2 /
B 224 notwendig. Der hier abflieBende Verkehr von der A 2 iiber die Kreis-
fahrbahn auf die B 224 in Richtung Norden sol1 iiber eine Einfddelspur zu
der Lichtzeichensignalanlage - LSA - gefihrt werden. Fir diese Spur
nérdlich der Briicke der A 2 in einer Ldange von 180 m muB ein Teil der
bestehenden Ldarmschutzwand (ca. 50 m) versetzt werden. Desweiteren muB die
auf der Siidseite der A 2 vorhandene Larmschutzwand fiir die neue Verteiler-
fahrbahn versetzt werden.

5.2 Umbau der Ab- bzw. Anfahrt im siidwestlichen Quadranten

Die Ableitung des Verkehrs der A 2 aus Richtung Oberhausen {iber eine neue
Verteilerbahn und Ableitung iiber eine eigene Kreisfahrbahn zur B 224 im
sliddstTichen Quadranten bedingt den Umbau der heutigen Auf- und Abfahrt im
slidwestlichen Quadranten. Die heute zu engen Kurvenradien sollen durch Neu-
bau der Auffahrt beseitigt werden.

5.3 Fihrung des Radverkehrs

Die Radwegefiihrung auf der Ostseite der B 224 ist im Bereich zwischen Di-
rektanbindung und PhonixstraBe durch den Neubau der Abfahrt im siidéstlichen
Quadranten und Anbindung an die B 224 nicht mehr moglich. Ebenfalls kann
die FuB- und Radwegefiihrung entlang der Siidseite der A 2 ostlich der B 224
nicht mehr aufrechterhalten werden.

Der FuB- und Radweg soll iiber die geplante Zufahrt zum Gewerbepark Brauck
iiber die StraBburger- und PhonixstraBe sichergestellt werden.

5.4 Anbindung des Gewerbeparks Brauck

Die Anbindung des Gewerbeparks an die B 224 wird durch Verlangerung der
StraBburger StraBe nach Westen an die vorhandene lichtsignalgeregelten Ein-
mindung der siidlichen Auf- und Abfahrtsrampe von der A 2 in die B 224 er-
folgen.

Durch die Direktanbindung des Gewerbeparks wird die vorhandene Einmiindung
zur Kreuzung. Hierzu ist die bestehende Lichtsignalanlage zu erweitern. Auf
der Ostseite der B 224 wird in Fahrtrichtung Norden ein Rechtsabbieger in
den Gewerbepark angelegt. Ferner muB in der Achse der B 224 eine Linksab-
biegespur (Fahrtbeziehung von nordlicher B 224 in den Gewerbepark) gebaut
werden. ;
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Die Direktanbindung erhdlt einen den StraBen im Gewerbepark angepaBten
Querschnitt (Fahrbahnbreite 6,50 m), einen siidlich angelegten Geh- und
Radweg sowie einen beidseitigen Griinstreifen von je 2 m Breite. Die
StraBenbeleuchtung kommt in den siidlichen Grinstreifen.

Bei spdterer Aufstufung der B 224 zur A 52 miBte die jetzt vorgesehene Di-
rektanbindung wieder beseitigt werden. Fir diesen Fall soll die
AnschluBstelle Koésheide und die duBere ErschlieBung des Gewerbeparks
gewdhrleistet werden.

Die frihzeitige Abstimmung der Planung mit dem MSV hat zur Folge, daB bei
einer spdteren Realisierung des Autobahnkreuzes A 2 / A 52 durch die ge-
trennte Fithrung von Kreisfahrbahn und Gewerbeparkanbindung nur geringe
RiickbaumaBnahmen zur Aufhebung der Direktanbindung erforderiich werden.

6.0 Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung ist durch Erweiterung der bereits vorhandenen Lei-
tungen zu gewdhrleisten.

Durch die vorgesehenen baulichen MaBnahmen werden zusdtzliche Kreuzungen
mit dem Wittringer Mihlenbach in der Unterhaltung der Emschergenossenschaft
notwendig. Diesbezﬁg]iche Verhandlungen mit der Emschergenossenschaft haben
ergeben, daB zusdtzliche Verrohrungen im Kreuzungsbereich mit diesen Gewds-
sern mdglich sind, entsprechende Vereinbarungen mit der Emschergenossen-
schaft werden durch den StraBenbaulasttridger getroffen.

Die StraBenentwdsserung erfolgt iiber einen Regenwasserkanal in den
Wittringer  Miihlenbach, die  Entwdsserung des Rad/Gehweges als
Oberfldchenentwdsserung.

Die innerhalb des Plangebietes vorhandenen Flichen des Wittringer Mithlenba-
ches sind aufgrund ihrer Nutzung als Vorfluter, als Fldchen fiir die Wasser-
wirtschaft gem. § 9 (1) 16 BauGB festgesetzt.

Eine kleine Teilfldche des Flursticks 87 in der Flur 65 siidlich der
Anbindung des Gewerbeparks wird als "Fliche fiir Versorgungsanlagen" mit der
Zweckbestimmung "Umspannanlage" festgesetzt. Die im Eigentum der RUWE
Energie AG stehende Fldche ist Teil der hier vorhandenen Umspannanlage.
Diese ist im angrenzenden Bebauungsplan Nr. 99 ebenfalls als Fliche fir
Versorgungsanlagen festgesetzt.

7.0 Grunderwerb

Grunderwerb ist fir den Ausbau der A 2 fiir die Erstellung der neuen
Verteilerfahrbahn auf der Siidseite der A 2 sowie fir die Kreisfahrbahn im
siidost 1ichen Quadranten erforderTlich.



8.0 Altlasten

Innerhalb des Bebauungsplangebietes Nr. 112 befindet sich die Altablagerung
Nr. 38 "Millkippe Autobahnauffahrt" Richtung Bottrop und die nordwestliche
§511f15che des Altstandortes Nr. 25 "Zechen- und Kokereigeldnde Graf Moltke

Die A]tab]aﬂerung Nr. 38 wurde 1990 im Zuge der Autobahnerweiterung umfang-
reich gesichert. Die Flache ist durch Sicherungsschichten aus unterschied-
lichen Materialien wechselnd mit mehreren Drainschichten abgedeckt. Die
MaBnahme wurde in 1991 abgeschlossen.

Die Teilfldche des Altstandortes Nr. 25 wurde 1994 im Zuge der Gesamtsiche-
rung der Fliche 1im Rahmen des EG-EFRE-Programms "Gewerbepark Gladbeck
Brauck" gesichert. Dabei wurden ca. 0,50 bis 1 m mdchtige Bodenabdeckungen
aufgebracht.

Laut Bebaungsplan sind im Bereich der Teilfldache Nr. 25 nur begrenzte Ein-
griffe in den Boden geplant ("Abfahrtsohr").

Bei Eingriffen in den kontaminierten Bodenbereich sind Depo-
nierfdhigkeitsuntersuchungen zur Klarung der Entsorgung erfor-
derlich.

Zur Vermeidung von Bauverzdgerundgen und zur genauen Beurteilung
eventuell erforderlicher Sicherungen bei der Bauausfiihrung sind
diese Untersuchungen im Vorfeld durchzufiihren.

Generell gelten bei der Bauausfilhrung die von der Tiefbau-Be-
rufsgenossenschaft (TBG) herausgegebenen Anleitungen Zur
"Arbeit in kontaminierten Bereichen".

9.0 Bergbauliche Anpassungs- und Sicherungsmafnahmen

Das Plangebiet hat frilher bergbaulichen Einwirkungen unterlegen, bergbaube-
dingte Anpassungs- und SicherungsmaBnahmen sind jedoch nicht erforderlich.

10.0 Denkmalschutz und Denkmalpflege

Durch die Planung wird mittelalterliches bzw. friilhneuzeitliches Siedlungs-
gebiet betroffen.

Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmdler (kulturgeschichtliche Bodenfunde,
d. h. Mauerwerk, Einzelfunde aber auch Verdnderungen und Verfarbungen in
der natiirlichen Bodenbeschaffenheit) entdeckt werden. Die Entdeckung von
Bodendenkmidlern ist der Stadt und dem Landschaftsverband Westfa1en-Li€pe,
Westf. Museum fiir Archdologie / Amt fiir Bodendenkmalpflege, Minster (Tel. 0
251/2105-252) unverziiglich anzuzeigen (§§ 15 und 16 DSchG).
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11.0 MaBnahmen des Immissionsschutzes

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der A 2 sowie Ausbau der B 224 wurden
Larmschutzwidnde zum Schutz vorhandener Wohnbebauung errichtet.

Der Neubau einer parallel zur A 2 verlaufenden Verteilerfahrbahn mit Er-
stellung der Kreisfahrbahn und Anbindung an die B 224 hat zur Folge, daB
vorhandene Liarmschutzwdnde versetzt werden miissen.

Fiir die erneute Ldrmberechnung wurden Verkehrsmengen angesetzt, die aus der
Verkehrszdhlung 1990 auf das Jahr 1995 hochgerechnet wurden. Die Verkehrs-
mengen fiir das Jahr 2010 stammen aus einem Verkehrsgutachten, das fiir den
Ausbau der B 224 zur A 52 erstellt wurde (Verkehrsuntersuchung A 52/B 224
von der Ingenieurgemeinschaft Scholz-Wolff-Frank GmbH - Diisseldorf.)

GemdB den Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen -RLS 90- wurden Immis-
sionswerte vor und nach dem Umbau der A 2 / B 224 berechnet. Entsprechende
Pldne sind dieser Begrindung als Anlage beigefiigt.

GemdB § 2 - Immissionsgrenzwerte - der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes darf zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche in reinen und all-
gemeinen Wohngebieten ein Grenzwert von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) bei
Nacht, in Mischgebieten von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) bei Nacht, nicht
iberschritten werden.

Fiir die der StraBenbaumaBnahme am ndchsten stehende Wohnsiedlung "Am Bro-
kamp" sind Verdnderungen von max. 2 dB(A) nach Umbau der StraBe gegeniiber
dem heutigen Zustand ermittelt worden.

Fir die hier parallel zur A 2 bestehenden Wohnhduser (siehe Berechnungs-
punkt 1 - Wohnhaus Brokamp 26) wurde fir die Wohnhauswestseite ein
Tag/Nachtwert von 56/49 dB(A) im ErdgeschoB (EG) und 59/52 dB(A) im Dachge-
schoB (DG) ermittelt. Fiir die Siidseite des Geb3udes errechnet sich ein EG-
Wert von 63/58 dB(A) und DG-Wert von 63/58 dB(A).

Filr die nordlich angrenzenden Wohnhduser (siehe Berechnungspunkt 2 - Wohn-
haus Brokamp 22) wurde ein EG-Wert von 56/49 dB(A) und DG-Wert von 58/51
dB(A) ermittelt.

Die Berechnungen ergeben Uberschreitungen der Lirmrichtwerte zu den Immis-
sionsgrenzwerten der 16. BImSchV0. Der aktive Schallschutz durch Errichtung
von Schallschutzwdnden ist bereits durch den 6-streifigen Ausbau der A 2
und die Ldrmschutzwand parallel zur B 224 ausgeschipft worden, so daB fiir
die hier betroffenen Wohngebdude Tlediglich passive SchallschutzmaBnahmen
moglich sind. Dieser Anspruch ist von den Betroffenen durch Antrag an den
zustﬁnﬂigen Baulasttrédger, hier: StraBenneubauamt Recklinghausen - geltend
zu machen.

LdBt sich ein Schutz vor schiddlichen Umwelteinwirkungen nicht dadurch er-
reichen, daB AuBenschallpegel eingehalten werden, die geeignet sind, die
Voraussetzungen fir ein ungestortes Wohnen zu schaffen, so ist durch MaB-
nahmen des passiven Lirmschutzes ein Innenpegel zu gewdhrleisten, die den
betroffenen StraBennachbarn eine gegen unzumutbare Ldrmbeeintrdchtigungen
abeschirmte Gebdudenutzung ermdglichen. Nach Erkenntnisse der Lirmforschung
wird diesem Erfordernis geniige getan, wenn der Innenpegel in Wohnrdumen 40

dB(A) und in Schlafrdumen 30 dB(A) nicht ilbersteigt (vgl. Jansen, in: Koch,
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Schutz vor Ldarm 1990, S. 9, 14 ff., Becher, Lirmstérungen im Alltag, DWW
1994, 130, 133; vgl. auch Berkemann, in: Koch a.a. 0., S. 73, 92}. Dem
]1egt die Erwdgung zugrunde, daB MaBnahmen des passiven Schallschutzes die
ihnen zugedachte Schutzwirkung erfiillen, wenn sie die Gewdhr dafiir bieten,
da@ Kommunikations- und Schlafstorungen vermieden werden. Kommunikations-
stérungen treten nicht auf, wenn im Wohnbereich eine gute Sprachversténd-
Tichkeit auch bei entspannter Unterhaltung iber gréBere Entfernungen gege-
ben ist. Dies ist sichergestellt, wenn der Beurteilungspegel im Innenraum
wihrend der Kommunikation 40 dB(A) nicht iibersteigt. Mit verkehrsiirmbe-
dingten Schlafstérungen ist dann nicht zu rechnen, wenn ein Pegel von 30
dB(A) nicht (berschritten wird.

Dieses bedeutet fiir die Wohnbebauung "Am Brokamp" fiir den hochsten Wert von
63/58 dB(A) im DachgeschoB des Berechnungspunktes 1, daB ein Minderungswert
von 33 dB(A) fiir den Schlafbereich und 23 db(A) fiir den Wohnbereich er-
reicht werden muB.

Da die Schalldammung von Fenstern lediglich dann voll wirksam ist, wenn
diese geschlossen sind, sind fir Schlafrdume schallgeddmmte Dauerliifter
vorzusehen. '

Das schalltechnische Verhalten von Fenstern wird hauptsdchlich beeinfluBt
durch die Glasdicken, den Scheibenabstand und die Lage und Anzahl der
Dichtungen.

Mogliche Fensterkonstruktionen fiir die Schallschutzklassen 1 - 3:

Tabelle 13: Mogliche Fenslerkonstruklionen fir die Schallschulzklassen 1-3
(Schallschutzklassen nach VDI-Richtlinie 2719)

Schafl- Anlarderung an Fenslersysteina
schulz-
kiasse
v 2 - . Ve 2
- v
N | R
’m - ’[m
nach
vDI-
Richtiinie Einfachfenster | Eindachfenster | Verbundlensler Kastenlensler
2719 mit Isoliciglas mri! Snl_I(h‘!lgljl.': D - -
T Glasdicke keine keine keine keine
{25-29 dB) | Scheibenabstand] keine kgine keinc keine
Fatzdichiung keine keine keine keine
2 Glasdicke 2x4mm 2 x 4 mm 2x 4mm 2 X 4 min
{30-34 dB) | Scheibenabsland| 812 mm 8-12 nun keine ) ke!ne
Falzdichtung 1 — erlotdetlich | | — elorderlich | 1 — erfordestich [keine
3 Glasdicke Sondeiglas 2 % 4 onn ?2 % Amm
{35-39 dB) | Scheibenabstand mil mind. 37 d8 |40 mm ) keine )
Falzdicliung 2 - etlonterlich | t - erowderiich | 1 -- erlorderlich

Der Tabelle ist zu entnehmen, daB ein Fenster der

Anforderungen an den Schallschutz erfiillt.

Schallschutzklasse 2 die



Fiir das im Siid-West-Quadranten befindliche Wohnhaus Schuite-Pelkum, Pelku-
mer Str. 49, - (Berechnungspunkt 0) ergibt die larmtechnische Untersuchung
Tag-/Nachtwerte fiir die Ostseite des Wohngebdudes von 71/65 dB(A) im EG und
72/65 dB(A) im DG. Die Werte fir die Nordseite des Gebdudes sind 71/66
dB(A) im EG und DG. Durch den Umbau der Autobahn erhéht sich der Immissi-
onspegel um max. 3 dB(A). Auch hier sind die Larmrichtwerte von 64/54 dB(A)
iberschritten, so daB moglicherweise Larmminderungsanspriiche der Eigentiimer
an den Baulasttrdger bestehen. Fiir dieses Objekt kommt jedoch nur passiver
Schallschutz infrage, da die Aufwendungen fiir aktiven Larmschutz in keinem
Verhdltnis zum erzielbaren Schutz stehen wiirden. Entsprechende Antrdge sind
an hden StraBenbaulasttrdger, hier: StraBenneubauamt Recklinghausen, zu
richten.

Der fir das Gebdude Pelkumer StraBe 49 hichste Wert von 72 dB(A) besagt,
daB zum Erreichen des zuldssigen Gerduschpegels in Schlafrdumen von 35
dB{A) (Mischgebietswert) ein Minderungswert von 37 dB(A) erreicht werden
muB. Dieses wird durch Fenster der Schallschutzklasse 3 erreicht. Auch hier
miBten Schlafrdume schallgedimmte Dauerliifter haben.

Es wird fir jeden Einzelfall zu iiberpriifen und festzulegen sein, ob und
wenn ja, durch welche ldrmtechnische MaBnahmen ein gesundes Wohnen gewdhr-
Teistet werden wird. Hierbei ist die jetzt schon bestehende Situation
(Ausstattung mit Fenstern etc.) zu beriicksichtigen.

Die hier gemachten Aussagen machen deutlich, daB auch nach Umbau der A 2
ausreichender Ldrmschutz (aktiv oder passiv) zur Sicherung gesunder Wohn-
verhdltnisse gewdhrleistet werden kann.

12. Kosten
Kostenaufteilung:

Alle an der A 2 erfordertiichen MaBnahmen trdgt der Bund, als StraBenbau-
lasttrdger fir die BundesfernstraBen. Die Stadt Gladbeck bzw. die Entwick-
lungsgesellschaft Gladbeck-Brauck trigt die Kosten fiir:
- den Bau der Direktanbindung.
- g];e4MaBnahmen fiir die separaten Links- und Rechtsabbiegespuren auf der
2

- die Ergédnzungen und Umstellungen der beiden Signalanlagen im Bereich

der Autobahnabfahrten.
- entsprechende Planungsauftrige.

Ein Forderantrag fir die duBere ErschlieBung wurde beim Ministerium fir

Wirtschaft, Mittelstand und Technologie gestellt, die Bewilligung Tiegt
vor.
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13. Landschafispflegerische MaBnahmen / Eingriffsbewertung

Fir die vorgesehenen BaumaBnahmen zum Umbau der AnschluBstelle Autobahn A 2
/ B 224 wurde eine Umweltvertrdglichkeitsstudie und ein Tlandschaftspfle-
gerischer Begleitplan vom Biiro fir Landschaftsplanung und Stadtentwicklung
- Davids, Terfrichte & Partner - im Dezember 1994 erarbeitet. Der
landschaftspflegerische Begleitplan (LPB) wird Bestandteil des Bebauungs-
planes. Der hierfiir erforderliche Kompensionsbedarf betrdgt ca. 3 ha.

Fiir die Direktanbindung des Gewerbeparks Brauck an die B 224 wurde eine ge-
sonderte Bewertung, in Anlehnung an den LPB, vom Griinflichenamt der Stadt
Gladbeck erarbeitet. Der Kompensationsbedarf fiir diese BaumaBnahme wird mit
ca. 0,8 ha angegeben.

Der Eingriffs- und Ausgleichsregelung entsprechend sollten MaBnahmen még-
Tichst am Ort des Einﬂriffs ausgeg]ichen werden. In unmittelbaren Umfeld
der auszubauenden AnschluBstelien bietet sich jedoch keine Fldche an. Da
sich der Ort des Eingriffs jedoch in der - wenn auch stark idberformten -
Boye-Niederung befindet, ist die im gleichen Landschaftsraum gelegene Kom-
pensationsfliche westlich der BeisenstraBe sinnvoll gewdhlt.

Die Stadt Gladbeck hat vom Eigentiimer der fiir die ErsatzmaBnahmen vorgese-
hene Teilfldche des Flurstiicks 73 in der Flur 106 (Gemarkung Gladbeck), den
Kommunalverband Ruhrgebiet -KVR-, bereits Zustimmung fir die Durchfihrung
dieser MaBnahmen erhalten (siehe auch Anlage zu Punkt 13.0 dieser Begriin-
dung). Die Flache ist im Konkretisierungsplan Boyetal fiir den Regionalen
Griinzug C als Wald- bzw. Wiesenfldche vorgesehen.

Gladbeck, 20.05.1996

D

QOermann

Anlagen:

zu Punkt 8.0: (bersichtsplan zu Altlastenflichen

zu Punkt 11.0: Larmtechnische Untersuchungen vor und nach dem
Umbau der AnschluBstelle A 2 / B 224

zu Punkt 13.0: Landschaftspflegerische MaBnahmen/Eingriffsbewertung
- Fldachennachweis
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Anlage zu Punkl 8.0 - Alilasten - der Begriindung
- =y » 6
hier: Ubersichtsplan der Alllastenfliichen . 2 @ 4
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/ . - ) g -

lieiiel Atlostenfliche




Anlage zu Punkt 1 1.0 - Imunissionsschulz - der Begriindung 2 @ 5

hier: Lirmtechnische Untersuchung }\{LS 90;
vor Umbau der Anschlufistelle A 2/A 5
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Bebauungsplan Nr. 112
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Anlage zu Punkt 11.0 - Immissionsschutz - der Begriindung

iy hier: Lirmtechnische Untersuchung (RLS 90
nach Umbau der AnschluBstelle A 2/A 52
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Eingriffs-/Ausgleichsbilanzi :

Biotopbeschreibung

Eine ausfUhriiche Beschrelbung und Beweriung des Bebauungsplanbe-
reiches ist dem Landschaftspflegerischen Begleitplan zum Umbau der
AnschluBstelle Autobahn A 2 Essen/Gladbeck (B 224) von Davids, Ter-
frichte & Partner unter den Punkten 1. Ausgangssituation und 2, Konfliki-
analyse zu entnehmen. Durch die Anbindung des Gewerbeparks Brauck
an die B 224 werden folgende Biotoptypen beansprucht (siehe Plan 1):

- gewerblich genutzte FlGche
- Feldgeholze

- Grinlandbrache

- Bach

Auswirkungen des Bauvorhabens

Entsprechend des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (LPB) zum Um-
bau der AnschiuBstelle Autobahn A 2 Essen/Gladbeck ( B 224), wird die
Nachhaltigkeit und Erheblichkeit des Eingriffes bewertet, die fur die An-
bindung des Gewerbeparks Brauck an die B 224 notwendig ist (siche S. 19
LPB). ‘

Bei den baubedingten Auswirkungen sind im einzelnen folgende Beein-

tréchtigungen zu erwarten:

- zeitlich begrenzte Inanspruchnahme von Fidchen fir die Baustellen-
einrichtung und Arbeitsbereiche.

- Schadstoffeintrag durch Baumaschinen.
- tempordre Belastung durch Baulérm und Staub.
- verschmuizte Fahrbahnen wdhrend der Bauphase.

- nachhaltige Gefdhrdung von Gehdlzbesténden durch Verdichtun-
gen und Verletzungen im Wurzelbereich.
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Die anlagenbedingten Auswirtkungen werden wie folgt dargestellt:
Die Oberflachenversiegelung betragt fur die AnbindungsstraBe 3.850 m2.

Durch die Oberflchenversiegelung wird der Boden dauerhaft geschdé-
digt:

- Landschaftsverbrauch

- Verlust von Boden fUr Flora und Fauna

- Vernichtung von Flora und Fauna (u.a. Bodenlebewesen)

- Verlust der Filtereigenschaften

- Verlust von Verdunstungselementen

- Verdnderung des Mikroklimas.

Durch die StraBenbaumaBnahmen werden schutzwlrdige Fidchen in el-
ner GrdBenordnung von 4.300 m? in Anspruch genommen. Beseitigt wer-

den vor dllem wertvolle alte Baumbestdnde.

Der Zerschneldungseffekt ist aufgrund der vorhandenen baulichen Anla-
gen bei der Eingriffsberechnung nicht extra bewertet worden.

Der Eingriff in das Landschaftsbild kann minimiert und langfristig ausge-
glichen werden, indem EingrinungsmaBnahmen des StraBenbereiches
erfolgen.,

(Siehe Plan 2)

Bel den hetriebsbedingten Auswirkungen Ist die Erhdhung des Ldrm und

des Schadstoffeintrages zu nennen. Jedoch ist die direkte Anbindung des
Gewerbeparks Brauck an die B 224 so zu werten, daB umliegende StraBen
entlastet werden, d.h. Fahrizelten und Wege verringert werden.

Die nachstehende zusgmmenfassende Bewetlung zeigt den notwendigen

Kompensationsbedarf auf.
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-3-
- Mehrversiegelung 3.850 m?
- Inanspruchnahme von
schutzwUrdigen Flchen 4.300 m?

8.150 m? (Kompensationsbedarf
Anbindung Gewerbepark)

- zu kompensierende Fldichen
laut LPB 29.700 m?

37.8560 m? (Gesamtkompensations-
—  bedarf fir den Bebauungs-
plan 112)

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Die landschaftspflegerischen MaBnahmen werden entsprechend des LPB un-
tergliedert in Schuilz- und SicherungsmaBnahmen, EinbindungsmaBnahmen und
MaBnahmen zur Kompensation,

Zu den Schutfz- und SicherungsmaBnahmen wdéhrend der Bauzeit gehort die
Beachtung der DIN 18920 *Schuiz von Bdumen, Pflanzenbestdnden und Vege-

tationsfldchen bei BaumaBnahmen® sowie die Beachtung der RAS - LG - 4
'Schutz von Bdumen und Strduchern im Bereich von Baustellen'. Deswelteren
ist die Baumschuizsatzung der Stadt Gladbeck zu beachten.

Konkrete MaBnahmen werden In diesem Zusammenhang nicht welter ausge-
fUhrt, sie sind vor Beginn der MaBnahme mit dem Grunflchenamt abzustim-
men.

Baustelleneinrichtungen und Lagerpldize sollen auBerhall der Gehodlzbestéinde
betrieben werden. Hierf(r sind ungenutzte Fidchen im Bereich des Gewerbe-
parks Brauck vorzusehen.

Die EinbindungsmaBnabhmen dienen der Wiederhersteliung des Landschaffs-
bildes. Hier sind BegrinungsmaBnahmen In elner Breite von 10 m entlang der

AnbindungsstraBe vorgesehen. Die Bepflanzung ist mit heimischen und stand-
ortgerechten Gehdlzen vorzunehmen und auf Dauer zu erhalten, wie z2.B.:
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Je 100 m? ist ein Baum mit einer
Mindeshéhe von 2 m zu pflanzen.

Quercu robur -
Carpinus betulus -
Salix caprea -
Alnus glutincsa -

Acer campesire

Stréucher:

Stieleiche
Hainbuche
Salweide
Schwarzerle

Feldahorn

Sind in einem Rastervon 1,6 x 1.6 m

und einer Mindesthéhe von 0,80 m zu pflanzen.

Prunus spinosa -
Corylus avellana -
Crataegus monogynd -
Rosa canina -
Sambucus nigra -
Salix aurita -
Cornus sanguinea -

Schiehe

Hasel

WeiBdom
Hundsrose
schwarzer Holunder
Ohr-Weide

roter Hartriegel
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Die oben angeflhrten EinbindungsmaBnahmen stellen keinen Ausgleich oder
Ersatz fUr den Eingriff durch Versiegelung und Inanspruchnahme von schuiz-

wlrdigen Fldchen dar,

Folgende Ausgleichs- und ErsatzmnaBnahmen werden fur den zu erwartenden
Eingriff des Bebauungsplanes 112 ausgewdhilt:

Die Ausgleichsfléiche fur den Umbau des Autobahnanschlusses Essen/Glad-

beck ist im Landschaftspflegerischen Begieitplan beschrieben.

Die Fldchen fUr AusgleichsmaBnahmen flr den Eingriff der Anbindung des
Gewerbeparks an die B 224 werden In dem Plan 3 dargestellt. Hierbel han-
delt es sich um eine Ackerfliiche, die aufgeforstet werden soll,

Aufgestellt am 08.06.95:









Anlage zu Punkt 13.0 der Begriindung

Landschaftspflegerische MaBinahmen/Eingriffsbcwertung
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