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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Everswinkel beabsichtigt eine Wohnbaulandentwicklung in siidwestlicher
Ortslage von Everswinkel. Die hierfur erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen sollen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergkamp IlI" geschaffen wer-
den. Die Uberbaubaren Flachen des Plangebietes sollen hierbei als allgemeines Wohn-
gebiet (WA) ausgewiesen werden.

In diesem Zusammenhang waren im Auftrag der Gemeinde Everswinkel die auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Strallen zu ermit-
teln und die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaf
DIN 4109-1 zu definieren. Die Berechnungen erfolgten fur die Planfalle B und C, die sich
hinsichtlich der Verteilung des Zusatzverkehrs unterscheiden.

Auf Basis der durchgefiihrten Verkehrslarmberechnungen ergaben sich auf den flr eine
Ausweisung als allgemeines Wohngebiet vorgesehenen Uberbaubaren Flachen lageab-
hangig verkehrsbedingte Mittelungspegel von 41 bis 63 dB(A) im Tageszeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) und von 33 bis 55 dB(A) im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Der in
allgemeinen Wohngebieten tagsuber anzustrebende schalltechnische Orientierungswert
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) wird somit teilweise eingehalten, im Nah-
bereich der Sendenhorster Stralte (K 19) jedoch auch um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.
Der nachts fur Verkehrslarm anzustrebende Orientierungswert von 45 dB(A) wird teil-
weise eingehalten und in unmittelbarer Nahe der Kreisstralde um bis zu 10 dB(A) Uber-
schritten (siehe Larmkarten in den Kapiteln 10.2 - 10.5).

Auf Basis der durchgefihrten Berechnungen ergaben sich auf den Uberbaubaren Flachen
innerhalb des Plangebiets mal3gebliche AuRenlarmpegel von 46 bis 68 dB(A), sodass zum
Schutz von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen bzw. Biirordumen und Ahnlichem gegen
Aullenlarm gemaf DIN 4109-1 an die Auf3enbauteile die Anforderungen an die Luftschall-
dammung fir die Larmpegelbereiche | bis IV zu stellen sind (siehe Kapitel 6.2 und Larm-
karte in Kapitel 10.7).

DarlUber hinaus sind in den Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln von
nachts mehr als 45 dB(A) fur Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume
genutzt werden, schallgedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzuse-
hen (siehe Kapitel 6.1 und Larmkarten in Kapitel 10.6).

Ausfuhrungen zu den schalltechnischen Auswirkungen des zukinftig erhdhten Verkehrs-
aufkommens in der Umgebung des Plangebietes sowie im weiteren Gemeindegebiet
kdnnen Kapitel 8 entnommen werden.
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Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlieRlich Anhang 51 Seiten und er-
setzt den Bericht Nr. 4105.1/01 vom 08.11.2019 .
Gronau, den 26.11.2019

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

i. A. Sven Eicker, Dipl.-Ing. Jurgen Gesing, Dipl.-Ing.

Berichtserstellung Priifung und Freigabe

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur
Weitergabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Everswinkel beabsichtigt eine Wohnbaulandentwicklung in stidwestlicher
Ortslage von Everswinkel. Die hierfur erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen sollen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergkamp IlI" geschaffen wer-
den. Die Uberbaubaren Flachen des Plangebietes sollen hierbei als allgemeines Wohn-
gebiet (WA) ausgewiesen werden /7/.

Das Plangebiet befindet sich im Sudwesten von Everswinkel und wird im Osten von der
Sendenhorster StraRe (K 19) flankiert. In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kenn-
zeichnung der Lage des Plangebietes dargestellt; Abbildung 2 zeigt den aktuellen Ent-
wurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan /8/.

Plangebiet

N

Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes

© Bezirksregierung Koln, Abteilung GEObasis.nrw

Zur Beurteilung der auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen ist im Auftrag der Gemeinde Everswinkel eine schalltechnische
Untersuchung durchzufuhren, die die Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Stra-
3en - insbesondere der 6stlich verlaufenden Sendenhorster Stralle (K 19) - ermittelt und
die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaR
DIN 4109-1 /3/ definiert.
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Daruber hinaus sind die schalltechnischen Auswirkungen des erhohten Verkehrsaufkom-
mens in dem bestehenden Wohngebiet nérdlich des Plangebietes sowie im weiteren
Verlauf der HaupterschlieBungswege, d. h. im weiteren Gemeindegebiet, darzustellen
und zu bewerten.

Abb. 2: Planzeichnung zum Bebauungsplan (Entwurf) /8/
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Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005-1

Die DIN 18005-1 /5/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der
stadtebaulichen Planung und fuhrt hierzu im Beiblatt 1 /6/ schalltechnische Orientie-
rungswerte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stddtebauliche MalBnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitpldne (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen.”

Bei der Planung von StraRen und Schienenwegen ist grundsatzlich die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzustreben.

Gemal den uns zur Verfligung gestellten Unterlagen ist eine Ausweisung des Plange-
bietes als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen /8/. Die hierfur geltenden gebiets-
abhangigen schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
sind in Tabelle 1 aufgefuhrt.

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45)

") gilt fir Verkehrslarm

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachversténdige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Pla-



Bericht Nr. 4105.1/02 vom 26.11.2019

Seite 9 von 51

nung erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwédgung kann in be-
stimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechen-
den Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

[..]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange liberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete Malinahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet
werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 Anforderungen an den Schallschutz gemaR DIN 4109-1

In der DIN 4109-1 sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt, Men-
schen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schallibertragung
zu schutzen.

Allgemein gilt die Norm zum Schutz von Aufenthaltsraumen

e gegen Gerausche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder
Gehen, Stuhleriicken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

e gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben im
selben Gebaude oder in baulich damit verbundenen Gebauden,

e gegen Auldenlarm wie Verkehrslarm (Stra3en-, Schienen-, Wasser- und
Luftverkehr) und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die baulich
mit den Aufenthaltsraumen im Regelfall nicht verbunden sind.



Bericht Nr. 4105.1/02 vom 26.11.2019

Seite 10 von 51

Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerausche zu schitzen sind:

e Wohnraume, einschliellich Wohndielen,

e Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten und Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien,

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen,

e Blroraume (ausgenommen GrofRraumbduros), Praxisraume,
Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsrdume.

In Abschnitt 1 - Anwendungsbereich und Zweck - der DIN 4109-1 wird ausgeflihrt, dass
aufgrund der festgelegten Anforderungen nicht erwartet werden kann, dass Gerausche
von aulden oder aus benachbarten Raumen nicht mehr wahrgenommen werden.

Umfassungsbauteile von Aufenthaltsrdumen sind insbesondere Wande einschliel3lich
Fenster, Turen, Rollladenkasten oder anderer Einzelflachen, Dacher sowie Decken, die
Aufenthaltsraume umschliel3en.

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren gleich- oder verschiedenartigen Quellen
her, so berechnet sich der resultierende Aullenlarmpegel aus den verschiedenen mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln der einzelnen Quellen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 definiert (siehe auch Kapitel 6.2 der vorliegenden Untersuchung).
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4 Emissionsdaten

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen erfolgt auf Basis einer vorhabenbezoge-
nen Verkehrsuntersuchung des Ingenieurburos fur Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Ambrosius Blanke /9/ sowie erganzender Verkehrszahlungen der Gemeinde Everswinkel
im Hecken- und Birkenweg /7/. Die zur Verfligung gestellte Verkehrsuntersuchung um-
fasst im Wesentlichen drei Untersuchungsszenarien:

e Analyse: Bestand 2019

e Planfall B: Verteilung des Zusatzverkehr zu 20 % Uber die beiden
nordlichen Erschlielungsstrallen zum Birkenweg und Erlengrund

e Planfall C: Verteilung des Zusatzverkehrs zu 50 % Uber die beiden nordlichen
ErschlieBungsstrallen zum Birkenweg und Erlengrund

Da eine Prognose zur kleinteiligen Verteilung des Zusatzverkehrs in den noérdlich des
Plangebietes gelegenen WohnstralRen (Erlengrund, Birkenweg, Heckenweg) seitens des
Verkehrsgutachters nicht vorliegt, wird nach Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter
eine Gleichverteilung des Zusatzverkehrs Uber die beiden ErschlieRungsstralten des
Wohngebietes und im weiteren Verlauf ebenso auf die beiden Stral3en, die auf die Stralle
Auf dem Knapp fihren, angenommen.

Darlber hinaus werden die auf den relevanten Strallenabschnitten zuldssigen Héchst-
geschwindigkeiten in Ansatz gebracht /12/. Die Korrektur fur die Ausfuhrung der Fahr-
bahnoberflachen wird gemaf Tabelle 4 der RLS-90 mit Dsi#o = 0 dB(A) fur nicht geriffel-
ten Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt bertcksichtigt.

Aus den Daten der Verkehrsuntersuchung /9/ lassen sich die mafigebenden stundlichen
Verkehrsstarken My, sowie die Schwerverkehrsanteile fir den Tageszeitraum (p;) und fir
den Nachtzeitraum (p,) ableiten.

Fur die schalltechnische Untersuchung ergeben sich damit die in den Tabellen 2 - 4 zu-
sammengefassten Ausgangsdaten. Dabei entspricht L,z dem jeweiligen Emissionspe-

gel.
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Tab. 2: Kennwerte fir die L&rmberechnung (Analyse)

Straflenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt pt Lm,E Mn pn Lm,E

[Kfz/h] | [%] |[dB(A)]| [Kfz/h] | [%] |[dB(A)]

Alverskirchener Stralie,

gstlich Am Haus Borg (50 km/h) 2392 | 28 | 566 | 374 | 20 | 480

Alverskirchener Stralie,

westlich Am Haus Borg (50 km/h) 2838 | 27 | 573 | 444 | 20 | 488

Am Haus Borg,

sudlich Alverskirchener StralRe (30 km/h) 141.9 14 51,1 22,3 11 42,8

Auf dem Knapp,

westlich Sendenhorster Strale (30 km/h) 30,9 1.6 44.6 4.8 0 35,3
Bahnhofstrale,

nordlich Freckenhorster StralRe (50 km/h) 421.9 22 58,7 67,0 17 50,4
Birkenweg (30 km/h) 7,0 7,1 40,7 0,9 14,3 33,7

Freckenhorster Strale,

gstlich BahnhofstraBe (50 km/h) 2279 | 51 | 576 | 355 | 39 | 489

Heckenweg (30 km/h) 21,9 6,9 45,6 4,5 2,8 36,9

Hoetmarer Stralie,

gstlich Sendenhorster StraRe (50 km/hy | 2722 | 30 | 97,3 | 433 | 23 | 488

Hovestralde,

westlich BahnhofstraRe (50 km/h) 325,1 3.7 58,4 50,6 2.7 49,8

Peter-Panzer-Stralle,

Ostlich Sendenhorster Strale (30 km/h) 12,9 6.3 43,1 2,0 6.3 35,0

Sendenhorster Stral3e,

nordlich Auf dem Knapp (50 km/h) 133.8 28 54.1 21,0 24 45,8

Sendenhorster Stralle,
nordlich geplantes Wohngebiet 105,9 3,0 58,4 16,5 2,3 50,2
(100 km/h)

Sendenhorster Stral3e,

nordlich Von-Galen-Strafde (50 km/h) 375.9 28 58,5 58,8 1.9 49,9

Sendenhorster Stralle,

sudlich Auf dem Knapp (50 km/h) 1059 | 30 | 532 | 165 |\ 23 | 447

Sendenhorster Stral},

sidlich geplantes Wohngebiet (100 kmvh) | 1029 | 30 | 984 | 165 1 23 1 50.2

Sendenhorster Stralle,

stdlich Von-Galen-StraBe (50 km/h) 1701 22 | 547 | 266 | 19 | 465

Von-Galen-Stralie,

westlich Sendenhorster Stral3e (30 km/h) 1153 19 50,5 18,1 14 422

Warendorfer Stralde,

stidlich Freckenhorster StraRe (30 kmy/hy | 4202 | 24 | 964 | 658 | 1.7 | 47,9

Worthstralle (30 km/h) 38,3 2,6 46,1 6,0 2,1 37,8
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Tab. 3: Kennwerte fir die LA&rmberechnung (Planfall B)

Straflenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt pt Lm,E Mn pn Lm,E

[Kfz/h] | [%] |[dB(A)]| [Kfz/h] | [%] |[dB(A)]

Alverskirchener Stralie,

gstlich Am Haus Borg (50 km/h) 2392 | 28 | 566 | 374 | 20 | 480

Alverskirchener Stralie,

westlich Am Haus Borg (50 km/h) 2973 | 27 | 575 | 458 | 19 | 488

Am Haus Borg,

sudlich Alverskirchener StraRe (30 km/h) 1555 15 51,6 23,6 11 43,1

Auf dem Knapp,

westlich Sendenhorster StralRe (30 km/h) 30,9 1.6 44.6 4.8 0 35,3
Bahnhofstrale,

nordlich Freckenhorster StralRe (50 km/h) 455.0 22 59,0 69,8 16 50,5
Birkenweg (30 km/h) 13,8 5,0 42,8 1,6 7,7 34,6

Freckenhorster Strale,

gstlich Bahnhofstrae (50 km/h) 2346 | 50 | 576 | 364 | 38 | 490

Heckenweg (30 km/h) 28,6 57 46,3 53 2,3 37,3

Hoetmarer Stralie,

gstlich Sendenhorster StraRe (50 km/hy | 2/ %2 | 30 | 574 1 433 | 23 | 488

Hovestralde,

westlich BahnhofstraRe (50 km/h) 331.9 3.7 58,5 51,5 2.7 49,9

Peter-Panzer-Stralle,

Ostlich Sendenhorster Strafe (30 km/h) 12,9 6.3 43,1 2,0 6.3 35,0

Sendenhorster Stral3e,

nordlich Auf dem Knapp (50 km/h) 181.1 28 554 26.1 1.9 46,4

Sendenhorster Stralle,
nordlich geplantes Wohngebiet 153,2 29 60,6 21,6 1,7 51,2
(100 km/h)

Sendenhorster Stral3e,

nordlich Von-Galen-Straf3e (50 km/h) 416.6 28 59,0 63,3 18 50,2

Sendenhorster Stralle,

sudlich Auf dem Knapp (50 km/h) 15321 29 | 547 | 216 | 1.7 | 454

Sendenhorster Stral},

sidlich geplantes Wohngebiet (100 kmvh) | 1128 | 29 | 987 | 17,3 1 22 1 503

Sendenhorster Stralle,

stdlich Von-Galen-StraBe (50 km/h) 2174 | 23 | 559 | 317 | 16 | 470

Von-Galen-Stralie,

westlich Sendenhorster Strae (30 km/h) 1153 19 50,5 18,1 14 422

Warendorfer Stralde,

stidlich Freckenhorster StraRe (30 kmyhy | 4611 | 25 | 969 1 703 | 16 | 482

Worthstralle (30 km/h) 38,3 2,6 46,1 6,0 2,1 37,8
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Tab.4: Kennwerte fur die Larmberechnung (Planfall C)

Straflenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt pt Lm,E Mn pn Lm,E

[Kfz/h] | [%] |[dB(A)]| [Kfz/h] | [%] |[dB(A)]

Alverskirchener Stralie,

dstlich Am Haus Borg (50 km/h) 252,8 | 28 | 568 | 388 | 19 | 48

Alverskirchener Stralie,

westlich Am Haus Borg (50 km/h) 2973 | 27 | 575 | 458 | 19 | 488

Am Haus Borg,

sudlich Alverskirchener StralRe (30 km/h) 169.1 16 52,0 25,0 1.0 43,3

Auf dem Knapp,

westlich Sendenhorster StralRe (30 km/h) 37.6 17 45,5 5.6 0 36,1
Bahnhofstrale,

nordlich Freckenhorster StralRe (50 km/h) 455.0 22 59,0 69,8 16 50,5
Birkenweg (30 km/h) 23,9 3,9 44,7 25 4,8 354

Freckenhorster Strale,

gstlich Bahnhofstrae (50 km/h) 2346 | 50 | 576 | 364 | 38 | 490

Heckenweg (30 km/h) 38,8 4,8 47,3 6,3 2,0 37,9

Hoetmarer Stralie,

gstlich Sendenhorster StraRe (50 km/hy | 2/ %2 | 30 | 574 1 433 | 23 | 488

Hovestralde,

westlich BahnhofstraRe (50 km/h) 331.9 3.7 58,5 51,5 2.7 49,9

Peter-Panzer-Stralle,

Ostlich Sendenhorster Strafe (30 km/h) 12,9 6.3 43,1 2,0 6.3 35,0

Sendenhorster Stral3e,

noérdlich Auf dem Knapp (50 km/h) 167.6 28 55,0 24,8 2,0 46,2

Sendenhorster Stralle,
nordlich geplantes Wohngebiet 132,9 3,0 59,4 19,4 1,9 50,7
(100 km/h)

Sendenhorster Stral3e,

nordlich Von-Galen-Straf3e (50 km/h) 403,0 28 58,8 61,9 18 50,1

Sendenhorster Stralle,

sudlich Auf dem Knapp (50 km/h) 1329 30 ) 541 | 194 | 19 | 451

Sendenhorster Stral},

sidlich geplantes Wohngebiet (100 kmvh) | 1128 | 29 | 987 | 17,3 1 22 1 503

Sendenhorster Stralle,

stdlich Von-Galen-StraBe (50 km/h) 2038 | 23 | 556 | 304 | 16 | 468

Von-Galen-Stralie,

westlich Sendenhorster Stral3e (30 km/h) 1153 19 50,5 18,1 14 422

Warendorfer Stralde,

stidlich Freckenhorster StraRe (30 kmyhy | 4611 | 25 | 969 1 703 | 16 | 482

Worthstralle (30 km/h) 38,3 2,6 46,1 6,0 2,1 37,8




Bericht Nr. 4105.1/02 vom 26.11.2019

Seite 15 von 51

5 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen durch den offentlichen Strallenverkehr er-
folgt nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90) /2/.

Zur Berechnung des Mittelungspegels L, von einem Fahrstreifen wird dieser beim Teil-
stiickverfahren nach Nr. 4.4.2 der RLS-90 in annahernd gerade Teilstlicke i unterteilt.
Die Teilstlcke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die Emission und
die Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind. Der Emissionsort wird in der
Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hbhe Uber dem Fahrstreifen angenommen. Die Lange /;
eines Teilstlickes darf hochstens 0,5 - s; sein, wobei s;der Abstand zwischen Immissions-
und Emissionsort ist.

Der Mittelungspegel L, von einem Teilstuck ist

Lmj=Lme+ D)+ Ds+ Dgu + Dg

mit
Lme Emissionspegel fir das Teilstlick
D, Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilstiick-Lange: D, = 10 - Ig (/)
Ds Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dy Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Ly e ist

Lme =Lm™® + D, + Dsyo + Dstg + De

mit
L2 Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m
D, Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Dsto Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
De Korrektur nur bei Spiegelschallquellen

Fir jedes Teilstuck i ist der Mittelungspegel L, getrennt zu berechnen und energetisch
zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g310%""

Der Beurteilungspegel L, von einer Stral3e ist:

L=L,+K
mit
Lm Mittelungspegel einer Stralle
K Zuschlag fur erhohte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen (hier nur fir den Kreuzungsbereich der
Warendorfer Str. / Freckenhorster Str. / Bahnhofstr. / Hovestr. zu vergeben)
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Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich mehrerer lichtzeichengeregelter
Kreuzungen oder Eimindungen, so ist nur der Zuschlag fir die ihm nachstgelegene zu
bertcksichtigen. In Abhangigkeit der Lage sind die in der folgenden Tabelle genannten
Zuschlage K nach Tabelle 2 der RLS-90 zu berucksichtigen.

Tab. 5: Zuschlag K in dB(A) fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen

Abstand des Immissionsortes vom nachsten Schnittpunkt der Achse Zuschlag K
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen
[dB(A)]
bis 40 m 3
Uber 40 m bis 70 m 2
uber 70 m bis 100 m 1
tUber 100 m 0

Im vorliegenden Fall werden die schalltechnischen Berechnungen fiir das Plangebiet ent-
sprechend der Hohe der Geschossdecken flr die folgenden Immissionshéhen durchge-
fuhrt. Es wird eine Geschosshohe von 2,8 m berlicksichtigt. Bei Aulenwohnbereichen liegt
der maligebende Immissionsort 2,0 m Uber der Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten

Flache /2/.
e ebenerdige Aullenwohnbereiche 2,0 m Uber Gelande
e Erdgeschoss (EG) 2,8 m uber Gelande
e Obergeschoss (OG) 5,6 m Uber Gelande
e Dachgeschoss (DG) 8,4 m uber Gelande

Die Immissionspegel werden fur die 0. g. Immissionshéhen flachenhaft berechnet. Hier-
bei werden Unebenheiten des Gelandes sowie Abschirmungen und Reflexionen von Ge-
bauden aulierhalb des Plangebietes berlcksichtigt.

Bei den schalltechnischen Berechnungen wird fir jeden Immissionspunkt richtlinienkon-
form eine die Schallausbreitung fordernde Mitwind- und Temperaturinversionssituation
in Ansatz gebracht.

Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe des Computerprogramms CadnaA /13/, das auch
die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstiicke vornimmt.
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Ergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Mittelungspegel

In den Kapiteln 10.2 - 10.5 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nachtzeit-
raum innerhalb der Uberbaubaren Flachen des Plangebietes berechneten verkehrsbe-
dingten Mittelungspegel in Form von Larmkarten fiir die Planfalle B und C dargestellt.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich auf den fur eine Ausweisung als allgemeines
Wohngebiet vorgesehenen Uberbaubaren Flachen lageabhangig verkehrsbedingte Mit-
telungspegel von 41 bis 63 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.0 Uhr) und von 33 bis
55 dB(A) im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Der in allgemeinen Wohngebieten tags-
Uber anzustrebende schalltechnische Orientierungswert gemal Beiblatt1 zu
DIN 18005-1 von 55 dB(A) wird somit teilweise eingehalten, stellenweise jedoch auch
um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Der nachts flr Verkehrslarm anzustrebende Orientie-
rungswert von 45 dB(A) wird teilweise eingehalten, stellenweise jedoch auch um bis zu
10 dB(A) Uberschritten.

Das Mal der Verkehrslarmeinwirkungen hangt dabei insbesondere vom Abstand zur
Sendenhorster Stralle (K 19), aber auch von der Geschossigkeit ab (siehe Larmkarten).

Da gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern haufig nicht mdglich ist, sind
fur betroffene Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt werden,
mechanische, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen (siehe Larmkarte in
Kapitel 10.6). Mit "fensterunabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hy-
gienisch und bauphysikalisch notwendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen
der Fenster unabhangige Luftung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgedammt" bedeutet,
dass das nach DIN 4109-1 erforderliche gesamte bewertete Bauschallddmm-Maf der Au-
Renfassade durch diese Luftungseinrichtung nicht unterschritten werden darf.

Aufgrund der ermittelten Verkehrsgerausche sind im Bebauungsplan passive Schall-
schutzmalRnahmen festzusetzen, die im Folgenden konkretisiert werden.

6.2 Erforderliche Schalldamm-MaRe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschalldd@mmung von Auf3enbauteilen emp-
fiehlt sich die Bestimmung sogenannter Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /4/ unter Zugrundelegung des mafigeblichen Auenlarmpegels.
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Hierbei ist zu beachten, dass sich der maligebliche Auldenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei StralRenverkehr aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufihren, so berechnet sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus den einzelnen mal}-
geblichen AulRenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3geblichen Au-
Renlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die malgeblichen Aulienlarmpegel ergeben sich dann nach den Vorgaben der
DIN 4109-2 aus den Maximalwerten folgender Rechengange:

Tageszeitraum:

Verkehrsgerausche Stralle s + 3 dB

Nachtzeitraum:

(Verkehrsgerausche Stral’e nacnis + 10 dB) + 3 dB

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fur die sich die héhere Anforde-
rung ergibt.

Somit berechnen sich fur die untersuchte Flache als Maximalwerte aller Geschosse mal3-
gebliche AuRRenlarmpegel von 46 bis 68 dB(A) (siehe Larmkarte in Kapitel 10.7). Daraus
resultieren gemanl DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen
Auen und Raumen in Gebduden der Larmpegelbereiche | bis IV.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'v,ges der Au-
Renbauteile von schutzbedurftigen Rdumen ergeben sich unter Bertcksichtigung der un-
terschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La - Kraumart

Dabei ist
KRraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biiroraume und Ahnliches;
Ly der malRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5
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R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R’y ges sind in Abhan-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aufienflache eines Rau-
mes S zur Grundflache des Raumes S¢ nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich
zur maRgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2, Kapitel 4.4.1.

Tab. 6: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maflgeblichem Auflenlarmpegel

Larmpegelbereich

MaRgeblicher AuRenlarmpegel
La
[dB]

55

60

65

70

75

VI

80

VI

> 802

a8 Fir maRgebliche Auflenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegeben-

heiten festzulegen.

Sofern ausschlie8lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mafigebliche Aulenlarm-
pegel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) festgelegt (siehe vorste-

hende Tabelle 6).

Die fur die innerhalb der tGberbaubaren Flachen des Plangebietes ermittelten Larmpe-
gelbereiche sind in Kapitel 10.7 als Maximalwerte aller Geschosse und der beiden Plan-

falle dargestellt.
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen, schlagen wir folgende textliche Fest-
setzung vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Aul3en und Rdumen in Gebduden
gemdal3 DIN 4109-1:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsrdumen und Ahnli-
chem bzw. von Biirordumen und Ahnlichem die folgenden erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-Malle (erf. R'wges) fir die AuBenbauteile (Wénde, Fenster,
Liftung, Déacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich I:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 30 dB
Birordume und Ahnliches erf. R'wges= 30 dB

Larmpegelbereich II:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 30 dB
Birordume und Ahnliches erf. R'w,ges = 30 dB

Larmpegelbereich lll:

Aufenthaltsrédume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 35 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R'wges= 30 dB

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges= 40 dB
Biirorédume und Ahnliches erf. R'vges= 35 dB

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'wges sind in Abhén-
gigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfldche eines Rau-
mes Ss zur Grundfldche des Raumes Sg nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Fir Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrdume genutzt werden, sind in
den Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln von nachts > 45 dB(A) schallge-
ddmmte, fensterunabhéngige Lliftungseinrichtungen vorzusehen.

Fiir Minderungen des verkehrsbedingten Mittelungspegels nachts und zur Minderung
des mal3geblichen AulBenldrmpegels geméal3 DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis
erforderlich.”
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8 Schalltechnische Auswirkungen des Zusatzverkehrs

Auftragsgemal’ waren erganzend die nach der Entwicklung des Wohnbaugebietes in der
bestehenden Wohnnachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmimmissionen zu ermit-
teln und den Werten des Analysefalls sowie den schalltechnischen Orientierungswerten
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 gegenuberzustellen. Im vorliegenden Fall werden hierzu
die nachfolgend aufgeflihrten Berechnungsvarianten untersucht:

e Analyse: Bestand 2019

e Planfall B: Verteilung des Zusatzverkehr zu 20 % Uber die beiden
nordlichen Erschlielungsstraflen zum Birkenweg und Erlengrund

e Planfall C: Verteilung des Zusatzverkehrs zu 50 % Uber die beiden nordlichen
ErschlieBungsstrallen zum Birkenweg und Erlengrund

Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist nach
den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 1990 (RLS-90), zu berechnen.

Die verkehrsbedingten Mittelungspegel werden flr die Beurteilungszeitraume tags (6.00 -
22.00 Uhr) und nachts (22.00 - 6.00 Uhr) beispielhaft fur représentative Immissionsorte
(I0) an der in der unmittelbaren Nachbarschaft des Plangebietes gelegenen Wohnbebau-
ung sowie auch im weiteren Verlauf der HaupterschlieRungswege berechnet (siehe Digi-
talisierungsplan in Kap. 10.1).

Die den Berechnungen zu Grunde liegenden Verkehrsbelastungsdaten fur den Analysefall
und die Planfélle B und C sind den Tabellen 2 - 4 in Kapitel 4 dieses Berichts zu entneh-
men.

In Tabelle 7 sind die fiir den Analysefall und die Planfalle an den definierten Immissionsor-
ten berechneten ungerundeten verkehrsbedingten Mittelungspegel den schalltechnischen
Orientierungswerten gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 gegenlbergestellt.

Die Einstufung der Schutzbedurftigkeit der betrachteten Immissionsorte erfolgt auf Basis
der Angaben der Gemeinde Everswinkel /7/. Die Immissionsorte 10-01 - I0-08 befinden
sich hiernach in einem reinen Wohngebiet (WR), die Immissionsorte 10-09 - 10-18, 10-21
und 10-22 in einem allgemeinen Wohngebiet (WA), der Immissionsort 10-19 in einem Kern-
gebiet (MK) und der Immissionsort 10-20 in einem Mischgebiet (MI).

Wie Tabelle 7 zu entnehmen ist, werden die zugrunde gelegten gebietsabhangigen schall-
technischen Orientierungswerte an den definierten, reprasentativen Immissionsorten tags-
Uber mit Ausnahme der Immissionsorte 10-01 bis 10-03 bereits im Analysefall Uberschrit-
ten. In dem nérdlich an das Plangebiet angrenzenden reinen Wohngebiet (WR, 10-01 bis
10-08) betragt die Erhdhung tagsuber maximal 4 dB, an den Immissionsorten entlang der
Sendenhorster Strafde (K 19) sowie im weiteren Verlauf (ab 10-09) maximal 1 dB.
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An den in einem reinen Wohngebiet gelegenen Immissionsorten wird der fur Verkehrsge-
rausche nachts geltende Orientierungswert von 40 dB mit Ausnahme des 10-01 bei zu
erwartenden Pegelerhéhungen um maximal 1 - 2 dB bereits im Analysefall Uberschritten;
an den Immissionsorten entlang der K 19 sowie im weiteren Verlauf (ab 10-09) betragt die
prognostizierte Erhéhung maximal 1 dB.

Zur Beurteilung der Wirkung von Pegeldifferenzen kénnen die nachfolgend aufgefiihrten
Kenngrélen herangezogen werden /11/:

e ab 2 dB(A) Merkbarkeitsschwelle fur Erhéhungen
e 3 dB(A) Verdoppelung der Schallenergie
e 8-10dB(A) Subjektiv als Verdoppelung empfundene Lautheit

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohnver-
haltnissen i. S. d. § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /10/ nicht in Einklang zu bringen sind. Eine
exakte Grenze im Sinne eines eindeutigen Grenzwerts lasst sich aber auch insoweit nicht
fixieren.

Hinsichtlich der Belastung durch Verkehrslarm kann der aus grundrechtlicher Sicht kriti-
sche Wert in Bezug auf Wohnnutzungen bei einer Gesamtbelastung durch Dauerschall-
pegel oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht beginnen.
Eine Uberschreitung des Wertes von tagsiiber 70 dB(A) ist auch nach der Umsetzung
des Vorhabens an den hier ausgewahlten Immissionsorten nicht zu erwarten. Der Wert
von nachts 60 dB(A) wird an den Immissionsorten 10-19 und 10-20 zwar erreicht oder
knapp uberschritten - hier ist jedoch in den Planfallen bei zu erwartenden Pegeldifferen-
zen von 0,1 dB(A) mit keinen nennenswerten Auswirkungen auf die Gerauschsituation
zu rechnen.

Um der hochstrichterlichen Rechtsprechung insbesondere in Bezug auf ein - wenn auch
nur geringfligiges - Uberschreiten der Werte, ab denen die Rechtsprechung eine Ge-
sundheitsgefahrdung im Falle von Wohnnutzung nicht ausschlief3t, zu genlgen, ist im
vorliegenden Fall fur den 10-19 und alle weiteren Wohnnutzungen im Nahbereich des
lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereiches der Hovestrale / Bahnhofstral’e / Frecken-
horster Strale / Warendorfer Stral3e, die die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts Uberschreiten der tatsachliche Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen
(z. B. Schallschutzmalnahmen an Fenstern, Einbau von fensterunabhangigen Liftungs-
anlagen) zu prufen.

Far alle Immissionsorte mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln unterhalb der Werte von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts sind keine weitergehenden MaRnahmen erforderlich.



Bericht Nr. 4105.1/02 vom 26.11.2019

Seite 23 von 51

Tab. 7: Immissionsorte und verkehrsbedingte Mittelungspegel (Analyse und Planfalle)
Bez. | Lage (Adresse, Fassade, verkehrsbedingte Schalltechn.
Geschoss) Mittelungspegel Orientierungs-
werte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags | nachts
Elalo|L|o|o
S5 |5 | 8|5 |3
< L L < L (1
I0-01 |Erlengrund 9b, S, DG 46,7 | 48,5 | 50,2 | 39,4 | 40,2 | 41,0
10-02 |Birkenweg 4, O, DG 47,5 (49,2 | 50,8 | 40,0 | 40,8 | 41,5
10-03 |Birkenweg 10, S, DG 49,4 | 50,9 | 52,4 | 41,7 | 42,4 | 43,1
10-04 |Heckenweg 29, O, OG 51,5 | 52,3 | 53,3 | 43,0 | 43,5 | 44,0 50 20
I0-05 |Heckenweg 27, N, DG 51,2 | 52,0 | 53,0 | 42,6 | 43,1 | 43,7
10-06 |Heckenweg 2, N, DG 50,7 | 51,0 | 51,8 | 41,7 | 41,8 | 42,4
10-07 |Auf dem Knapp 1, N, DG 50,5 | 50,6 | 51,4 | 41,3 | 41,4 | 42,1
10-08 |Schlehenweg 21, N, DG 51,6 | 52,0 | 52,5 | 42,6 | 42,9 | 43,3
10-09 |Schlehenweg 23, O, DG 56,6 | 58,0 | 57,6 | 48,1 | 48,8 | 48,6
I0-10 |Schlehenweg 14, O, OG 63,4 | 65,0 | 64,4 | 55,1 | 56,1 | 55,7
I0-11 | Peter-Panzer-Str. 30, NW, OG | 57,9 | 59,3 | 58,9 | 49,6 | 50,3 | 50,1
I0-12 | Sendenhorster Str. 6, SO, DG | 58,3 | 59,6 | 59,2 | 50,0 | 50,6 | 50,4
10-13 | Modllenkamp 2, W, DG 58,7 | 60,0 | 59,6 | 50,4 | 51,0 | 50,9 55 45
I0-14 |Sendenhorster Str. 2, N, EG | 62,1 | 62,4 | 62,3 | 53,6 | 53,8 | 53,7
I0-15 |Bodelschwinghstr. 22, W, OG | 62,3 | 62,7 | 62,6 | 53,7 | 53,9 | 53,8
I0-16 |Bergstralle 27b, W, OG 62,2 | 62,7 | 62,5 | 53,6 | 53,8 | 53,8
I0-17 |BergstralBe 15, W, OG 64,5 | 65,0 | 65,0 | 56,1 | 56,3 | 56,3
I0-18 |Warendorfer Str. 2, W, 1. OG | 62,4 | 62,9 | 62,9 | 54,0 | 54,2 | 54,2
I0-19 | Warendorfer Str. 25a, O, OG | 69,2 | 69,5 | 69,5 | 60,7 | 60,8 | 60,8 | 65 55
I0-20 |Bahnhofstrale 3, O, OG 68,0 | 68,2 | 68,2 | 59,6 | 59,7 | 59,7 | 60 50
I0-21 |Freckenhorster Str. 8, N, DG 60,6 | 60,6 | 60,6 | 51,9 | 52,0 | 52,0
10-22 |Hovestrale 22, N, OG 66,5 | 66,6 | 66,6 | 57,8 | 57,9 | 57,9 > o
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(BGBI. | S. 432) gedndert worden ist

12/ RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen,
Ausgabe 1990 Der Bundesminister fiir Verkehr, Abt. Stralenbau

13/ DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen
Januar 2018

14/ DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nach-
Januar 2018 weise und Erfullung der Anforderungen

15/ DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
Juli 2002 weise fur die Planung

16/ DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Mai 1987 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauli-

che Planung
17/ Gemeinde Everswinkel, Amt fur Planen, Bauen, Umwelt: Ergebnisse der Verkehrszah-

lungen im Hecken- und Birkenweg sowie weitere Angaben zum Vorhaben

18/ Stadtplanung und Kommunalberatung Tischmann Loh Stadtplaner PartGmbB, Rheda-
Wiedenbriick: Planzeichnung zum Bebauungsplan "Bergkamp 1lI" der Gemeinde E-
verswinkel (Entwurf, Stand 05.11.2019) und sonstige Angaben zum Vorhaben

19/ Ingenieurbiro fir Verkehrs- und Infrastrukturplanung Ambrosius Blanke, Bochum: Ver-
kehrsuntersuchung zum "Bebauungsplan Nr. 59 "Bergkamp III" der Gemeinde Evers-
winkel", Oktober 2019, Aufbereitung der Kfz-Frequenzen fir die schalltechnischen Be-
rechnungen, Oktober 2019 sowie telefonische Abstimmung zur Verteilung des Zusatz-
verkehrs auf dem Hecken- und Birkenweg

/10/ Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634)

11/ Ulrich Kuschnerus, Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichungen fiir die kom-
munale Planung, 3. Auflage, 2005

12/ Ortstermin zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten am 05.08.2019

113/ DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA, Version
2019 MR 2 (32 Bit)
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Digitalisierungsplan

Larmkarten Verkehr tags (geschossabhingig), Planfall B
Larmkarten Verkehr nachts (geschossabhiangig), Planfall B
Larmkarten Verkehr tags (geschossabhéngig), Planfall C
Larmkarten Verkehr nachts (geschossabhangig), Planfall C

Larmkarte Verkehr nachts, Maximalwert aller Geschosse und beider
Berechnungsfille

Larmpegelbereiche und maBRgebliche AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
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10.1 Digitalisierungsplan






Bericht Nr. 4105.1/02 vom 26.11.2019

Seite 28 von 51

10.2 Larmkarten Verkehr tags (geschossabhangig), Planfall B
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10.3 Larmkarten Verkehr nachts (geschossabhéngig), Planfall B
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10.4 Larmkarten Verkehr tags (geschossabhangig), Planfall C
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10.5 Larmkarten Verkehr nachts (geschossabhéngig), Planfall C
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10.6 Larmkarte Verkehr nachts, Maximalwert aller Geschosse und beider
Berechnungsfille
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10.7 Larmpegelbereiche und maRgebliche AuBenlarmpegel gem. DIN 4109-1
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