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Gemeinde EVERSWINEKETL
Bebauungsplan Nr. 26 "BahnhofstraBe”

Begriindung

Der Rat der Gemeinde Everswinkel hat am 24.02.76
beschlossen, fiir den Bereich ndrdlich der Frecken-
horster StraBe einen Bebauungsplan gem. §§ 2,

8~10 BBauG aufzustellen. Der Geltungsbereich wird
im Aufstellungsbeschlu8 beschrieben und ist im
vorliegenden Bebauungsplan entsprechend festge-

setzt.

Das Plangebiet wird im Norden und Osten durch
die ndrdlich bzw. westlich gelegenen Grundstiicke
des Pattkamp und der HorststraBe begrenzt. Die
Stdgrenze und die Westgrenze bilden die Frecken-
horster StraBe (L 793) bzw. die BahnhofstraBe

(K 3).

PlanungsanlaB ist die wlinschenswerte und notwen-—
dige Verdichtung dieser in unmittelbarer Ndhe

des Ortskernes gelegenen Flé&che.

Im vorliegenden Plangebiet sind bisher nur die
an der BahnhofstraBe gelegenen Grundstiicke vor-
wiegend mit Wohnhiusern bebaut. AuBerdem befindet
sich hier eine Landmaschinenreparaturwerkstatt,
die nach den Richtlinien des Immissionsschutzes
die benachbarte Wohnbebauung beeintrichtigt und
bisher eine Wohnverdichtung verhindert hat. Tie
Auslagerung ist vorgesehen. Voruntersuchungen
nach den Richtlinien des Stddtebaufdrderungs-
gesetzes sind bereits angelaufen. Die iibrige
Fldche des Plangebietes ist eine extensiv

genutzte Zier- hzw. Nutzgartenzone.




ErschlieBung

-_ﬁuhender Verkehr

Geringfiigige Grenzregelungen sowie Grundstiicks-
teilungen schaffen die Moglichkeit, diesen Raum

in notwendigem MaBe zu verdichten.

Vorgesehen sind der Nachfrage entsprechend ein-
geschossige Einfamilienhduser in Form von frei-
stehenden Einzel- und Doppelhdusern oder Haus-
gruppen bzw. Reihenhduser in geschlossener
Bebauung. Die entlang der Freckenhorster StraBe
vorgesehene Hausgruppe soll durch ihre gestraffte
Anordnung den Beginn der geschlossenen Ortslage

unterstreichen.

Der gesamte Planbereich wurde entsprechend der
teilweise vorhandenen Nutzung als Allgemeines
Wohngebiet festgesetzt. Lediglich entlang der
BahnhofstraBe wurde fiir 3 Grundstiicke noch
Mischgebiet festgesetzt im Hinblick auf hier
notwendigerweise zuzumutenden héheren Immissionen
von StraBe und auBerhalb des Plangebietes liegen-

den Handwerksbetrieben.

Im Norden des Plangebietes wurde ein Grundstlick
als Versorgungsfliche f{ir einen vorhandenen

Wasserhochbehilter festgesetzt.

Das Plangebiet wird durch eine StichstraBe mit
Wendehammer erschlossen. Im Siiden filhren zwei

mit Geh-, Fahr- und Leltungsrecht belastete

Wege zu der entlang -der Freckenhorster StrafBe
vorgesehenen Bebauung. Mit Ausnahme einer Fuf-
wegverbindung zwischen dem zentral gelegenen
Wendeplatz und der Freckenhorster Strafe sind
keine weiteren Ahbindungen von der Freckenhorster

StraBe (L 793) vorgesehen.

Die notwendigen privaten Garagen und Stellplitze
werden auf den einzelnen Grundstiicken vorausge-
setzt. Auch im Bereich der Hausgruppen ermdg-
licht die vorgeschlagene Grundstiicksbreite eine

Unterbringung der Garage im Baukdrper.




Ver- und Entsorgung

Bodenordnung
Immissionsschutz
Fldchenbilanz

Kosten und
Finanzierung

Die Ver- und Entsorgung des Plangebietes mit
Strom, Wasser und von Abwasser und Miill wird
durch die jeweils zustdndigen Versorgungs-

trdger sichergestellt,

Eine Bodenordnung ist im Bereich der heutigen
Gartenzonen erforderlich und scoll auf privater

Basis erfolgen.

Auf die Absicht der Gemeinde, die Landmaschinen-
reparaturwerkstatt als stSrenden Betrieb auszu-

lagern, wurde bereits hingewiesen.

Von der in unmittelbarer Nachbarschaft des
Plangebietes liegenden Kraftfahrzeugreparatur-
werkstatt kann auch ohne spezielles Gutachten
ausgesagt werden, daR Stdrungen der benachbar-
ten Wohnfunktion nicht zu erwarten sind, da

u. a. keine stdrenden Blech- und Karosserie-—
arbejiten vorgenommen werden. Sonstige Repara-
turen werden ausschlieflich in der Werkstatt
ausgefilhrt. Der relativ kleine Betrieb verur-
sacht kein Verkehrsaufkommen. Von der benach-
barten Wohnbebauung sind zudem noch keinerlei

Beschwerden liber Immissionen eingegangen.

Zur mdglichen Belastung von Verkehrsldrm wird

auf die Anlage zur Begriindung verwiesen.

Plangebiet insgesamts: 2.500 ha = 100 %
Bauland insgesamt: 2,170 ha = 86,8 %
davon: WA-Gebiet = 1,922 ha

MI-Gebiet = 1,25 ha
StraBenverkehrsflidche 0,220 ha = 8,8 %
Fliche fir Versorgungsanlagen 0,110 ha = 4,4 %

Zusammenfassung der {liberschldgig ermittelten

Kosten:

- Grunderwerb 135 000,——- DM
- Kanalbau 86 000,-- DM
- StraBenbau 240 000,-- DM
- Beleuchtung 30 000,-- DM

Versorgung 19 000,-- DM



Die von der Gemeinde zu tragenden Kosten, die

nicht iiber die ErschlieBungsbeitrige der Biirger

abgedeckt werden kdnnen, sollen mittelfristig

aus Haushaltsmitteln aufgebracht werden.

Aufgestellt im Auftrag der Gemeinde Everswinkel
Coesfeld, im November 1977
@M/@@ﬁc
ERS - PARTNER
Architekten BDA, Stadtplaner SRL
Daruper Strasse 15, 4420 Coesfeld

Diese Begriindung hat mit dem Entwurf des Bebau-
ungsplanes Nr. 26 "BahnhofstraBe" der Gemeinde
Everswinkel laut Ratsbeschluf vom 03. 11. 77
gemdB § 2a (6) BBauG vom 23. 06. 1960 (BGB1l. I
S, 341) in der Neufassung vom 18. 08. 1976
(BGBl. I S. 2256) in der Zeit vom 14. 11. 1977
bis 14, 12. 1977 einschlieBlich 6ffentlich aus-

gelegen.

Everswinkel, den
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Gemeindedirektor

Diese Begriindung ist am O3. 11..i977 vom Rat

der Gemeinde BEverswinkel beschlossen worden.

Everswinkel, den
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Blirgermeister tsmitglied  Schriftfiihrer




Gemeinde EVERSWINEKEL
Bebauungsplan Nr. 26 "BahnhofstraBe"

Anlage zur Begriindung betr. Immissionsschutz StraBenverkehr

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 26 "BahnhofstraBe®
wird im Siiden von der I 793 (Freckenhorster StraBe) und

im Nordwesten von der K 3 {Bahnhofstrafe) begrenzt.

Fir die Ermittlung méglicher Lirmbelastung wird die Ver-
kehrsbelastung+) in HoShe von 3 397 Kfz/24 Std. auf der L 793
und  von 1 934 Kfz/24 Std. auf der K 3 unter Berlicksich-
tigung eines Lkw~Anteils (liber 2,8 t zuldssiges Gesamtge-

wicht) von tagsiiber 20 % und nachts 10 % zugrunde gelegt.

Grundlagen der Berechnung sind die in der Vornorm DIN 18005,
Mai 1971, Blatt 1, empfohlenen Definitionen, Einheiten und

Planungsrichtwerte.

Unter Zugrundelegung der o. a. tdglichen Verkehrsbelastung

errechnen sich folgende mittlere stiindliche Verkehrsmengen:

Ermittlung der Belastung:

1.) Auf der L 793 befinden sich am Tage (6-22 Uhr) 191 Kfz/h
und in der Nacht (22-+6 Uhr) 42 Kfz/h. Diese Kraftfahr-
zeuge verursachen einen Mittelungsschallpegel von
57/48 dB(A) Tag-Nachtwert im Abstand von 25 m zur

StraBenachse.

Im Immissionsbereich der L 793 ist Allgemeines Wohnge-
biet und Mischgebiet festgesetzt. Die Bebauung des
Allgemeinen Wohngebietes hat einen minimalen Abstand
zur StraBenachse von 25 m, so daB8 hier die zulidssigen
Planungsrichtpegel der DIN 18005 {iberschritten werden,

und zwar im wesentlichen widhrend der Nachtzeit.

Betroffen sind hier die der Lirmguelle zugewandten

Gebiudeteile bis zUu einer Tiefe von 80 m zur Strafen-

+) Verkehrsmengenkarte 1975 des Ministers fiir Wirtschaft Mittelstand und
Verkehr in Verbindung mit Belastungsangaben des Kreises Warendorf.




achse unter Beriicksichtigung einer zusdtzlichen Pegel-
abnahme von 5 dB(A)/100 m durch die Bebauung.

Das Mischgebiet hat einen Abstand zur StrafBenachse von
50 m, so daB hier der Ldrmpegel unterhalb der Planungs-

richtpegel liegt.

2.) Auf der K 3 befinden sich am Tage 109 Kfz/h und in der
Nacht 24 Kfz/h, die einen Mittelungsschallpegel im
Abstand von 25 m zur StraBenachse von 54/45 dB(A) Tag-
Nachtwert erzeugen.

An diesem StraBenzug befindet sich im Abstand von 7 m
zur StraBenachse Allgemeines Wohngebiet, so daB sich

hier aufgrund der geringen Entfernung der Mittelungs-
pegel auf 59/50 dB(A) erhdht.

Von dieser Richtpegeliiberschreitung sind die der L&rm-
quelle zugewandten Gebdudeteile bis zu einer Tiefe von
50 m zur StraBenachse unter Beriicksichtigung der wvor-
handenen Bebauung betroffen. Die baulichen Anlagen-des
Mischgebietes haben einen Abstand von mindestens 10 m
zur StraBenachse. Bei dieger Entfernung erhdht sich
der Schallpegel auf 58/49 dB(A).

Von dieser Richtpegeliiberschreitung sind die der LErm-
quelle zugewandten Gebdudeteile bis zu einer Tiefe von

25 m zur Strafenachse betroffen.

Ergebnis:

Alle Pegelilberschreitungen liegen im gesamten Planbereich
innerhalb der in der Vornorm DIN 18005 vorgesehenen Tole-
ranzgrenze von 10 dB(A), die nahe Verkehrswegen in Anrech-

nung gesetzt werden kann.

Im Bebauungsplan wird darauf hingewiesen, daf die Bauge-
nehmigungsbehdrde den Bauherren bel Bauvorhaben in diesen
im Plan nidher beschriebenen Bereichen schriftlich empfehlen
soll, im eigenen Interesse diejenigen baulichen Vorkehrungen
zu treffen, die einen ausreichenden Schallschutz gewdhrlei-

sten.




