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Anlage 2

Stadt Erkelenz

sAgrarzentrum Tenholter Stralle®
- Yorhabenbezogener B — Plan G02.2/1 -
Verkehrsgutachten / Machbarkeitsstudie 293

Erliuterungshericht

Einfiihrang und Anfgabenstellung

Im siidhchen Stadigetiet von Erkelenz soll cin ,Agrarzentmm® errichtct werden, das
planungsrechtlich durch einen vorhabenbezogenen B - Plan gesichert werden soll. he
gesamte Fiiche wmnfasst ca 5,8 ha und ist im FNP der Stadt FErkelenz als
Cewerbepgebiel auspewieser.

Das Arcal grenzt im Westen nnmiticlbar an die Tenholter Str. (Gemeindestrale), im
Siiden an die Kreisstrafle 32 und im Osten an die Bahnstrecke Aachen -
Minchengladbach. Das Agrarzentrum soll iiber 2 Zufahrten von der Tenholtcr Str. her
erschlossen werden. lm Norden der 3 — Plan I'liche ist im FNP cine weitere GE —
Fliche mit ca. 7,2 ha ausgewicsen, dic zu cinem spliteren Zeitpunkt durch einen
scparatcn B — Plan planungsrechtlich gesichert werden soll. Westlich der Tenholter
Strafic licpt das — weitgehend bereits mit Nutzungen belegte - Gewerbegebiet GIPCO
1, an das sich in Richtung Westen gesehen dann ein neues Gewerbegebiet GIPCO II
anschlicft, das sich bhis an die BS57, die weilgshend parallel zur Tenholter Strafe
verléuft, erstreckt. Somit ergibt sich spiiter ein arrondiertes Gewerbegebiet, das
eingeschlossen ist

im Westen von der BS7

im Norden von der Ade

im Studen von der K32

im Osten von der Bahnstrecke Aachen — Miinchengladbach

Weiter siidlich der K32, angebunden iber die Tenholter Str., liegt die Orischaft
Tenhoit. Aus dicser Ortschaft benutzien insbesondere auch Schulkinder den, auf der
Ostseite, parallel zur Tenholter 3tr. verlaufenden, kombiniertcn FuBl- / Radweg, in
Richiung Erkelenz - Mitte.

Diese Verkehrsuntersuchung soll Aufschlufl dariiber geben ob:

. Der Knoten K32 / Tenholter Sir. in seiner derzeitigen Geometrieform, in
unsignalisiertem Zustand gecigmet ist, weiteren Zusatzverkehr zu
bewiiltigen, gof. welche MaBnahmen dafiir erforderlich sind.

«  Ein besonderer Handlungsbedarf fiir dic dort querenden Fulgiinger und
Radfahrer besteht.

IGEPA Varkehratachnik GmbH - Rurbendan 11 - 52382 Nledarzier - Tal: 024286670 - Fax: 024281036
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. Im Bereich der beiden vorgesehenen Anbindungen des Agrarzentiums an
die Tenholter Str., straliengeometrische Verinderungen (zuséitzliche
Abbiege — Fahrsireifen) erforderlich sind.

. Besondere, ilber das iibliche Mall hinausgehende, MaBnahmen in den
heiden Anbindungspunlden des Agrarzentrums an die Tenholfer Str,
inshbesondere im Hinblick auf den dort verlaufenden Rad- / Gehweg,
erforderlich sind.

Dic diesbeziiglichen Untersuchungen und der daraus abzulelfende, jeweilige
Handlungsbedarf, sollen auf Wunsch der Stadt Erkelenz, fiir 2 verschiedene
Zeitrdume / Belastungskonstellationen, erarbeitet und dargestellt werden. Insofem
gliedert sich diese Verkehrsuntersuchung / Machbarkeitsstudie ab Kap., 3, in zwei
Teiluntersuchungen, fitr unterschiedliche Prognosezustiinde.

Teil I Analysezustand + Zusatzverkehre aus dem Agrarzentrum
(kurzfristige Entwicklung}

Teil 11 Analysezustand + Trendprognose + Zusatzverkehre Agrarzentrum
+ Zusatzverkehre ndrdlich des Agrarzentrums + ggf. Auswirkungen
ans GIPCO 1L

Analysebelastungen des Knotens K32 / Tenholter Str. als Eingangskriterien fiir
die verkehratechnischen Untersuchung

Um die Untersuchung auf aktuellste Analvsebelastungsdaten stiitzen zu kénnen, wurde
am Do., den 20.03.03, in der Zeit von ﬁﬂ* 1922 Uhr, fiir den Knoten K32 / Tenholter
Str. eine Knotenstromzihlung, getrennt nach Pkw und Lkw, durchgefithrt, Die
Erhebungen wurden in Y - Stunden — Intervallen vorgenommen. In derselben Zeit
wurden zusitzlich die Fuflginger und Radfahrer erfasst, die die K32 bzw. die
Tenhalter Str. tiberqueren.

Die Ergebnisse dieser umfassenden Verkehrserhebungen des Knotens K32 / Tenholter
Str. sind den nachstehenden Abh. 2.1 bis 2.6 zu entnehmen. Die gesamten detaillierten
Answertungsunterlagen sind in einem gesonderten Anlagenband alz Anlage 3
zusammengestellt.

f
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Zusammensteliung aller Belastungsdaten (20.03.03)
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TEILT:  Analysezustand + Zusatzverkehre Agrarzentrum

[3)

131

278

Verkehrserzeugungen aus dem geplanten Agrarzentrum

Verkehrserzengungsrelevante Angaben / Vorgaben

I 1.1.1 Lhw = Verkehre / Zugmaschinen — Einheiten (Traktoren)

Betriehseinhciten Anlicferung Abholung
Kartoffelsortierung und Lager §/24h 8/24h
Cretreldeabholung (Regelbetrich) - 10/12h
(retreldeanlieferung (Hrntezeit) 70/ 1eh -
Schiillgiiter 15/12h 50/12h
Sack — und Baustofflager 5/12h | 10/12h
AHL - Lager ] 5/16h 30/16h
Kalksilo 2/12n | 5/12h
Tankstelle (Lkw’s) 1/24h 5/12h
Hans — und Gartenmarkt 312 h -

Summe Lkw’s / ZM - Einheiten 109 118

Himwete: e o.a, Angaben sind dem | |
sefalltecfhnichen Berlohi Nr. |
LL T484.7 /61, Selte 13 (227 Lkw - /ZM-E |

ERFROTHIRE R

The vorstehende Summce an Lkw -/ ZM — Einheiten bezieht sich auf unterschiedliche
Feilinlervalle, die sllerdings alle = 12 h legen Diese Zusammenballung der
Verkelrserzengungen aus den Betricbseinheiten ist allerdings nur in den Monaten
August und September zu erwarten. Zur sicheren Seite hin wird angenommen, dass
10% dieser Verkehre. in die allgemeine Spitzenstunde nachmiitags fallen, Fiir die
virkchratechnischen Berechmingen werden diese Verkehre {Ur die Spitzenstunde mit
dem Faktor 2,5 in Pkw — E wie folgt umgerechnet

27x0,1x2,5 57 Pkw - E/h Cellverkehre
57 Phkw - £/ h Zielverkehre

Ebenfutls wur sicheren Seiie ist hierbeil unterstellt, dass jeder Anliefer — und Abhol -
Verkehr, separat [ir sich, sowohl eine Quell — wie anch eine Zielfahrt anglist dh,,
eine Anlieferfahrt 16st eine ,,Quellfahrt” b1 unbeladenem Zustand, ene Abholfahrt 16st
cine Zielfahrt in unbeladenem Zustand aus.

£' IGEPA Varkahrstachnlk GmbH - Rurbenden 11 - 52352 Nladarzier - Tal : Q24285570 - Fax: 0242871036
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1 3.1.2 Phw — Verkehre
ay  Aus Sack — und BaustolTlager 5/h

b}  Aus Kundenparkplitzen am Haus — und Garlenrmarkt
{Spitzenstundenbetrachtung}
« 100 Stellpldtze, davon 85 fiir Kunden
¢ Parkplatzumschlag aile 45 Min.

83x60/45 113/h
¢} Kunden- Zusateverkehre aus der geplanien Tankstelle _25ih
143 7/h

I 3.1.3 Zusanmmnenfassung der cu erwartenden Zusatzverkehre fiir die verkehrstechnisch
relevante Spitzenstunde {Pkw — E}

Ausl3.1.1 57Pkw—E/h
Ausl 3 1.2 143 Plow - E/h
Summe 200 Pkw — E / h Quellverkehee

200 Plow — E f h Fielverkehre

13.2 Verteilung der Zusatzverkefire aus dem Agrarzenivum ins sffentliche Verkehrsnefy

Die Verkehrsverteilung wurde zunfchst einmal unter der Primisse vorgenommen,
dass die Tenholter Str. derzeit bereits fr Lkw — Verkehre, mit Aunsnahme von
Anliegerverkehren, gesperrt ist. Es wird unterstellt, dass auch zukiinftig die T'enholter
Str. nérdlich des Agrarzentrums, weitgechend von Lkw — Verkehren freigehalicn
werden  soll. Tnsofern wurden  die  gesamten, aus T 3.1.1  ermittelten
Verkehrserzeugungen K32 orientiert umgelegt, wogegen die Pkw — Verkehre,
inshesondere  die aus dem [laus - wund Gartenmarkt, awgrund der
Siedlungsstrukiurierung, iberwiegend (mit ca. 45%) in Richtung Norden orientiert
sind. Eine Uberlagerung dicser differenzierten Vorgehensweise gibt inspesami
geschen fitr dic verkehrstechnisch relevamten Pkw ~ E / h — Dalen, eine
Verkehrsverteilung  der Zusatzverkehre avus dem Agrarzentrum, wie in den
nachstchenden Abb.T13.2,1 und 1 3.2.2 dargestellt.
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Zosatzverkehre auf dem zn

untersuchenden StraBenabschnitt / Knaten und Uberlagernng  dieser

Zusatzverkehre mit den Analysebelasinngen

In diesem Arbeitsschritt werden die, [l das Agrarzentrum crmitielten Zunsatzverkehre
auf die betroffenen Knoten bzw. Anbindungspunkte, knoilensirombezogen umgelegt.
D¥e Lrgebnisse sind in den nachstehenden Abb.I 4.1 und I 4.2 dargestellt.
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Die Prognosebelastungen wie m Abb. I 4.2 dargestellt, bilden die Grundlage fiir die
verkehrsiechnischen / leistungstechnischen Berechnungen der Untersmchung Teil I —

Analyse + Zusatzverkchre Agrarventram

T
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IS5 Berechnungsverfahren fiir die Aufgabenstellung zur MIV — Leistungsfihigleit
der Knoten und Anbindungen

151 Berechnungsverfauhren filr unsignalisierte Standardknotengeometrien

Fiir die hier zu bearbeitende Aufgabensiellung gibt es ein - im Auftrage des BMV
entwickeltes - Simulationsprogramm ,KNOSIMO® - KNOtenpunkt SIMulation Ohne
Lichtsignalanlage -.

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabliufe durch Simulationen
nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung der Leistungsfihigkeit
und der Verkehrsfluflqualitit zulift.

Bei einer mittleren Verlustzeit von weniger als 50 sec. fiir alle Verkehrsstriome ist
einge ausreichende Teistunpsfahigkeit gegeben.

Bei einer mittleren Verlustzeit von 60 sec. und mehr Kir einen Sirom, bzw. von
50 see. und mehr fiir mehrere Stréme ist eine Uberlastung des Knotens anzunshmen.
In den kritischen Bersichen sind aber auch die Riickstauliingen, die Anzah! der
.Halte" sowie die diesbeziiglichen Summenhiufigkeiten entsprechend zur Bewertung
heranzuziehen. Bei Mischspuren ist die Anzahl der ,,Halte® gleichzusetzen mit den
zu erwartenden ,riickgestanten Fahrzengen.

I 5.2 Berechnungsverfahren fiir Krelsverkehre

Fir die verkehrstechnischen Berechnungen der Kreisverkehrsleistungsfiihigkeiten
wird das Programm , Kreisel 6.0 {Brilon, Ahn: und Partner) eingesetzt.

Im Gegensatz zu den Leismngsfdhigkeitsberechmngsmethoder der 50er und 60er
Jahre, die als wesentlichen Leistzngsparameter die Verpflechtungslinge der
Kreisverkehrsfahrbahn zwischen den einzelnen Kreisverkehrsznfahrten beinhaltete
mit dem Ergebnis, daB filr ,kleine Kreisverkehre™ - wie sie heute gebaut werden -
fast nie Leistngsfahigkeiten nachpewiesen werden konnten, geht die jetzige
Berechnungsmethede nach dem Prinzip der Emzelzufahrtbewertung vor. D h,, jede
Zufahrt wird im Prinzip wie eine T-Einmiindung bewertet, wobei die Zufahrt die
Vorfahrt der “Ringfahrbahn“ zu beachten hat, Die Verliflichkeit dieser
Bewertungsmethode ist zwischenzeitlich durch eine Vielzahl empirischer
Untersuchungen gefestigt.

Das ,Kreisel® Programm beriicksichtigt hierbei, aufbauend auf die Erfahrungen und
den FEinsatz des LKNOSIMO Programms®, durch Simulationstechnik die
Zufallsverteilungen der ankommenden Verkehre in den einzelnen Zufahrten sowie
andere StOrfaktoren wie z.B, querende, bevorrechtigte FuBginper in den
Zufahrtsbereichen etc. Die Leistungsfihigkeit einer Kreisverkehrsgeometrie wird
dann Uber die mittleren Verlustzeiten der einzelnen Zufahrtsiste ausgedriickt, Sobald
sich filr eine Zufahrt mittlere Verlustzeiten von 45 sec. oder griBer ergeben, wird

der Kreisverkehr in der Regel als nicht mehr leistungsfiihig bezeichnet.
Neben den mittleren Verlustzeiten berechnet das Programm auch die zn erwartenden

Riickstauerscheinungen in den ecinzelnen Zufahrten sowie fir die einzelnen
Ausfahrien.

IGEPA Varkehrastachnik GmbH - Rurbendan 11 - 52382 Nisderzler - Tol.: Q2428/6670 - Fax: 024281038
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I 5.3 Berechnungsverfahren fiir signalisierte Standardknotengeometrien

Fiir die wverkehrstechnischen Berechmingen wird das Programnm ,Ampel“{Briion,
Ahn u. Partner) singesetzt.

Dieses Programm ermittelt itber den Verpleich der max. abwickelbaren Belastung
{M-mbgl.) mit der vorhandenen Belastung, die jeweiligen Leistungsreserven fiir die
einzelnen Stréme bzw. Signalgruppen. Hierbei werden Behinderungen fiir ,,bedingt
vertrigliche® Abbieger, sowohl gegeniiber bevorrechtigten Kfz-Strémen als auch
gegeniiber ,parallel” gefiihrien FuBgingern/Radfahrern, beritcksichtigf, Die max.
mdgliche, abwickelbare Belastung, im Vergleich zu der vorhandenen Belastung,
ergibt die Leistungsreserve fiir den jeweiligen Strom bzw. die Signalgruppe. Diese
Reserve wird sowchl in realen Zahlen wie auch in Prozenien angegeben. Da die
vorhandenen Beiastngszahlen in tatsichlicher Stundenhthe eingegeben werden und
somit dariiber noch keine Intervallschwankungen imnerhalb der Spitzenstunde
berticksichtipt sind, ist der diesbeziigliche ,RiLSA-Faktor 1,2 {Zufallsverteilung)®
dann gewdbrleistet, wenn eine Leistungsauslastung von 100 : 1,2 = 83,33 nicht
tiberschritten wird, d.h., wenn Leistungsreserven = 16,66% ausgewiesen werden,
Uber die Leistungsreserven hinaus ermittelt das Programm aber auch die miitleren -
und 95% Riwkstanerscheimingen sowie die miitleren Wartezeiten der einzelnen
Kraftfahrzeuge u.v.m.

Hinweis: Das Berechnungsverfahren gem. I 3.3 ist zundchst einmal rein
nachrichtlich, der Vollstindigheit halber hier oufgefiibrt, da davon
ausgegangen wird, dass eine Signalisierung des Knotens K32 / Tenholier
Str., wie auch der beiden Anbindungen des Agrarzentrums, v als |, letstes
Mittel " zum Einsatz kommt.

16) Leistongsfihigkeitsnachweise fiir dem Untersmchmmgsbereich mit den
Prognosebelastungen Teil I {Analyse + Zuatzverkehre Agrarzentrum)

Neben den Belastungsdaten sind fiir die leistungstechnischen Berechnungen einerseits
die Knotengeometrie (Anzahl separater Fahrstreifen), andererseits aber auch die
zuliissigen Hochstgeschwindigkeiten der bevorrechtigten Strallen, von erheblicher
Bedentung.

Ia. I Knoten K2 7 Tenholter Siy.

Die zunliissige Hiichstgeschwindigkeit im Zuge der K32 {bévorrechtigt), betriigt in
diesem Knoten 70 Km/h. Im Zuge der K32 sind sehr groBziigig angelegte
Linksabbiegerspuren vorhanden. In den unfergeordneten Knotensisten der Tenholter
Str. sind einstreifige Zufahrten, wobei sich im ‘unmittelbaren Knotenbereich
problemlos zumindest 2 Pkw’s nebeneinander aufstellen kénnen, was -derzsit auch
tblich ist. Um einen umfassenden, leistungstechnischen Uberblick zu erhalten, wurden
fir den Knoten insgesamt 8 verschiedene Konstellationen berechnet. Um im Rahmen
eines soliden Abwigungsprozesses die leistungstechnischen Verfinderungen des
Knotens, die durch die Zusatzverkehre aus dem Agrarzentrum ausgeliist werden, klar
und deutlich aufzeigen zu kiinnen, wurden die Berechnungen firr alle , Geometrie- und
Geschwindigkeitsvarianten™, auch fiir den Analysebelastungszustand durchgefiihrt.
Die Erpebnisse der leistungstechnischen Berechnungen fir diesen Knoten sind in dear
Tabele I 6.1 zusammengefafit darpestellt.

;‘:
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I 6.2 Anbindungen des Agrarientrims an die Tenholter Str.

Da die Anbindungen heule nichi besiehen, waren fiir den Analysezustand auch keine
Berechnungen durchzufiihren

T 6.2} Anbindung Siid

Dieser Anbindung sind logischerweise (Haus- und Gartenmarkt) die anleilig grifiten
Quell- und Zielverkehre zugewiesen. Die ndrdliche Tenhelter Strafle ist derzeit mit
Vzul, 70 km / h ausgewiesen. Fiir die Zukunft wird von einer zulissigen Hachst-
geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen. Tnsofern wurden die Berechnungen
sowohl fir den heutigen Zustand, als auch bir eine zuldssige [ochstgeschwindigkeit
von 50 Kmv'h durchgediihrt, Im Zuge der Tenholter Str. wurden zurdichst ginmal keine
zusdlelichen  Abbilegespuren vorgesehen.  Allerdings  wurde auch  eince 2.
Creomelrieform berechnet, in der sich in der Ausfabrt ans dem Agrarzentrum, auf einer
Linge wom ca  i2m, 2 Pkw's ncheneinander aufstellen kdnnen. Da  die
leislungstechnischen Merkmale dieser 2. Geomelrieform aur geringfiiplg giinstiger
sindd, als die Variante 1, wird im Intcresse der Fufiginger / — Radfahrersicherung auf
dem paralielen Radweg die Variante | favorisiert.

Die Frgebnisse der leistungstechnischen Berechnungen fir diese Anbindung sind in
der Tabelle I 6.2.1 zusammengefalit dargestelli,

I 6.2.2 Anbindung Nord

Fiir diese Anbindung ergeben sich cindeulig die geringsten Quell- und Zieifahrten.
Analog zur Anbindung Stid wurde aonch hier auf die Anlage zusitzlicher
Abbiegespuren im Zuge der Tenholter Str. verzichlet. Eine Geometrieerweiterune in
der Ausfahst, fiir separates Links- und Rechtseinbiegen, war aufgrund der Frgebnisse
{iberfliizzig.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Bercchnungen fir diese Anbindung sind in
der Tabelle I 6.2.2 zusammengefalit dargestellt.

17y Uberpriiffung des Handlungshedarfes zum Schotze querender FuBginger /
Radfahrer im Knoten K32 / Tenholter Str.

I'7.1 Handlungsbedarf fiir Fufigiingersicherungseinrichtungen

Beziiglich der Anlage von gesicherien / bevorrechtigten FuBgingeriiberwegen sind,
sowohl die MIV - Verkehrsstarken, als auch die Anzaht der querenden FuBginger, in
die Bewertung emzubezichen, wobci besondere Schutzbediirftigkeiten zustitzlich »y
herticksichtigen sind.

Mangels andercn, detaillierien Richtlinien kdnnen fiir eine Entscheidungsfindung, ob
gesicherte, bevorrechligle FuBgingeriiberwege einvarichten sind - oder auch nicht - |
nach wie vor nur die Richtlinien f[iir die Anlage und Ausstatung von
FuBgingertiberwegen (R - FGU 2001) herangezogen werden.

in dieser Richtlinie” ist in Kap. 2.3 % - Verkehrliche Voraussetzungen -, Tubelle 2
eine Aussage dazu gemachi, bei welcher MIV - Belastung und welcher Anzahl
querender Fuiginger ein FGU méglich ist bzw. empfohlen wird, Die Fabeffe 2¥ ist
nachstehend wicdergegeben.

:

= MGEPA Varkehrstachnlk GmbH - Rurbenden 14 - 52382 Nlederzler - Tel.: 02428/65670 - Fax: 0242871036
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Fg'h 0-200 200-300 | 300-450 | 450-600 | 600-750 | Ober 750

50- 100

100 - 150

dber 130

Tabelle 2

Die vorstehenden Eintragungen in der Tabelle miissen so inlerpretiert werden, daB die
grau ,.schattierfen” Berciche eine gesicherle Querungshilfe fiir Fuliginger sinnvoll
bzw. erforderlich machen und die darin nicht mit FGU gekennzeichncten,
schraffierten Felder durch den Einsatz ciner LSA zu sichern sind. '

Dic Anzahl der Kfz'h berieht sich dabei auf die Querschnitisbelastung, es sef denn, es
stcht cine  ausreichend breite Mittelinsel zur Verfiigung. in diesem Fall bezicht sich
die Kfz - Belastung aul die stirkste Richtungsbelastung.

Im bier zu untersuchenden Fall werden die querenden Fufiginger und Radfahrer fiir
dic Bewertung Tthinsichilich Threr Schutzbediirfligheit zusammengefaBt. Dies
insbesondere auch, da es sich bei beiden Verkehrsteilnehmergruppen groBenteils um

Schulwegnutzer handeli und spezielle, diesbeziigliche Bewertungskriterien fiir
Radfahrer in analoger oder dhnlicher Form ohnehin nicht existieren,

1 7.2 Krafifahrzengbelastungen und FuBginger- / Rudfalirerquerung

Im Imferesse der schutzbediirftigen FuBgiinger- und Radfahrer werden fiir die
Bewertung nach den Richtlinien, wie in KapJd 7.1 beschrieben, die max. Kfz
Belastungen / h mit den max Fullginger- / Radfabrerquernng fiberlagert, obwohl dic
Jewelligen Spitzenstundenbelastungen nicht zusammenfallen. Danach stellen sich dic
kombinierten Eingangsdaten fiir die Tabelle 27 wie folgt dar

Anclysebelastungen Prognosebelastungen Tail A
A
E%Z ' K%Z ".\
o v 330 - 1 380
s}
o X1 o ng. ]
[ M o —
o " o "
1 | L. |
| |

> >
Vv 282 W 332

Hinwels: Fir dieses Bewerfungsverfuhren sind nicht die Kfz — Belastungen in Pkw -
£ sondern i Kfz - Einheiten onzusetzen. Insofern sind  diese
Belastungsdaten nicht deckungsgleich mit den in Kap.f 6 verwendeten
Werite.

g'.

“t  IGEPA Verkshrstechnik GmbH - Rurberden 11 - 52382 Niedetzler - Tel.: 02428/6570 - Fax: 02426/1038
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I 7.3 Fazit aus der Bewertung zum Einsatz von gezielten Mafnahmen Jur Sicherung der

18)

g
B

Fufginger und Radfahvrer, die die K32 iiberqueren

Setzt man nun die Kfz — Belastungen und FulBlginger / Radfahrerquerungen in dic
mabgebende Tabelle 27 der R — FGU 2007 um, so ergibt sich:

Die mit Abstand hdchste Anzah! querender Fufigdnger / Radfahrer von msgesamt
39 / & (morgens von der Zeit von 7.30 — 8.30) liegt noch deutlich naterhiafl des
w Tabellengrenzwertes mit ,,50 Querungen®, Dicse Feststellung ist unabhéngig vom
Kfz — Belastungsfall zu treffen. Aufgrund der Tatsache, dall der Knoten aullerhalb der
(D licgt kommt dic Anlage eines Zebrastreifens ohnehin nicht in Betracht. Dies aber
auch, da insgesamt 3 Fahrstreifen zu fiberqueren wiren .

Unabhingig wvon den vorstehenden Ausfihrungen und  unabhingiz  vom

Belastungsfall, wird im Interesse der dort Quercnden allerdings emptohien, in der
K32 einen Fahrbahnteiler, zum Schutze der dort querenden FuBginger / Radlahrer
einzubanmen. Eine solche Einriclitung ist m.E. unabhiingig davon zu sehen, ok das
Agrarzentrum kommt oder nicht. Entsprechender Raum tst in der heutigen Fahrbahn-
breite vorhanden, da dort aus leistungstechuscher Sichl zumindest keine ,,vollwertiec™
Tinksabbiegespur erforderlich ist.

Resiimee / Erfordernisse / Handlungsempfehlungen zum Teil I der Untersuchung

*  Die stiirksten Verkehrshelastungen des Knotens K32 / Tenholter Str, liegen im
Analysezustand in der Nachmittagsspitze von 16" — 17 Uhr. Die
morgendliche Spitzenstundenbelastung in der Zeit von 70 — §2* Uhr liegt jedoch
nur geringlligig niedriger,

*  [he stirksten Radfahrer und Fullglingerquerangen iiber die K32 liegen in
der Morgenspitzenstunde mit 27 Radfahrern und 12 Fullgiingern
{Summe 39).

»  Aufgrund des derzeitigen Analysezustandes mit den maBgebenden Parametern
~Knotengeometrie, 70 km / h 'V zul, auf der K32 und den Analyscbelastungen®,
ergibt sich bereits e Handlungshedarf fir die Abwicklung der K(z-Verkehre
im heutigen Zustand, da die Leistungsfihigkeit nach KNOSIMO fiir
verschiedene Zeitintervalle nicht mchr gegeben ist,

¢  Durch Reduzicrung von V zul. auf 30 km / h filr die K32 kann die MLV —
Leistumgsfithigkeit fiir den Analysezustand nachgewiesen werden.

¢ Aufgrund der geringen Anzahl der quercnden Radfahrer und FuBgiinger kann
kcin konkreter Handlungshedarf flir diese Verkehrsteilnchmer nachgewiesen
werden. Ste wiirden allerdings sicherheitsméig von der Herabsetzung der zul.
Hochstgeschwindigleit auf der K32 profitieren.

. Die héchsten Zusateverkcehre aus dem geplanten Agrarzentrum sind in den
Monaten August und September zu crwarten, da sich in diesenr beiden
Monaten alle dort vorgesehencn Aktivithten verkehrserzeugend iberlagem.
Insgesamit ist dann mit ciner zusiitzlichen Verkehrserzeugung aus dem Objekt
vor ¢a. U0 Plow — E / b als Quell — und Zielverkehre zu rechnen, die sich in
dieser Konzentration allerdings nur mit der Analyse — Nachmittagsspitze

IGEPA Varkahraterhnik GmbH - Rurhrndan 11 - 523582 Miadaerziar - Tal.: 02428185870 - Fax: 02428M 038
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liberlagermn, die somit die zu uniersuchende, kritische Belastungssiunden fiir
den Prognosszustand darstellt.

Diese krtische Prognosebelastung ist mit der heutizen Knotengeometrie, in
unsigmalisiertern Zustand. leistungstechnisch =ufriedenstellend abwickelbar,
WeHHL:
o Die Geschwindigheif im Zuge der K32 auf 50 ki / b reduziers wird, was
bereity im Analysezustand erforderfich ist
o Unferstellt wird, dass sich in den uniergeordneten Einmiindunpgen 2
Pbw — F als Linkscinbieger so aufstellen, duys die jeweiligen
Geradeaus- und Rechiseinbicger nicht behindert werden. Die heutigen
Fahrbahnbreiten erlauben dies und es wird guch hewute bereits yo
praktiziert,

Die Verkehre an den beiden vorgeschenen Anbindungen des Agrarzentrums an
dic Tenholler Str. sind in der vorgeschenen Form, in unsignalisierten: Zustand
leistungsfifug.  Aufweltimgen (Linksabbiegespuren) sind aus verkehrstech-
nischer / leistungstechnischer Sicht nicht erforderlich. Besondere MaPnahmen
im Hinblick aul den dort paraliel verlaufenden Ful - / Radweg und deren Nutzer,
dber das dGibliche Maf hinaus, sind nicht  erforderlich. Asf eine
2 — Streifigheit in den Ansfahirten des Agrarzentrums sollte allerdings
verzichtef werden.

Durch  die  Uberlagerung  der  Analpsebelastungen  mit  den
Verkehrserzeugungen aus dem Agrarzentrum bietel der Knoten K32 7/
Tenholter Str. fir die Zukunfi, in seiner heutipen Geometricform, in
unsignalisiertem  Zustand, keine  Leistungsreserven  filr  weitere
Verieltrszawiichse mehr, die jedoch u erwarten sind.

Unabhiingig von den Erforderniysen, die sich aus dieser Untersuchung ergeben,
werden folgende, kurgfristige Handlungsempfehtungen ausgesprochen:

o Tm Interesse eciner »xusitzlichen Sicherheit [fir die Radfahrer und
Fubginger, dic die K32 auf der dstlichen Seile queren, sollte un dieser
Stelle eine Mittelinyel in ca. 2,30 m Breite eingebaut werden. Die heutige
Fahrbahnbreite zwischen den Aubenmarkierungen betrdgt ca. 11,30 m. Ein
solcher ,Einbau” wirde sicherlich auch die ohnehin  erforderliche
Geschwindigkeitsreduzicrung auf 50 km / h unterstiitzen. Der ZuBlerst
gennge Linksabbicger von der K32 - Ost in die Tenholter Str. - Sitd (max.
19 Pkw-E/h) bendtigt  keine vollwertige Linksabbiegespur wic heule
vorhanden.

c Durch dic Uberlagernmg der  Analysebelastungen mit  den
Verkehrserzeugungen aus dem Agrarzentrum bietet der Knoten K32 /
Tenhotter Str. fiir die weitere Zukunift, in seiner heutigen Geometrieform,
in unsignalisiertem  Zustand, keine Leismmgsreserven flir weiterc
Verkehrszuwiichse mehr, die jedoch zu erwarten sind.

Insofern sollte méglichst kwrzfiistiy die Umgestaltung disses Knotens als
Kreisverkehr belrieben werden, auch wenn dies fiir das Objekt
Agrarzentrum noch nicht rwingend erforderlich ist.

ISEPA Verkehrstechnik GmbH - Rurbenden 11 - 52382 Niedarzier - Tel.: 02428/86570 - Fax: 02428/ 1036
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TEIL I: Analysezustand + Trendprognose + Zusatzverkehre Agrarzentrum
+ Zusatzverkehre des GE nordlich des Agrarzenfroms

H3) Verkehrserzeugungen aus dem geplanten GE nirdlich des Agrarzentrum

If 3.1 Verkehrserzeugungsrelevanite Angaben / Vorgaben

Fir dieses zusitzliche Gewerbegebiet, das ca. B ha profd ist, werden Verkchrs-
crzcugungen analog den GIPCO -~ Gewerbegebicten angesetzt (siche hiersu 2B,
GIPCO TV mil ca, 780 Quell und ca. 193 Zielfahrten im Nachmitlagsmtervall, von
152 — 19% Ulir bei einer Gréfe von ca. 35 ha.)

Aus diesen Ansifitzen ergeben sich fiir das zusétzliche GE nérdlich des Agrarzentrums
ca. 70 Quellverkehre und ca. 20 Zielverkehre fiir dic Nachmittagsspitzenstunde,

I 3.2 Verteilung der Zusatzverkefire aus dem GE nérdlich des Agrarzentrumy ins
dffentliche Verkehrsnerg

Die Verkehraverteilung wurden analog der Verkehrsverteilung des Agrarzentrums
angesetzt. Sie entspricht damit auch im wesentlichen der Verkehrsverteilung, wic Sie
aus dem ,.Basisgutachien™ des Biiros ,,Achlen und Jansen™ detaiiliert fiir die GIPCO —
(Gebiete ermittelt wurden.

Bie Verteilung der Zusatzverkehre aus dem GE nérdlich des Agrarzentmms ist in den
nachstehenden Abb. IT 3.2.1 und 1T 3.2.2 dargestelli.

GE
5.3 ﬁerIIE , caz nérdlich
. | N ic <7 | des Agrar-
% $\,i.daes Agrar- % Ca.g zentrgzlm
= | zentrum 8 Q=70
I o Q=Z= Z=20 a,
V 100% | 3 Plw-E | 5 \9
=Y -1 v
K32 g~ 7 N\& ke /7N
i f o K32 A a2
o o by
5 3
E r=
= =
Abb.l 3.21 Abb.li 3.2.2

I14) Knotenstrombezogene Verkehrsbelastungen aus Uberlagerungen aller Zusatz-
verkehre mit den Analysebelastungen

In diesem Arbeitsschritt werden die Analysebelastungen mit allen Zusatzverkehren
— Trendprognose 10%, Zusatzverkehre Agrarzentrum und Zusatzverkehre GE
nérdlich des Agrarzentrums, {tberlagert. Die so ermitielten Knotenstrombelastungen
sind in den einzelnen Schritten in den folgenden Abh.IT 4.1 bis Abb.IT 4.3 dargestellt.

r’
E.
'
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Berechnungsverfahren fily die Aufgabenstellung zur MIV — Leistungstihigheit
der Knoten und Anbindungen

(Siche hierzu Kap. I 3.}

Leistungsfihigkeitsnachweise fiir den  Unfersuchungsbereich mit den
Prognosebelastungen Teil H (Analyse + Trendprognuse + Zusafzverkehre
Agrarzeatrum + Zusateverkehre aus dem GE nérdlich des Agrarzentrnms)

Meben den Belastungsdaten sind fir die leistungstechnischen Berechnungen cinerseits
dic Knotcngeometric {(Anzahl separater Dahrstreifen), andererseits aber auch dic
zulissigcn Hochstgeschwindiglkeiten der bevorrechtigten Strafien von erheblicher
Bedeumng, Analog zum Untersuchungsteil I werden fiir den Knoten K32 / Tenholter
str., sowic fiir dic beiden Anbindungen des Aprarzentrums an die Tenhaolier Str,
dieselben ., Geometrickenstellationen® in unsignalisicrtem Zustand berechnet, Die
zulissigen Hichstgeschwindigkeiten filr die bevorrechtigten Siralien werden aber
grundsiitzlich mit 50 km / h angeselsL

Kuoten K32 7 Tenholter Str,

Wic bereits im Resiimee zum Untersuchungsteil T dargestellr, ist der Knoten in seiner
heutigen Geometrieform, im unsignalisierten Zustand, keimesfalls leistungsftihiy um
alfe Zusatzverkehre bewdltigen zu kimmen. Dies trifft auch dann zu, wenn die
Geschwindigkeit der K32, auf 30 lm'h reduziert wird. Insofern miissen fir die
Zukunft geeignete Mafinahmen zur Hersiellung der Leistungsfihigkeit ergrillen
werden. In diesem Zusammenhang isi dann auch die dortige FuBginger- und
Radfahrerquenmg gebithrend zu berficksichtigen. M.E. bictet sich als Geometrieform
cin Jhdeiner Kreisverkehr” an, dessen Leistungsfihigkeit in Kgp. 8 nachgewicsen
wird.

6.2 Anbindungen des Agrarzentrums an die Tenholter Str.

Ifa.2t

Anbindung Siid

e Abwicklung der Verkehre in der |, Anbindung Siid” kann auch dann noch als
ausreichend leistungsfihig bezeichnet werden, wonn die Tenholter Soafle mit allen
hicr aufgefiihrien Zusatzverkchren belastet ist. Aul” eine 2 — streifige Aufstell-
méglichkeit in der Ausfahrt des Knotens sollte im Interesse des dort verlaufenden
Rad — Gehweges verzichtet werden. Die Behinderung des Stromes 8 iim Zuge des
Tenboller Str. liegt noch im verirfiglichen Bereich und ist im Zuge einer Sammelstrafic
mit gleichzeitiger ErschlicBungsfunktion innehmbar.

11 6.2.2 Anbindung Nord

4

-
—

Fiir dic Anbindung Nord trifft das zur Anbindung Siid gesagte sinngemiB zu. Die
Behinderungen des Stromes 8 im Zuge der Tenholter Sir. sind geringer als an der
Anbindung Siid und somit vellkommen unproblematisch.

Simtliche Berechrmingsergebnisse fiir den Knoten K32 / Tenholter Str., sowic fiir die
beiden  Anhindungen  des  Agrarzentrums, fir die  wverschiedenen
Prognosebelastungsfille dieses Untersuchungsteiles 1T sind in den Tabeflen II 6.1
bis 1T 6.3 dargestellt. Dic detaillierlen Berechnungsunterlagen gind im Anlagenband,
Anlage 4 zusammengestellt,

IGEPA Yerkehretachnik GmbH - Rurbendan 11 - 52382 Miedserzlsr - Tel.: 02428/8570 - Fax: Q242801036
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Uberpriifung des Handlungsbedarfes zum Schutze querender FuBginger /
Radfahrer im Knoten K32 / Tenholter Str,

Da die Fubiginger- und Radfahrer — Querungen sich im IThrer Grébenordnung,
gegeniiber dem Analysezustand, nichi veriindern, zumindest liegen hierzu keine
gesicherten Erkenntnisse vor, kann beziiglich dieser Bewertungskriterien auf die
Augsagen des Untersuchungsieiles T verwiesen werden. Da aber chnehin der Knolen in
seinem heutigen Zustand nicht leistungsffhig ist, mob dieser enlweder signalisiert
oder ggf. als Kreisverkehrsgeometrie umgestaltel werden. Beide Alternativen bieten
automatisch auch eine gribere Sicherheit fiir die querenden Fubgéinger und Radfahrer.

Leistungsfihigkeitsnachweise filr den Knoten K32 / Tenholter Str. alg
Kreisverkehrsgeometrie

Wic in Kap. TT 6.1 Tesigesiellt, ist dieser Knoten in seiner heutigen Geometrie- und
nBetriehsart”™  fir  die  Abwicklung der Prognosebelastungen mit  allen
Zusatzverkehren nicht geeignet bzw, eindeutig nicht leistungsfihig. Da auigmund
der Gesamtlknoienbelastung von 1.442 Pkw — E / h bereits ohne rechnerischen
MNachweis abgeschiitzi werden kann, dass em ,kleiner Kreisverkehr®, 1nit
cinstreifiger Ringfahrbahn und einstreifigen Zufahrten, zur Abwicklung der Verkehre
leistungstihig isf, wird anf entsprechende Berechnungen fiir einen signalisierten
Zustand der heutigen Knoten- geometric von vorherrein verzichtel,

Die Nachweise fiir eine Kreisverkchrsgeometrie wurden zunéichst mit den
Prognosebelastungen gemifh Abb, H 4.3 durchgelithri. Um einen umfassenden
Uberblick {iber die Leistungsrescrven cines solchen Kreisverkehrs zu erhaltcn, wurden
die Prognosebelastungen anschliefend, schrittweise, beginnend mit einem Zuschlag
von 20% und m weiteren Intervallzuschligen von je 10%, bis wur Erreichung sciner
Leistmngsgrenze berechne.

Fazit: Der Kreisverkehr an dicsem Knpotenpunkt kann nicht nur die hier in
Ansatz gebrachten Prognosebelastungen problemlos hewiltigt sondern
bietet dariiber hinaus aoch noch Leistungsreserven von bis zu 50%. Die
neuralgischste Zufahrt ist dann die Tenholter Str. Nord. Durch den
Umbau des Knotens als Kreisverkehr lisen sich dic Anforderungen an
einen  bessercn Schutz der querenden Fufligiinger und Radfabrer
automatisch,

Die Berechnungsergebnisse zu dem Kreisverkehr sind in den Tabcellen I1 8

zusammengefafdt dargestelll. Die detaillierten Berechnungsunterlagen sind im
Anlagenband, Anlage 5 zusammengcsiellt.

|GEPA Varkahrstachnlk GmbH - Rurbenden 11 - 52362 Nlederzier - Tel.: 02428/8570 - Fax: 024281036
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9 Gesamtresiimee 789

¢ Auns verkehrsiechnischer Sicht (Sicherheit, Ordnung, Leichtigkeit des
Verkehrs) bestehen gegenm die Errichtung des Aprarzentrums keine
Bedenken. Soweit dieses Vorhaben kurzfristig realisiert wird, ist der Knoten
K32 / Tenholter Str. in seinem heutigen Zustand noch geeignet, die
Zusatzverkehre zu bewiltigen.

o Die zuldssige Hochstgeschwindighkeit im Zuge der K32 muB allerdings auf
50 Km/h reduziert werden.

o Fiir die Fullginger und Radfahrer, die die K32 in diesem Knoten queren, sollte
kurziristig ein Fahrbahnieiler (ggf. Provisorium) eingebaut werden.

0 In den beiden vorgesehenen Anbindungsbereichen des Agrarzenfrums an die
Tenholter Str., sind keine besonderen, verkehrlichen Probleme zu erwarten.
Die zuliissige Hochstgeschwindigkeit sollte hier aber ebenfalls auf 50 km / h
reduziert werden.

o Eine Aufweiterung der Tenholier Str. (Linksabbiegespuren} ist nicht
erfordetlich,

o Besonders, iber das iibliche Mal hinausgehende Schutzmafinahmen im
Bereich der Anbindungen, fiir den dort verlaufenden Rad — Gehweg, sind nicht
erforderlich. Allerdings ist in der Detallplanung auf die Anfahrsichtweite,
bezogen auf den Radweg, zu achten.

* Mittel- bis langfristig ist der Knoten K32 / Tenholterstr. in seiner heutigen
Geometrie und ,,Betriebsart” nicht mehr leistungsfihig. Zur Problemldsnong
wird die Umgestalung als Kreisverkebr vorgeschlagen. Ein solcher
Kreisverkehr bietet noch erhebliche Leistungsreserven iiber den Prognose —
Belastungszustand hinaus.

o Durch die Anlage eines Kreisverkehrs wird gleichzeitig die Sicherheit der dort
querenden FuBgiinger und Radfahrer erhiht.

o Je frither der Knoten als Kreisverkehr umgebaut wird, umso schneller sind alle
Verkehrsprobleme geltsst, bzw. es entstehen erst gar keine,

Niederzier, im Mai 2003 Aufpestelll

A~

ﬂl,Geuenlchj :
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IGEPA Verkehrstechnlk GmbH
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Stadt Erkelenz
Verkehrsuntersuchung Neubau Agrarzentrum; Knoten K1, K32 / Tenholter Stir.

(20.03.2003)
Querschnitt Ost
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IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Stadt Erkelenz
Verkehrsuntersuchung Neubau Agrarzentrum; Knoten K1, K32 / Tenholter Str.

{20.03.2003)
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Stadt Erkelenz
Verkehrsuntersuchung Neubau Agrarzentrum: Knoten K1, K32 / Tenholter Str.

{20.03.2003)
Gesamtquerschnitt (Summe aller Zufahrten)
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Stadt Erkelenz
Verkehrsuntarsuchung Agrarzentriem

Knoten K1: K32/ Tenhalter Str, 2
m
Auswertung der Fulganger und Radfahrer, §.00 - 19.00 Uhr, 20.03.03
Fulgéanger - Radfahrer - Fulgidnger - Radfahrer -
Clusrungen Querungen Querungen Guerungen
Lihr- C c D o
Zeit
Gl. Gl Gl Gl
Su. Shel. =13) Std. Su, Std. Su. Std.
|G. 30 1] - Q = 1 - a
.00 0 0 3 1 G 1 1
7.30 7 ¥ 15 1a a 0 1 2
2.00 5|t dZE 12| 1 1 I
a.30 1} & 5 17 1] 1 a 0
.0 0 0 1 & o & 1 1
9.30 0 &) 2 3 a 0 1 2
10,00 0 o 2 4 0 o ] 1
10.20 1 1 4 5] 2 2 2 2
11.60 0] 1 g 7 o 2 T k!
11.30 0 0 1 4 0] 0 1 2
12.00 0 §] 0 1 a 0 0 T
12.20 0 0] 5 4] g 1} 1 1
13.00 0 a 3 ) 1 1 a 1
13.30 1 1 =] g 1] 1 1 1
14.00 a 1 Fi 13 a 1] 2 3
14,30 1 1 & 13 1 1 1 3
15.00 2 3 9 15 2 ] 3 4
15.30 2|t 3 18 o 2 3
16.00 a 2 F. | 13 5 5 2 5
16.20 ol o 1| 15 zmll i 3
17.00 0 4 3 14 Q 2 2 3
17.30 0 0 g 11 #] 0 1 3
18.00 { 0 4 12 1 1 2 3
8.30 1 1 Z 6 1 i 1 3
18,00 ] 1 & 2 2 3 0 1
Summe: 20 125 18 28
= L GréRte Anzahl / Querungen
e 1214 10 tber gleitends Stunden
I
il . ka2 el
_1_d"- ".B" e -]
2w Co h—
g — v-"- 7
K32 wast ‘ Tr o
o
By
454§ R
&
IGEPA Varkehrstachnik SmbH
Fuliganger-Fadfahrartt, &.00-10 00 ke Anfage 3.1.3

Li;;
o






EXNOSTHMO 4,01 04.04,2003
Eingabedaten
Enoctenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): E3IZ2TENOL
44 Le
< $ =
12 11 16
A 1 ———?
4  —
3 ———% p 4 5 &
c | ]

Geschwindigkeit auf der HauptstralBe v = 70 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: i 2 3 4 5 & 7 8 % 10 11 12

11 o 0 o il 0 0 a

Grenz-/Folgezeitliicken flir Pkw (nach HARDERS)

Links—-  Rechtsz-  Kreuzen Links-

abbiegen esinbiegen - einblegen
tg 6.46 7.1% 7.26 7.982 re
tt 2.82 3.56 4.63 4.49 35,2

Anzahl der Simulqtions~5ch1eifen: 10




KNOSTIMO 4.01

Eingabedaten
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str.,

Datei {en;:

04 .04,2003

K32TENO1

LT

12 11 10

Belastungen in PFEW-E/h

Strom: 1 2 3 4 bt 7 a 9 10 11 12
16.30 17.30 24 129 24 22 33 19 182 149 160 82 111
323



ENOEIMO 4.01 04.04.2003
Verlustzeiten
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str, Datei{en): K3I2TENG1

Jb LT

12 11 1¢

von 16.30 bils 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Vages VZmitt Vaaknr VZmay
[Kfz] [ser] [seq] [sec] [sec]
1 G3 1257.2 13.5 5.0 5Ed.6
2 132
3 27
4 25 704.8 25.2 19.7 133.9
& 33 #31.1 20.2 17.5 119.1
a 10 146.6 15.3 s.9 3.1
7 17 200.9 1z.0 2.7 27.9
& 135
] 148
10 iegd 14123.4 8G.0% a9, 7 isl.6
1i 59 4E856.7 82.2 67.7 343.9
12 1059 8819.7 30.6 73.9 358.5%
=50 1002 305940.5 0.9 3538.5

334



{

ENOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Rilickstau / Halte

K32/Tenholter Str.

Datei{en):

04.04.2003

K32TENOC1

|

J L7

12 11 10

4

¢ |

L

)

&

E
L
.\-_: [

~] 0

|

16.320 biszs 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl REmitt REmax Hyges Hmitt Hmax
[Kfz] [(Kfz] [Kfz] (-] (-] (-1
1 53 0.1 d 104 1.1 4
2 132
3 27
4 25 0.1 3 32 i.3 ]
L3} i3 0.2 4 4G 1.4 &
& 140 0.0 1 12 1.2 4
7 17 a.a 1 1% 1.0 1
8 185
2] 148
10 164 I.6% 12 1247 7.6 31
11 ho 1.2 10 434 7.3 31
12 1409 2.2 17 848 7.8 31
= 1002 7.5 19 2740 2.7 31







‘ T 04.04.2003

KEHNOSTIMO 4.01 s
Eingabedaten
Knctenpunkt: K32/Tenhclter Str. Dateif{en): K32TENO2
Jy L
12 11 10

Gezschwindigkelt auf der Hauptstrabe

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 2 3 4 5 & 7 g 9 10 11 12

11 0 il o 11 0 ] 0

Grenz-/Folgezaitliicken flir Pkw (nach HARDERS)

Links- Bechts- Eresuren Link=-
abbiegen einbiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 5,80 0.38
tf 2.07 2.681 3.39 3.29

Anzahl der Similations—-Schleifen: 10




KENOSTMO 4.01 - 04.04.2003

TER
Eingabhedaten it
Enotenpunkt: K3i2/Tenholter Str. Datei{an): K3I2TENO2
JLL°
< =
12 11 10

Belastungen in PEW-E/h

Strom: i pi 3 4 5 & 7 a ) 10 11 12

16.20 17.30 954 129 24 22 33 9 12 182 142 160 62 111




FHOSTIMO 4.01

Knotenpunkt:

Verlustzeiten
E32/Tenhalter 5tr.

3.1 g 04.04.2003

Datei(en): K32TENO2

JLLe

12 11 16

von 16.30 bi= 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VEZabw Vimax
[Kfz] [ser] [aec] [2ecC] [sec]
1 = 103%.,9 11.2 2.0 31.7
2 130
3 24
4 22 448.8 20.0 12.3 83.1
b 3z 515.8 16.0 6.5 52.4
& 9 115.5 12.4 5.7 42.3
7 1% i95.4 10.4 1.5 17.2
2 175
g 145
10 1l 4008.8 24.9% 17.8 124.2
11 57 1421.8 24.9 18.7 118.5
12 109 2221.2 20.23 15.7 115.5
z 577 o622 10.2 124,32




ENGETMG 4.01

| Knotenpunkt:

Elickstau / Halte

K32 /Tenholter str.

04.04.2003
40

Datei{en): K32TEND2

JLLT

12 11 10

von 16.30 bkis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[(Kfz] [Kfz] [Kfz] f-1 (-] (-]
1 92 0.1 3 o7 1.1 3
2 130
3 24
4 22 0.1 2 25 1.1 3
] 32 0.1 3 34 1.1 3
&6 9 0.0 1 11 1.2 3
7 15 0.0 2 1% 1.0 2
8 175
9 las
10 161 0.8% 5 g7 2.4 15
11 57 0.3 5 141 2.5 15
12 109 0.4 7 264 2.4 14
z D77 1.7 2] 221 1.0 15







ENOSTMO 4.01

Elngabkedaten

34*2 04.04.2003

Datei(en): K32TEN11

Enotenpunkt: Kia/Tenholter Str.

12 11 10

A4 LT

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 2 3 4 5 A 7 8 9 1o 11 1z
11 ) 2 0 11 G 2 0
Grenz-/Folgezeitlicken flir Pkw (nach HARDERS)
Links— Rechts- Kreuzen Links-
abhblegen einbiegen einbiegen
tog &.46 T.l% 7.24 .98
tf 2.82 3.58 4.63 d.40
&nzahl der Simulations-Schleaifen: 1o




ENOSTMG 4.01 04.04.2003
) . 243 |
Eingabedaten
Enoctenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): E3I2TEMN1
_J l L_ 5 ‘w ———
= =
12 11 10

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 1 pr 3 4 5 a 7 3 o 10 11 12

16.30 17.30 84 129 24 22 33 ) 1 1lsz 145 1a0 &2 111




ENOQSIMO 4.01 04 .04,2003
Verlustzeiten 3-431
Enctenpunkt: K32/Tenholtar Str. Datei{en): K32TEN1l1l

I
L =
12 11 10 Lg
{.._._
:
A 1J B
3
3 4 B 6
v

von 16.30 bis 17.2320 Uhr

SBtrom Fzg.anzahl VZiges VZImitt VZiabw VZnax
[Kfz] [sec] [s8ac] [sac] [5ed]
1 865 1290.6 i3.4 4.5 7.8
2 129
3 24
4 22 685.1 30.8 22.3 113.7
o] 34 744 .4 21.7 13.% 117.2
& 11 151.h5 14.0 7.4 58.3
7 21 239.5 11.4 2.0 12.9
& ia7v
= 154
140 157 6246.6 39.9% 32.3 215.9
11 o4 1845.6 29.1 21.6 121.7
12 107 2439.6 22.8 20.9 157.6

= 1006 13642.9 13.6 215.9




| RNOSTMO 4,01
Riickstan / Halte
Enectenpunkt: K32 /Tenholter Str,

- r
b B

04,04.2003

Datei(en}: K32TEN11

N

iZ2 11 10

von 16.30 bis 17.320 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hyges Hmitt HRmax
[Kfz] [(Kfz] [Kfz] (-1 {-] {~]
1 26 0.1 3 107 1.1 3
2 129
3 24
4 22 0.1 2 24 1.1 3
5 34 0.1 2 37 1.1 3
5] 11 0.0 1 12 1.1 3
7 21 0.0 2 21 1.0 2
g 187
g 154
10 157 1.4% 13 383 2.4 14
11 64 0.4 b 133 2. i3
12 107 0.4 & 221 2.1 13
2 140406 2.7 13 938 0.9 14







—

EHOSTMO 4.01 04.04,2003

_ 247
Eingabedaten - T
Enotenpunkt: EK32/Tenholter Str. Datei{en): K32TEN12Z2
J L

12 11 1o

Geschwindigkelt auf der Hauptstraile

Stauraum [Efz)

Stram: 1 2 3 4 5 & 7 8 S 10 11 1iZ2

11 o 2 o 11 a 2 Q

Grenz—/Folgezeitllicken flir Pkw {(nach HARDERS)

Links- EBechts- Ersuzen Links-—
abbiegen einbiegen einbisgen
g 5.146 5,74 .80 6.38
tf 2.07 2.61 3.209 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




| KNOSIMG 4.01

748 04.04.2003

Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en): K32TEN12

N

12 11 10

Eingakedaten

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 Z 3 4 L=t o 7 B | 10 11 12

16.30 17,30 94 1295 24 22 33 a 19 182 142 160 &2 111




KNOSIMO 4.01 Z A7) 04.04.2003

Verlustzeiten
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): K32TEN1Z
d LT
“ b
12 11 19
g
A S B
2 —>=
3 —-*% 4 5 &

c 1T

von 16.30 his 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VZabw VEmax
[Efz] [sec] [sec] [ & ] [sec}
1 101 1161.9 11.5 3.1 38.8
2 126
3 27
4 25 BO7F.4 20.7 12.4 78.0
5 34 B3G6.0 16.0 2.5% 451
& 2 93.7 11.7 3.3 25.5
7 1% 122.2 16.7 1.8 i8.32
8 181
o 151
10 1565 3452.1 20.,9% 14.0 112.0
11 La 1009.1 17.0 .5 92.8
1z 112 1523.8 13.6 6.9 B56. 4

= 1002 8483.1 B.4 112.0




ENOSIMO 4,01

Enotenpunkt:

Rilckstau / Halte
Ki2/Tenholter str.

3 SU 04.04,2003

Datei{en}:

K3I2TEN12

Gt Pt poat
W

Jdy LS

12 11 14

von 16.30 his 17.20 Uhr
Strom Fzg.anzahl RSmitt RESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz) (-1 (-] (-1
1 101 0.1 3 107 1.1 3
2 126
3 27
d 25 2.1 3 26 1.1 3
L Zd 0.1 2 2a 1.1 3
& 8 ag.0 2 g 1.1 3
7 1% 0.0 1 19 1.0 1
8 121
9 151
10 165 0.6% 7 259 1.5 8
11 59 .1 4 78 1.3 3
12 112 0.2 5 154 1.4 7
= 1008 1.2 7 687 .7 B







Eingabedaten

KNOSIMO 4.01 557

Knotenpunkt: X32/Tenholter Str. Datel (&n):

04

04,2003 |

K32TENOS

AL

12 11 14
&
A 1 —
2 —=
3 -——% 4

Geschwindigkeit auf der Hauptstrabe

Stauraum [Efz]

Strom: 1 2 3 4 5 & 7 g S 10

11

12

11 0 0 o 11 ad v

Grenz-/Folgezeltliicken fir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tg .46 F.19 T.268 7.98
tf 2.82 3.56 4.63 4,49

2nzahl der Simulations-Schleifen: 10




| KoSIMO 4.01 64.04,.2003 |
353

Eingabedaten
Enotaenpunk K3iz/Tenholter S5tr. Datei{en}: K3I2TENOS
B
12 11 10 — g9

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 2 3 4 5 a 7 & 9 10 1 12

16.30 17.30 154 129 24 22 b3 ) 13 1az2 209 220 82 171




ENOSIMO 4.01 3 5 a 04.04,2003
Verlustzeiten

E32/Tenholter Str,

JiL7

Enotenpunkt: Datei{en): KI32TENOS

L Bt ek

JlL.

12 11 10

4

¢ ]

A

]

5 B

won 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Viges vZmitt VZabw VZmax
[KEz] [sec] [sec] [sec] [Bec]
1 153 2184.0 14.3 6.1 51.9
2 133
3 29
4 22 748B.7 34.5 24,8 142 .2
b b4 1644 .5 30.7 22.5b 150.9
4] 11 180.0 1&. 8 11.0 65.4
7 1% 220.9 11.8 3.0 27.8
8 177
9 210
10 220 147055.1 BGER.E 420.5 1540.4
11 a0 55134 .6 B32.6 427F .7 1634.46
12 173 118529.1 684.5 425.,1 16d41.2
= 1283 325726.8 253.8 1l541.2




ENOSTMO 4,01

Knetenpunkt:

Rilckstau f Halte
KE32/Tenholter 3tr.

3 5%4.04.2003

Datei{en): K32TENOS

LbbIp

JlL

JL°

12 11 10

4 5 &

1T [

16.30 bis 17.30 Uhr

von
Strom Feg.anzahl RESmitt REmax Hges Hunitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz] (-] (-] {-]
1 153 0.3 5 186 1.2 5
2 138
3 23
4 22 0.2 3 3b 1.6 &
5 54 0.3 & 84 1.6 7
& 11 .o 2 14 1.3 5
7 14 .10 2 19 1.0 2
5 177
9 210
10 220 0.5 1407 11475 22.3 135
11 g0 15.2% 43 43569 54.9 136
12 173 2.6 91 8403 54,3 135
= 1283 85.1 la7 25590 1.5 135







KNOSIMO 4.01 04,04.2003 |
357

Eingabedaten
Enotenpunk K32 fTenholter Str. Datei{en): K3I2TENOG
| L L°
< =

12 11 10 i g

<—— B

_ % S

Bl

& .

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 . 3 4 5 & 7 B g 10 11 12

11 B i o 11 a o o

Grenz-/Folgezelitlicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiesgen
tg 5.16 5.74 5.80 6.38
tE 2.07 2.61 3.39 o 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




ENGSTMO 4.01 0d.04,.2003
Eingabedaten 3 58
| Enetenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): K32TENOs
L L°?
< i =
12 11 10

Belastungen in PEKW-E/h

Strom: 1 2 3 4 o & 7 5 2 ig 11 12

16.20 17.30 154 1295 24 22 53 5 19 1s2 209 Zz20 82 171




ENOSIMO 4.01
Verlusteeiten
Enoctenpunkti:

359

Datei(en):

04.,04.2d03

E32TENOG

K32 fTenholter Sir.
) L D
=

.

12 11 14
A 1 **-ﬁ
% ' 4 5 &
— ¥

11 [

von 16.30 bilis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Viges vamitt VZabw VEmax
[KEz] [Bec] faec) [sag] [sec]
1 163 1573.9 12.1 3.8 39.6
2 129
3 22
4 1z 389.2 21.5 12.6 72.2
5 52 1002 .4 195.3 16.7 71.4
=) 10 l126.5 13.0 5.4 41.7
7 19 1%6.3 10.5 1.7 25.06
B 182
] 209
10 214 3g3e1.8 141.7%* 107.4 489.0
11 52 11319.%9 13%.2 147.2 491.1
12 170 22799.5 133.9 106.8 d89.9
x 1265 68189.4 53.7 491.1




[ xnosimo 4.01 2 4] 04.04.2003
Riickstau / Halte

Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en): K32TENGG
LT '
L
12 11 1@
A
4 5

<— A
c | |

von 1&8.30 bis 17.30 Thr

Strom Fzg.anzahl Remitt ESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz] (-] (-] (-}
1 163 0.2 & 128 1.2 &
P 129
3 23
4 18 0.1 3 21 1.2 3
5 523 0.2 4 od 1.2 d
5 10 0.0 2 12 1.2 3
7 19 0.0 1 19 1.0 1
8 182
e 209
10 214 g.0% 33 37498 17 .7 62
11 83 3.0 13 14413 17.5 L
1z 170 5.0 25 2976 17.5 32

= 1z26% 17.3 33 ' 8519 6.7 G2







EHOSTMO 4.01
Eingabedaten

362

Enotenpunkt: X32/Tenholter Str. Dateifen): K32TEN15

04.04.2003

J L7

12 11 10

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 70 km/h
Stauraum [Kfz]
Strom: 1 2 3 4 L) [ 7 5 S 10 11 1z
11 0 2 o 11 ] 2 0

Grenz-/Folgezeitlicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbkiegsn einhiegen
tg 6.46 7.19 7.26 7.98
tf 2.82 3.55 4.63 4,49

Anzahl der Simulations-S2chleifen: 10




ENOSTIMO 4.01

Encoctenpunkt:

Eingabedaten

E32fTenholter S5tr.

G4.04.2003 |

363

Jde LT

12 11 10

Datei(en): K32TEN1S

Belastungen in PEW-E/h

Straom: 1

2

3

7 3 = it 11 1z

16.30 17.30 154

129

24

22 53

19 182 205 220 £2 171




ENOSIMO 4,01 04.04,2003

Verlustzeiten 3'6-4
Enotenpunkt: RE3z2/Tenholter S5tr. Datei{en}: K32TEN15
4L
< >
12 11 10
A 1 ——wﬁ
2 —n
3 ———% 4 B &

11

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VvZmitt VZabw Vimax
[Kfz] [sec] [sec] [sac] [sec]
1 1538 2336.0 l4.8 6.5 6l.7
2 131
3 23
4 22 930.0 42.19 26.5 209,86
o =31 1361.7 27.5 18.3 116.1
5 2] 169.2 19.7 21.4 113.6
7 22 253.3 11.38 2.7 24.7
a 189
9 209
14 216 85049.1 254 . 4% 213.6 D90, 2
11 85 20084 .8 237.2 216.5 1144.%
12 1&7 36926.0 221.5 214.0 995.4

= 1280 117020.2 21.5 1144 .53




ENOSTMO 4,01

Enotenpunkt:

Riickstau / Halte

E32/Tenholter Str.

€

Datei{en):

o4

5

04,2003

K32TEN1b

LT

12 11 10

ven 16.30 his 17.30 Uhr
Strom Fzg.anzahl Esmitt RESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz] (-] (-1 (-]
1 158 a.3 ) 196 1.2 5
2 131
3 23
4 22 0.2 3 27 1.2 3
) 50 0.3 3 62 1.3 4
& 9 0.0 2 11 1.3 4
7 22 0.0 2 22 1.4 2
B8 189
o 208
10 216 14.5%* 70 3771 17.4 62
11 25 h.4d 27 1447 17.1 84
12 187 9.9 15 27913 16.3 20
= 1280 31.0 70 8249 G.4 L0







[ knosIMG 4.01 04.04.2003

Eingakbedaten 56 7
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei{en): K32TEN16
| |1 L°
< l =
12 11 14

Geschwindigkeit auf der Hauptstrake v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 2 3 4 5] 6 7 g o 14 11 12

11 O 2 g 11 0 2 0

Grenz—/Folgezeitliicken fiir PEw (nach HARDERS}

Links=  Rechts-  Kreuzen Links-
abbiegen einbiegsan einblegen
tg 5.16 5,74 5.80 6.38
tf 2.07 2.561 3.39 3.28

Anzahl der Simulaticons-2chleifen: s}




ENOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Eingabedaten

Kiz/Tenholiter Str.

368 O4.04.2003

Datei(en}: Ki2TEH1s&

Belastungen in FEKW-E/h
Strom: 1 2 3 4 =3 7 8 9 10 11 12
16.30 17.20 1H4 129 24 22 53 15 182 20% 220 82 171




ENOSIMO 4.01 04.04,2003

Verlustzeiten 3 6 9
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en}): K32TEN1lé&
JL Lt
= =
12 11 10 R 9
—
A
) . — B
2 —
3 ———% 4
{_

S

von 16.30 ki=s 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VEmitt VZabw VEmax
{Kfz] [sec} [sec] [sez] EE=
1 158 1a23.2 12.2 3.5 ig.z2
2 126
3 2b
4 21 542.13 25.86 20.1 1323.1
5 51 373.2 19.2 11.0 81.0
= L) 103.9 12.8 7.4 £E7.2
7 19 1832.%9 10.6 1.6 128.7
8 184
g 202
10 218 7282.6 33.5% 25.7 170.8
11 80 1956.2 24.3 19.1 123.32
12 170 33582.1 19.7 17.4 133.%

& 1271 18337.4 12.5 170.8




ENOSIMO 4.0L

Gd.04.2003

Riickstau f Halte E ‘?{}
Enotenpunkt: E32/Tenholter S5tr. Datel(en): K32TEN1é6

dh LT

J4L

i2 11 10

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Rsmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] (Kfz] [Kfz] (-] {—1} (-]
1 103 0.2 4 120 1.1 4
2 1386
3 25
4 21 0.1 3 24 1.1 4
o ol 0.2 4 a0 1.2 L7
& 8 0.0 1 o 1.1 3
7 19 0.0 2 19 1.0 2
2 184
b 202
10 218 1.0% 12 557 2.5 16
11 80 0.4 5 1e7 2.1 14
12 170 0.6 9 355 2.1 15

z 1271

2.9 1z 1374 1.1 16







Eingabedaten

[y LT

KNOSIMO 4.01 o Y 27 78.05.2003

Knotenpunkt: Ki2/Tenholter Str. Datei(en): TIIK14103

12 11 10

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe « = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 P 3 4 L & 7 B8 T 10

11 12

11 0 1] ¢ 11 0O 0

Grenz—/Folgezeitliicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tyg 5.16 5.74 5.80 6,38
tf -2.07 2.61 3.39 3.29

anzahl der Simulaticns-Schleifen: 14




| ¥NOSIMO 4.01 5/ & 1s8.05.2003

Hingabedaten
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei{en): TIIK14101
' J L,
< >

12 11 10 )

<— B

7
2 3 — .

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 2 3 4 5 a 7 a 9 10 11 1z

le.20 17.30 104 142 27 25 37 14 21 201 144 176 69 123




KHOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Verlustrzeiten

K3i2/Tenholter Str.

3?5 15.05,2003

Dateif{en): ITE14101

Jh LT

12 11 10

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Feg.anzahl VZges VZmitt VZabw Vimax
[Kfz} [sec] [sec] [sec) [sec]
1 103 1201.1 11.7 3.4 34.4
2 141
3 25
4 24 4958.5 20.9 l4.2 1c7.1
5 35 597.8 17.0 7.6 58.3
L 11 129.46 12.3 4.5 3.5
7 20 214.9 10,7 1.7 18.5
B 205
e 1538
14 174 6159.5 35.4% 292.8 154.4
11 &8 22562 .5 33.0 29.1 171.9
12 125 3657.3 28.3 28.2 181.9
) 1083 14711.2 5 124 .4

13,




KNOSIMO 4.01 o 18,05.2003 |
Rilckstau / Halte 376
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei{en): IIKi14101

von 16.30 khis 17.30 Uh

Strom Fzg.anzahl Remitt REmax Hyges Hmitt Hmax
[Kfz] (Kfz] [RKfz] [-1 {-1 (-]
1 103 d.1 3 110 1.1 3
2 141
3 25
& 24 0.1 3 28 1.2 3
5 35 0.1 3 41 1.2 4
5 11 0.0 1 13 1.3 4
7 20 0.0 2 21 i.0 2
8 2056
g 153
10 174 1.3% 11 a3l 3.6 22
11 (-] 0.5 & 242 3.5 23
1z 125 0.7 11 442 3.5 24

= 1089 2.8 11 1528 1.4 24







KNOSTIMG 4.01 - 18,05.2003 |
Eingabedaten 57 8

Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Dataei{en): IIK14102

Geschwindigkeit auf der Hauptstrake v = 50 km/h

Stauraum [Kfz}

Strom: 1 2 3 4 L G 7 a3 2 10 11 12

11 3] 2 o 11 0 2 0

Grenz~/Folgezeitliicken filir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts-  Kreuzen Links-

abbiegen einbiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 h.&80 &.38
tf 2.07 2.4l 3.39 .29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




ENOSIMO 4.01 18.05,2003
Eingabedaten 379
Enctenpunkt: K3z/Tenholter S5tr. Datei(en}: IIK14102

JdLL7,

1z 11 14

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 2 3 4 5 & 7 B 2| 1o 11 12

16.30 17.30 104 142 27 25 37 10 21 201 164 176 E£Z 123




ENOSIMO 4.01 . 18.0H.2003
Verlustzeiten o 8 G
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): IIK14102

von 16.30 bhis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Viges VZmitt VZabw Vimax
[Kfz] [sec] [sac] [Bec] [sec]
1 100 1177.6 11.8 3.4 3.7
2 136
3 27
4 26 EgB. O 22.0 14.8 27.6
L a5 568.7 16.1 5.3 44,3
& 10 122.4 11.3 4.6 46.3
7 20 211.2 i0. 5 1.5 16.0
2} 200
] 164
10 181 4274.1 23.5% 15.7 111.8
11 59 1279.2 15.5 10.6 71.86
1z 127 lal4.56 14.3 8.0 85.0

= 1097 10016.9 5.1 111.8




KNOSTMO 4.01 15.06.2003

Rilckstau / Halte 3.8'1
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en): TIK14102
- hJ L_ 5 - -
JiL
12 11 10

von 14.30 bis 17.320 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hyges Hmitt Hmax
[Kfz] [Ffz] [Kfz] (-1 (-1 [-}
1 140 .1 3 107 1.1 3
e 136
3 27
4 26 0.2 3 2B 1.1 3
5 35 0.1 2 33 1.1 2
G 1 0.0 1 12 1.1 2
7 20 .0 1 20 1.0 1
5 200
=) 164
10 131 0.8% 10 324 1.8 10
11 59 0.2 LS 102 1.5 7
12 127 0.2 4 187 1.5 7

= 1087 1.5 10 817 a.7 10







KNOSTIMG 4,01 o 18.05.2003
. 383
Eingabedaten
Enotenpunkt: K32/ /Tenholter Str. Datei(en): IIK14101
1L
< >
12 11 10 Lg
T— 3
7
A R T B
2 —
——-% 4 5 o
- < »
- 11

Geschwindigkelt auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [EKfz]

Strom: 1 2 3 d L & 7 S 9 14 11 12

1t ] o o 11 0 Q o

Grenz—/Folgezeitliicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tqg 5.16 .74 5.80 6.38
tf 2.07 2.61 3.39 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




ENGSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Z o
Eingabedaten ~ 8 4
K32 fTenholter Btr. Dateifen):

18.05.2003

ITK14101

Belastungen in PKW-E/h

Etrom: 1

2 3 4 5 & 7 8 S

10

11 12

16.20 17.20 104

142 27 25 37 10 21 201 164

174

69 123




ENOSIMO 4.01 18.05.2003 |

Verlustzeiten Tar
Knotenpunkt: K32/Tenhelter 5tr. Dateif{en}: IIK14101
J1L°
< > A
12 11 10 L— g
<— 8
7
B

11

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt Viabw VZImax
[Ef=z] [sec] [gec] [8ec] {8ac]
1 103 1201.1 12.7 3.4 34.4
2 141
3 25
4 24 498.5 20.9 14.2 1a37.1
5 35 £97.8 17.0 V.6 5g8.3
& 11 129.6 12.3 4.5 36.9
T 20 214.9 1a.7 1.7 12.5
g 205
2 158
io 174 5159.5 35.4% 29.8 1m4.4
11 65 2252.5 33.0 29.1 171.9
12 125 3657.3 29,3 28,2 181.%

= 1089 14711.2 i3.5 194.4




EHOSIMO 4.01 18.05L.2003

Riickstau / Halte 384
Knotenpunkt: KizZ/Tenholter S5tr. Datei(en): TIKi14101
e J JJ L D )
< =
12 11 10
B 1l ———ﬁ
2 —>
e

11 [

von 14.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl ESmitt REmax Hges Hmitt Hmax
(Kfz} [Kfz) [Kfz] (-] (-1 (-]
1 143 0.1 3 ilo 1.1 3
2 141
3 25
4 24 0.1 3 28 1.2 3
5 35 0.1 3 41 1.2 4
G 11 0.8 1 13 1.2 4
7 20 0.0 2 21 1.0 2
8 2058
g 154
i0 174 1.3 11 &31 3.8 22
11 =] . & 242 3.5 23
12 125 .7 11 442 3.5 24

= 1083 11 1828 1.4 24

L8]
]







| KNosIMo 4.01 - 818.05.2003
Eingabedaten “ig
Enotenpunkt: K3zZ/Tenholter S5tr. Datei{en): TIIK14202

Jd4 L7

12 11 14

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 2 3 4 g & 7 S o 10 11 12

11 O 2 a0 11 0 2 i,

Grenz-/Folgezeitlicken flir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen ainbiegen
tyg .16 5.74 5.80 6,38
tf 2.07 2.461 3.39 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




| KNosIMO 4.01 18.05,2003
Eingabedaten 3 89
| Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Dateifen): TITIK14202

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 2 3 4 5 & 7 3 g 10 11 712

16.30 17.30 164 142 27 25 o7 16 21 201 224 236 29 183




ENQSTMC 4.01

Knotenpunkt: X32/Tenholter Str.

Verlustzeiten

290

Datel{en):

182.05,2003

ITE1I4202

J i L°

by

PR

12 11 140

4

5 2
c |

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Vages VZmitt VZabw VZmax
[Efz] [Bec] [B&c] [sac) [5aa)
1 162 1978.2 12.2 3.8 37.9
2 139
3 27
4 25 T63.1 i1.1 27.8 2438.0
5 53 1059.0 18.2 9.6 BO.3
& 11 139.58 12.3 4.2 35,1
7 21 225.4 10.7 1.9 21.0
8 201
9 219
16 238 9026.1 37.9% 30.5 220.0
11 94 2617.9 27.9 24.0 274.4
iz 181 4452 2 4.5 24.1 179.6
o 1376 202B1.3 14,7 274.4




KNOSIMO 4.01 8.05.2003
) 291
Riickstau / Halte

Enotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en): ITIK14202
41 L°
< e
12 11 10

von 16.30 bls 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RS8max Hoes Hmitt Hmax
[Kfz) [Kfz] [Kfz] (-] (=] (-1
1 162 0.2 4 186 1.2 4
2 139
3 27
4 25 0.2 o 29 1.2 )
& 58 0.2 4 &8 1.2 4
& 11 0.0 2 14 1.2 4
7 21 0.0 2 21 1.0 2
b} 201
@ 219
10 233 2.0% 12 Fo7 3.2 20
11 24 0.5 7 240 2. 31
12 181 0.8 12 194 2.7 1%

= 1378 19 i810 1.3 31

L
o







ENOSTIMG 4.01 18.05.2003
Eingahedaten

Knotenpunkt: K32/Tenholter Str, Dateifen}: ITK14301

J 4 L7

12 11 16

Geschwindigkeit auf der Hauptstraie v

Stauraum [Efz}

SEtrom: 1 2 3 4 b & 7 8 8 10 11 12

11 o O o 1li 0 4] 0

Grenz-/Folgezeitliicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Linksz-
abbiegen einbiegen einbiegen
tg 5.1& 5.74 .80 .38
tf 2.07 2.61 3.3%9 3.29

anzahl der Simulations-Schleifen: 10




EHGSTMG 4.01 18.05.2003
Eingahedaten 3 9 4
Enotenpunkt: K32/Tenholter Str, Dateifen): IIK14301

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 1 b 3 4 5 & 7 2 g 10 11 12

14.30 17.30 170 142 27 25 9 1a 2L 201 230 257 96 204




FHNOSTMO 4.01

Enotenpunkt:

Verlustzeiten

Kiz/Tenholter Efr.

18.05.2003

335

Datei{en): ITK14301

JEL°

12 11 18

von 16.30 his 17.30 TUhr

Strom Fezg.anzahl YZges VZmitt VZabw VImax
TKfz] [sec] [sec] [8ec] [Bec]
1 157 2147.8 12.9 4.8 43.4
2 140
3 25
4 26 af4 .3 23.5 15.9 102.1
5 58 1268.6 21.8 14.7 i15.1
=] 148 152.7 14.7% 10.4 28.7
7 23 251.0 1G.8 2.1 19.4
8 206
) 224
10 248 SaTEL. 9 390,.3% A582.8 12%3.0
11 92 35675.0 ZBR.Y 221.6 l244.4
12 204 76696.7 376.3 26R2.0 1283.6
= 1425 213781.0 150.1 1273.0




ENOSTMO 4.01 18.05.2003

Riickstau / Halte 394
Enotenpunkt: KBZkTenhclter 3tr. Datei(en}: ITIK14301

JL L

< L =

1z 11 14

von 14,30 kis 17.30 Thr

Strom Fzg.anzahl REmitt REmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz) (-] [~ [-]
1 1e7 a.2 4 156 1.2 4
2 140
3 25
4 26 0.1 3 ic 1.4 L)
5 hg 0.2 4 77 1.3 L
G 10 o.o 1 13 1.3 3
7 23 0.0 2 23 1.0 2
8 206
o 224
10 2435 260.,4% 85 11571 46G.6 126
i1 92 9.7 32 4313 45,8 125
12 204 20.9 34 9354 45,9 126

= 1425k §7.7 25 25582 i2.0 126







KHOSIMO 4.01 18,05,2003

Eingabedaten 598
Enotenpunkt: KI2/Tenholter Str. Dateif{en): ITK14302
RN -
< >
12 11 10 9

— B

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 1 2 3 4 st 6 7 =] S 10 11 12

11 3 2 o 11 { 2 4]

Grenz-/Folgezeitliicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- KEreuzen Links-
abbliegen einbiegen ainbiegen
tg .16 5.74 5,450 6,38
tf 2.07 2.61 3.35% 3.29

anzahl der Simulations-Schleifen: 10




EMOSTMO 4.01

Knotenpunkt:

Eingabedaten
K32 /Tenholter 5tr.

399

Datei {en):

12.05.2003

TIK14302

d4 L7

12 11 10
N
R— 4 5
L <
¢ 1]

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 1

2 3 4 5 B

B

o

i0

11 12

l6.30 17.30 170

142 27 25 58 14

21

201

230

257

946 204




KENGSTMD 4.01 ls.06.2003
Verlustzeiten 4'D=U
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en): TIIK:4302
JLL°
< l >

1z 11 10

von 16.20 bilis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VZabw VZmax
[Efz] [sec] [sec] {sec}] [sec]
1 172 2132.3 12.4 3.9 42.4
2 147
3 24
4 24 Je2. ¥ 31.8 27.4 214.6
5 &0 1152.9 12.9 10. 5 V3.4
& e 113.4 13.4 8.0 66.9
7 21 2le.0 16.5 l.58 21.2
a 202
e 233
10 263 177a7 .6 6y.T% 59.6 321.2
11 o9& 5l179.3 53.38 54,8 290.8
12 201 10230.1 50,9 54.6 2758.5

= 1451 37831.4 25,9 321.2




ENGOSTMO 4.01 18.0b.2003

Rilckstaua / Halte 4{3?
Knotenpunkt: K32/Tenholter Str. Datei(en}: IIK14302
1y Le
J4 L
12 11 14

i

von 16.30 his 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt ESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] (Kfz] (-] [-] (-]
1 172 0.2 5 203 1.2 ]
2 147
3 24
4 24 0.2 3 28 1.2 3
5 =20, 0.2 ) 74 1.2 o
& 5 0,0 2 11 .3 4
7 21 a.o 2 21 1.0 2
8 202
] 223
10 263 4.4% 25 1527 G.2 32
11 o6 1.2 12 508 5.3 29
12 201 2.4 1o 1111 5.5 29

= 1451 BE.G 25 3581 2.5 22







EHOSTMG 4.01 04.04.2003
Bingabedaten L
Knotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Datei{en): TRAGSDOS

£ —0=

' . [

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 70 km/h

Stauraum {Kfz]

Strom: 2 3 4 6 7 8

Grenz—/Folgezelitliicken filir Pkw {nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Links-
abhiegen einbiegen einbiegen
tg 6,46 T.19 7.20 7.98
tf 2.82 3.58 4.83 4 .49

Anzahl der Simulations-sSchleifen: 1q




| EnNoSTMO 4.01 04.04,2003
Eingabedaten A0 4

Enetenpunkt: Tenholter/Agrarzen Ssiid Datei{en): TEAGSDOE

Belastungsen in PEW-E/h

Strom: 2 3 4 & 7 8

16.30 17.30 318 58 28 42 42 375




KNOSIMO 4.01

Verlustzeiten

Enctenpunkt: Tenholter/Agrarzen S5id

=

Datei{en):

Lo
1
o

5

04.04,2003

TEAGZSDOS

—

— v SR N
8l | [

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Yiges VZmitt Veakw VZmax
[Kfz] [sec] [2ec] [sec] [ser]
2 312
3 95
4 102 35h2.8 b7 =% 27.8 198.7
= 4a 11%%9.3 25.7 23.6 la3.9
7 35 561.5 14.3 6.4 58.4
2 372 301.3 .3 3.4 0.1
by 967 5694.9 5.9 198.7




ENOSTMO 4.01 04.04.2003

Riickstau / Halte d'c'6
Enotenpunkt: Tenholter/Agrarzen siid Datei{en): TEAGSDOS
s btk i e SRttt B ottt R R O -l it . VY M Lol )

2 —2>=

—3 a6
i 1 [

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hoes Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [RKfz] -1 (-] [-]
2 312
3 b
4 1a2 0.8% 1g 204 2.0 11
6 46 0.2 ) as 1.5 1
7 39 0.1 5 45 1.1 &
= 372 a.0 a 71 o.2 10

10 407

[}
o

11

[
=

8867

1







ENOSIMO 4.01 04.04.,.2003
Eingabedaten A0 8
Knotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Datel{en}: TEAGSDOE

2 —

— V <
c

Gezschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 (= 7 g

Grenz-/Folgezeitlicken fir Pkw (nach HARDERS}

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einkiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 5.80 0.38
tf 2.07 2.61 3.3% 3.29

Anzahl der Himulations-Schleifen: 10




KNOSIMO 4.01 A 04.04.2003
Eingabedaten 409

Enotenpunkt: TenhelterfAgrarzen Siid Datei{en): TEAG3IDOs

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2 2 4 & 7 B

16.30 17.20 312 58 98 42 42  3V5




Knotenpunkt:

EHNOSIMO 4.01

Verlustzeiten
Tenholter/Agrarzen Siid

04.04.2003

4‘7{?
Datei(enj: TEAGSDOS

e —==

jf {4 6}
8l [ [

vwon 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VZabw VEmax
[Kfz] [sec] [sec] [sec] [sec]
2 321
3 100
. 97 201%.5 20.8 2.0 106.4
& 43 BTD.7 15.7 9.9 igz2.7
Fi 44 533.7 12.1 3.6 32.3
5 373 18958.7 o.% 2.4 29.6
x SED 2431.4 3.5 loa. 4




KHNCGSTIMC 4.01 44.04.2003
Rilckstau / Halte 4‘1 T
Enotenpunkt: Tenhelter/igrarzen Siid Datei(en): TERGSDO6

2 —>

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Remitt ESmax Hoas Humitt Hmax
(Kfz] [Kfz] [Kf2] [~] [-] [~
2 321
3 100
4 97 0.3% 4 132 1.4 i
L+ 43 .1 3 63 1.4 5
7 44 0.1 2 46 1.0 3
= 373 0.0 7 52 a.1 2
Z 80 0.5 7 292 0.3 a







ENOSTMO 4.01
Eingabeadaten

04.04.2003

4173

Knotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Dateifen): TEAGED1S

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 70 km/h

Stauraum [Efz]

Strom: 2 3 d s 7 8

Grenz-/Folgezeltlicken fiir Pkw {(nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Linksa-
abbjlegen einbiagen einbiegen
tyg .46 T.19 F.28 F.28
tf 2.82 3.56 4,63 4,49

Anzahl der Simulations-Schleifen: 14




ENGEIMO 4,01 04 .04,2003
Eingabedaten 414

Enotenpunkt: Tenholter/Agrarzen S5ud Datei(en}: TEAGSD1S

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2 3 il & 7 8

16.30 17.30 318 SE 58 42 4z 375




ENOQOESIMO 4.01 Od, 04,2003
Verlustzeiten 415
Enotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Datei(en}: TEAGSD1S

g
3

P
. 6 B

2 e

— 4 5
c || |

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VZabw Vimax
[Kfz] [sac] [seC] [8ec] [sec])
2 313
3 1aa
4 94 2541 .9 31.4% 21.5 169.5
& 43 5649.3 15.1 8.4 8.6
7 41 5LG.5= 13.5 4.4 29.4
3 375 227.7 0.6 2.6 23.3
= o7l 4374 .9 4.5 1599




KNOSIMD 4.01 04.04,.2003
Riickstau ;/ Halte 418
Enctenpunkt: Tenholter/Agrarzen Sid Datei{en): TEAGSD15

von i16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
{Kfz] [Kfz] [Kfz] (-] [-] [-]
2 313
3 106
d a4 0.6% 5 147% 1.6 5
[ 43 0.1 3 48 1.1 4
7 41 0.1 3 45 1.1 &
g 375 0.0 4 53 0.1 =]

971 o.8 L 294

4
L}
"
i







KNOSTHD 4.01 04.04.2003
Eingabedaten a~1 8
Enetenpunkt: fTenholter/agrarzen Sid Datei{en}: TEAGSD1é&

T
R [ +]

2 —>

i

e .1

| S

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz)

Strom: 2 3 4 & 7 B

Grenz-/Folgezeitliicken fir Pkw {nach HARDERS)

Links- Bechtsa- Eresuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 5.80 &.38
tf 2. 07 2.61 3.23%9 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




ENOSTMO 4.01 044.04.2003
A
Eingabedaten 473 |

Knatenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Datei(en): TEAGSD16

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2 3 4 & 7 g

16.30 17.30 318 98 9B 42 42 375




ENOQSTIMO 4.01 _ 04.04.2003
Verlustzeiten 420

Enotenpunkt: Tenholter/aqgrarzen 5id Dateil({en): TEAGED1A

= ——

=] [

2 —>=

e
o |

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VEZges VZmitt Viabw Vimax
[Efz] [8ec] [zec] [sac] [B2C]
2 325
3 97
4 93 1593.2 20.4% 11.5% T75.3
& 42 536.2 l12.6 4.3 43,3
7 42 510.2 12.3 3.¢ 31,4
g ig4 182.1 a.58 2.2 24.0
= 268 3221.7 3.3 75.3




Rlickstau / Halte
Enotenpunkt: Tenhaolter/Agrarzen Siid batel{en):

KNOSIMO 4.01 277 o4.04.2003

TEAGED16

2 —

3
E} “
c

1

von 1&6.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Rimitt REmax Hges Hmitt Horax
[Kfz] [Kfz] [Kfz] (-1 (-] (-]
2 325
3 o7
4 98 0.3+ & 128 1.3 6
& 42 0.1 3 45 1.1 4
7 42 0.0 2 44 1.1 4
3 364 o.o 5 45 0.1 2]
= 63 0.5 o 2a2 0.3 2]







EHOSIMO 4.01 - 12.05.2003
Eingabedaten 47 3
Tenhclter/Agrarzen Siid Datei(en): IIK24201

T
=] O

2 e—
— S5
o

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 50 km/h

Stauraum [Efz]

Strom: p 3 4 & 7 3

Grenz-/Folgezeltlilicken fir Pkw (nach HARDERS)

Links-— Rechts-— Kreuzen Links~-
abbiegen einhkiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 5.80 6.38
tf 2.07 2.61 3.39 3.29

anzahl der Simulation=-Schleifen: 16




KNOSTMO 4.01

Knotenpunkt:

Tenholter/fagrarzen 3id

Eingabkedaten

T
-

Datel (en):

18.05.2003

11Kz24201

Belastungen in PEKW-E/h

Stroms: 2

3

4

16,30 17.30 347

55

98

42

42

410




ENOQSTMO 4.01 4 - gB.DS.EDGS
Verlustzeiten <

Enctenpunkt: Tenholter/Agrarzen S5Siid Dateli{en): TIIK24201

o T

A 2  —n 6___ ’ B

— 3 L8
c | [ |

von 16.30 bis 17.20 Uhr

Strom Fezg.anzahl Viges VZmitt Veabw Vimay
[Efz] [sec] [sec] [sec] [8=C]
2 380
3 o8
L 85 2274.3 24, 0% 15.3 13E.56
& 44 775.3 17.8 12.4 83.5
7 42 529.4 12.5 4.9 43.6
8 420 241.4 0.6 2.9 37.3
= 1050 3820.4 3.6 135.6




EMNOSIMNGO 4.01

Fnotenpunkt: Tenholter/igrarzen Sid Datel(en}

1

Riickstau / Halte ‘*¢.6

-
a

.05.2003

ITKZ24201

g
7

2 v o

2 —>

S
il e [

von 16.30 bi=s 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
(Rfz] [Kfz] [Kfz] (=] Rl (-]
2 350
3 o8
4 a5 O.d= =) 144 1.8 &
= dd 0.1 3 a7 1.5 &
7 42 0.1 3 46 1.1 8
2 20 0.0 7 51 0.1 o
FH 10560 .6 7 310 0.3 g







ENQSIMO 4.01 . A8.05.2003

: A7
Eingahedaten T

Enotenpunkt: Tenholterfhgrarzen Siid Datei(en): IIKz24202

2 —n
j’ 1‘:’.4 6}
< | [ |

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 & 7 a

Grenz-/Folgezeitliicken fiir Fkw (nach HARDERS)

Links- Rechts-— Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einblegean
toy 5,16 .74 5.30 &5.28
tf 2.07 . 2.61 3.39 3.29

2nzahl der Simulations-Schleifen: 10




EKNOSIMO 4.01 18.05.20023

429

Eingabeadaten

Knotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Dateifen): TIIKz4z202

Balastungen in PEW-E/h

Strom: Z 3 4 f 7 a2

16.20 17.30 347 9g 3B 42 42 410




ENOBIMO 4.01

Knotenpunkt: Tenholte

s
Verlustzelten 430
r/Agrarzen Sid Datei {en):

18.05.2003

1IKz4202

~100

—

2 —

|y

.

von 16.20 kbis 17.30 Unhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VEabw VEmax
[Kfz) [zec] [zec] [sec] [zec]
2 352
3 28
4 29 2181.4 22.1%* 12.1 45.8
=] 43 543.5 12.7%7 4.7 49.3
7 40 488.4 12.1 3.7 28.7
=) 404 200.7 0.5 2.3 24.7
= 1035 95.8

3414.1 3.3




ENOSTMO 4.01 4_3»713.05.20D3
Rilckstau / Halte
¥notenpunkt: Tenholter/Agrarzen Sid Datei(en): TIIK24202

2 ——

—v L s
e L

von 1456.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl REmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] (RKfz] [Kiz] [=1 (-] (-]
pe 382
3 93
d 29 O,4% 5 137 1.4 ]
o 43 .1 2 46 1.1 3
7 40 0.0 3 44 1.1 2
8 404 0.0 5 51 0.1 9

278 0.3 El

=
o
e}

1035

1







ENGSIMO 4.01
Eingakbedaten

2

Ernotenpunkt: Tenholter/Agrarzen S5Sid Datei{eh)

13.05.20603

: ITK24301

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz)]

Strom: 2 3 4 G 7 2]

Grenz—-/Folgezeitliicken filir Pkw {nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Links-
abbliegen einbiegen einbiegen
tyg 5.16 .74 5.80 G.38
Lo o 207 2.61 3.39 3.29

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




KNOSINMO 4.01 ' 4T 4 18.05.2003
wt
Eingabedaten
|| Enotenpunkt: Tenholter/agrarzen S5ld Datei{en): TIKz24301

Belastungen in PEW-E/h

Stroms 2 3 4 & 7 = |

16.30 17.30 361 S8 o8 42 42 459




ENOSTMO 4.01

Knotenpunkt:

Tenholter/Agrarzen Siid

 18.05.2003
435

Datei{en):

Verlustzelten
IIEKz24301

g
=

—

—_—

e
i

von 16.30 bkis 17.30 Uhr

Strom Fzyg.anzahl VEgas VZmitt VZabw VZimax
[Kfz] =G [sec) [sec] [sec)
2 359
3 93
4 102 2803.7 24.5% 15.86 110.5
& 29 639,73 17.6 12.1 gl.4
7 4 4 3.8 12.2 3.7 31.4
8 451 246.0 0.5 2.3 25.9
x 1090 3975.7 3.6 110.5




ENOSIMO 4.01
Rickstau / H

Knotenpunkt: Tenholter/igrarzen Siid

alte

128.05.2003
424

Datei{en}: IIK24301

£— 8
7
A b
2 —
3 ———q 4 &
------------------------------------------ { }
c | [
von 16.30 bis 17.30 Uhr
Strom Fzg.anzahl Remitt RSmMax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz} [-] (-] (-]
2 359
3 93
4 102 0.5%* 7 164 1.6 a8
=] 39 .1 3 al l.6 =
7 44 0.1 3 4G 1.0 4
2 451 0.0 & a3 .1 6
= 1090 0.7 7 334 0.3 =







KENOSIMO 4.01 4 z 8 18.05.2303
. o
Eingabedaten

Enotenpunkt: Tenholier/Agrarzen Sid Datei{en}: IIK24302

2 —=

P — A 6
. |1 [ |

Geschwindigkelt auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 & 7 8

Grenz-/Folgezeitlicken fiir Pkw {(nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links~-
abblegen sinbiegen einblegen
ty 5.16 5,74 5.80 £.38
tE 2.07 2.61 3.39 3.29

anzahl der Simulations-Schleifen: 10




KNOSIMO 4.01 18.05.2003
. T
Eingabadaten 4-& 9

¥notenpunkt: Tenholter/agrarzen S5id Datei(en): IIK24302

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2 3 4 & 7 8

16.30 17.30 38l 28 98 42 42 459




ENOSIMO 4.01 12.0%.2003
A
Varlustrzeiten 4'H'G

Enotenpunkt: Tenholter/Agrarzen S5id Datei{en): TIIK24302

A o = :
— 3 o~ %
o ]

vor 16.20 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt Viabw Vimax
[Kfz] [sec] [=ec] [saa] [sea]
2 366
3 100
4 140 2382.2 23.8% 14.4 96.3
& 42 R38.2 12.7 4.3 37.3
7 41 L8, 1 12.3 3.8 32.8
8 465 204.6 0.4 2.1 23.8
o 111% 3533.2 3.3 96.3




ENOSTMO 4.01 15.05,.2003

Rilckstau / Halte ﬂ- 41
Eneotenpunkt: Tenholter/Agrarzen Siid Datei(en): IIK24302
R T R R I e e

P

~J] 03

2 —

== Y LA
c | |

von 16.320 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl REmitt ESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [KEz] [Kfz) [-] [-] (-]
2 66
3 100
%4 140 O.4% & 147 1.5 6
G 42 0.1 3 44 1.1 5
7 d1 0.0 a 44 1.1 4
g 165 .0 5 50 e.1 &

i
oh

1115 0.6 al 287 0.3







ENOSIMO 4.01

Eingabedaten
Knotenpunkt: Tenholter/AZ Nord Datel (en):

04.04,2003

TEAGNDAOS

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 70 km/h

Btauraum [Kfz]

Strom: p 3 4 A 7 2

Grenz-/Folgezeitliiicken flir Pkw (nach HARDERS}

Links- Rachts- ¥reuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegan
tg G.46 7.1% T.26 7.028
tf 2.82 3.56 4,63 4,49

Anzahl der Simulations-Schleifen: 10




KNOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Tenholter/i? Nord

Eingabedaten

4

Datel

]

e |

=]

04.04.2003

n): TEAGHDOS

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2

3

4

16.30 17.30 318

4z

42

18

15

375




FEWNOSTMO 4.01 q 4 5 g4 .04,2003
Verlustzeiten i

Inotenpunkt: TenholterfiAZ Nord Datei{en): TEAGNDOE

2 —=x

— A L,
i

voan 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VE8abw VEmaK
[KEz] [sec] [sec] [2ec] [sec]
e 320
3 43
4 43 11a8.7 2b,. 7% 16.1 111.5
& 18 308.3 17.6 11.0 4.7
7 20 266.8 13.3 4.4 42.5
8 ar? 114.9 0.3 2.0 35.7
= 821 1798.7 2.2 111.4




ENCSIMO 4.01 04.04,2003
Riickstau / Halte 444
Enotenpunkt: Tenholter/AZ Nord Datei({en}: TEAGNDOS

2 e

— v {4 © >

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fezg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz) (Kfz] [Kfz] [~ (-] (-]
2 320
3 43
d 473 D.2% 4 54 1.2 4
& 15 0.0 2 22 1.3 4
7 20 .0 4 21 1.1 L5
3 377 a.o & 25 0.1 G
N g21 0.3 & 122 .1 L=







KHGSTIMG 4.01 4_4 8 64.04.2003
Eingabedaten
Tenholter /a2 Nord Dateif{en):

Knotenpunkt:

EAGHDOG

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 5O km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 4] 7 g

Grenz—;/Folgezeitlilcken flir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tyg 5.16 .74 5.80 .38
tf 2.07 2.61 3.3% 3.29

Anzahl der Simalations-Schlieifen: 10




ENGQETHMO 4.01

Enctenpunkt:

449

Eingabedaten

Tenholter /AZ Hord Datei{en):

0d.04.2003

TEAGHNDOG

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 2

3 4 & 7 g

16.30 17.30 318

42 42 18 18 375




ENOQETMO 4.01 "—1’ Sr.,_ o4, 04,2003
Verlustzeiten Ak
Enoctenpunkt: Tenholter/AZ Nord Dateif(en}: TEAGNDO&

2 e——

won 16.30 bis 17.30 Uhr

strom Fzg.anzahl VEges vVZmitt VZakw Vimax
[Kfz] [sec] [gec] {sec] [sec]
2 319
3 41
d 43 316.1 12.0% 1G6.0 57.6
B 17 231.7 13.8 5.0 £3 .0
7 13 221.9 11.8 3.6 33.4
g 373 80.3 0.2 1.6 31.2
= a1z 1251.9 1.% 67.6




ENOSIMO 4,01
Rilckstau f/ Halte
Enotenpunkt: Tenholter/AZ Nord

451]4.0&.2{‘!&3

Datsi(en):

TEAGNDOG

2 —>

g’ .

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Btrom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
(Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] f-] [-]
2 319
3 41
4 43 0.1% 3 49 1.1 3
=) 17 0.0 P! 20 1.2 3
7 19 a.0 1 12 1.0 1
5 373 0.0 7 1% o.1 S
= g2l2 0.2 7 107 0.1 8







ENOSIMO 4.01 4.5-3 18.05.2003
Eingabedaten

Knotenpunkt: Tenholter/AZ Hord patel(en): IIK34201

T
~J¢a

2 —

.
o

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe + = 50 Km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 & 7 8

Grenz-/Folgezeitlicken flir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rachts- Kreuzen Linke-
abblegen einbiegen einbiaegen
tg 5.16 5.74 5.80 6.38
tf 2.07 2.01 3.349 3.2%

anzahl der Simulations-Schleifen: 10




FNOSIMGO 4.01 ﬂ-‘l’;*q 18.05.2003
Eingabedaten -
Knetenpunkt: Tenholter/AZ HNord Datei{en): TITIK34201

Belastungen in PKW-E/h

Strom: Z 3 4 & 7 g

16.20 17.30 247 42 42 13 18 410




F_ENGSIMD 4.01 18.05.2003
1 455
Verlustzelten
Enctenpunkt: Tenholter/AZ Nord Dateifen): IIK34201

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt VZabw VZmax
[Kfz2] [sea] [5eC] [Bac) [8e2C]
2 354
3 47
4 44 834.4 18.5% .4 68.4
& 1z 260,04 14.2 Fa.d 63,7
7 18 204.2 11.7% 3.2 269.1
3 406 69.1 0.2 1.3 23.3
= 887 1lis7.7 1.b 68.4




KHOEIMO 4.01 1B
Rlickstau / Halte F:1 56
Knotenpunkt: Tenholter/AZ Nord Datei{en):

06,2003

IIK342401

T
~J o

2 —

= L6
1

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl ReSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz}] (-1 L[] (-1
2 3b4
3 47
4 44 O.1* 3 51 1.2 4
= 18 0.0 2 21 1.1 3
7 13 o, 0 2 18 1.0 4
5 £06 .0 4 17 0.0 o
z 587 0.2 4 107 0.1 5







KNOSIMO 4.01 4908

Eingabedaten
Encetenpunkt: Tenholter/aZ Nord Datei(en):

18,.05,.2003

IIK34202

My

2 —

A
e

Geschwindigkeit auf der Hauptstrake v = 50 km/h

Stauraum [Efz]

Strom: 2 3 4 & 7 a2

Grenz-/Folgezeitllicken fiir Fkw {nach HARDERS)

Links- Rechts-— Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen eainbiegen
tog 5.1a 5.74 5.80 6.38
tf 2.07 2.61 3.35 3.29

Anzgahl der Simulations-Schleifen: 10




FNOSIMG 4.01

KEnotenpunkt:

Tenholter/AF Nord

Eingabedaten

459

Datel (en)

-
-

1B.05.2003

ITE34202

Belastungen in PEW-E/h

Strom: 2

3

4

16.20 17.20 347

42

4z

s

18

410




ENGSTMO 4.01 18.058,2003
Verlustzeiten 460
Knotenpunkt: Tenholter/iZ Hord Dateifen): TITIK24202

2 —

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Viges VZnmitt VZabw Vimax
{Kfz] [sec] [sec] [sec] [sec]
2 341
3 45
4 33 F01.5 15.4%* 5.9 gl.%
& 19 245.1 12.8 4.7 35.2
7 17 19,8 13.8 2.0 23.0
8 415 53.0 0.2 1.2 18.2
b 875 1215.5 1.4 81.9




EHOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Tenholter/AZ Nord

416/ 718.05.2003
Riickstau / Halte
Dateifen): IIK34202

2 e

"

1T

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl ESmitt ESmax Hges Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz) (-1 (-) (-1
2 341
3 45
4 38 0.1* 3 42 1.1 3
& 19 0.0 2 20 1.1 3
7 17 0.0 2 1= 1.0 £
8 415 6.0 o i 0.0 5
b 875 0.2 5 a7 0.1 5







ENOSIMO 4.01

Enotenpunkt:

Eingabedaten
Tenholter/AZ Nord

18.05.2003

463

Datei{en): IIK34301

2 —

=7 A 6
c | [ |

Geschwindigkeit auf

der Hauptstrafe v =

50 km/h

Stauraum [Kfz]

BTrom:

Grenz-/Folgezeitlliicken f£ir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Ereuzen Links-
abbiegen einkiegen einbiegen
ty 5.16 5.74 5.80 6.38
tf e .07 2.61 .39 3.29

Adnzahl der Simulations-Schleifen: 10




ENOSTMO 4.01

Enotenpunkt:

Tenholter /A2 HNord

Eingakedaten

4 6 4 18.05,2003

Datei(en):

TIK34301

Belastungsn in PKW-E/h

Strom: 2

3

4

ig.30 17.30 361

42

42

18

12

459




KNOSIMO 4.01 400 13.05.2003
Verlustzeiten
Tenholter/AZ Nord Datei(en): IIR34301

von 16.30 bis 17.30 Uh

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt vZiabw Vimax
[Kfz] [sec] [sec] [sec] [sec]
2 7o
3 42
4 44 890.3 20.4% 11.4 25.5
& 1% 262.2 14.2 7.7 66.0
7 18 209.5 11.9 3.5 27.5
8 453 67.5 0.1 1.2 20.6
z o9h0 1422.5 1.5 85.5




ENOSIMO 4.01

Rlickstau / Halte
Enotenpunkt: Tenholter/AZ Nord

46 63.35.2603

Datei(en):

IIK34301

» §

a8 2 —>

~] 0%

—_‘?.F {4 E}
c | [

von 16.30 bis 17.20 Thr

Strom Fzg.anzahl RSmitt ESmax Hgas Hmitt Hmax
[Kfz] [Kfz] [Kfz] (-] all (-]
. 370
3 43
4 44 0.2% 3 49 1.1 3
5 19 g.4 3 23 1.2 4
7 13 a.4a b 18 1.4 2
8 458 0.0 3 16 .0 d
= a50 0.2 3 106 0.1 4







KNOSIMO 4.01 468 18.05,2003
Eingabedaten
Enoctenpunkt: Tenholter/AZ Hord Datei{en): TIKz24202

2 —

" . [

Geschwindigkeit auf der Hauptstrafe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 & 7 8

Grenz-/Folgezeitliicken fiir Pkw (nach HARDERS)

Links- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiagen
ty 5.16 5.74 £.80 6.38
tf 2.07 2.61 3.39 3.25

anzahl der Simulaticns-Schleifen: 10




ENGSTIMO 4.01

Enctenpunkt:

Eingabedaten

Tanholter/if Nord

469

Datei{en):

18.05.2003

ITK24302

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 2

3 4 f

16.30 17.30 36l

42 42 18

i2

459




ENOSIMO 4£.01 4?[}8.35.2003
Verlustzeiten
Knotenpunkt: Tenholter/AZ Nord Dateifen}: IIK34302

2 —

A
o

von la.30 bhis 17,30 Uhr

Strom Fzg.anzahl Vigas VZmitt VZabw VZmay
[KfzZ) [sec] [sec] [2ec] [sec]
2 a4
3 4z
4 41 74,2 21.5=* 12.8 115.8
& 1a 203.5 12.4 3.9 34.2
7 16 12%.9 11.9 3.2 26.5
G 472 66,7 .1 1.2 1.6
) 950 13234.3 1.4 115.8




KHOSIMO 4.01 4r?1 18.05.2003
Rickstau / Halte
Enotenpunkt: Tenholter/AZ Word Dateifen): IIK34302

2 —=

4 &
% < =
< 1
voni 16,30 bi=s 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl RSmitt REmax Hees Hmitt Hmax
(Kfz] [Kfz] [Kiz] [-] [-] (-]
2 igd
3 42
4 41 0.2#% 4 47 1.2 d
& 16 0.0 1 16 1.0 1
7 16 .0 2 17 1.1 q
5 472 0.0 4 15 6.0 4
b 950 0.2 4 95 0.1 4







Skizee der Kreis-Geometric |

Dated r K1 43 KRS ey
Projekt  :  Stadt Erkelenz, Verkchrsuntersuchung Agrarzentrum ﬂ ’ fl 3
Knoten : K1, K32/ Tenholter Sir.

Stinde @ AnalysetTrendprognose+Avrarzenfiumt+GE

Futahrt 4
1] Sm
(111 ‘ |
x |
."ll 4 I':
j { I'. L}
ry _EN ‘x\
g . -
L =
.-""" ‘\\
e e \\\_
/7 NN
: i
N / \ i O
— ‘ f i1 1 —
' ,"f H‘| L
Fufaher 1 — | | ,L;:"_'_ T Zufahrt3

Zutahn 2

Zufahrl 1: K32 West

Fufabrt 2: Tenholter Str. Siid
Zufabet 3: K32 Ost

Zufakat 4 Tenholter Ser. Nord
i - : —
| IGEPA Vorkehretechnik GrnbH Rurbendenr 11 52382 Nicderrier  Tel: 02428 / 6370




Datei

Projekt
Enoten
Btunde

Verkehrstfluss - Dingramm als Kreuzung

Kl _4-3.KR3
Stadt Erkelens, Verkehrauntersuchung Agrarzentrion
K1, K32/ Tenholter Sir.

¢ Analyse+TrendprognosetAgrarzentum-+HGE

PKW-Eirtheiten

0 1000 PEW-Einheiten / h

Lilll

5430

e
Q1170
Qp: 142
O 27
5339

474

O )
(H: 21

Qw0
5 144 Ql: 25
O 39
Qr: 10
594

Aufahrt 1: K32 West

Zufahrt 2: Tenholter Str, Siid
Fotahrt 3: K32 Ot

fufahbet 4: Tenholter Sir. Nord

IGEPA Verkehmstechnik GebH

ez 201
Gr: 230
3452

Sum= |442

Rurbenden 11 52332 Micderzier  Tel.: 02428 / 6570




Yerkehrafluss - Diagramm als Krois |

Datei  : K1_4-3.KRS
Projekt . Stadt Erkelenz, Verkelusuntersuchung Agrarzentrum .
Knaten : K, K32/ Tenholer Str, 4795

Sunde @ Analyse+Trendproghose—Agrarzentrmd GE

PKW-Einhetten

Zufahrt 4
o Q459
u 10640 PR -Fanheiten /b Qe=557
=Ll Qo=247

Pt

Zufuhrt 1 & .
Qa:ii};l' & ——*’f: [ Il'f \\\a\\}\‘“‘ éﬁgg ’
Qe=339 — | . Qe=452

Qe=374 "—-x\%\ '\ / W—’ Qe=254

Zufahet 2
Qa=144
Qe=54
Q=569

Surn=1442

Zufabrt 1; K32 West

Zufabrt 2 Tenbaler S, Sid
Zufahrt 3 K32 Ost

Fufalirt 4 Tenholter Str. Mord

IGEPA Verkehrstechnik GmbH Rurbenden 11 32382 Niederzicr Tel.: 02428 /6570




"_l

Diatei K1 _4-3.KRS AT 6 i
Projcks Stadt Exkeieny, Verkehrsuntersnchung A grarzentrom '
Enoten KL K32/ Tenholter ST
Htunde Analyse+TrendprognosetAgraczenrum—3iE
Ill Wartezeiten
N N ‘n-in| F+R | g-Kreis } g-e-varh ]..;:-max | x ! Rescrve | mittl. Wz LS
| Mame - | /b PKW-E/h| PEW-L/h | PKW-Eh PKW-F/Mh g “
— == LS
1| K32 West 10 0 314 | 3% | 912 | 037 573 f A
2 | Tenholter Sir. Siid 1| 70| 569 94 | 735 042 | &6l | 3 A
1| K32 st Jul s 25 | a2 | e [oas| st | 6 | A
4 | Tenholier $tr, Nord 1 70 247 | ss7 | ioe | 055 | 462 8 | A
i Stauliinpen
| in—in_| F-I—RJ q_wKrcié !_q—e—vm-h | g-e-tnax ] L L-95 l L-39 | LOS |
Name - | /A PKW-Eh PKW-Eh PKW-Efh| PKW-E  PKW-E PKW-L| - |
! | K32 West 1] 0| 374 | 339 | oz | 04 | 2 3| oA
2 | Tenholter Str. Siid 1 70 369 94 | 755 | ot 0 1 A
3 K320st L 70 25 | 452 | 1013 | 08 |2 | 4 | A |
4| TemholterStr.Nord | I | 70| 247 | 557 | 1019 | o8 | 4 5 | A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A

Zuflul ther alle: Zyfahrten
davon Kraftfahreeuge

Summe afler Wartezedten
Mittl, Wantezeit ber alle Fz

Berechnunpsverfahbren :

K aparatit
Wartezeit
staulangen
Fullpinger

LO8 - Finsmfung

IGEPA Verkehrstechnilk GinblIT

Cresamter Verlehr
um Kreis

1442
1442

27
,8

PKW-E'h
Kfz'h

Efz-h'h
s pro Kfz

Deutschiand: Verfaleen nach HBS 2001
Eimber, Hollis ¢ 1 979) mit F-kh = 0.8/ T = 3600

W, 1957
Stuwe, 1992

IIBS (Beulsehland)

Rurhenden 11 32382 Niederzicr  Tel: 02428 / 6570




Kaparitit, mittlere Wartezeit und Stauliingen an Ausfehrten - mit Fullgangereinfluf

Datzi : K1 43KRS
Prejekt  : Simdt Brkelenz, Verkchrsuntersuchung Agrarzentmm 'ﬂ‘? *r;;
Knoten @ K], K32/ Teohelter Ser ;
stnde  © AnalysctTrendprognoss |-Aprarzentrum+{E
| - Wartezeiten
|P _.;__ En—aul FR E-_a%c._r_g | gea-vorh .:“q-a—max__ % Reserve n‘lll'ﬁ_‘lﬁ"r_?
: | Name - | - | /| PEW-L'h  PKW-Eh | PKW-L'h | - | PKYW-E/h | 5
1| K32 West L Ll 70| 1200 | 430 | 1200 | 036 | 770 | 5 |
|2 | Tenholter Str. Siid 1 wmo 1Mo 144 1200 | 0,12 | 1036 3
‘_ 3 K32 0st e 1] 70 | 1200 409 1200 034 0 1 )
| 4 | Tenholter Str. Nord 1] 70 | 1200 458 1200 0380 741 5 |
Starlingen
__ - :11—au: F<R | gavorg | g-a-varh ___.__qi—ma}a L L-95 | L9
|| Name -/ | PKW-Eh | PKW-Fh PKW-BEh | PKW.E PKW-E PKW-E
1 K32 West LU % | 1200 | 430 | 1200 | w4 | 2 | 3
2 | Tenholter Str, Stid L 70 d200 144 | 120 | ol | 0 |
| 3 | K320st 1| 70 | 1200 [ 403 | 1260 | 04 | 2 | 2
|4 | Tenholter Str. Nord 1 oo 1200 | 459 | 1200 04 | 2 | 3 |
{Jesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss fiber alle Auslahrten 1442 PKW-E/h
davon Kraftfaluzeuge 1442 Efzh
Summe aller Wartezeilen B KIle-b'h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 4.6 5 pro Kfz

Berechnungsverfahiren :
Wartczeit

Stanlingen

Fulginger

Kimber, Hollis (1979) mit Flth = 0.8 /T = 3600
W, 1997
Griffiths {1981}

IGEPA Verkehrsiechnik GmbII Rurbenden 11 32332 Niederzier  Tel.: 02428 / 657







I Skizze der Kreis-Geometric

Datei  : Kl 4-3 120KRS%

Projelt  :  Stadt Erdelenz, Verkehrsuntersuchung Agrarzentrum .
Knoten : KI,K32 /Tenholter Str, 473
Smnde @ AnalysetTrendprognose+Agtarcentrum+GE+20%

Zufahrt 4
L] Sm
(I | |
|
f i |
| fl 1
4 f\
£ R N
£~ .
,f’/ M
; !
i ______-r-'___ e - ,
r \
/ \ \,
Py I'w-._‘ T
SR § \ p W
n'lll L b —
i { \
| |' I. §
| " T
Zafahrt 1 “"*II | | b Zutahrt 3
- ‘. t"u / ;
e \ / J/"If‘”-
% b s
b o
b LS Py g
1 \““«-;_ - .
\\ T— .-'j
. i
o, /a’/
\E 3 . e
\ "7/

Zufahrt 2

Zufahrt 1: K32 West
Zufahrt 2: Tenholler Str. Sid
Fufaher 3: K32 Oat

Zufahrt 4: Tenholter Str. Mord

IGEPA Yerkehrstechnik GmbI Rurbenden 11 52382 Niedarzier  Tel: 2428 7 6370
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Yerkehrefluss - Diaygramm als Kreuzung

Datei : KI1_4-3_120.KRS

Projekt @ Stadt Brkelenz, YVerkehrsuntersuchung Agrarzentrum il B ﬂ

Knoten : K1, K32/ Tenholter S,

Stunde @ Analyse~+TrendprognosetAgrarzentrum4 GE+H20%

PKW-Einheiten
Qw0
1000 PK W-Einheiten / b OL: 308
Qg EL5
LLiil

5514

O [
0L 204

Qe 170
Qr; 32
8404

Zufahrt 1: K32 West

Fulahrt 2:; Tenholter St Sid
Zufahet 3 K32 Oat

Zufahrt 4: Tenholter St Nord

O ()
QL 30

O 71
Q12 Sum= 1729

3113

IGEPA Verkelrstechnilc GmblII

Rurbenden 11 52382 MNiederzier Tel: 02428/ 6570




Verkelrsfluss - Diapraoun als Kreis

Lrates K1 43 |I0ERS
Projekr ¢ Stadt Erkelenw, Vetkehrawtersuchung Agrarzentrum v
Knoten : KI,K32/ Tenholter Str, 489

Stunde  © AnalysetTrendpropnose+tAgrarzentrum HGE+H20%,

FKW-FEinheiten
Fulahrl 4
(a=551
1] 1000 PKW-Ginheiien 7 h e=H6%
A1l {Je=294
|
) .I|||II .II.h
-___.-'".H. 'x\.\ .- --\.._L
¥ e Gy ~,
o - ™
/ 4 S% ¥
/ .r/ b
& AR %
Zufabrt 1 A If’ VR S Zufahrt 3
Qa=516 A & N | INCTT 7 Qea90
o= < P
< o [ |77 —" Q=305
\\ ,*l \ .-"I g e
.'-_" . ./_.r Jl.r
N /-
S . e, _ __,.-'/ ‘/./
" — P
H:"‘\-.— — &
N A
\: ,:*/
| |
Fufatut 2
Qa=172
=113
=682

Surm=1729

Zufahrt 1: K32 West

Zufahrt 2; Tenholter Str. Sud
Zulahel 3 K32 Qa

Zufahrt 4: Tenboler Str. Mord

IGEPA Verkehrstechnik GmbH Rorbenden 11 52382 Miederaer  Tel: 02428 76370




Datei  : Ki_4-3_120.KRS

Projekt 1 Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchamg Aprarzentrum ﬂ- 8 ?
Krotem ; KE, K32/ Tenhoher Str,
Stande  :  AnalysetTrendprognosetAprarzentumt GEL20%
I = —_— — e —— .
[ Wartceeiten I
fn~inl:. F+R | g-Kreis i q-e-vorh g-e-max | ¥ Reserve | mittl. Wz LOSi
‘ Name | - ‘b |[PEKW-Lhh F‘KW—_E_.-"]l FEW-L'h - | PKW-L/h 5 -
I [ K32 West 170 dag 406 RS1 | 048 | 445 B A
2 | Tenholser Sir. Siid 1] 70 682 | 113 | 668 | 017 | 555 6 | & ‘
3 | K32 08t tl 7 s | sz | eee | 096 427 8§ | A
4 | Tenholter Str. Nord 1 70 296 | G5 ur? 0,68 30y 11 B
| Stamlingen [
| FLS— e ——— = |
_' - I11-fn‘: F+R q;K._I!‘E_:i_Sm:_q-B-\-'DI’]l q-e-Mmax | L | LS L L85 | LOS |
| Name B [ = /h _E{W—_E-’hIPKWa-E.r]} FPEW-E'L| PKW-E | PEKW-E  PEKW-E -
1 | K32 West 1 70| 448 | 406 851 0.6 3 4 | A
2 | Tenholter Str. Sud 1| 70 es2 | 113 o8 e | 1t A
3 K32 Ost 1 L 303 542 oG9 0.9 4 f A
| S Rtals— S Pt S | U], 1S ! = :
| 4 | Tenholter Str, Nord 1 U 296 663 9Ty 1.5 & | a | B
Gesamt-Qualititsstufe : B
(Fesamizsr Yerlehr
im Kreis
Zoflul} dber alle Zulahrten ;1728 PEW-E'L
daven Kraftfaluzeuge 1728 Kl=th
Summe aller Wartezeiten - K le=hih
Mittl, Warlezeit (her alleFz ;. 4.4 § pro Kfe
Berechnunpgverfiahren
Kapazitit ¢ Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Warleweit ¢ Kimber, Hollis (1979} mit F-kh =08/ T — 3600
Stanlingen : W, 1997
FuBginger L Btuwe, [352
L35 - Binstufung, :  HBS (Dentschland)

ICEPA Verkehrstechnik GimbH Bwbenden 11 52382 Niederzier Tel: 02428/ 6570




: - Kapartit, mittlers Warlezeit und Stanlingen an ﬁusfs&mm_ - mit Fullgéngereinfluf |
Daie Kl 43 120.KRS
Projekt Stadt Erkelenz, Verkelusuntersuchung Agrarzentrum 48 3
Knnoten K1, K32/ Fenholter Sir,
Stnde Analyse-TrendprognosetAgrarzenrum+GE+20%

Wartezeilen
f_ | i n-au;- F+R. da-vorg | g-a-vorh ' _g-aemax | x _:le_servﬁ ﬂttl "ﬁ.-;|
| Name - | - | /| PKW-Iih | PKW-Efh 'PKWiE;‘hI - PEW-Bh s
| 1| K32 West 1 1200 Cale 1200 | 043 | 684 | 5
| 2 | Tenholter Sir. Sid =~ L] 70 1200 ' 1wz 1200 | 014 1028 | 4
| 3 | K32 0st | 1] 70 | 1200 480 1200 | 041 70 |5 ‘
| 4 Tenholter$trNord | 1| 70 | 1200 551 | 1200 | 046 | 649 6
! - Stuyldngen
[ ] - [-au[ TR | qavorg | qaverh | qwmax | L | L95 | 199
| Name - | /| PKW-Eh | PKW-Eh | PKW-E/m | PKW-E | PKW-E | PKW-E
|1 K32 West Lo 1200 s516 | 1200 | 05 | 2 | 3
Lilenholterﬁtr. Stid ;i 01200 | vz | 1200 0 ol 1| 1
| 3| K320st S A O I 7. 490 | 1200 0 o5 2 3
| 4 TemholterSt.Nord | 1| 70 1200 | ss1 1200 0,6 i [ 4 ]

Gesanter Verkchr
im Krois
Abltuss iiber alle Ansfahrien 17329 PEW-Eh
davon Krafifihreenge 1729 K fzh

Swnre aller Wartezeiten 25 Kiz-h'h
Miitl, Wartezeit ither alle Fz 31 g pro Kiz
Berechmimpsvertahren :
Wartezeit Kimber, Hollis (1979} mit Fkh =0,8/ T = 3600
stavlangen W, 1997
Frfpinger Griffiths (1981)
| IGEPA Verkebmstechnik GmbH

Rurbenden [I 52382 Niederzier Tel: 024287 6570







Skizze der Krels-Geometris

Datel K1 _4-3 130.KRS
Projeit Stadt Birkelenz, Verkehrsuntersuchung Agrarzentrum
Knoten E1, K32 / Tenhalter St
Stumde Analyse-TrendprognosetAgraczennun+-GE-30%
Zufahr 4
0 om
— |
.fl | \
__/ - - o l\_“b\_.ﬁ
> e
/.." o — - ™,
/ il e \
) {/' "\_ \',\
A ; -, ’ o,
_'_'__.-""ju J/f "‘-,.' i \\-..\_\_‘_\_
S ) Y\ '|I e —
) 'J H'I .
. |
g |II |I|
| / !
S ! \ J . =
= \ "\\ /"l .l'/_,-f"
i
\ \\ / /
y "'-\_\_ I /
R —
. o
™ i
L . = e Y Fa
) \of Fd
\ \ i
‘ { III
| |
Lulahrt 2

Zufalot [ ¥32 West

Zufihrt 2: Tenhaolter Str. Sid
Fufaher 3: K37 Ot

Zufahet 4: Tenholter Str, Noed

Fufahnt 3

IGEPA Verkehrstechnik GrbH

Rurbenden 11 52382 Niederzier  Tel.: 02428 / 6570




Datei : K1 4-3 130.KRS

Verkehrafluss - Diagramm als Keeuruny

Projekt : Stadt Erkelene Verkehrsuntersuchung Agrarsentum

Knoten : K1, K32/ Tenholicr Str,

Stunde  :  Analyse-Trendpropnose—Agrarzentum+GE+30%

PKW-Einheiten

O 1)
b 1000 PKW-Einheiten / b glgj’lj’;
| Qr: 265 g 597
3?%4 _
| \___r”. fft \
(o |
L4 ‘
]l ]
f / i| I
1 I |1
// I\ I\ %
g "
e \ \ / / \:\\__ | _
E = N, s 5
. ' AN . Qg: 261
—\\ /—_ Qr: 200
O 1 9% ' 5 587
1 1

e 0

Ql: 221 e e

&

QJz: 185

O 35
5441

Zufalut 1 K32 West

Zufatnt 2: Tenholter Str. Stid
Zufahrt 3: K32 Ost

Zufahit 4: Tenholter S, vord

IGEPA Vetkehmtechnik GmbH

 ——i

=187

Qw0
QL 32
tha 77
Qr; 13 Hum= 1874
5122

Rwhbenden 11 52382 NWiedermier Tel.: 02478/ 6570




Verkehrsfluss - Diagramni als Kreis

Daei  : KI1_4-3_I30.KRS

Projekt @ Stadr Frkelenz, Verkehrsimlersuchung Agrarzentrum

Knoten : Kl, K32/ Tenholter Str. ﬁ E 7
: T

dtunde @ Analyse+Trendprognose - Agrareentrum+GE+30%

PKW-Einheiten
Zufahrt 4
Qa=357
1000 PEW-Linheiten / Iy Qe=724
- L CQro=320
J ]|
! .-'II"- l.,_‘
; F R R
- LY "
F’__.-’ y 8 \H\'“x
£ % N
;(."r _,1/ \l'-;__ . \\\"._
Zufahrt 1 i L3 T Zufahet 3
(Ja=558 {,.— _F_F,a"/lll III I'I I'\\M_ = {- Qa=532
Qe=d41 TN | | =\ Q=587
Qo486 —n %L [ gy
AR k\ f’f 7y
\"-\\ __/'; i
'\\. h"'\-\.\_\__\__ <o _,_,-"'-' l'.z-"
n -‘/-“'
H\""Q"‘i?- o
\_:I‘\\ll a,’/
II ',rlll'
Zufahrt 2
Qa=187
Qe=122
(=740

Sum=1874

Zufabret 1: K32 West

Zufahrt 2: Tenholter Ser. Sidd
Fufabret 3 K32 Ost

Zufahrt 4: Tenhalter Sir. Nord

I [GEPA Verkehrstechnik GmblII Rurbenden 11 52382 Nicdersier  Tel. 02428 / 6570




Datei  : KI_4-3_130.KRS ﬂ

Projekt :  Stadt Erkelenz, Verlehrsuntersuchung Agrarzentrnm 4 8 3
Knoten ;0 K1, K32 Tenholter Sie,
Stwnde ¢ Anglyse+Trendprogonose+Agrarzentrum-+HE+30%,

Wartezeitan |
| in-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorll | g-e-max X Reserve | mittl, Wz: LGS
Name - |/ [PKW-Eh PKW-Eh | PRW.Eh| - | PKW-E/h & ‘
1| K32 wWesl = 1 70 436 441 821 | 0,34 380 | 2 | A
2 | Tenbolter Str, Siid ! T 40 122 625 0,20 53 A
3| K32Ost Lo 330 587 | 948 | 0,62 361 10 A
| 4 | Tenholter S1r. Nord 170 320 724 | 957 | 076 233 L 15 | B

’V Staulingen

I— In—in F+R q-i{reis qe-vorh | ge-max | L L-583 L-99 | LOS |

| | Name | - /b |[PKW-E’h PEW-E/h PKW-L/h| PKW-E | PEW-I | PKW-E -

|1 | K32 West 1| 70| 486 441 821 | 03 3 5 A
2 | Tenholter Str. 51d 1 70 T4} 122 G235 0z l 1 A
3 | E37 Ost | 70 33 . 387 948 i1 3 7 A
4 | Tenholter Str. Nord 1 70| 320 | 724 957 | 2,1 9 I3 B

Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamfer Yerkehe
o Kreis

Zouflub ither alle Zufahrten CLET4 PKW-EM
davon Keaftfahrzenpe T TE7S Efzh

Surnime aller Warlezciten S R Kfe-h'h

Mittl. Wartezsit ther alle Tz @ 11,8 5 pro Kfz

Berechnungsverfahren :

Kapazitit ¢ Deatachland: Verfahren nach HBS 2001

Wartezeit ¢ Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =08/ T = 3500

Stavlangen oW, FOUY

Fuliginger . Showe, 1992

LOS - Lingtalung : HESZ (Deutschland)

{ IGEPA Verkehrstechnik GmbH Rurbenden 1] 52387 Wiederrier Tel.: 02428 / 6570




Drate o Kl 4-3 [30.KRS

Projckt  © Stadt Erkelenz, Verkehrauntersuchung Aprarzentrum f; 8 19
Knolen  ; K1, K32/ Tenhalter Str, '
Snde : AnalysetTrendprognose+Agearzentrm-+HGE+30%

' Wartezeiten

_____ - :H-HLJ F+R q-a—vorg__'__q-a-vﬁ;h Li-a-11m X | Reserve | mitil. Wz,
| Name - h | PRW-Eh | PKW-EL  PKW-EMm| - |PKW-Em| s
1 K32 West 1 70 1200 358 1200 | 047 642 &
2 | Tenhoiter Sir, 5id 1| 70 | 1200 187 1200 | 1§ 1013 4
3 K320 L o700 1200 | 532 1200 | 044 | 668 N
4 | Tenhober Str. Nord | Lo | 1200 597 | 1200 | 0,50 | 603 6 |
| Stankinpen |
[ :n-au F+R q-a-wgr‘g gaveth | ga-max L _ L85 | L-bg .
| Name - Jh PKW-EL | PKW-Eh PKW-Eh | PEW-E PKW-E PKW-E
1 | K32 Woest 1 woo1e S5 | 1200 06 3 4
2 | l'enholter S, Sid L 70 1200 1%7 L200 ‘ A [ 1
3 K320st Lol 10 | 532 | 1200 | 06 0 2 4 |
4 | Tenholter Str. Nord 1| 70 1200 | 0§97 | 1200 | 07 3 4
(iesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss tiber alle Auafahrien @ 1574 PEW-Lih
davon Kraftfahzengze » 184 Kfzh
sunnme aller Wartezeiten : 28 kil
bl Warkezeit fiber alle Fz 1 54 & pro Kfz
Berechnungsverfabren :
Warteueit ¢ Kimber, Hollig (1979) mit F-kh=0,8/ T = 3600
Stanléngen r Wuo, 1997
Faliganger o Griffiths {1981)

IGGEPA  Yerkelrstechnik GmbH Rurhenden 11 52382 Niederzier  Tel: 02428 7 8570







Skizze der Kres-(Geomeirie

Dratel K1 43 [40.krs _ )
Projekt  © Stadt Hrkelenz, Verkelrsuntersuchurng Agrarzentrum .tq 9 !
Knoten : Ki, K32/ Tenholter Sir.

Stunde @ Analyse+TrendprognosetAgrarzentnum-+GE+HE0Y,

Zufahrt 4
0 Sm
LLll1] | | |
|
.'I |I -
|.II II| III'.
2 _ER N
z/"‘l'; . T s
e 'f(-' ; \"'\
. '\-‘.‘
: _’_.-"'f-- . = -H"'x__ b
.-"f /"' \\_‘ LY
.rflr . \'\. \\-
</ DN
= 1 .|' \ II' .
. II \ | -
Zufahrt | N -~ | ,' ,l-f*:' Zufahrt 3
|IL "._‘ ,."I ;
e A / Ll —
L L] 7 5

Fufahrt 2

Zufabrt 1: K32 West

Zufahrt 2; Tenbolter Sir, Siid
Zufahrt 3: K32 Ost

Zulahrt 4: Tenholter Sir. Nord

IGEPA Verkehrstechnil GmbII Rurbenden 11 52382 Niedersier  Tel: 02428 / 6570




J

Drated

Projekt
Knoten
Stnde

Yerkehrsfluss - Diggramm als Krewzung

K1 4-3 140 krs .
Stadr Trkelenz, Verkelvsuntersuchung Agrarsentrum 4 9 ?
K1, K32 / Tenholer Sir.

Analyse+TrendprognoscA grarzentrum FHGEH40%

PKW-Einheiten

1000 PE.W-Einherten /b

L]

5 a02

a0
(3 238
Qg 199
O 38
2475

5201 QL 35

th. 14 Sum= 2019
5132

Zufahrt 1: K32 West

Zufahrt 2; Tenholter Str. Sid
Zualabrt 3: K32 Oyt

Zufahrt 4 Tenholer S Nord

IGEPA Verkehrstechnik GinbH Rurbenden 11 52382 Niederzier Tel: 02428/ 6570




|

Verkehrsfliwss - Diapratum als Kreis

Doatei Kl 4-3 140.4rs
Projckt Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchuny Agrarzentrum .
K.noten K1, K32/ Tenholter Str. ffI- ‘;:‘5 3
Stade Analyse+TrendprognosetAgrarzentrum-HTE-+4 ()
PKW-Einheiten
Aufabrt 4
Qr=643
1000 PKW.Eheiten / b Qe=7R0
L1 Qe=345
.'(-A‘-
o __--|' 1
A
! L.
/K .-"f II'\.L \‘\
-""f- fz' I'-\ \
/ e S, 3
/ ,,f’f-d_ TN \\
/ / s
F 4 S LY -\ e
Zofhet 1 A X e Zufabrt 3
Cra=nlr2 < A f \ \‘x ¢ Qa=3T3
(Je=475 e | X Qe=632
Qo=521 'S W | |~ e=3s6
N\ i i
J/ f
N S
\.\\ H'"‘x.__\_ . _,_,-"f' /
Mo " i
\\ Vs
.'-I I|'llll'l
1} I'
| [
W
Zufuhrt 2
Qa=201
Qe=132
Q=747
Sum=2019
Zufahrt 1: k32 West
Fulahet 2: Tesholler Sir, Sid
Zufpbrt 3 K32 Ost
Zufahrt 4 Tenhaolter Str. Noed
Rurbenden 11 52382 Miedereier Tel.: 02428 7 6570

IGEPA. Verkehrstechnik GrbH




Date K1 4.3 140.krs
Projekt Stadt Erkelenz, Verkehrsunlersuchung Agrarzentrum i 9 ‘1
Knoten K1, K32/ Tenholter Sir. :
Stunde Analyse+Trendprognose+Agtarzentrum+GE-+40%
Wartemelten |
i_ n—m_;_F_.*'-R_' g-Kreis -.q-e—varh I.q—E—mﬂK Lox Re_sﬁrvc mittl,"ﬁE“ LDS'
|| Name - /b PKW-Eh| PKW-Eh PKW-Em| - | PKW-Lih s |-
1 | K32 West (17| 523 475 791 0,60 316 11 B
| 2 | Tenholter S¢r, Sud 1m0 132 | 583 |023| dsi 8 A
|3 K320st 1| 7 356 632 | 927 o068 295 | 12 | B
|4 | Tenholter Str. Nord 1T 3ds 780 936 | 0,83 | 156 22 C |
| Staulingen |
] B tein| PR | qKreis | govorh | qemax | L | 195 | L9 |10S |
Name | - | M [PKWEh PKW-Eh PKW-Bh| PKW-E | PKW-E | PRW.D
] | K32West (1 70| 523 415 | 7el 1,0 4 | 7 ! B |
2 | Tenholter Sir. Sud [1 A NS N O T i 1 | A
3 K320st L7 356 | 632 | 027 | 1,5 6 g B
4 | Tenholter Sir. Novg (LT 345 780 | 936 | 33 13 19 C_|
Gesamt-Quaiititsstufe ;. C
Gresamder Verkehr
im Kreis
Zuflud tiber alte Zufahrten 2019 PEW.F
davon Kraftfahreenge 2019 Efz'h
Summe aller Wariezeiten 8.6 Kle-hth
Mittl, Wartezeit Ulber alle Fx 15,3 5 pro Kk

Berechmungsverfahren ¢

Kaparitit Dentsehland: Verfahren nach HES 2001
Wartezeil Kimber, Hollis {1979} mitF-kh=0,8/ T = 3600
ataulingen W, 1997

Tuliglingoer Stowe, 1992

LOS - Binstulung HES (Daschland)

IGFPA Vetkehrstechnik Gmbil

Rurbenden 11 52382 Niederzier  Tel.: 02428/ 6570




— — =

Kapazitit, mitlers Wartezeil und Stauldngen an Ausfahrten - mit Pubgingereinfluld |

Dated c KL 43 140 krs
Projekt  ©  Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchung Agrarzentrum o
Kooten : K1, K32/ Tenholter Sir. EI &} 5

Stunde @ AnalysetTrendprognose—Agrarmentrunt GE+40%

| Wartezeiten

n—-E]_ F=R Q-a-vorg | q-a-vorh -3-1ha% X | Reserve | mitl, Wz
Name | -| M | PKWEW | PKW-Em | PKW-Ath | - | PKW-Eh| s
1 KB2West 1] 70 1200 602 | 1200 | 050 598 6
| 2| Tenholter Str. Sid 1] ?t}_‘ 1200 | 2001 1200 | 017 899 | 4
3 | K32 Ost 1| 70| 1200 | 573 1200 | 048 | 627 ]
|4 | Tenholer Str. Nord 1| 70 1200 643 1200 | 054 | 357 6 |
I Staullingen
____!—_ . (p-au) F+R D ga-vorg | gea-vorh q—;max | L. -_' L-95 L-o%
| Name L - /& | PKW-Eh | PKWAYh | PKW-Ed | PKW-E | PKW-i | PKW-E
1| K32 West 170 | 1200 602 | 1200 07 | 3 | s
2 TesholtrSw. S8d | 1| 70 | 1200 | 200 | 1200 | o0, ‘ I
3 | K32 0st 1] 7| 1200 | sm | 1200 | 06 | 3| 4
4 | Tenholter Ste. Mord 1 0 1244} a43 | 1200 oy | 3 | 3
Gesamter Verkehr
im Ereis
Abflss tiber alle Avsfaluten @ 2019 PEW-Erth
davon Kraftfabrreue D 20158 Efzh
Summe aller Wartezeiten N Efz-h'h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 5B s pro Kz
Berechmingaverfahren .
Warlereit ¢ Kimber, Hollis (1979} it F-kh= 0,8 / T = 3600
Stanlingen DWW, 1997
FuBglnger ¢ Griffitha {1981}

IGEPA Verleebrgtechnil GrmbH Burbenden 11 32382 Niederzier Tel: 02428 / 6570







SRE—

| Skiz_z.e der Kreis-Geoicire

Dalei o K1 4-3 [50kes
Projekt @ Stadt Erkelenz, Verleehrsuntersuchung Apmarzentrim 4 9 ?;1
Kneten : K1, K32/ Tenholter Str,

Stnde @ Analyse+Trendprognose—Agrarzentrum+GE+30%;

Zufohrt 4
[ Sm
| |
| l ‘
i I'-H
e N
5 ey
7 X
# __.,-o-'-"__ . 1
A rd e '
r.f Jrl{lr -\-\
_; f..-f’JI,- f.f; '\_'\ ‘x\ e s
i |}
___1 | IIII I'
_— e ——
Zufabrt | |. || ﬁ” Zufuhrt 3
|I lII ! :
—_— \ / e
T~ \ / f
\%\ '\.‘_\ A
%, /

fufabrt 1: K32 West

Zufahrt 2: Tenhalter St S0d
Sufabrt 3: K32 Ost

Zufahrt 4: Tenholter Sir. Neord

IGEPA Verlehratechnil GmbH Rurbenden 11 52382 Nicdersier  Tel.: (2428 / 6570




f

Diatet

Projelt
Enaoten
Sturde

Verkehrstluss - Diagramm als Kreuzng

K1 4-3 150.krs

Stadt Erkelenz, Verkelrsuntersuchung Aprarrentrum 1
K1, K32/ Tenhaolter St 4 9 ¢
Analyse+TiendprognosetAgrarzenum+GE+5 0%

PKW-Einheiten

100{ PEW-Einheiten ¢ h

L1l

5 ada

Crwe: [}
QL: 255
Qg 213
Qv 40
5 508

s 1)
5216 QF 38
Qg 88
Qe 158 Sum= 2164
8141
Zufahrt 1: K32 Wast
Zufzhrt 2: Tenholter Str. Sid
Aufahrl 3: K32 Ost
Zufabrt 4: Tenholter Str, Word
{ IGEPA Verkchrstechmik GmibH Rurbenden 11 52382 Niedermier  Tel: 02428/ 6570 |




Vetkehralluss - Diagranm als Erels

D Kl 4-3 [50.)as
Projekt Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchung Agrarzentrum B o
Knoten K1, £32 / Tenholter Sir. ‘EJ- 9 ?
Stunde Analyse+Trendprogn oset+A grarzestrum+-GEH5 (44
PKW-Einheiten
Zuflaht 4
Qa=688
{ L PEW.-Emheiten /b Qe=830
LIl Q=372
o A
| |
! \
R \
VN
/’_,.-/ // \“x
/ 3 /’-’:".'_"' ‘\‘
"_F___\_H""--\_‘_ b
/ 7z NN
/! ’ % W
/ 4 N
Zufaht | . // f/ R Y N Zufahrt 3
Ja=04d6 A | 1N { Ja=614
& —< L
e=4 O T | / Ae=381
! o
\\ I
\‘\_‘_‘____'___J"'{' /
N
\\ /
\Vi
1|
Zufahrt 2
Ja=216
Qe=141
Q=854
sum=2164
Zufahrt 1: K32 West
Fufahet 2+ Tenhodter St Sid
Fufahrt 3; K32 Ost
Fufahet 4; Tenhalter Ste, MNord
HIEPA Verkehsstechnik GmbH Farbenden 11 52382 Niedersier  Tel: 02428/ 657)




Datei K1 4-3 130krs
Projelkr Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchung Asraventum
Enoien K1, K32/ Tenholwer Str, 5 {*. G
Stande Analyse+Trendprognosc+A grarzentrum +G H+502% /
Wartezeiten '
B | B ﬁ—ini F:R | g-kreis | g-e-vorh -c-max | X | Reserve |mi[|:l_ Wz .LDQ
| Naue B | - /h |PKW-Fh| PEW-EM |PKW-Eth, - | PKW-Eh 5 | -
1| K32 West L| 70| s62 | 508 | 76 ' 0,67 253 | 14 | B
2 | Tenbolter Str. Sitd 1| 70 854 141 542 | 026 | 401 | A
3 K20 - 1 7| 38l 679 %06 | 075 227 15 | B
4 | Tenholier Sir, Nord 1| 7 T2 B36 | 913 | 0,92 77 | 5 DJ
i Sranlénpen
A |11—i|1|_F+R | n-Kreis | g-e-vorh q;c-max L L-83 L-9% | LOS§
| Name ik - | /b | PKW-Eh PKW-Eh PKW-E/h PKW-li | PKW-E | PKW-E | -
1| K32 West L] 70 362 908 7al 1.4 fi ‘ 9 B
2 | Terholter S_tr. Sad L 854 141 542 0 0.2 ’ 1 2 A
3| K320st R 479 506 | 20 | % 12 | B
4 | Tenholter Str. Nord 1| 7| am 836 913 | 64 21 ‘ 2% | D
Gesamt-Qualititsstufe © D
Gezarnter Verkehr
m Ereis
Zuflufd fiber alle Zufahrten 2164 FEW-Lih
daven Krattfahrzenge 2164 Kfzh
summe 3ller Wartezeilen 14,0 Eiz-h'h
hittl. Wartezeit (ber alle Bz 32 s pro Kiz

Berechnungsverfahren :
Kaparisi

Wartezeit

Stauldngen

Fuflgineer

[0S - Emstufung,

Destsehland: Verfoheen nach HES 2001
Eimber, Hollis {1979 mit F-kh =08/ T = 3600

W, 1997
Stowe, 1992
HEBES (Dentachland)

L IGEPA Verkehrstechnik GmbH

Rurbenden 11 52382 Wiederzier Tol.: (12428 ! 8570
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B Kapazitit, mittlere Warlezoil und Stauldngen an Ausfabrien - mit FuBgsngcreintlul |

Fratei o K1 43 150krs
Projekt : Stadi Brkelenz, Yerkehrsuntersuchung A prarzentum 5 ['] 1 =
Knoten : KIl, K32/ Tenholier S -
Stunde  : ApalysetTrendprognose+Agrarzentrum+GE+50%
Wartezeiten
} p-au [+R | g-a-vorg | gaveth | g-s-max % Reserve | mitil, W,
| Name _ - /| PKWEh | PKW-I'h | PKW-Eh| - FKW-Eh 6 s
L[ K32Wet | 1| 70 | 1200 646 1200 | 0,54 | 554 6
2 | Tenholter Str. Siid Ll 70l 2w | 216 | 1200 | 018 |  9s4 4
| 3| K320s 1] T0 | 1200 | 614 1200 | 051 | 586 | 6
| 4 | Tenholter Str. Nord 1] 0 1200 | 688 | 1200 | 0,57 512 7
Stauldngen |
| _‘_ n-aun| F+R | g-a-vorg q-a-vorh | g-3-TIax L L-35 L-g5a
Name o -| /| PKW-Em | FKW-Eh | PKW-Eh | PKW-E | PKW-E | PKW-E
| | K32 West 1 70 [ 1200 646 1200 | 08 3 5
| 2| Tenhokter Str. Sad L1 70 1200 216 | 1200 | 02 1 1
3| K32 Ost ] ] 200 614 | 1200 | 07 | 3 5
4 | Tenholtor $tr. Nord L] 70 | 1200 683 1200 | 09 | 4 | 6

Abfluss tther alle Aasfalrten
davon Kraftfabrzengs

Semime aller Warlezeiten
Wittl. Wartezeit tiber aflc Fz

Berechnungsverfubeen ;
Wartezeit
Staulingen

Fofiginger

Gegamler Verkehr

im Kreis

2164 FEW-E/h
2164 K fz'h

18 Kfz-h/h
6,3 s pro Kiz

Kimber, Hollis (1979} mit F-kh = 0,8 / T = 3600
W, 1997
Griffiths (1951)

IGEPA Verkehrstechnik GinbIl Ruthenden }l 52382 Niederzicr  Tel.: 02428 /68570







! Skirze der Kreis-Geometrie

Datei ;o K1 4-3 160das ~
Projekt @ Stadt Erkelenz, Verkehrsuntersuchung A prarzentnim 5 L. 3
Enoten : K1, K32/ Tenholter Str,

Stunde © Analyse+Trendprognose+Agrarzentm+GLE-600,

Zufahst 4
[} 5m
L |
|I|III
/ / "'.L II'“
4 Y A S L3
/.—o—f - - ':}\'\‘
/ b
Yy
/ f"f _m\ \\\\
A N\ N\,
= ,/: / \.‘ ‘l.x \“a__ .
! I|Ill \ I
" - ——
Zufakrt | | |I | - Zufahrt 3
. IIII ||
O J —
N \ j y.
\ \ 2 /
.\x 5"%-_______; L {_/
. 4
e
M f;f/

Fufahrt 2

Fufahrt 1: K32 Wesat

Zunfabrt 2: Tenholter St 5iid
Fufahrt 3 K32 04t

Fufabhnt 4: Tenholter Ste, Moed

IGEPA Verkchratechnik GmbH Rurbenden 11 52382 Miederzier Tel.: 02428 / 6570




i

Datai

Projekt
Knoten
Stunde

Verkelusfluss - Diagramm als Krewzung

K1_4-3 160krs

Stadt Erkelenz, Verkelrsuntersuchung Aprarzentrum
K1, K32 { Tenholter Str.
Malyset+TremdprogmosetAgrarzentrum-+HI E+60%,

5C4

PKW-Einhetten

(e
1000 PKW-Einheiten / h 8;7514
JNEEE Qr: 326 5734
S g9l
A

5 oBY

Oz )
QL 272
o 227
Cr: 43
5542

™,
.
—

—

NN
ey

@ ,_/fff § \R__
= s 3 S 654

I i F—

| )

23]

Fufahrt 1: K32 West

Zufahrt 2: Tenholter Str, Stid
Zofahet 3; K32 Ost

Fufahrt 4 Tenholter Str. Word

Surn= 2307

IGEPA Yerkehrstechnik GmbH

Rurbenden 11 52382 Nicderzier  Tel.: 02428 / 65370




| Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei @ K1_4-3_160.krs

Projekt  :  Stadt Erkelens, Yerkehrsuntersuchung A prarzentrun C 5
Enoten : KI, K32/ Tenholter Str. L
Stunde @ AnalysetTrendprognoset+AgrarzentrnntGE+60%

PKW-Einheiten

0 1600 PK W-Finheiten / b Qe=E21
Ll Qc=196

- jl ;III"‘-_ H‘\.
> .f..__r ‘-\\ u\.‘_\_\__.\
3 ¥ 'Pd’t/ 3 __-tk\- l'.\I\"'\.
————— ,
¢ 7 e %
i I b | \‘\
Zufabrl 1 5 R ’/-f \ \\ S, Zufuhrt 3
Q688 < A 8 { Qa=654
Qe=542 X =<4l || Qe
Qe=599 —— | |7 _Ade=a06
% X / il
N \ / /
% \\h ;"r
\ '
T T L
.‘ .___,-"
~ T L
,
N\
'." 'lllll."
1 IrI||
A
Zulahrt 2
QJa=231
Qe=150
Qe=510

Sum=2307

Zufahet T: K32 West

Zufahrt 2: Tenholter Sir. Siid
Zufahrt 3: K32 Ost

Zufahrt 4; Tenholver Sir. Word

—

1GEPA Verkehrstechnik GmbH Rurbenden 11 52382 Miedermier  Tel.: 02428 / 6570




Datei K1 _4-3_16itks
Projeki Stadt Etkelenz, Yerkehrsuntersuchung A grarzentrum .
Knnien K1, K32 [ Tenholier S 5 p 'E'
Smnde AnalysetTrendprognose+ A grarzentrin HIE+H60%
[ Wartazeilcn
| - n- 1n| F+R ]_ q-Kreis | g-c-vorh q—e—max X | Reserve | mittl Wz L0‘3|
| Name | -| A PKW-Eh PKW-EM PKW-Bh - |PKW-EA| s e
1| K32 west L]0 599 saz | oMz o074 190 18 | B
2 | Tenholter Sir, Sid 1 i o1 150 507 030 357 I A
3 K32 Ost L1 70 408 724 885 | 082 | 161 21 C
4 | Tenholter Str. Nord (L] | 3% | 89l | #4100 3 | 85 | E
. ek e S |
| Staulingen
| | . n-in FIR | qK_rc:s | | g-c-voth | g-e-max L L95 | L-99 | 103
[ Nane | - | b | PKW-Eh PKW-EM PKW-Ih PKW-E | PKW- | PKW- F-| y
| |K32 West [ 1| 70 599 542 732 | 13 | 2 | B |
=== _ . { _ | e LA . Ji =
2 | TerholrSm.8ad | 1| 7| $10 | 150 | 507 | 03 1 [ 2 [
3 | K32 Ost 1 70| 406 724 8RS | 3,0 12 | 17 C
| 4 Tenholier S$tr, Nord 1 0 39 2o 894 168 | 34 43 E
Gesamt-Qualititsstufe : E
Gezamiter Verkehr
im Kreis
Zuflub {tber alle Zufiahrten 2307 PEW-E
davon Kraftfabrrenge 2307 Kiz'h
Surmne aller Wartezeilen 284 Klz-h/h
Mkl Wartezeit iiber alle Fz 44 4 g pra K
Berechnungsverfahren :
K apazitit Dentsehland: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit Kimber, Holliz {1979} mit F-kh =0,8 /T = 3604
Staulingen W, 1997
FuBpiinyer Stuwe, 1982

LOS - Linztuifung

IGEPA  Verkehrstechnik GmbH

ITBS (Deutsehland)
E)

Rurbenden 11

52382 Miederzier Tcol: 02428/ 6570



Enpazitht, mittlere Wartereit und Stauliingen an Ausfahiten - mit FuBgingereinfiufl

Dhate K1 _4-3_le0krs
Piojekt Stadt Exkelenz, Verkehrsuntersuehung Agrarzentum
Knoten K1, K32/ Tenholter Str. Erm
Stunde Analyse+TrendprognosetAgrarzentrum-+HFR+60% CT
| Wartezeiten J
| o - \n-au| F+R , q-a-vorg _: g-a-vorh | g-a-max x | Reserve mitll Wz
Name ' h | PKWERL | PKW-Eh PKW-Eh| - PKW-Eh s
1 | K32 West Clme 1200 688 | 1200 | 457 512 7
| 2 | Tenholter Str. Sid 1, 70 200 230 ’ 1200 | 6,19 98 4
|3 K3204 Ll 70 1200 | 654 | 1200 | 0,55 546 7
4 | Tenhoher Str. Nord | 1| 70 1200 734 1200 | 0,61 466 g
Stavlangen
I . nau MR | gaworg | gaverh | gamax | L [ 185 [ L9 |
Name - | /M | PKW-Eh | PKW-L'h | PKW.Eh | PKW-I | PKW-E | PKW-I
i | K32 Weat Ly 7] 1200 | 688 | 1200 | 05 | 4 &
2 | Tenholter Str. Siid L] 7 | 1200 | 231 120 | 02 |
3 | K32 Ost 1 T 1200 634 1200 0,8 4 5
J_ 4 | Tenhelter Str. Nord 1 70 1200 734 E260 bl ¥ 5 F—
Cresamrer Verkehr
im Kraia
Abfluss fiber alle Ausfahrien 2307 FEW-£h
davon Krallfahreeuge 2307 Kizh
Summe aller Wartezeiten 43 Kfe-h'h
Mittl. Warlezeit iiber alle Fz 6,8 s pro Kiz

Bercehmungsverfahren
Wartezeit

Staubingan

FuBgénger

IGEPA Verlchmstechnik GrmbH

Kimber, Hollis (1979 mit F-kh= 0,8/ T = 3600
W, 1997
Griffiths (19813

Rurbenden 11 52332 Niederzier Tel.: 0242% / 6570




