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RECHTSBASIS:

Bundesbaugesetz vom 18. 08. 1976 (BGBI. I S. 2256, ber. S. 3617),
gedndert durch Artikel 9 Nr. 1 der Vereinfachungsnovelle vom
03.12. 1976 (BGBL I S. 3281) und durch Artikel 1 des Gesetzes
zur Beschleunigung von Verfahren und zur Erleichterung von
Investitionsvorhaben im Stidtebaurecht vom 06, 07. 1979

(BGBI. I S. 949).

3. Verordnung zur 1. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundesbaugesetzes vom 21. 04. 1970.

Verordnung tiber bauliche N utzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung) in der Fassung vom 15. 09. 1977
(BGBL IS. 1763).

Planzeichenverordnung vom 30, 07. 1981 (BGBL IS. 833) und

§ 81 der Bauordnung fiir das Land N ordrhein-Westfalen
(Landesbauordnung) in der Fassung vom 26. 06. 1984 (GV. NW. S. 419).



Begrindung
zum Bebauungsplan Nr. XI "Freiheitsplatz - Bahnunterftihrung",
Bezirk Erkelenz-Mitte

AUSLEGUNGSBECGRUNDUNG

1. Vorgaben und Ziel und Planung

Seit Jahren bemtht sich die Stadt Erkelenz, die hohengleiche
StraBenkreuzung der Kdlner StraBe - L 19 mit der Bundesbahn-
strecke Aachen - Monchengladbach durch eine Uber- oder Unter-
fihrung zu ersetzen. Dabei soll eine unmittelbare Verkniipfung
der Kolner StraBe - L 19 mit der GoswinstraBe - [ 227 erfolgen.
Diese StraBenverbindung ist ein wesentlicher Bestandteil des
innerdrtlichen Hauptverkehrsnetzes Erkelenz - Mitte (sog.
"Stadtkern Tangentenring") und damit eine Voraussetzung zur
Verwirklichung der stadtebaulichen Entwicklungsziele fiir die
gesamte Innenstadt Erkelenz. Dies sind die Starkung der Stadt-
kernfunktionen und die Verbesserung des Wohnumfelds durch
Herausnahme von Durchgangsverkehr, Schaffung verkehrsberuhig-
ter StraBen und Pladtze und insbesondere auch Abbau von Nut-
zungskonflikten durch Uberlagerung der verschiedenen Funk-
tionen im Bereich der innerstddtischen Kélner StraBe. Die erste
Fortschreibung des Generalverkehrsplanes aus dem Jahre 1983
zeigte die verkehrliche Bedeutung, aber auch die Auswirkungen
der Bahnunterfihrung nochmals ausfiithrlich auf.

Die Stadt Erkelenz beabsichtigt, die Planung durch die Aufstel-
lung eines Bebauungsplanes gemaB BBauG zu sichern. Entsprechen-
de Beschlisse hat der Rat der Stadt Erkelenz im Jahre 1977 und
ergédnzend hierzu im Jahre 1984 gefaBt. Im Gegensatz zu den bei
klassifizierten StraBen sonst tiblichen Planfleststellungsverfah-
ren sieht sie hierin den Vorteil, daB sie in diesem fir die ge-
samte Innenstadt wichtigen Bereich selbst Trager der Planung
ist und somit auf Inhalt und Ablauf des Verfahrens stiarkeren
EinfluB hat. Die Bedenken und Anregungen der Birger konnen im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens und des Abwédgungsvorgangs
stédrker gewlrdigt werden.

Baulasttréger fUr die StraBenbaumaBnahmen und deren Auswirkun-
gen ist der Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches StraBen-
bauamt Aachen. Dieser fihrt auch die ingenieurtechnischen Pla-
nungen durch und erstellt die erforderlichen Gutachten und Be-
gleitplane (z.B. Schallgutachten und Landschaftspflegerischer
Begleitplan).



Ziel der Planung ist es, die Bahnunterfithrung der Kdlner Stras-
se - L 19, die FuBgingerunterfiihrung an der NeuBer StraBe sowie
die erforderlichen Umbauten an den bestehenden StraBen planungs-
rechtlich abzusichern. Der rechtsgtiltige Fldchennutzungsplan

aus dem Jahre 1976 stellt die geplante Verbindung als o6rtlichen
Hauptverkehrszug dar, so daB der Bebauungsplan XI aus der vor-
bereitenden Bauleitplanung entwickelt ist.

Der Bereich 6stlich der Bundesbahnstrecke Aachen - Monchenglad-
bach betrifft Teile des Bebauungsplanes Nr. IX/A, dessen Fest-
setzungen daher im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. XI
auf'gehoben werden.

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. XI "Freiheitsplatz -
Bahnunterfihrung" wird begrenzt auf die nach dem Bauentwurf des
Rheinischen StraBenbauamtes Aachen erforderlichen Ausbaustrecken
der Kdlner StraBe, der GoswinstraBe, der Gerhard-Welter-StraBe,
der Graf-Reinald-StraBe und der NeuBer StraBe einschlieBlich der
Flachen fur Nebenanlagen sowie die vorgesehene FuBgingerunter-
fihrung westlich der Bundesbahn.

Die Fléachen der Deutschen Bundesbahn werden, soweit sie zum Ver-
stdndnis der Planung notwendig sind, in den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes mit einbezogen, jedoch nur nachrichtlich tiber-
nommen.

Der Geltungsbereich umfaft somit die fiir den Umbau der StraBen
notwendigen Fl&achen. In den angrenzenden Bereichen besteht kein
Erfordernis zur Planaufstellung. Die Grundstiicke sind fast voll-
standig bebaut, so daB die staddtebauliche Entwicklung welitgehend
abgeschlossen ist. Im Bereich 6stlich der Bundesbahnstrecke
trif'ft der Bebauungsplan Nr. IX/A planungsrechtliche Festsetzun-
gen. Westlich der Bundesbahnstrecke ist eine Umstrukturierung

in bezug auf Art und MapB der baulichen Nutzung nicht zu erwarten
und wird auch nicht angestrebt. Die Zulidssigkeit von Bauvorhaben
kann nach § 34 BBauG in Verbindung mit dem Bebauungsplan Nr. IX/A
eindeutig beurteilt werden. In diesem Zusammenhang kommt der
Frage der Konfliktbewdltigung innerhalb des Plangebietes und der
Ermittlung aller in Betracht zu ziehender Belange eine besondere
Bedeutung =zu.

Fir den Bau der StraBe kann es erforderlich sein, Uber die fest-
gesetzten Verkehrsflachen hinaus weitere Fléchen voribergehend
in Anspruch zu nehmen. Der Trédger der StraPenbaulast wird iiber
den Zeitpunkt, die Dauer und das AusmapB der Inanspruchnahme so-
wie die Hohe der Entschddigung Vereinbarungen mit den Jjeweiligen
Eigentumern treffen. Das Planverfahren zur Auf'stellung des Be-
bauungsplanes bleibt hiervon unberiihrt.



Verkehrslarmschutz

Gem&B Bundesimmissionsschutzgesetz ist "bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraPen ... sicherzustellen, daB durch
diese keine schidlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind."

Der Landschaftsverband Rheinland hat fir die vorliegende BaumaB-
nahme eine lédrmtechnische Untersuchung unter Beachtung der "Richt-
linien fur den Larmschutz an StraBen" - Ausgabe 1981 - (RLS 81)
(VK BL 1981 S. 344) und der Rechtsprechung des Bundesverwal tungs-
gerichts (siehe Anlage 1 zur Begritindung: "Schalltechnisches Gut-
achten zur L 19 - Beseitigung des Bahniibergangs in Erkelenz (Be-
richt Nr. 933/094035) des Instituts fir Energietechnik und Um-
weltschutz (TUV) vom 10.5.1985) erstellen lassen. Der Berechnung
der zukiunftigen Larmwerte liegen die in der ersten Fortschrei-
bung des Generalverkehrsplanes der Stadt Erkelenz ermittelten
Prognosewerte flr den StraBenzug Kolner StraBe /GoswinstraBe so-
wie Gerhard-Welter-StraBe zugrunde (Ingenieurplanung Feldkamp-
Lubener-Witschel, Generalverkehrsplan der Stadt Erkelenz, erste
Fortschreibung, April 1983).

Das schalltechnische Gutachten kommt zu dem Ergebnis, daB im Be-
reich des StraBenumbaus aktive und passive SchallschutzmaBnahmen
getroff'en werden miissen.

Die Stadt Erkelenz nimmt zur Kenntnis, daB entsprechend den Er-
gebnissen der o.a. larmtechnischen Untersuchung und unter Beriick-
sichtigung der zum Zeitpunkt der Abwdgung maBgeblichen Rechts-
lage zum Schutz der zuldssigen baulichen Nutzung benachbarter
Grundsticke LarmschutzmaBnahmen an den im Lageplan gekennzeich-
neten Fassaden der baulichen Anlagen (Larmschutzfenster) anzu-
ordnen sind. Fur diese F&lle wird festgestellt, daB Larmschutz
an den betroffenen baulichen Anlagen (Larmschutzfenster) durch
den Trager der StraBenbaulast vorzunehmen ist (§ 17 Abs. U4 Satz
2 FstrG, der dem Sinngehalt des § 42 BImSchG entspricht), es sei
denn, die vorhandenen Bauschalldédmmafe der baulichen Anlage min-
dern den durch die BaumaBnahme auftretenden Larm bereits auf zu-
mutbare Innenpegel (45/35 dB(A) tags/nachts) ab.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Der Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches StraBenbauamt
Aachen, hat fur die BaumaBnahme einen landschaftspflegerischen
Begleitplan aufstellen lassen. Dieser Plan legt die fiur den Ein-
griff in den Naturhaushalt erforderlichen AusgleichsmaBnahmen,
insbesondere Freihaltung und Bepflanzung von Flichen sowie Er-
haltung und Anpflanzung von Baumen, fest. Die Regelungen des
landschaftspflegerischen Begleitplanes werden als Festsetzungen
im Bebauungsplan tibernommen.



Der landschaftspflegerische Begleitplan, aufgestellt durch die
Arbeitsgemeinschaft Hallmann und Rohn, Stand Februar 1987, ist
Anlage zur Begrundung.

Planinhalte

Der Bebauungsplan Nr. XI "Freiheitsplatz - Bahnunterfthrung"
setzt ausschlieBlich Verkehrsfldchen fest. Die Ko&lner StraPRe -

L 19 wird etwa in Hohe der Werksparkpladtze der Fa. Wirth nach
Westen in Richtung GoswinstraBe verschwenkt und unter den Bahn-
gleisen der Bundesbahn hindurchgefihrt. Der jetzige hohengleiche
Ubergang der Kolner StraBe iiber die Bundesbahnstrecke entfallt.
Damit wird eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsverh#lt-
nisse und eine Entlastung der Innenstadt erreicht. Die Kolner
StraBe erh&dlt im Bereich der Einfahrten zu den Parkplatzen der
Fa. Wirth Linksabbiegespuren. Aufgrund der hierdurch erforder-
lichen Verbreiterung des StraBenquerschnitts werden hierfir auf
der nordlichen Strafenseite Vorgartenfléchen in Anspruch genommen.
Im tibrigen bertcksichtigt die StraBenfiihrung den vorhandenen
wertvollen Baumbewuchs. Die Entwasserung der Unterfihrung erfolgt
in der Form, daB das anfallende Oberflédchenwasser in den Regen-
wasserkanal der ¢stlichen Kdlner StraBe gepumpt wird.

Die Kreuzung der Kolner StraBe/GoswinstraBe mit der Gerhard-
Welter-StraBe wird entsprechend ihrer Verteilerfunktion und des
zu erwartenden Verkehrsaufkommens in allen Richtungen mit Links-
abbiegespuren ausgelegt. Die Graf-Reinald-StraBe muB aus Grinden
der Verkehrssicherheit von der GoswinstraBe abgebunden werden,
da der Abstand zur Kreuzung zu gering ist.

Die NeuBer Strafe erhdlt eine neue Anbindung an die Kdlner StraBe.

Zwischen der NeuBer StraBe und dem Busbahnhof ist in Hdhe des
Jetzigen Bahniibergangs eine Verkehrsfldche fir die FuBginger-
unterftihrung festgesetzt.

Fir Teilbereiche wird die Zweckbestimmung als verkehrsberuhigte
Bereiche festgesetzt.

Die zur Herstellung der Unterfihrung erforderlichen Boschungen
und die L&rmschutzwidlle werden als Verkehrsflidchen mit der Zweck-
bestimmung "Verkehrsgrin" ausgewiesen.

Die geplanten Baume werden gemdB § 9 (1) 25 a BBauG festgesetzt,
der vorhandene Baumbestand wird durch eine Festsetzung zur Er-
haltung von B&dumen gem. § 9 (1) 25 b BBauG gesichert. Die gréBe-
ren Fldchen mit der Zweckbestimmung "Verkehrsgriin" werden als
Fldchen zum Anpflanzen von B&umen und Striduchern ausgewiesen.

AuBerdem werden die entsprechend der léarmtechnischen Untersuchung
(s.0.) erforderlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen (Larmschutz-
wall/wand) als Flédche fur besondere Anlagen und Vorkehrungen gem.
§ 9 (1) 24 BBauG festgesetzt.



Nachrichtliche Ubernahmen und Hinweise

Die Fl&achen der Bundesbahn werden gemdaP § 9 (6) BBauG nachricht-
lich tdbernommen. Das gesamte Plangebiet des Bebauungsplanes

Nr. XI liegt innerhalb der Wasserschutzzone III B des Wasser-
werks Erkelenz. Die Vorschriften der "Ordnungsbehordlichen
Verordnung zur Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fiir das
Einzugsgebiet der Wasserwerke I und II der Stadt Erkelenz" vom
25.7.1983 sind zu beachten. Im Ubrigen liegt der Bereich im
Braunkohlenplangebiet, so daB Absenkungen als Folge des durch
den Braunkohlenabbau ¢stlich der Stadt verursachten Wasserent-
zuges moéglich sind, sowie Uber Grubenfeldern, die auf Steinkohle
verliehen sind. Demzufolge sind Festsetzungen oder Nutzungsrege-
lungen nach anderen gesetzlichen Vorschriften zu erwarten.

Es wird darauf hingewiesen, daB auftretende archdologische Boden-
funde und Zeugnisse tierischen und pflanzlichen Lebens aus erd-
geschichtlicher Zeit gem. Gesetz zum Schutz und zur Pflege der
Denkméler im Lande NW (Denkmalschutzgesetz-DSchG) vom 11.3.1980
unmittelbar dem Rheinischen Amt fir Bodendenkmalpflege zu melden
sind.

Grundsétze fiUr soziale MaPnahmen

Im Zuge der Realisierung des Bebauungsplanes XI "Freiheitsplatz-
Bahnunterftihrung" ist es erforderlich, an der Gerhard-Welter-
StraBe und der Kolner StraBe einige Gebaude bzw. Gebdudeteile
abzureiBen. Sollte sich bei der Verwirklichung des Bebauungspla-
nes herausstellen, daB hierdurch oder anderweitig die persdnli-
chen Lebensumstidnde der im Gebiet wohnenden und arbeitenden
Menschen negativ beeinfluBt werden, so wird die Stadt Erkelenz
gemédB § 13 a BBauG MaPBnahmen mit den Biurgern erortern, die das
Ziel haben, soziale Harten zu vermeiden. Als allgemeine Zielvor-
stellungen kommen hierbei u.a. die Beschaffung von Ersatzwohn-
raum, finanzielle Hilfen durch 6ffentliche Mittel sowie Bera-
tung, Betreuung und Unterrichtung widhrend der Planverwirklichung
in Betracht. Die Aufstellung und Durchfiihrung des Sozialplanes
erfolgt gemdB § 13 a (4) BBauG im Einvernehmen mit der Stadt
durch den Landschaftsverband Rheinland.

Birgerbeteiligung

Die Burgerbeteiligung nach den Vorschriften des § 2 a (1) bis
(5) BBauG (Darlegung und Erdrterung der Planungsziele) wurde
in der Zeit vom 23. bis 16.4.1985 durchgefiihrt.



10.

MaPnahmen zur Verwirklichung

Die Verwirklichung des Bebauungsplanes ist alsbald vorgesehen.
Sowelt fUr den Ausbau der Verkehrsflédchen Grundstiicke bzw.
Grundsticksf'ladchen nicht im Eigentum des Landschaftsverbandes
Rheinland sind, so ist beabsichtigt, diese freihiéndig zu er-
werben. Sollte eine Regelung zur Ordnung des Grund und Bodens
auf’ freiwilliger Basis nicht erreicht werden, so beabsichtigt
die Stadt, nétigenfalls geeignete MaPnahmen durchzufiihren, um
die Verwirklichung der Planung sicherzustellen.

Kosten

Die Uberschléigig ermittelten Kosten der geplanten StraBenbau-
maPBnahmen belaufen sich auf ca. 12.500.000,-- DM. Die Finanzie-
rung wird von den verschiedenen Beteiligten getragen. Auf die
Stadt Erkelenz entfdllt dabei ein Anteil von ca. 756.500,-- DM,
der sich nochmals um die Zuschiisse gemdB Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz verringern wird.

Die Stadt Erkelenz wird den auf sie entfallenden Anteil im Haus-
halt bertcksichtigen und je nach Anfall bereitstellen.

Erkelenz, den 05.05.1987

531(52 . g#@ [~,L ﬂ(,’z_ Fm; Wzey cjc/z . 36{/,44:3 (’,(7

Biurgermeister Ratsherr Ratsherr

Anlagen zur Begrindung:

1.

Schalltechnisches Gutachten zur L 19 "Beseitigung des Bahniiber-
gangs in Erkelenz"

Bericht Nr. 933/094035 des Instituts fir Energietechnik und
Umweltschutz (TUV) vom 10.05.1985

Landschaftspflegerischer Begleitplan:

aufigestellt durch die Arbeitsgemeinschaft Hallmann & Rohn,
Stand Februar 1987



Diese Begriundung hat gemdh § 2 a (6) des Bundesbaugesetzes

vom 18.08.1976 (BGBl. I S. 2256) zusammen mit den zeichnerischen
und textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. XI
"Freiheitsplatz-Bahnunterfihrung" der Stadt Erkelenz, Bezirk
Erkelenz-Mitte, nach Bekanntmachung im Amtsblatt Nr. 13 vom
05.06.1987 in der Zeit vom 22.06.1987 bis zum 23.07.1987
offentlich ausgelegen.

Erkelenz, den 30.07.1987

Der Stadtdirektor
In Vertretung:

Je2. E se lmauny

Eschmann
Technischer Beigeordneter



ABSCHLUSSBEGRUNDUNG

1, Vorgaben und Ziel der Planung

Seit Jahren bemiiht sich die Stadt Erkelenz, die hohengleiche StraBen-
kreuzung der Kdélner StraBe - L 19 mit der Bundesbahnstrecke

Aachen - Moénchengladbach durch eine Uber- oder Unterfihrung zu
ersetzen. Dabei soll eine unmittelbare Verkniipfung der Kélner StraBe -L 1
mit der GoswinstraBe - L 227 erfolgen. Diese StraBenverbindung ist ein
wesentlicher Bestandteil des innerértlichen Hauptverkehrsnetzes Erkelenz -
Mitte (sog. "Stadtkern Tangentenring") und damit eine Voraussetzung

zur Verwirklichung der stddtebaulichen Entwicklungsziele fiir die ge-
samte Innenstadt Erkelenz. Dies sind die Stidrkung der Stadtkern-
funktionen und die Verbesserung des Wohnumfelds durch Herausnahme

von Durchgangsverkehr, Schaffung verkehrsberuhigter StraBen und
Platze und insbesondere auch Abbau von Nutzungskonflikten durch
Uberlagerung der verschiedenen Funktionen im Bereich der innerstidti-
schen Kdlner StraBe.

Die erste Fortschreibung des Generalverkehrsplanes aus dem Jahre
1983 zeigte die verkehrliche Bedeutung, aber auch die Auswirkungen
der Bahnunterfihrung nochmals ausflhrlich auf. Dabei wurde nachge-
wiesen, daB nach Realisierung aller StraBenbauprojekte in der Stadt-
mitte Erkelenz die Goswinstrae nur eine geringe Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens erfdahrt, die im wesentlichen in der allgemeinen Zu-
nahme des Kraftfahrzeugverkehrs begriindet ist (Schriftenreihe "Stadt-
entwicklung Erkelenz", 1. Fortschreibung des Generalverkehrsplanes
der Stadt Erkelenz, Seite 59 ff, Erkelenz 1983).

Die Stadt Erkelenz beabsichtigt, die Planung durch die Aufstellung
eines Bebauungsplanes gemaB BBauG zu sichern. Entsprechende Be-
schllsse hat der Rat der Stadt Erkelenz im Jahre 1977 und erginzend
hierzu im Jahre 1984 gefaBt. Im Gegensatz zu den bei klassifizierten
StraBen sonst Ublichen Planfeststellungsverfahren sieht sie hierin den
Vorteil, daB sie in diesem flur die gesamte Innenstadt wichtigen Be-
reich selbst Trdger der Planung ist und somit auf Inhalt und Ablauf
des Verfahrens stdrkeren EinfluB hat. Die Bedenken und Anregungen
der Birger kénnen im Rahmen des Beteiligungsverfahrens und des
Abwagungsvorgangs starker gewlrdigt werden.

Baulasttrdger fur die StraBenbaumafnahmen und deren Auswirkungen
ist der Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches StraRenbauamt
Aachen. Dieser fuhrt auch die ingenieurtechnischen Planungen durch

und erstellt die erforderlichen Gutachten und Begleitpline (z.B.
Schallgutachten und Landschaftspflegerischer Begleitplan).



Ziel der Planung ist es, die Bahnunterfihrung der Kélner Strafie - L 19,
die FuBgédngerunterflihrung an der NeuBer StraBe sowie die erforder-
lichen Umbauten an den bestehenden StraBen planungsrechtlich abzu-
sichern. Der rechtsqgultige Flichennutzungsplan aus dem Jahre 1976
stellt die geplante Verbindung als értlichen Hauptverkehrszug dar, so
dal der Bebauungsplan XI aus der vorbereitenden Bauleitplanung ent-
wickelt ist. ' '

Der Bereich Ostlich der Bundesbahnstrecke Aachen - Monchengladbach
betrifft Teile des Bebauungsplanes Nr. IX/A, dessen Festsetzungen

daher im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. XI aufgehoben
werden.

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. XI "Bahnunterfihrung -
Freiheitsplatz" wird begrenzt auf die nach dem Bauentwurf des
Rheinischen StraBenbauamtes Aachen erforderlichen Ausbaustrecken

der Kolner StrafBe, der GoswinstraBe, der Gerhard-Welter-StraBe,

der Graf-Reinald-StraBe und der NeuBer StraBe einschlieBlich der

Flachen fur Nebenanlagen sowie die vorgesehene FuBgdngerunter-
fUhrung westlich der Bundesbahn.

Die Fldchen der Deutschen Bundesbahn werden, soweit sie zum Ver-
standnis der Planung notwendig sind, in den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes mit einbezogen , jedoch nur nachrichtlich GUbernommen.

Der Geltungsbereich umfaBt somit die fiir den Umbau der StraBen
notwendigen Fldchen. In den angrenzenden Bereichen besteht kein
Erfordernis zur Planaufstellung. Die Grundstlicke sind fast vollstandia
bebaut, so dafi die stddtebauliche Entwicklung weitgehend abge-
schlossen ist. Im Bereich 6stlich der Bundesbahnstrecke trifft der
Bebauungsplan Nr. IX/A planungsrechtliche Festsetzungen. Westlich
der Bundesbahnstrecke ist eine Umstrukturierung in bezug auf Art
und Mal der baulichen Nutzung nicht zu erwarten und wird auch

nicht angestrebt. Die Zulassigkeit von Bauvorhaben kann § 34 BBauG
in Verbindung mit dem Bebauungsplan Nr. IX/A eindeutig beurteilt
werden. In diesem Zusammenhang kommt der Frage der Konfliktbe-
waltigung innerhalb des Plangebiets und der Ermittlung aller in Betracht
zu ziehenden Belange eine besondere Bedeutung zu.

Fir den Bau der StraBe kann es erforderlich sein, lber die festge-
setzten Verkehrsflachen hinaus weitere Fldchen vorlibergehend in An-
spruch zu nehmen. Der Trdger der StraBenbaulast wird Uber den Zeit-
punkt, die Dauer und das Ausmal der Inanspruchnahme sowie die Héhe
der Entschadigung Vereinbarungen mit den jeweiligen Eigentiimern tref-
fen. Das Planverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes bleibt
hiervon unberthrt.

Verkehrslarmschutz

GemalB Bundesimmissionsschutzgesetz ist "bei dem Bau oderder wesentli-
chen Anderung von StraBen ... sicherzustellen, daB durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgeru-
fen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind."



Der Landschaftsverband Rheinland hat flir die vorliegende BaumaBnahme
eine ldrmtechnische Untersuchung unter Beachtung der "Richtlinien far
den Ldrmschutz an StraBen" - Ausgabe 1981 - (RLS 81) (VK BL 1981

S. 344) und der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts erstel-
len lassen (siehe Anlage 1 zur Begrindung: "Schalltechnisches Gutachten
zur L 19 - Beseitigung des i3ahnlibergangs in Erkelenz (Bericht Nr. 933/
094035) des Instituts fur Energietechnik und Umweltschutz (TUV) vom
10.5.1985). Der Berechnung der zukUnftigen Larmwerte liegen die
in der ersten Fortschreibung des Generalverkehrsplanes der Stadt
Erkelenz ermittelten Prognosewerte flir den StraBenzug Kolner Str./
GCoswinstralBe sowie Gerhard-Welter-StraBe zugrunde (Ingenieurplanung
Feldkamp-Lubener-Witschel, Generalverkehrsplan der Stadt Erkelenz,
erste Fortschreibung, April 1983)

Das schalltechnische Gutachten kommt zu dem Ergebnis, daR im Be-
reich des StraBenumbaus aktive und passive SchallschutzmaBnahmen
getroffen werden mussen.

Die Stadt Erkelenz nimmt zur Kenntnis, dall entsprechend den Ergebnis-
sen der o.a. ldarmtechnischen Untersuchung und unter Berulcksichtigung
der zum Zeitpunkt der Abwagung mafigeblichen Rechtslage zum Schutz
der vorhandenen baulichen Nutzung benachbarter Grundstlicke Larmschutz-
maBnahmen (Larmschutzfenster) an den im Lageplan, der dem schall-
technischen Gutachten als Anlage beigefugt ist, gekennzeichneten Fas-
saden der baulichen Anlagen anzuordnen sind. Flur diese Falle wird
festgestellt, daB Larmschutz an den betroffenen baulichen Anlagen
(Larmschutzfenster) durch den Trager der StraBenbaulast vorzuneh-
men ist (8§ 17 Abs. 4 Satz 2 FStrG, der dem Sinngehalt des § 42 BImSchG
entspricht), es sei denn, die vorhandenen BauschalldammaBBe der bau-
lichen Anlage mindern den durch die BaumaBnahme auftretenden Larm
bereits auf zumutbare Ldarmpegel (45/35 dB(A) tags/nachts) ab.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Der Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches Stralenbauamt Aachen,
hat fUr die Baumalnahme einen landschaftspflegerischen Begleitplan auf-
stellen lassen. Dieser Plan legt die fur den Eingriff in den Naturhaushalt
erforderlichen AusgleichsmaBnahmen, insbesondere Freihaltung und Be-
pflanzung von Flachen sowie Erhaltung und Anpflanzung von B&umen,
fest. Die Regelungen des landschaftspflegerischen Begleitplanes werden
als Festsetzungen im Bebauungsplan tGbernommen.

Der landschaftspflegerische Begleitplan, aufgestellt durch die Arbeits-
gemeinschaft Hallmann und Rohn, Stand Februar 1987, ist Anlage zur
Begriundung.

Planinhalte

Der Bebauungsplan Nr. XI "Bahnunterflhrung - Freiheitsplatz"

setzt ausschlieRlich Verkehrsflichen fest. Die Kdélner Straffle - L 19
wird etwa in Hohe der Werksparkplatze der Fa. Wirtz nach Wes.ten

in Richtung Goswinstrabe verschwenkt und unter den Bahngleisen
der Bundesbahn hindurchgefiihrt. Der jetzige hdhengleiche Ubergang
der Kélner StraBe Uber die Bundesbahnstrecke entfdllt. Damit wird
eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsverhidltnisse und eine
Entlastung der Innenstadt erreicht. Der Querschnitt ist mit Ausnahie
der Einmindungen und Kreuzungsbereiche zweispurig und mit beid-
seitigen Geh- und Radwegen vorgesehen.



Die Kolner StraBe erhdlt im Bereich der Einfahrten zu den Parkpliatzen
der Fa. Wirtz Linksabbiegerspuren. Aufgrund der hierdurch erforder-
lichen Verbreiterung des StraBenquerschnitts werden hierfGar auf der
nordlichen StraBenseite Vorgartenflachen in Anspruch genommen.

Eine Verringerung des Querschnitts in diesem Bereich, z.B. durch
Wegfall eines Teilstickes des Radweges auf der sudlichen oder nord-
lichen StraBenseite wird insbesondere unter dem Gesichtspunkt der
Verkehrssicherheit nicht fur vertretbar gehalten. Die Goswinstralie

soll ab dem Freiheitsplatz beidseitig Radwege erhalten, die durch die
Bahnunterfihrung Uber die Kolner StraBle bis zu den ebenfalls beid-
seitigen Mehrzweckstreifen an der Landstrafe L 19 Richtung Kuickhoven
gefihrt werden. Die Eingriffe in vorhandene Einfriedungen, Bepflan-
zungen und sonstige bauliche Anlagen werden im Rahmen der nachfol-
genden Grunderwerbsverhandlungen ausgeglichen.

Im Ubrigen berucksichtigt die StraBenfuhrung den vorhandenen wert-
vollen Baumbewuchs. Die Entwdsserung der Unterfiihrung erfolgt in
der Form, dafl das anfallende Oberflaichenwasser in den Regenwasserka-
nal der ostlichen Kdélner Strale gepumpt wird.

Die Kreuzung der Kdlner StraBe/GoswinstraBe mit der Gerhard-Welter-
Strale wird entsprechend ihrer Verteilerfunktion und des zu erwarten-
den Verkehrsaufkommens in allen Richtungen mit Linksabbiegespuren
ausgelegt.

Die Graf-Reinald-StraBe muB aus Grinden der Verkehrssicherheit von
der GoswinstraBe abgebunden werden, da der Abstand zur Kreuzung
zu gering ist.

Die bisher Uber die Graf-Reinald-Stralle und Freiheitsplatz fahrenden
Busse der Kreiswerke Heinsberg konnen zukunftig

- entweder Uber die jetzige Zu- und Ausfahrt Uber die Graf-Reinald-
StraRe/Tenholter StraBe/Goswinstrale

- oder Uber eine neu zu schaffende Zu- und Ausfahrt Uber die
Gerhard-Welter-StraBe zum Busbahnhof fahren.

Neben betrieblichen und wirtschaftlichen Grinden hatte die An- und
Abfahrt Uber die Tenholter StraBe/Goswinstrale gegenuber der uUber die
Gerhard-Welter-StralBe aus stadtebaulicher Sicht den Nachteil, daf

- insgesamt mehr Wohngebaude betroffen waren als an der
Gerhard-Welter-Strae, wo zum Teil eine gewerbliche Nutzung
vorhanden ist,

- die Busse am Krankenhaus voruUber fahren muBten,

- die betroffenen StraBeneinmindungen und -kreuzungen ausgebaut
werden muBten, was nur zu Lasten von Wohngrundsticken moéglich
ware und

- durch die auf der Goswinstralle nach links abbiegenden Busse
die Belastung der Kreuzung GoswinstraBe/Gerhard-Welter-StraBe/
Freiheitsplatz bzw. auf der Ruckfahrt die Belastung der Kreuzungen
GoswinstraBe/Tenholter StraBe und Tenholter StraBe/Graf-Reinald-
StraBe durch Linksabbieger spurbar erhoht werden wulrde.



Im Gegensatz dazu kann die Kreuzung GoswinstraBe/Gerhard-Welter-StraBe
Freiheitsplatz an der Gerhard-Welter-StraBe aus in beiden Richtungen
reibungslos passiert werden.

Daher hélt es die Stadt Erkelenz aus verkehrstechnischen, stidtebau-
lichen und betrieblichen Grinden fir notwendig, die Ein- und Ausfahrt
des Betriebshofes an die Gerhard-Welter-StraBe zu verlegen.

Ob und inwieweit durch die Anderung der Fithrung der Busse eben-
falls SchallschutzmaBnahmen an den anliegenden Gebduden erforderlich
werden, bedarf einer besonderen Untersuchung im Rahmen konkreter
Planungen zum Umbau des Busbetriebshofes der Kreiswerke Heinsberg.
Das Rheinische StraBenbauamt Aachen, die Deutsche Bundesbahn und
die Stadt Erkelenz sind Ubereingekommen, die mit der Verlegung der
Betriebszufahrt verbundenen Kosten den Aufwendungen der gesamten
BaumaBinahme zuzuschlagen und der Kostenmasse gemiB Eisenbahn-
kKreuzungsgesetz anzurechnen.

Unabhédngig hiervon sind bauliche MaBnahmen zur Verbesserung der
Gerhard-Welter-StraBe ohnehin notwendig und geplant, um der Bean-
spruchung durch den gewerblichen Verkehr der dort anliegenden Be-
triebe gerecht zu werden.

Die NeuBer StraBe erhilt eine neue Anbindung an die Kodlner Stralie.
Zwischen der Neufer Strale und dem Busbahnhof ist in Hohe des
jetzigen BahnUbergangs eine Verkehrsfliache fur die FuBgdngerunter-
fuhrung festgesetzt.

FUr Teilbereiche wird die Zweckbestimmung als verkehrsberuhigte Be-
reiche festgesetzt.

Die zur Herstellung der Unterflihrung erforderlichen Bdschungen und die
Larmschutzwalle werden als Verkehrsflichen mit der Zweckbestimmung
"Verkehrsgrin'" ausgewiesen.

Die geplanten Baume werden gemaB § 9 (1) 25 a BBauG festgesetzt,

der vorhandene Baumbestand wird durch eine Festsetzung zur Erhaltung
von Baumen gem. § 9 (1) 25 b BBauG gesichert. Die groReren Fliachen
mit der Zweckbestimmung "Verkehrsgriun" werden als Flachen zum An-
pflanzen von Baumen und Strauchern ausgewiesen.

AuBlerdem werden die entsprechend der ldrmtechnischen Untersuchung
(s.o.) erforderlichen aktiven LirmschutzmaBnahmen (Lirmschutzwall/wand)
als Flache fur besondere Anlagen und Vorkehrungen gem. §& 9 (1) 24
BBauG festgesetzt.

Durch die Realisierung der Bahnunterflinrung sind einige Gebidude bzw.
Gebdudeteile am Freiheitsplatz und an der Kélner StraBe unmittelbar be-
troffen. Die Stadt Erkelenz und das Rheinische StraBenbauamt Aachen
haben die Eingriffe auf das unbedingt notwendige MaB beschrinkt. Dies
war u.a. ein wesentlicher Gesichtspunkt bei der Entscheidung tber die
endgultige Trassenflhrung.

Das Gebdude Kolner StraBe 71 sowie die westlich davon liegenden
Nebengebdude mussen im Zuge des StraBenneubaus beseitigt werden.
Die Gebdude sind z.Zt. mindergenutzt und in einem schlechten Zu-
stand. Vor Beginn der Planungsarbeiten durch den Landschaftsver-
band Rheinland hat die Stadt im Jahre 1979 eine Untersuchung durch-
fUhren lassen, in der u.a. auch vier verschiedene Trassenflihrungen
auf ihre Vor- und Nachteile hin untersucht wurden. (Schriftenreihe
"Stadtentwicklung Erkelenz, Voruntersuchung schienenfreie Gestaltung
des Bahnlberganges Koélner StraBe im Zuge der L 19/L 227", Seite 13.)



Die sogenannte Wahllinie A, die den spiteren Vorentwurfs- und Ent-
wurfsarbeiten zugrundegelegt wurde, hatte aus Sicht der Stadt die
meisten Vor- und die wenigsten Nachteile. Die Eingriffe in die Bau-
substanz werden insbesondere deshalb in Kauf genommen, weil nur
hierdurch der wertvolle Baumbestand im Bereich der Firma Wirth

insgesamt erhalten werden kann.

Das Gebaude Kolner StraBe 73 kann auch nach Beseitigung der
Nebengebdude auf dem riickwértigen Grundstiick selbstindig genutzt

werden.

Das Gebdude Freiheitsplatz 13/15 wird nur mit einer Doppelhaushalfte
in Anspruch genommen. Ein Erhalt der verbleibenden Doppelhaushalfte
ist bautechnisch méglich. Der Trager der StraBenbaulast wird im Rah-
men der Baudurchfihrung alle erforderlichen Arbeiten vornehmen, um
die verbleibende Doppelhaushélfte architektonisch und stadtebaulich
anzupassen und durch aktive und passive SchallschutzmaBnahmen ge-
sunde Wohnverhiéltnisse sicherzustellen.

Das verbleibende Grundstiick hat eine Fliche von ca. 520 m2 und ist
sowohl unter dem Gesichtspunkt des Bau- und Planungsrechts als auch
unter dem eines angemessenen Frei- und Gartenbereichs vollkommen

ausreichend.

Inwieweit durch diesen Eingriffe eine entschadigungspflichtige Wert-
minderung des verbleibenden Grundstiicks entsteht, kann im Rahmen
der Aufstellung des Bebauungsplanes nicht geregelt werden, sondern
bleibt den nachfolgenden Verhandlungen vorbehalten.

Nachrichtliche Ubernahmen und Hinweise

Im Bereich der Bahnunterfihrung und des FuBgangertunnels wird
jeweils die Ebene - 1 im Plan dargestellt und als Verkehrsfliche fest-
gesetzt. Fur die darlberliegenden Gleisanlagen (Ebene +/- 0) kann
der Bebauungsplan keine Festsetzungen treffen. Diese Flichen wer-
den gemdB § 9 (6) BBauG nachrichtlich (ibernommen. Im Plan dar-
gestellt ist fUr die betreffenden Bereiche jeweils die Ebene - 1,

Die nachrichtliche Ubernahme der Flichen der Bundesbahn ergibt sich
aus den textlichen Festsetzungen.

Das gesamte Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. XI liegt innerhalb
der Wasserschutzzone Il B des Wasserwerks Erkelenz.

Die Vorschriften der "Ordnungsbehérdlichen Verordnung zur Fest-
setzung eines Wasserschutzgebietes fir das Einzugsgebiet der Wasser-
werke | und Il der Stadt Erkelenz"vom 25. 7. 1983 sind zu beachten.
Im dbrigen liegt der Bereich im Braunkohlenplangebiet, so daB Ab-
senkungen als Folge des durch den Braunkohlenabbau &stlich der
Stadt verursachten Wasserentzuges mdéglich sind sowie Gber Gruben-
feldern, die auf Steinkohle verliehen sind. Demzufolge sind Fest-
setzungen oder Nutzungsregelungen nach anderen gesetzlichen Vor-

schriften zu erwarten.



Es wird darauf hingewiesen, daBl auftretende archaologische Bodenfunde
und Zeugnisse tierischen und pflanzlichen Lebens aus erdgeschichtlicher
Zeit gem. Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmadler im Lande NW/
Denkmalschutzgesetz - DSchG) vom 11.3.1980 unmittelbar dem Rheinischen
Amt flar Bodendenkmalpflege zu melden sind.

Grundséatze fuar soziale MaBnahmen gem. § 13 a (1) BBauG

Da die Beteiligung der Trager offentlicher Belange gem. § 2 (5) BBauG
sowie die Offenlage gem. § 2 a (6) BBauG vor dem 01.07.1987 erfolgte
bzw. begonnen wurde, ist § 13 a (i) BBauG auf den Bebauungsplan
weiter anzuwenden. Daher werden im folgenden Grundsdtze flr soziale
MaBnahmen entwickelt.

Im Zuge der Realisierung des Bebauungsplanes XI "Bahnunterfliihrung-
Freiheitsplatz" ist es erforderlich, am Freiheitsplatz und der Kdlner
StraBe einige Gebdude bzw. Gebaudeteile abzureifen. Sollte sich bei
der bevorstehenden Verwirklichung des Bebauungsplanes herausstellen
daB hierdurch oder anderweitig die personlichen Lebensumstinde der
im Gebiet wohnenden und arbeitenden Menschen negativ beeinfluBt wer-
den, so wird die Stadt Erkelenz gemaB § 13 a BBauG MaBnahmen mit
den Burgern erortern, die das Ziel haben, soziale Harten zu vermei-
den. Als allgemeine Zielvorstellungen und Grundsdtze flr soziale MaB-
nahmen kommen hierbei u.a. die Beschaffung von Ersatzwohnraum,
finanzielle Hilfen durch offentliche Mittel sowie Beratung, Betreuung
und Unterrichtung wahrend der Planverwirklichung in Betracht. Das
Ergebnis der Erorterungen, evtl. zu treffende MaBnahmen der Stadt
und die Moglichkeiten zur Verwirklichung wird die Stadt Erkelenz im
Einvernehmen mit dem Landschaftsverband Rheinland in einem Sozial-
plan darstellen.

Blrgerbeteiligung

Die Burgerbeteiligung nach den Vorschriften des § 2 a (1) bis (5)
BBauG (Darlegung und Erorterung der Planungsziele) wurde in der
Zeit vom 23. bis 26.4.1985 durchgeflihrt.

Die Offenlage nach den Vorschriften des § 2 a (6) BBauG wurde in
der Zeit vom 22.06.1987 bis zum 23.07.1987 durchgefihrt.

MaBnahmen zur Verwirklichung

Die Verwirklichung des Bebauungsplanes ist alsbald vorgesehen. Soweit
fur den Ausbau der Verkehrsflachen Grundsticke bzw. Grundstiicks-
flachen nicht im Eigentum des Landschaftsverbandes Rheinland sind,

so ist beabsichtigt, diese freihdandig zu erwerben. Sollte eine Regelung
zur Ordnung des Grund und Bodens auf freiwilliger Basis nicht er-
reicht werden, so beabsichtigt die Stadt, nétigenfalls geeignete MaB-
nahmen durchzufiihren, um die Verwirklichung der Planung sicherzu-
stellen.



10. Kosten

Die uUberschldagig ermittelten Kosten der geplanten StraBenbaumaBnahmen
belaufen sich auf ca. DM 12.500.000,--. Die Finanzierung wird von

den verschiedenen Beteiligten getragen. Auf die Stadt Erkelenz ent-
fallt dabei ein Anteil von ca. DM 756.500,--, der sich nochmals um

die Zuschisse gemdll Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz verringern
wird.

Die Stadt Erkelenz wird den auf sie entfallenden Anteil im Haushalt
bertcksichtigen und je nach Anfall bereitstellen.

In der Sitzung am 24. September 1987 beschloB der Rat der Stadt
Erkelenz den Bebauungsplan Nr. XI "Freiheitsplatz-Bahnunterfihrung"
zusammen mit der vollsténdigen Begriindung, bestchend aus Aus-
legungsbegrindung und AbschluBbegPUndungﬂ als Satzung.

Erkelenz, den 30.10.1987

ﬁ@l Sﬁ%hl 3&1Fﬁuagﬂ &ﬁg’jan$€%

Burgermeister Ratsherr ' Ratsherr



ERGANZUNG DER ABSCHLUSSBEGRUNDUNG

fir den Bebauungsplan Nr. XI "Freiheitsplatz - BahnunterfUhrung",
Bezirk Erkelenz-Mitte

1. StraBenbaumaBnahmen zur Entlastung der Kernstadt
(Stadtmittebereich)

a) bisher fertiggestellt

- A 46/A 61/A 44 im erweiterten Raum Erkelenz
- EK 32 siidlich der Kernstadt

- Verbesserung der BAB-Wegweisung in Richtung Erke-
lenz/Hickelhoven. Die Richtungshinweise an den
Autobahnkreuzen Holzer- und Wanloer Kreuz in Rich-
tung Hickelhoven lassen ein Durchfahren des Schwer-
lastverkehrs aus dem Bereich Ruhrgebiet/Richtung
Hickelhoven Uber die 6rtliche GoswinstraBe aus-
schlieBen, da die Fahrt tUber die A 46 zeitglUnsti-
ger ist. Ein irrttimliches Abfahren Uber Erkelenz-
Immerath und somit verbundenes Befahren der Gos-
winstraBe ist auszuschlieBen.

- Ausbau des Kreuzungsbereiches BriuckstraBe - Theo-
dor-Kérner-StraBe-Nord-/Ostpromenade, durch den
zumindest der Wegberger Verkehr aufgenommen wird.

- Fertigstellung der B 57 - UmgehungsstrafBe mit
ihren Ubergangspunkten zur Krefelder/Aachener/
Roermonder StraBe (L 19).

- GewerbestraBe-Stid als Teil der Verbindung von der
AutobahnanschluBstelle Granterath (B 57) und dem
Bahnhof'sbereich stidlich der Stadtmitte.

- A 61 Abfahrt Borschemich wurde aufgehoben.

- Nach Ausbau des leistungsféhigen Wirtschaftswege-
netzes im Rahmen der Flurbereinigung keine Riiben-
ffahrzeuge mehr im innerstddtischen Bereich.

Diese MaBnahmen haben insgesamt zu einer verkehrlichen
Entlastung fUr Erkelenz-Mitte, auch der GoswinstraBe,
in den letzten Jahren beigetragen, wobei fir die Ge-
samtentwicklung des Verkehrs die zunehmende Motorisie-
rung einzubeziehen ist.

b) geplant
- Nordtangente als Querverbindung ndérdlich der Kern-

stadt zwischen B 57 und der AutobahnanschluBstelle
Terheeg



Durch den Bebauungsplan Nr. XX "Erkelenz-Nord"
(westlich der Eisenbahn) und die 6. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. IX/A "Industriegebiet" (8st-
lich der Eisenbahn) planungsrechtlich gesichert.
Baulandumlegung 1987 eingeleitet.

Geplante straBenbautechnische Verbesserungen der Goswin-
straBfe und ihr mdglicher Effekt auf die zukUnftige Bela-
stung der GoswinstraBe.

Die GoswinstraBe ist seit dem 01.10.1976 als Landesstrafe
227 festgesetzt und mit einer Fahrbahnbreite von b = 7,50 m
Bestandteil des innerdrtlichen Hauptverkehrsnetzes in der
Stadt Erkelenz. Besondere Abbiegespuren und Lichtzeichen-
anlagen befinden sich jeweils am Ubergang zum weiterfihren-
den Hauptverkehrsnetz

- Freiheitsplatz/Kélner StraBe - L 19
- Aachener/Krefelder/Antwerpener StraBe - L 227

Der geplante Ausbau der GoswinstraBe beinhaltet die Beibe-
haltung der Fahrbahnbreite mit b = 7,50 m, bericksichtigt
zzgl. Linksabbiegespuren innerhalb der zukiunftigen Licht-
zeichenanlagen mit Tenholter StraBe (Bestandteil des inner-
drtlichen Hauptverkehrsnetzes)/Wilhelmstrake und Freiheits-
platz/Gerhard-Welter-Strabe.

Diese zzgl. verkehrsregelnden MaBnahmen dienen vorwiegend
der Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse und der Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit an zwei kritischen Punkten der
GoswinstraBe, der verstarkt von FuBgingern und Radfahrern

im Ubergang zur Stadtmitte Erkelenz benutzt wird.

Auf eine Mehrbelastung der GoswinstraBe aufgrund dieser
Merkmale kann nicht geschlossen werden.

Die Benutzer der L 19 (K6lner StraBe) aus Richtung Immerath/
Jackerath/A 44/A 61 Uber die GoswinstraBe (L 227) bzw. in
Richtung Hiickelhoven/Ratheim (L 227) bzw. in Richtung Weg-
berg (L 3) oder Roermond (L 19) oder in umgekehrter Rich-
tung bringen keine Mehrbelastung fir die GoswinstrafBe, da
diese MaBnahme eine punktuelle Verbesserung und nicht eine
generelle neue verkehrliche Netzverbindung herstellt. Im
Zusammenwirken mit den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
innerhalb der Goswinstrafle ist gegenilber dem heutigen Zu-
stand eher von einem gleichmédBigeren Geschwindigkeitsniveau
auszugehen.

Belastungssituation der GoswinstraBe -
Zukinftige Belastung der Goswinstrale.

a) Als LandstraBe und innersdrtliche HauptverkehrsstraBe
hat die GoswinstraBe auch die Funktion ein hoheres Ver-
kehrsaufkommen - als z.B. eine SammelstraBe - aufzuneh-
men, wobei die zu tragenden Verkehre aus regionalem
Durchgangsverkehr, Ziel- und Quellverkehren mit Erke-
lenz-Mitte und Binnenverkehren der Stadt Erkelenz be-
stehen.



b) Die verkehrlichen BewertungsgrétBen fir die GoswinstraBe
sind in der 1. Fortschreibung des Generalverkehrsplanes,
Stadt Erkelenz 4/1983 enthalten.

Die in der Folge in Klammern stehenden Seitenangaben be-
ziehen sich auf die Fortschreibung, die in der Reihe
"Stadtentwicklung Erkelenz" verdffentlicht wurde und
jedermann zugdnglich ist (Exemplar anbei).

Als wesentliche Ergebnisse lassen sich fir die Goswin-
strafBe festhalten:

- Gesamtverkehr Erkelenz-Mitte im Zeitbereich 16 -
19.00 Uhr fur 1981 entspricht Belastung von 1974, d.h.
daB eine Gesamtentlastung durch Verlagerung von Durch-
gangsverkehren in der GroBe der Motorisierungsent-
wicklung mit rd. 30 % von 1974 - 1980 anzusetzen ist
(S. 12/13 u. S. 35).

- In der Tagesbelastung zeigt die GoswinstraBe 1981 eine
Verkehrszunahme von 31 % gegeniiber 1974 (S. 21)
Gesamtbelastung 1974 = 6.090 Kfz/Tag

1981 = 7.980 Kfz/Tag

- Entlastungswirkung B 57 - Umgehung und A 46 fiur Erke-
lenz-Mitte (S. 17 Pkt. 7).

- Innerstddtische Verkehre haben sich stédrker tangential
zum Stadtkern verlagert und zu einer Entlastung der
radialen bzw. diagonalen StraBenziige im Stadtkernbe-
reich gefihrt (S. 18 u. S. 35).

- Die GoswinstraBe zeigt tagsiiber einen Lkw-Anteil von
8,4 % - U480 Lkw bei insgesamt 5.730 Fahrzeugen (S. 18).

- Starke richtungsbetonte Belastung auf der GoswinstralBe
zu Verkehrsspitzenzeiten, bedingt durch Berufs-, Ein-
kaufsverkehre (S. 21).

- Verkehrsannahme der GoswinstraBe durch Verkehre mit
AusfallstraBen (S. 22).

- Der Durchgangsverkehr flir Erkelenz-Mitte ist aufgrund
A 46/B 57 n unbedeutend (S. 31, 46).

- Das Prognosenetz der 1. Fortschreibung bericksichtigt
folgende Netzverdnderungen:
Kélner StraBe (Bahnhof- Tenholter StraBe) als Einbahn-
straBe stadteinwdrts; L 19 - BahnunterfiUhrung, Nordum-
gehung (S. 60).

- Entlastungen fUr die GoswinstraBe im Prognosenetz
(s. 63, 64, 65), d.h. daB die Prognosebelastung 1990
fir die GoswinstraBe dem status-quo-Zustand entspre-
chen wlirde, wobei auch die Nordumgehung hierzu bei-
tragt.
Generell zeigt das Prognosenetz keine wesentlichen
Verkehrsverlagerungen gegeniber dem heutigen Zustand.



- Die abwidgende Untersuchung bzgl. Einrichtung der Gos-
winstraBe als EinbahnstraBe bedeutet keine alternative
Losung (Verkehrsverdringung etc.) - (S. 66 ff).

Knotenpunkt Freiheitsplatz -

Abbindung Graf-Reinald-StrafBe, Anbindung Gerhard-Welter-
StralBe

Im Generalverkehrsplan der Stadt Erkelenz von Juni 1976

und in der ersten Fortschreibung des Generalverkehrsplanes
von April 1983 ist das Verkehrskonzept entwickelt bzw. be-
stédtigt worden, das dem Bauentwurf als Grundlage diente.
Danach wird die Gerhard-Welter-StraBe zur direkten Kreuzung
mit dem Freiheitsplatz gebracht, wdhrend die schiefwinklig
auf die GoswinstraBe zulaufende Graf-Reinald-StraBe durch
einen Wendehammer abgebunden wird. Auf die entsprechenden
Abbildungen Nr. 33, 34, 35 des Generalverkehrsplanes vom
Juni 1976 wird beispielsweise verwiesen.

Auch in Abb. 16 des Generalverkehrsplanes von April 1983
war bereits die mit dem Baulasttridger abgestimmte Losung
dargestellt.

Eine gleichzeitige Anbindung sowohl der Graf-Reinald-StraBe
wie auch der Gerhard-Welter-StraBe wire verkehrstechnisch
nicht zu vertreten, da diese enge Knotenpunktsfolge keine
den Verkehrssicherheitsbedirfnissen entsprechende Ldsung
ermdglicht. Sogenannte finfstrahlige Knotenpunkte flUhren
nicht zu verkehrstechnisch eindeutigen L&sungen und bergen
daher in sich die Gefahr von erhthten Unfallgeschehen
innerhalb des Knotenpunktes. Es sollte das Ziel jeder ver-
kehrstechnischen Planung sein, sichere und moglichst recht-
winklige Kreuzungsl®dsungen zu erarbeiten, die fir den Ver-
kehrsteilnehmer begreifbare Fahrbeziehungen schaffen.

Auch stddtebauliche Griinde sprechen fiur die Anbindung der
Gerhard-Welter-Strafe.

Der Charakter der Graf-Reinald-StraBe als WohnstraBe wird
durch die beabsichtigte Abbindung unterstrichen und tréagt
zur Erhodhung des Wohnwertes der dort angesiedelten Bebau-
ung bei. Die Gerhard-Welter-StraBe dient heute schon der
ErschlieBung einer Reihe von Gewerbebetrieben (siehe bei-
liegender Ausschnitt aus der Flurkarte M. 1:1000).

In der "verkehrsgutachtlichen Stellungnahme zum Verlauf
der Busse zwischen Betriebshof Kreiswerke Heinsberg (KWH)
und Bundesbahnhof" vom Juni 1987, die vorrangig zur Kl&-
rung der Frage erarbeitet wurde, auf welchem Wege kinftig
die Busse der Kreiswerke vom Depot zu ihrem Einsatzort am
Bahnhof gelangen sollen, sind auch Grinde fUr die Anbin-
dung der Gerhard-Welter-StraBe an die verlédngerte Goswin-
straBe angefihrt. Dabei sind staddtebauliche,verkehrslenken-
de, verkehrssicherheitliche und verkehrsverlirmende Krite-
rien innerhalb eines Abwdgungsprozesses von 3 Varianten
untersucht worden (Exemplar anbei).

StraBenbautechnische und verkehrliche Grinde sind dort ge-
nannt auf den Seiten 9, 12, 16 und 18, stddtebauliche incl.
solche der Verlidrmung auf den Seiten 10, 14 und 18.



Nach Abw#dgen straBenbautechnischer, verkehrlicher Belange
sowie von Verkehrssicherheitsaspekten wird innerhalb der
Neuordnung diesen Belangen ein groBerer Stellenwert einge-
raumt als z.B. dem Erhalt des Doppelhauses der Gem. Woh-
nungsbaugesellschaft.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Erkelenz von 1977 war der
Abschnitt der Graf-Reinald-StraBe zwischen der Tenholter
StraBe und dem Freiheitsplatz als innerstddtische Hauptver-
kehrsstraBe dargestellt. Im Vollzug der Erkenntnisse aus
dem Generalverkehrsplan wird dies ge#dndert. Ein entspre-
chendes Anderungsverfahren hat der HauptausschuB in seiner
Sitzung am 13.01.1988 dem Rat der Stadt empfohlen.

5. Verlegung der Zufahrt zum Busdepot der Kreiswerke Heinsberg

(KWH) von der Graf-Reinald-StraBe zur Gerhard-Welter-StraBe.

Zur Abklarung der Vor- und Nachteile bzw. der technischen
Durchfithrbarkeit einer Verlegung der Zufahrt von der Graf-
Reinald-StraBe zur Gerhard-Welter-StraBe wurde die "ver-
kehrsgutachterliche Stellungnahme zum Verlauf der Busse
zwischen Betriebshof der Kreiswerke Heinsberg (KWH) und
dem Bundesbahnhof" erarbeitet.

In der Folge wurde in einem Abstimmungsgespr&ch zwischen
dem Landschaftsverband Rheinland, der Bundesbahndirektion
K61ln und der Stadt Erkelenz geklért, daB die aus dieser
Verlegung entstehenden Kosten in die Gesamtkostenmasse ein-
bezogen werden konnen (siehe beil. Gespréachsvermerk) .

Gerhard-Welter-StraBe -
Auswirkungen als Folge der Verlegung der Busdepot-Zufahrt.

Auch dieser Aspekt wurde in der "verkehrsgutachterlichen
Stellungnahme zum Verlauf der Busse zwischen Betriebshof

der Kreiswerke Heinsberg (KWH) und dem Bundesbahnhof" (siehe
dort) untersucht (Seiten 9, 12, 16 und 18).

Die derzeitige Fahrbahnbreite von 6,50 m wird beibehalten.

Larmtechnische Berechnungen des Landschaftsverbandes Rhein-
land, Rheinisches StraBenbauamt Aachen, in die die vorhan-
dene Vorbelastung durch gewerbliche Verkehre, aber auch

die zu erwartende Mehrbelastung durch die Busfahrten ein-
bezogen wurden, haben ergeben, daB der Larmpegel in der
Gerhard-Welter-StraBe um 4,1 dB(A) steigen wird. Hieraus
kénnen- Erstattungsanspritche—der—Anlieger—gegentber dem-Bawu-
vlas%%P&gepwéepwhwi9—n~gei%end-gﬁmaeh%~weeden7—sewei%—ﬁebea
éepprhéhung~deswvephanéeneﬂmhéfmpege&s—um—mehf-a&s—%—é%%ﬁ)
auveh—ein—bauliehepr-Eingpiff—epfolet.

(Siehe gegeniiberliegende Seite)
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Hértefdlle werden im Rahmen des Sozialplanes durch die

Stadt ausgeglichen.

Falls erforderlich, werden verkehrslenkende MaBnahmen (z.B.
Parkverbot) angeordnet.

Die Ubernahme der Kosten fir alle notwendigen landschafts-
pflegerischen, signaltechnischen und auch schalltechnischen
MaBnahmen ist in der "Vereinbarung - Beseitigung des Bahn-
iberganges Kélner StraBe (L 19) in Erkelenz, km 47,131 der
Bundesbahnstrecke Aachen - Kassel durch den Bau einer Eisen-
bahniiberfthrung (EU) und einer FuBgéngerunterfihrung (EU(F))"
geregelt (Kopie anbei).

Durch die Dringlichkeitsentscheidung vom 18.01.1988 wird die
AbschluBbegriindung in den vorgenannten Punkten ergidnzt und
der SatzungsbeschluB des Rates vom 24.09.1987 erweitert.

Erkelenz, den 19.01.1988

Cl&l 5116’,,L gczr F%MZCP),I 5@'7 . \l@ﬂ QEL1

Blirgermeister Ratsherr Rats%erp



