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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Erkelenz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1/ 4 ,\Westlich
Katzemer Stralle” der u.a. im Einwirkungsbereich der Katzemer Stralle (K 33) Allge-
meine Wohngebiete festsetzen soll.

Nachfolgend soll auf der Basis des aktuellen Bebauungsplanentwurfs die zu erwartende
Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes ermittelt und im Hinblick auf
maogliche Larmkonflikte beurteilt werden.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs

Das Plangebiet Nr. | / 4 liegt am Stdwestrand von Erkelenz-Kiickhoven und umfasst ei-

nen Bereich westlich der Katzemer Stral3e (K 33). Es sollen ausschlieBlich Allgemeine

Wohngebiete (WA II) festgesetzt werden. Weitere Einzelheiten kénnen den folgenden

Bildern enthommen werden.
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Bild 2.1: Bebauungsplanentwurf Nr. 1/ 4
MaLstab 1:1.000
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Bild 2.2: Entwurf einer méglichen Bebauungskonstellation
MaLstab 1:1.000
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Bild 2.3: Ubersichtsplan (Bestand), Plangebiet markiert
MaLstab 1:5.000
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3 Verkehrsgerduschsituation

3.1 Berechnungsgrundiagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem SAIL
to LIMA, Version 2000.11. Dieses Programm ist speziell fir derartige Berechnungen
entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken der RLS-90 und der Schall 03. Das
dem Programm zugrundeliegende Schallausbreitungsmodell geht von Emissionspegeln
der Gerauschquellen aus und berticksichtigt bei der Berechnung der Schallausbreitung
folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes.
Bodenabsorption
Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen.

Beugung Uber Hindernisse.

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energieaqui-
valente Dauerschallpegel fur jede einzelne Gerauschquelle und als energetische Sum-
me der Gesamtpegel aller Gerduschquellen. Als Eingangsdaten fiir das Rechner-
Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

die HOhen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Gber einem konstanten Bezugsniveau (z.B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.

die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden gewonnen durch Digitalisierung, wobei die Koordina-
ten im allgemeinen auf das Gaul3-Kriiger-System bezogen werden.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistantes
Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet gelegt.
Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die Gebaude
und sonstige fur die Darstellung gewilinschte Objekte auf der Basis eines unterlegten
Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmaRig entsprechend DIN 18005,
Teil 2 [2] farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan Gberlagert.

Im vorliegenden Fall werden Mehrfachreflexionen unter Einschluss der Reflexionen an
allen Fassaden berUcksichtigt (auch am eigenen Gebaude).
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3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly, g, die auf einem Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fir den
Strallenverkehr nach RLS-90 [3] und flr Schienenverkehr nach Schall 03 [6]. Die An-
gaben zum Verkehrsaufkommen stammen aus dem vorliegenden schalltechnischen
Gutachten zum Umsiedlungsstandort Kiickhoven [10].

Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - Strallenverkehr nach RLS-90 [3]

StrafRe StraBen- DTV Lkw-Anteil | Zul. Héchst- Lok
gattung Tag/Nacht geschwin- Tag/Nacht
digkeit

in Kfz/24 h in% in km/h in dB(A)
A 46 Autobahn 28.772 9,2/10,7 - 75,3/69,2
zw. Erkelenz-Sid und
Erkelenz-Ost
K 33 Kreisstralle 5.993 8,0/4,0 50 60,7/50,3
nordlich Im Kickhoven
K 33 Kreisstralte 2.980 8,1/3,5 30 55,1/44,5
stidlich Im Kiickhoven 50 57.7/47,0
L 366 Landstralle 5.671 8,5/4,0 50 60,6/50,0
n.-o0stl. Einmind. K 32 70 62,7/52,3

100 64,9/55,0

L 366 Landstralle 5.523 8,5/4,0 70 62,6/52,2
sudl. Einmund. K 32
L19 LandstralBe 13.137 6,1/11,8 70 65,6/58,5
westl. K 33 bis L 366 100 68,0/60,4
L19 Landstralle 6.584 10,3/20,8 70 63,9/57,4
aatl. k.93 100 65,9/58,8
L19 LandstralBe 10.144 6,1/11,8 70 64,5/57,4
westl. L 366 100 66,8/59,3

Bei den Stral3enoberflachen wird fir die Autobahn von Beton/geriffeltem Gussasphalt
bzw. fir die ubrigen Stralen von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder

Splittmastixasphalt ausgegangen.

Zuschlage fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen werden falls erfor-
derlich, gemaf [3] gemacht.

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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Tabelle 3.2: Schallemissionswerte - Schienenverkehr nach Schall 03 [6]

Zugart Scheiben- | Zugzahl | Zugldnge | Geschwin- DFz Lm e
bremsan- digkeit nach [4] | Tag/Nacht
teil
in % Tag/Nacht inm in dB in dB(A)
in km/h
D, IR, EN 100 - 12 350 160 0 - /53,8
SE, RE 60 33/6 200 140 0 64,2/59,8
RB 60 41/10 120 140 0 63,0/59,8
ExC, TEC, IKE, IK, ICG, 0 8/11 450 95 0 61,1/65,5
TE, ICL, EUC, TC, IRC
KCL, KC, GC, CL, LTEC, 0 18/7 450 85 0 63,6/62,5
RC, CB, RIK, IRS, RS
Tfzf 0 2/1 20 120 0 43.6/43,6
Gesamt 69,1/68,7

Der Korrekturwert S = - 5 dB gemal [6] (,Schienenbonus®) wird bei der weiteren Be-
rechnung bericksichtigt.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt fiir das Plangebiet bezogen auf
das 1.0G (5,6 m). Dabei ist die bestehende Gelande- und Bebauungssituation, sowie
fur den westlich angrenzenden Bereich (s. [10]) eine pauschale Bebauungsdampfung
mit einem konservativen Ansatz von 3 dB je 100 m (lockere Bebauung) gewahlt wor-
den. Innerhalb des Plangebietes selbst wurde eine 2-geschossige Bebauung mit Sattel-
dach entsprechend dem ersten Entwurf fir eine Bebauungskonstellation zugrunde ge-
legt. Fur die Katzemer Stralte (K 33) wurde wie in der Ortslage Kiickhoven eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bis zur Studgrenze des Plangebietes ange-
setzt.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche insgesamt (Strale und Schiene) dargestellt.

Larmkarte 3.1.T: L. der Verkehrsgerausche zur Tageszeit im 1.0G

Larmkarte 3.1.N: L. der Verkehrsgerausche zur Nachtzeit im 1.0G

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterliegen im
Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubau-
gebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen lassen
sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie betragen (aus-
zugsweise) fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 4.1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerdusche nach Beiblatt 1 zu DIN 18005,

Teil 1[2]
Gebietsausweisung Orientierungswerte fiir Verkehrsgerdausche
bzw. Nutzung in dB(A)
Tag/Nacht
WA-Gebiete 551745

Beim Vergleich der Orientierungswerte mit den Berechnungsergebnissen in den Larm-
karten wird ersichtlich, dass nur an der ersten Bebauungsreihe zur Katzemer Strafl3e hin
die Orientierungswerte tags und nachts um bis zu 7 dB Uberschritten werden. Die Ubri-
gen, deutlich weiter entfernteren Verkehrswege sind flir das Plangebiet nur von unter-
geordneter Bedeutung.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben folgende Kennfar-
ben:

WA-Gebiet tags: orange, rot
nachts: gelb, braun

5 SchallminderungsmafRnahmen

51 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aktive Schallschutzmalinahmen in Form von Schallschirmen zwischen den Verkehrs-
wegen und zu schitzender Bebauung sind an der Katzemer Strale aufgrund der Ab-
standsverhaltnisse und der Bauhdhen praktisch nicht realisierbar.

Im folgenden Abschnitt werden flir das Plangebiet passive Schallschutzmalnahmen
ausgelegt, die den erforderlichen Schallschutz in den Gebauden sicherstellen.

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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5.2 Passive SchallschutzmafRnahmen

5.2.1 Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [5]

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebduden kénnen pas-
sive Schallschutzmal®nahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschall-
dammung von Aulenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachge-
schosse) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen z.B. nach [4] oder [5] ist die genaue
Kenntnis von Auflengerauschpegeln, Nutzungsart, Raumgrof3e, Fensterflachenanteil,
Bauausfuihrung usw. erforderlich. Da im derzeitigen Planungsstand nur die berechneten
Aullengerauschpegel und teilweise die Nutzungen konkret vorliegen, konnen die Min-
destanforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen noch nicht exakt
festgelegt werden. Hier empfiehlt sich die Festsetzung sogenannter ,Larmpegelberei-
che” (z.B. nach § 9 Abs. 5 BauGB).

Gemal DIN 4109 [5] werden zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AulRenbauteilen gegentiber AuRenlarm "Larmpegelbereiche” (I - VII) zugrundegelegt,
die einem "maRgeblichen AuBenldrmpegel” zuzuordnen sind.

Die "maRBgeblichen AuBenlarmpegel” sind die Beurteilungspegel zur Tageszeit und
konnen damit direkt aus den entsprechenden Larmkarten entnommen werden. Der in
[5] vorgeschriebene Zuschlag von 3 dB zu den errechneten Werten (Ermittlung des
"maldgeblichen AulRenlarmpegels") ist im Bereich der Gebaudefassaden bereits in den
Larmkarten enthalten.

Tabelle 5.1 zeigt die Einstufung in Larmpegelbereiche.

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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Tabelle 5.1: Larmpegelbereiche geméal3 DIN 4109 [5] und Anforderungen an die Luft-
schalldédmmung von AulBenbauteilen

Raumarten
Larm- |MaBgeblicher| Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in Biirordume und
pegel- | AuBenldrm- | Krankenanstalten | Wohnungen, Uber- dhnliches *
bereich | pegel It. den und Sanatorien nachtungsraume in
Larmkarten Beherbergungsbe-
zur Tageszeit trieben, Unterrichts-
rdume und dhnliches
in dB(A) erf. R'y, s des AuBenbauteils in dB
I £ 55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
11 61 —65 40 35 30
\Y% 66 — 70 45 40 35
V 71-75 50 45 40
VI 76 — 80 * 50 45
VIl > 80 = - 50

*Soweit der eindringende AuBBenldrm aufgrund der ausgetibten Tétigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Anhand dieser im Bebauungsplan festsetzbaren Larmpegelbereiche konnen im konkre-
ten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsverfahren) aus DIN 4109 [5], Tabelle 8 - 10, relativ
einfach die Anforderungen an die Luftschallddmmung und das erforderliche resultieren-
de Schalldamm-Malf von verschiedenen Wand/Fensterkombinationen ermittelt werden.

5.2.2 Konkrete Ausfiihrungsbeispiele fir bestimmte Raumarten

Vorbehaltlich der beschriebenen Einzelfallprifung sind bei passivem Schallschutz fir
Ubliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrdaumen in Wohnungen, Unterrichtsraume
usw. (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterflachenanteil
bis 50 %) in folgenden Bereichen der BaumalRnahme Anforderungen zu stellen, die -
ber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfihrungen (Auflenwand/Fenster) hi-
nausgehen:

a. Larmpegelbereich VIi > 80 dB(A)
b. Larmpegelbereich VI 76 - 80 dB(A)
c. Liarmpegelbereich V 71 -75 dB(A)
d. Larmpegelbereich IV 66 - 70 dB(A)

a. bis d. kommen hier nicht vor

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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e. Larmpegelbereich I 61 - 65 dB(A)
rote Farbkennung in den Larmkarten zur Tageszeit

Dies betrifft die Ostseiten der ersten Bebauungsreihe zur Katzemer Stral3e.

- AulRenwande: Keine weitergehenden Anforderungen

- Fenster, Fenstertlren: Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die
bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausflihrungen
hinaus gehen (Schallschutzklasse 2)

- Dacher ausgebauter
Dachgeschosse: Falls nicht massiv ausgefihrt, ist ein bewertetes
Schalldamm-Mall R', > 40 dB erforderlich. Ausfiih-
rungsbeispiel: Dacheindeckung auf Querlattung, Un-
terspannbahn, > 60 mm Faserddammstoffe, unterseiti-
ge Spanplatten oder Gipskarton mit > 12 mm und > 10
kg/m? auf Zwischenlattung.

o

Larmpegelbereich | und Il 51 - 55 und 56 - 60 dB(A)
braune und orange Farbkennung in den L&rmkarten
zur Tageszeit

Dies belrifft die Nord- und Stiidseiten der ersten Bebauungsreihe sowie Teilbereiche
der 2./3. Bebauungsreihe zur Katzemer Stral3e.

Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die
bei Neubauten standardmafigen Bauausflihrungen
hinausgehen.

5.2.3 Hinweise zur Liftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kénnen Liftungsprobleme entstehen, die durch eine "Stol3-
bellftung" oder eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarrdume nur unzurei-
chend losbar sind. Deshalb wird empfohlen, zumindest an Schlafraumen, vor denen
nachts Beurteilungspegel von 45 dB(A) Uberschritten werden, den Einbau entsprechend
ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen vorzusehen (ab gelber Farbkennung
in den Larmkarten zur Nachtzeit). Weiterhin sollte versucht werden, ruhebedirftige Nut-
zungen in die gerauschquellenabgewandten Gebaudeteile zu legen.

6 Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan kdnnen die Be-
reiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte dargestellt werden.

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003
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Anhang: Regelwerke, Unterlagen

[1]

(2]

[3]

[4]

[6]

[7]
(8]
[9]
[10]

Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge.

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfah-
ren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1: ,Larmkarten - Karten-
maBige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fir Verkehr, Abt. Strallenbau

VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen", Aus-
gabe August 1987

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise“, Ausgabe
November 1989

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn

Grundkarte M 1:5.000
Bebauungsplanvorentwurf, Stand 04/2003
Entwurf einer moglichen Bebauungskonstellation, Stand 04/2003

KRAMER Schalltechnik GmbH, Gutachten Nr. 02 02 013/03 vom 08.08.2002:
Schalltechnische Untersuchung zu den Umsiedlungsstandorten Erkelenz-Nord
und Erkelenz-Kiickhoven, Bericht zur Voruntersuchung
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Hinsichtlich der Schallschutzmafinahmen sollten die Larmpegelbereiche | - VII (lll - VII)
gemal Kapitel 5.2.1. entsprechend gekennzeichnet werden. Dabei muss der Larmpe-
gelbereich und das je nach Raumart erforderliche Schallddmmmalf (erf. R'y, res in dB)
des Aullenbauteils im Bebauungsplan angegeben werden. Im vorliegenden Fall ist die
Kennzeichnung fur die Larmpegelbereiche | und |l entbehrlich, da es sich um Neubau-
ten handelt, so dass hier nur der Larmpegelbereich Ill im Bereich der Randbebauung
Katzemer Stral3e anzugeben ist.

Eine Festsetzung der konkreten Bauausfihrung wie z.B. Schallschutzfenster sollte nur
erfolgen, wenn die dort genannten Randbedingungen (Nutzungen, Raumhéhen, Raum-
tiefen, Fensterflachenanteile) fur die zukiinftige Bebauung bereits festliegen.

7 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Verkehrsgerauschsituation im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes Nr. | / 4 \Westlich Katzemer Strale“ in Erkelenz-Kiickhoven un-
tersucht.

Die Verkehrsgerauschsituation durch verschiedene Hauptverkehrswege, hier vor allem
die Katzemer Stral3e (K 33), ist berechnet und in Form von farbigen Larmkarten zur Ta-
ges- und Nachtzeit dargestellt worden.

Bei einer Beurteilung nach DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau" [2] werden
die entsprechenden Orientierungswerte fir WA-Gebiete aus Beiblatt 1 nur an der ersten
Bebauungsreihe zur Katzemer Strafe hin um bis zu 7 dB Uberschritten. Im Ubrigen
Plangebiet werden die Orientierungswerte generell eingehalten.

Unter Kapitel 5 sind Schallminderungsmafinahmen untersucht worden. Danach werden
zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden passive
Schallschutzmaf3nahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschalldam-
mung von Aul3enbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachgeschosse)
schutzbedurftiger Nutzungen vorgeschlagen. Erganzend wird empfohlen, an Schlaf-
raumen mit nachtlichen Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) (gelbe Farbkennung in der
Larmkarte zur Nachtzeit) den Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangiger
Laftungsanlagen vorzusehen.

KRAMER Schalltechnik GmbH

ON

B
Von der Industris- yrig %\
Handglskammer Bonn/Hhein-Sieg L(”D
Oflentich besteller und versicigtey =
Sachversténdiger fiir
Lérmschutz (Verkehrs-, Gewerbe-.
s Seort-und Freizitarm)”
\ &
S oS
2kt Au gue.

Gutachten Nr. 03 02 016/01 vom 25. April 2003



