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Begrundung

Bebauungsplan Nr. 97.1
Erftstadt-Lechenich
Gemeindeverbindungsstralie
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Bebauungsplan Nr. 97.1, Erftstadt-Liblar/Lechenich,
GemeindeverbindungsstraBe

Ts Begrﬁndung:

1

-1

Lage des Plangebietes:

Bereich zwischen Lechenich und Liblar, siidlich der B 265, etwa zwischen
dem Ortsrand von Lechenich und der Erft (im AnschluBverfahren Nr. 97.2
ist die Fortfiihrung bis zur L 163 vorgesehen).

Vorbereitende Bauleitplanung:

Ausweisung entspricht der Darstellung des verbindlichen FNP.
Art und MafBl der baulichen Nutzung:
Keine bauliche Nutzung.

Verkehrsfldachen:

Straflenverkehrsfldche, als innerdrtliche VerbindungsstraBe mit Rad- und
FuBweg und Wegebegleitgriin geplant.

Planungsziel und Auswirkung der Planung:

Der Bebauungsplan trifft ausschlieBlich Festsetzungen gemiB § 9 (1)

Nr. 11 BBauG, d.h. liber Verkehrsfldche (einschlieBlich der Verkehrs-
fldchen mit besonderer Zweckbestimmung fiir Rad- und FuBweg, der An-
pflanzung von Bdumen und Str&duchern und der Fldchen fiir Aufschiittungen,
Abgrabungen und Stlitzk&rper , soweit sie zur Herstellung der StraBle er-
forderlich sind, mit Brilicke iiber die Autobahn A 1/A 61).

Innerhalb der ausgewiesenen Verkehrsflédche wird eine StraBe als Gemeinde-
verbindungsstraBe Liblar/Lechenich gefiihrt und zwar vorerst bis zur Erft
als Bebauungsplan Nr. 97.1. In Fortsetzung dieser StraBe soll der nach-
folgende Bebauungsplan Nr. 97.2 Ulber die Erft bis zur LandstraBe

L 163 in Erftstadt-Liblar die erforderliche Verkehrsfliche absichern.
Eine Erg&nzung dariliber hinaus nach Osten bis zur KreisstraBe K 45 am
Villerand ist geplant, die am Bundesbahnhof Liblar erncet, dem spdteren
S-Bahn-Hal tepunkt (vgl. Ubersichtsplan).

Die GemeindeverbindungsstraBe wird nach Westen in die Umgehung Lechenich

B 265n geleitet, deren Planfeststellung vom Rheinischen StraBenbauamt

mit hoher Dringlichkeit vorbereitet wird. Eine Abstimmung liber das StraBen
bauvorhaben GemeindeverbindungsstraBe ist im Zusammenhang mit der Planung
B 265n erfolgt.

Bis zur Fertigstellung der B 265n ist im Westbereich eine Abzweigung der
GemeindeverbindungsstraBe nach Norden bis zur BundesstraBe B 265 alt vor-
gesehen. Uber diese Kreuzung hinaus kann der Verkehr im Verlauf der ge-
planten KreisstraBe K 44 bis nach Konradsheim gefiihrt werden, so daB

auch die noérdlichen Stadtteile bereits in Kiirze einen unmittelbaren An-
schluB erhalten, ohne daB der Verkehr durch Wohngebiete geleitet werden
mul3.
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Bebauungsplan Nr. §7.1, Erftstadt-Liblar/Lechenich,
GemeindeverbindungsstraBe

Die vorbeschriebene Abzweigung der GemeindeverbindungsstraBe und die Neu-
planung der KreisstraBe K L4 werden in einem gesonderten Bebauungsplan-
verfahren Nr. 79 parallel zum Bebauungsplanverfahren Nr. 97 durchgefihrt.
Der Bebauungsplan Nr. 79 wird ebenso wie der vorliegende Bebauungsplan
Nr. 97.1 ausschlieBlich zur Sicherung von Verkehrsflichen aufgestellt,

Die GemeindeverbindungsstraBe Liblar/Lechenich stellt eine wesentliche
Ergdnzung des derzeitigen StraBennetzes dar. Sie ist bereits Anfang der
70er-Jahre in den Generalverkehrsplan und daraufhin in die verbindliche
Fldchennutzungsplanung aufgenommen worden.

Die Siedlungsstruktur der Stadt ist von den Problemen einer Fldchenge-
meinde geprdgt. Die Verbindung der einzelnen Stadtteile untereinander,
ihre feste Verkn'ipfung wird als vordringliches Planziel der zukiinftigen
Entwicklung angesehen. Wdhrend die umgebenden Stadtteile sowohl durch
LandstraBen wie auch durch KreisstraBen untereinander und mit den Sied-
lungsschwerpunkten Liblar und Lechenich verbunden sind, stiitzt sich die
Anbindung der Siedlungsschwerpunkte Liblar und Lechenich selbst lediglich
auf die viel befahrene BundesstraBe B 265. Alle wesentlichen zentralen
Einrichtungen der Stadt sind bei der gegebenen Zweipoligkeit in den
Siedlungsschwerpunkten untergebracht, so daB3 Voraussetzung flir die
reibungslose Funktion dieser aufgabenteiligen Zentralitdt die optimale
Anknillpfung der Siedlungsschwerpunkte aneinander ist. Der Neubau einer
innerstadtischep Direktverbindung zwischen Lechenich und Liblar war von
Beginn an ein wesentlicher Bestandteil der stddtischen Verkehrsplanung,
zumal die geplanten und zur Entlastung der Ortsdurchfahrten in den Sied-
lungsschwerpunkten dringend erforderlichen UmgehungsstraBen - mit ihrer
Ch akteristik als DurchgangsstraBen mit nur einzelnen Zu- und Abfahrten
zu den Siedlungsschwerpunkten - diese Kommunikation nicht erleichtern,
Die Erweiterung des Verkehrsnetzes in der vorgesehenen Form war maBgeb-
liche Voruassetzung fiir die Zustimmung zur UmgehungsstraBenplanung,

Mit Ausfiihrung der GemeindeverbindungsstraBe und der Erg@nzung bis zum
Bundesbahnhof Liblar, der als zuklinftiger S-Bahn-Haltepunkt eine Schlissel
rolle innerhalb der Verkehrsplanung Erftstadt spielt (gefdrderte Park-and-
Ride-Anlage wird in diesem Jahr erstellt), kdnnen auch die westlichen
Stadtteile an die Bundesbahn angeschlossen werden. Somit wird das Er-
schwernis ausgeglichen, das zur Zeit durch die Randlage des schienenge-
bundenen Verkehrs fiir den &ffentlichen Personennahverkehr und den Indivi-
dualverkehr erkennbar ist.

2. Realisierungsvorstellung:

Es ist geplant, die BaumaBnahme GemeindeverbindungsstraBe im Jahre 1987 durch-
zufihren.

3. Voraussichtliche Kosten:

Ca. 6 Mio. DM

GemdB der Charakteristik der StraBe als StadtstraBe ist die Stadt Kostentriger
der MaBnahme.
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Bebauungsplan Nr. 97.1, Erftstadt-Liblar/Lechenich,
GemeindeverbindungsstraBe

4, Bodenordnung:

Die fir den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 97.1 erforderlichen Fldchen sind
dem Flurbereinigungsverfahren der Stadt zugeteilt worden. Ein StraBenlander-

werb ist nicht erforderlich.

Dieser Plan hat gem. § 2a (6) Bundesbaugesetz (BBauG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18.08,1976 (BGB1 I. S. 2256, 3617), zuletzt geindert am
18.02.1986 (BGBL I. S. 265) mit Begriindung in der Zeit vom 05.03. bis
einschlieflich 04.04.1986 6ffentlich ausgelegen.

Erftstadt, den 25.05.1987

DerStadtdirektor
Im Auftrag

oglar) A

Stadtbaudfirektor Koht p..
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