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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Emsdetten fiihrt die 5. Anderung und 1. Ergéanzung des Bebauungsplans Nr. 8 H ,SchulstraRe*
durch. Ziel des Vorhabens ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die bauliche
Erweiterung der Feuer- und Rettungswache am Standort Schulstralle um einen Alarmparkplatz und die
Errichtung eines Ersatzwohnhauses an der Mittelstral3e 5.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund des geplanten Alarmparkplatzes zu erwarten sind. Aus schalltechnischer
Sicht ist zu priifen, welche Emissionen von der geplanten Nutzung ausgehen, in welchem MaR die Ver-
kehrsgerausche auf das Plangebiet einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind.
Die verkehrliche ErschlieBung des Alarmparkplatzes ist an die Buckhoffstral’e vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Emsdetten.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Emsdetten (Kartengrundlage: [11])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Stadt Emsdetten beauftragt, die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu quantifizieren
und zu bewerten. Dabei sind die vom Plangebiet ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu berick-
sichtigen, wie von auf3en auf das Plangebiet einwirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerau-
sche durch StraRenverkehr mafligebend sind.
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2 Grundlagen

21 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich im Ortskern von Emsdetten stdlich der BuckhoffstraRe, dstlich der Sudstralle
und westlich der SchulstralRe. Nordlich des Plangebietes befindet sich das Innenstadtzentrum von Emsdet-
ten.

Die zentrale ErschlieRung des Alarmparkplatzes soll Giber die Buckhoffstrale erfolgen. Die Buckhoffstralle
ist ein Streckenabschnitt des Innenstadtringes, der den Quell- und Zielverkehr auf die radial verlaufenden
Ausfallstraf3en in Emsdetten verteilt.

Das Betriebsgelande der freiwilligen Feuerwehr Emsdetten weist im Bestand keine schalltechnisch rele-
vanten Hohenunterschiede auf. Die Stralen im erweiterten Untersuchungsbereich sind Gberwiegend eben.
Sofern vorhanden, werden schalltechnisch relevante Langsneigungen durch das erzeugte Berechnungs-
modell auf der Grundlage der vorliegenden Gelandehdhen im 1-Meter-Raster automatisiert ausgewertet.

Der Untersuchungsbereich umfasst einen Abschnitt der Buckhoffstral3e fiir die Beurteilung des Verkehrs-
larms. Dieses ist erforderlich, um Festsetzungen zum Immissionsschutz fir die ebenfalls im Plangebiet
vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen ableiten zu kénnen.

Das Plangebiet ist umgeben von Wohnnutzungen. Die Wohngebaude sind grofitenteils zweigeschossig.

2.2 Beschreibung der Planung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrale® 5. Anderung und 1. Ergénzung sollen die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fur die bauliche Erweiterung der Feuer- und Rettungswache am Standort Schul-
stralle geschaffen werden. Dazu gehort die Erweiterung der bestehenden Fahrzeughalle an der Mittel-
stra’e um einen Anbau sowie die Errichtung eines Alarmparkplatzes.

Der geplante Alarmparkplatz fur die Feuerwehr soll in den Innenhof des Baublocks Sudstrale / Buckhoff-
stral3e und Mittelstrale gebaut werden und wird ca. 24 Stellplatze umfassen. Er soll sowohl bei Brandein-
satzen als auch fur sonstige Zwecke der Feuerwehr Emsdetten genutzt werden. Mit dem Alarmparkplatz
soll den Einsatzkraften eine geordnete Abstellmdglichkeit fur ihre Privatfahrzeuge angeboten werden.

Eine Teilflache der Mittelstralle — einschliellich der Parkplatze und der vorhandenen Baume und Pflanz-
beete - soll fir die geplante Erweiterung der Feuerwehr- und Rettungswache Uberbaut werden. Dazu ist
die Entwidmung und der Ruckbau der 6ffentlichen Verkehrsflache erforderlich.

Die geplante Flache fur den Alarmparkplatz wird durch Abriss alter Wohngebaude auf der Westseite der
MittelstralRe und Umnutzung von Freiflachen geschaffen.

Das vorgesehene Ersatzwohnhaus fiir einen Anlieger wird leicht modifiziert anstelle des abzubrechenden
Wohngebaudes Mittelstrale 5 entstehen. Daflr wird der o6ffentliche Parkplatz im Kreuzungsbereich
Sudstralie / Mittelstralle um ca. 45 m? verkleinert.

Die Abbildung 2 zeigt den Lageplan zur Erweiterung der Feuer- und Rettungswache mit dem Stand vom
18.05.2021.

Die Abbildung 3 zeigt den Entwurf des Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrale“ 5. Anderung und 1. Ergénzung
mit dem Stand von Februar 2022.
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24 Stellplétze

MittelstraRe

Schulstrare

Abbildung 2: Lageplan mit Konzept (Quelle: Sasse + Sasse, Stand 18.05.2021)
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Stadt Emsdetten Blatt3
Bebauungsplan Nr. 8H "SchulstraBe” 5. Anderung und 1. Ergénzung Stand: Februar 2022
Entwurf

N2
II""

=

"

Neue Fassung

Bebauungsplan Nr. 8H
"Schulstrafe”

o

7
x5 Anderung und 1. Erginzung Vg
 MaRstab 1: 1000
3/“ a/_:\ : o/_m,w/ 50 T
" - /l 57 | I | | ! Stand ALKIS: Mai 2021 =

T Tm—— « Hefdberge

Abbildung 3: Entwurf Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrake” 5. Anderung und 1. Ergénzung, Stand: Februar 2022

(Quelle: Stadt Emsdetten)




Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrale” 5. A. und 1. Ergadnzung in Emsdetten Seite 6

2.3 Vorgehensweise
Relevante Schallemissionen auf die Umgebung sind von dem geplanten Alarmparkplatz zu erwarten.

Aus schalltechnischer Sicht ist von Bedeutung, dass durch den Parkplatz kein grundsatzlich neues Ver-
kehrsaufkommen hervorgerufen wird. Die Einsatzkrafte nutzen im Bestand die Stellplatze an der Schul-
stral3e, die mit einem neuen Funktionsgebaude Uberplant werden. Insofern ist der An- und Abreiseverkehr
des Parkplatzes im Bestand bereits im Untersuchungsbereich vorhanden. Bei der vorhandenen Verkehrs-
belastung auf der Buckhoffstralie ist der Anteil des An- und Abreiseverkehrs des Parkplatzes schalltech-
nisch nicht relevant.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

e die Schallauswirkungen im Umfeld durch Betriebsgerausche vom Vorhabengrundstiick und tech-
nische Anlagen

Fur die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplans wurden die zu er-
wartenden Gerauschemissionen ermittelt. Dazu zahlen vor allem die Betriebsgerdusche, die in
Verbindung mit dem Alarmparkplatz entstehen. Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den
Vorgaben der DIN 18005 [8] und der TA Larm [14].

e die Schalleinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerausche

Da der Planbereich im Einwirkungsbereich der vielbefahrenen Buckhoffstrale liegt, sind Verkehrs-
gerausche im Geltungsbereich vorhanden. Anhand der Beurteilungspegel ist zu priifen, ob Fest-
setzungen zum Schallschutz erforderlich sind.

Als Grundlage fir das Verkehrsaufkommen auf den Stral’en dient die verkehrstechnische Untersu-
chung [3] zum Innenstadtring aus dem Jahr 2015. Da aufgrund der Einschrankungen zur Verhinderung
der Ausbreitung des Coronavirus eine aktuelle Verkehrserhebung nicht mdglich war, musste auf verfugbare
Daten aus vorangegangenen Untersuchungen zurtickgegriffen werden.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerduschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fiur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 16.07.2021.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.
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24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.41 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [12] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [12], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei berilcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [8] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrage durch o6ffentlichen Stralenverkehr auf die ,Richtlinie fiir
Larmschutz an Strallen (RLS-19)“ [10]. Fir technische Anlagen verweist die DIN 18005 [8] auf die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [14].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [8], die Orientierungs-
werte fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerduschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwagung
auch Uberschritten werden [13]. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen
keine normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege
demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [5]. Die DIN 18005 [8] kann allerdings im Rahmen
einer gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Die im April 2017 beschlossene Anderung der BauNVO mit Einfiinrung des ,Urbanen Gebiets (MU) ist in
der DIN 18005 nicht beriicksichtigt. Das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen empfiehlt die Orientierungswerte fur ein Mischgebiet (MIl) am Tag um 3 dB(A) zu erhdhen und
im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fur ein Ml zu belassen.

Daraus ergibt sich, fiir die Bewertung der Verkehrsgerausche von der Buckhoffstralle auf das Plangebiet
nach DIN 18005 [8] die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.
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Tabelle 1:  Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 [8] fiir den vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
MU 63 50

Da die DIN 18005 [8] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der
larmzugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten
Abwagung sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Gebaude durch die Anordnung der
Raume und die Verwendung schallschitzender Auflenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet
wird [9].

Bei der Bewertung kann auflerdem darauf zurliickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsatzlich zuldssig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten konnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagstber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) tberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung méglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fir eine Gesundheitsgefahrdung fiir ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld sieht die Rechtsprechung bei einem Geraduschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.

2.4.3 Gerausche technischer Anlagen

Im vorliegenden Fall ist der Alarmparkplatz als technische Anlage im Sinne der TA Larm [14] anzusehen.
Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von technischen Anlagen die TA Larm [14] Anwendung findet,
sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu berlcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind. Diese
Prifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatzliche
Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [14] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein Mal fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:
o Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagstber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

e Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kt

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [14] flr den Zu-
schlag Kt je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;
Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [14]
fur den Zuschlag Ki je nach Stoérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhohte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu beriicksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind allgemeine Wohngebiete (WA) vorhanden. Die Anwendung
der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit vom Schutzniveau
eines Immissionsortes.

Fir die Bewertung der Gerdauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fiir die vorhandenen Ge-
bietstypen sind damit nach TA Larm [14] die in der Tabelle 2 dargestellten Richtwerte anzuwenden.

Tabelle 2: Richtwerte flr die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [14] fUr den vorhandenen Ge-

bietstypen
Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 40
MI/MK 60 45
MU 63 45

Nach TA Larm [14] ist aullerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [14] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [14] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden.
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2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall existieren teilweise rechtskraftige Bebauungsplane, die Auskunft Gber das Schutzni-
veau geben kénnen. Die Abbildung 4 zeigt eine Ubersicht der vorhandenen Bebauungsplane in Emsdetten.

Im Untersuchungsbereich geben die folgenden Bebauungsplane Auskunft iber das Schutzniveau:

- 8G
- 8H
- 109

Die aufgefihrten Bebauungsplane weisen fir die umliegende Wohnbebauung MI- und MK-Gebiete aus.
Nordwestlich des Plangebietes weist der Bebauungsplan Nr. 109 ein MI-Gebiet aus. Fir das Plangebiet
selbst ist mit der 5. Anderung und 1. Erganzung des Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrale“ ein MU-Gebiet
vorgesehen.

Fir die Wohnbebauung, die nicht von einem rechtskraftigen Bebauungsplan erfasst ist, wurde als Schutz-
niveau ein allgemeines Wohngebiet angesetzt.

%
£
o e

A2 <
Pk Ny B\uiirhoﬁf \
7 _Grundschule
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Abbildung 4: Ubersicht (iber die rechtskraftigen und sich in Bearbeitung befindenden Bebauungspléne im Unter-
suchungsbereich (Quelle: Stadt Emsdetten)

2.5.2 Verkehrsgerausche innerhalb des Geltungsbereichs

Fir die Bewertung des Verkehrslarms im Geltungsbereich wurde ein reprasentativer Immissionsort am
Haus Buckhoffstralie 12 gewahlt, an dem eine Gerauschbelastung durch den Stralenverkehr auf der Buck-
hoffstrale zu erwarten ist.

Die Abbildung 5 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebaduden und dem Immissionsort fir die Berechnung nach DIN 18005 [8]. Als
Gerauschquelle wurde die Buckhoffstralte nach den Vorgaben der RLS-19 [10] modelliert. In der Abbildung
5 ist der untersuchte Immissionsort als gelber Punkt markiert.

Abbildung 5: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN18005 [8]
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Plangebietes in der Nahe zu den technischen Anlagen (Alarmparkplatz).

Die Abbildung 6 zeigt das Berechnungsmodell fiir den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Gebauden und Immissionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [14]. Als Gerduschquelle wurde der
Alarmparkplatz mit der Zu- und Ausfahrt modelliert.

8 Immissionsorte wurden an insgesamt 6 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelas-
tung. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [14]
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3 Verkehrsaufkommen des StraBenverkehrs

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf der BuckhoffstraBe wurden aus der ,Verkehrsuntersuchung
Innenstadtring in Emsdetten® [3] Gbernommen.

Daraus ergibt sich ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von 13.300 Kfz/24h auf der
BuckhoffstraBe zwischen dem Kreisverkehr Kolpingstrale/Borghorster Strafe/Buckhoffstrale/Wilhelm-
stralde und der Einmiindung Schulstralle.

Die Tabelle 3 zeigt die Verkehrsbelastungen auf der Buckhoffstralle umgerechnet in eine mittlere stindli-
che Verkehrsbelastung.

Tabelle 3: Durchschnittlicher sttindlicher Verkehr am Tag und in der Nacht auf der Buckhoffstralle

Tageszeit- Nachtzeit-
raum raum
Fahrzeugart Kfz/h(d) Kfz/h(n)
Pkw 747 144
Lkw1 4 1
Lkw2 2 1
Motorrader 5 1
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3.1 Gerauschemissionen

3.1.1  Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [10] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, erganzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Strallenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Stral3enabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stralenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, r,c(vr,c) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstérke M nach der

Formel
i 01-Ly,pkw (vPKW) 01l Liew1 (VLkw1) 01y w2 (VLiwz)

Ly = 10log[M] + 10 log [F2- 212 . 10 +2. 10 T 0 T 30
100 VpKW 100 VLkw1 100 VLkw2

in dB(A)

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,c (V) zuzlglich Korrekturwerten fiir den Straendeck-
schichttyp Dsp spr.rz¢ (Vrzg). die LAngsneigung Dy g, (g, hgep), den Knotenpunkttyp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag flr die Mehrfachreflexion D,..f, (hgp,, w) nach der Formel

Ly r26 (Vr26) = Lwo,rz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrz6) + Din pzc (g, hpen) + Dy xr(x) + Dresi(hgep, W) in dB(A)
Fir die Parameter M1, Mn (mittlere stlindliche Verkehrsstarke) wurden die Werte der Tabelle 3 verwendet.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu berlcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Auf der
Buckhoffstrale gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) von 50 km/h.

Fur die Stralenoberflache wird auf der BuckhoffstralRe ein Asphaltbeton < AC 11 angesetzt, wodurch der
Parameter Dgp, spr r2 (Vr2¢) flr diesen Abschnitt einen Wert von -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw
annimmt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich nicht vorhanden. Die Auswer-
tung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter D,y r,¢ (9, hgep) erfolgt durch das Pro-
grammsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Es sind Knotenpunkte im Untersuchungsbereich vorhanden. Insofern wird fiir die Knotenpunkte ein Zu-
schlag auf den langenbezogenen Schalleistungspegel berechnet. Die Auswertung und die Wahl des ent-
sprechenden Wertes fir den Parameter Dy x(x) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der

Basis des gewahlten Knotenpunkttyps.
Zuschlage aufgrund von Mehrfachreflexionen treten auf diesem Abschnitt der Buckhoffstralle nicht auf.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [10] ist detailliert in den Anlagen 1 (Analysefall = Prog-
nose-Nullfall) und 2 (Prognose-Planfall) dargestellt.
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3.1.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen
Grundlagen
Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 9 und 10 tabellarisch dargestellt.

Die Abbildung 6 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell mit der verwendeten
Benennung der Schallquellen fur den technischen Anlagenlarm.

Wesentliche Schallquelle des Alarmparkplatzes stellen die Fahrbewegungen dar. Der Parkplatz bietet nach
der aktuellen Planung 24 Stellplatze fur die Einsatzkrafte und ist mit einer gemeinsamen Zu- und Ausfahrt
an die Buckhoffstrale angebunden.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch die anriickenden Einsatzkrafte im Alarmfall oder nach Ende eines Ein-
satzes bei der Abreise sowie durch die herkdmmliche Nutzung der Beschéftigten aulRerhalb der Alarmfalle.
Aus schalltechnischer Sicht ist dabei besonders der Nachtzeitraum kritisch, weil das Stoérpotenzial fir die
Umgebung héher ist als im Tageszeitraum. Fur die Ermittlung der malRgebenden Nachtstunde wurden die
Einsatzzeiten der Freiwilligen Feuerwehr Emsdetten im Jahr 2019 statistisch ausgewertet. Kurz nach dem
Beginn der Alarmierungszeit kommen die Einsatzkrafte mit ihnrem Pkw auf dem Alarmparkplatz an. Die
Auswertung hat ergeben, dass Alarmierungszeit und Einsatzende nur dufRerst selten innerhalb derselben
Stunde liegen. Darlber hinaus ist mit dem offiziellen Einsatzende nicht direkt die Abreise der Einsatzkrafte
verbunden, weil Aufriumarbeiten und Kleidungswechsel die Abreise verzdogern. Somit kann davon ausge-
gangen werden, dass nur eine Fahrbewegung je Pkw und Stunde auf dem Alarmparkplatz stattfinden wird,
also entweder eine Anreise oder eine Abreise.

Die Einsatzzeiten wurden auf die haufigsten Nachtstunden untersucht. Abbildung 7 zeigt die Haufigkeits-
verteilung der Alarmierungszeiten und Einsatz-Endezeiten in den Nachtstunden im Jahr 2019.

Haufigkeitsverteilung der Einsatzzeiten im Nachtzeitraum im Jahr 2019
30

25 24 24
20
15 13 13
11

10 9

7 7
| I I I
0

22:00 - 23:00 23:00-00:00 00:00-01:00 01:00-02:00 02:00-03:00 03:00-04:00 04:00-05:00 05:00 -06:00

Abbildung 7: Haufigkeitsverteilung der Einsatzzeiten der Freiwilligen Feuerwehr Emsdetten im Nachtzeitraum im Jahr
2019
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Als maRgebende Nachtstunde wird dementsprechend der Zeitraum zwischen 22:00 und 23:00 Uhr ange-
setzt.

Im Tageszeitraum wird davon ausgegangen, dass in den Stunden von 6 bis 20 Uhr alle 24 Stellplatze je 2x
an- und abgefahren werden. In der Zeit von 20 bis 22 Uhr wird angenommen, dass die 24 Stellplatze je 1x
an und abgefahren werden. Dies entspricht 96 Pkw-Fahrten in der Zeit von 6 bis 20 Uhr und 48 Pkw-
Fahrten in der Zeit von 20 bis 22 Uhr.

Es wird eine gleichmaRige Aufteilung des Pkw-Verkehrsaufkommens auf das gesamte Stellplatzangebot
unterstellt. Die Tabelle 4 zeigt die resultierenden Bewegungshaufigkeiten auf dem Parkplatz.

Tabelle 4:  Grundwert der Bewegungshaufigkeit fiir die Gerauschemission

Zeitraum Pkw/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde
(N)

6 — 20 Uhr 7 0,3

20 — 22 Uhr 24 1,0

22 — 23 Uhr 24 1,0

Parkplatzgerdusche

Die Berechnung der Schallemissionen vom Alarmparkplatz der Feuerwehr erfolgt nach dem zusammen-
gefasten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Es wurde eine asphaltierte Parkplatzoberflache angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Besucher- und Mitar-
beiterparkplatz.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
Lw =Lwo+Kpa+ Ki+10log (BxN) [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kra [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Kb [dB(A)] Zuschlag fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr *

Ksto  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

*1 Ko =2,5log (fB - 9)
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Die Schallleistung des geplanten Parkplatzes errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fir Pkw

Kra = dB(A) flr Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Ki = dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Ko =5,21 dB(A) furf=1,0undB =130

Ksto =0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen

B =24  Stellplatze

N = siehe Tabelle 4
Daraus ergeben sich die in der Anlage 14 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.
Die Quellhdhe von Pkw betragt 0,5 m Gber Grund.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Daflr wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

Gerausche von der Zu- und Ausfahrt des Parkplatzes

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [10]
vorliegt.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen der Buckhoffstral’e und dem ge-
planten Alarmparkplatz wird eine Linienschallquelle bestehend aus Quell- und Zielverkehr modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemal RLS-19 [10] nach der Formel

10%1 Lw,pkw (vPKW)

Ly =10 log ” - 30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpgw)  [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vpkw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly prw (Vpkw) = Lyo prw (Vpkw) + Dgsp spr.prw (Vpkw) + Dy prw (g, vpxw) + Dy kr x) + Drefl (hpep, W)

[dB(A)]

mit: Lyo.pxw (Vprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *2
Dgp spr.pw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fir den StralRendeckschichttyp eines Pkw
Din prw (9, Vprw) [dB(A)] Korrektur fir die Langsneigung eines Pkw
Dy gr(x) [dB(A)] Korrektur fir den Knotenpunkttyp

Dyesi(hgep, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
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*2 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemafl Tabelle 3 der
RLS-19 [10] wie folgt:

30 3,06
Lo picw (Vpicw) = 88,0 + 10 log[1 + (32) ] = 94,5 dB(A)

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100-0-0 10917945

Ly = 1010g[ 100 30

|- 30 = 49,7 dB(A)/m je Pkw.

Die Schallleistung der Fahrlinie errechnet sich mit den in der Tabelle 4 angegebenen Fahrbewegungen.
Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m Gber Grund.

Der Emissionsansatz und die tageszeitliche Verteilung sind in den Anlagen 6 und 7 tabellarisch dargestellt.

3.2 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fiir die Bereiche
o Betriebsgerausche vom Vorhaben

e Verkehrsgerdusche innerhalb des Geltungsbereichs

errechnet.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19 [10] fir die Bewertung nach
DIN 18005 [8] und nach DIN ISO 9613 [9] fiir die Bewertung nach TA Larm [14]. Als Basis diente ein digi-
tales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden.
Fir den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der
Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet.

3.3 Berechnungsergebnisse

3.3.1  Gerdauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Geltungsbereich

Bei der Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Geltungsbereiches wurde die Buckhoffstralle
als malRgebende Larmquelle berticksichtigt. Im Folgenden werden die Beurteilungspegel durch Stralken-
verkehr im Geltungsbereich beschrieben.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 2 tabellarisch und in der Anlage 3 im Lageplan dargestellit.

Die Anlage 2 zeigt die Beurteilungspegel am Haus Buckhoffstralle 12. Die Anlage 3 zeigt die Beurteilungs-
pegel aus der Anlage 2 im Lageplan.

Es zeigt sich:

e Am Haus Buckhoffstralle 12 wurden Beurteilungspegel mit maximal 68/61 dB(A) tags/nachts er-
rechnet. Im Tages- und im Nachtzeitraum sind die Orientierungswerte fur Urbane Gebiete MU
deutlich Uberschritten. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) wird im
Tageszeitraum nicht erreicht. Im Nachtzeitraum ist die Grenze von 60 dB(A) dagegen um bis zu
1 dB(A) Uberschritten.
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3.3.2 Gerdauschimmissionen von technischen Anlagen innerhalb des Plangebietes
Ohne MinderungsmafRnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen ohne MinderungsmafRnahmen sind in den Anlagen 13 bis 15 tabellarisch
und in der Anlage 16 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 13 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewer-
tung nach TA Larm [14]. Die Anlage 14 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem héchsten
Beitrag in der Nacht absteigend sortiert flir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 15 zeigt die mittlere
Ausbreitung der einzelnen Schallquellen fur die gleichen ausgewahlten Immissionsorte. Die Anlage 16
zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 13.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] werden im Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehal-
ten. Am Haus Sidstralle 4 (I0 7) wird mit 42,9 dB(A) im Erdgeschoss der hochste Beurteilungspegel er-
reicht.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] werden im Nachtzeitraum an den Immissionsorten 4 und 7
Uberschritten. Ebenfalls am Haus Sidstrale 4 (10 7) wird mit 47,0 dB(A) im Erdgeschoss der hdchste
Beurteilungspegel erreicht. Damit ist der IRW von 45 dB(A) fir MU-Gebiete um 2,0 dB(A) Uberschritten.

Spitzenpegel von Einzelgerauschen fuhren an den Immissionsorten 1, 3, 4, 6, 7 und 8 im Nachtzeitraum
zu einer Uberschreitung der zulassigen Obergrenze um bis zu 9,6 dB(A).

Mit MinderungsmaBnahmen
Variante 1

Als wirksame Malnahmen fir eine Reduzierung der Beurteilungspegel und der Spitzenpegel von Einzel-
gerauschen wurden zwei Larmschutzwande modelliert. Eine Larmschutzwand zwischen der Gebaude-
kante Mittelstral3e 5 und der geplanten Erweiterung der Feuerwache mit einer senkrechten Héhe von 2,80
m. Die zweite Larmschutzwand beginnt an der anderen Gebaudekante des Gebaudes Mittelstralle 5 mit
einer senkrechten Héhe von 3,20 m bis zur Grundstlicksgrenze des Gebaudes Sudstralle 4, danach ist auf
der Grundstiicksgrenze eine Héhe der Larmschutzwand von 3,70 m erforderlich. Diese Larmschutzwand
verlauft bis zur Grundstlicksgrenze des Gebaudes Buckhoffstral’e 12 und hat eine Ladnge von 30,7 m.

Durch die abschirmenden Larmschutzwande mit einem Reflexionsverlust von 4,0 dB(A), reduzieren sich
die Beurteilungspegel an allen Immissionsorten.

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag mit diesen MaRnahmen sind in den Anlage 17 bis 19 ta-
bellarisch und in der Anlage 20 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 17 zeigt die Beurteilungspegel bei einer
Bewertung nach TA Larm [14]. Die Anlage 20 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 17 am Werktag.

Die Ergebnisse zeigen, dass die IRW der TA Larm [14] an allen Immissionsorten mit den Minderungsmaf3-
nahmen auch im Nachtzeitraum rechnerisch eingehalten werden.

Die Spitzenpegel durch Einzelgerausche halten mit dieser MalRnahme das zulassige Hochstmall an den
Immissionsorten 1, 3, 4, 6, 7 und 8 auch im Nachtzeitraum ein.

In Abbildung 8 sind die modellierten MinderungsmalRnahmen im Lageplan und in der 3D-Ansicht darge-
stellt.
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Abbildung 8: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [14] mit senkrechten Larmschutzwénden als Minde-

rungsmafnahmen

Das erforderliche bewertete Schallddmmmalf der Larmschutzwéande betragt mindestens 24 dB. Die Anfor-
derungen konnten durch ein Mauerwerk bestehend aus Ziegeln erreicht werden. Sofern eine Tur fir die
Erreichbarkeit des Alarmparkplatzes Uber die Mittelstral’e aus Stiden in die dortige Wand eingesetzt wer-
den soll, so muss diese ein vergleichbares Schallddmm-Mal} wie die umgebende Wand aufweisen. Dar-
Uber hinaus ist die Tir mit einem automatischen SchlieBmechanismus auszuriisten der dafiir sorgt, dass
die Tir automatisch geschlossen wird und beim Schlief3en keine lauten Gerausche entstehen. Des Weite-
ren ist darauf zu achten, dass die Wand fugendicht auszufihren ist.

Variante 2

Als wirksame Maflnahmen fir eine Reduzierung der Beurteilungspegel und der Spitzenpegel von Einzel-
gerauschen wurden zwei Larmschutzwande modelliert. Eine Larmschutzwand zwischen der Gebaude-
kante MittelstraRe 5 und der geplanten Erweiterung der Feuerwache mit einer senkrechten Héhe von 2,80
m. Die zweite Larmschutzwand beginnt an der anderen Gebaudekante des Gebaudes Mittelstral’e 5, flhrt
bis zur Grundstlcksgrenze des Gebaudes Sidstral’e 4, danach verlauft die Wand abknickend bis zur
Grundstiicksgrenze des Gebaudes Buckhoffstrale 12. Insgesamt hat die Wand eine Lange von 30,7 m.
Die Hohe betragt senkrecht 2,50 m mit einem zusatzlichen Element mit 2 m Lange und einer Neigung von
44,99 Grad hin zum Alarmparkplatz. Damit betragt die gesamte Hohe dieser Larmschutzwand an der
hoéchsten Stelle 3,91 m.

Durch die abschirmenden Larmschutzwande mit einem Reflexionsverlust von 4,0 dB(A), reduzieren sich
die Beurteilungspegel an allen Immissionsorten.
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Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag mit diesen Ma3nahmen sind in den Anlage 21 bis 23 ta-
bellarisch und in der Anlage 24 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 21 zeigt die Beurteilungspegel bei einer
Bewertung nach TA Larm [14]. Die Anlage 24 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 21 am Werktag.

Die Ergebnisse zeigen, dass die IRW der TA Larm [14] an allen Immissionsorten mit den Minderungsmalf3-
nahmen auch im Nachtzeitraum rechnerisch eingehalten werden.

Die Spitzenpegel durch Einzelgerausche halten mit dieser Malnahme das zulassige Héchstmal an den
Immissionsorten 1, 3, 4, 6, 7 und 8 auch im Nachtzeitraum ein.

In Abbildung 9 sind die modellierten MinderungsmalRnahmen im Lageplan und in der 3D-Ansicht darge-
stellt.
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Abbildung 9: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [14] mit abgeneigten Larmschutzwanden als Minde-
rungsmafnahmen

Das erforderliche bewertete Schalldammmaf der Larmschutzwande betragt mindestens 24 dB. Die Anfor-
derungen konnten durch ein Mauerwerk bestehend aus Ziegeln erreicht werden. Sofern eine Tir fur die
Erreichbarkeit des Alarmparkplatzes liber die Mittelstralle aus Siiden in die dortige Wand eingesetzt wer-
den soll, so muss diese ein vergleichbares Schallddmm-Mal} wie die umgebende Wand aufweisen. Dar-
Uber hinaus ist die Tur mit einem automatischen SchlieBmechanismus auszuriisten der daflr sorgt, dass
die Tur automatisch geschlossen wird und beim Schlief3en keine lauten Gerausche entstehen. Des Weite-
ren ist darauf zu achten, dass die Wand fugendicht auszufiihren ist.
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Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [14] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fir jeden
Immissionsort separat durchzufiihren.

Dabei ist zu bertcksichtigen, dass weitere gewerbliche Nutzungen und technische Anlagen und damit auch
eine Vorbelastung im Sinne der TA Larm im direkten Umfeld des Vorhabens im Nachtzeitraum nicht vor-
handen sind. Insofern kann davon ausgegangen werden, dass die geplante Nutzung die Immissionsricht-
werte der TA Larm ausschopfen kann.

Grundsatzlich ware eine Prifung bei Umsetzung der Minderungsmafinahme Variante 1 fir die Immission-
sorte 1, 4, 5, 6, 7 und 8 und bei Umsetzung der Minderungsmafnahme Variante 2 fiir die Immissionsorte
5, 6, 7 und 8 im Nachtzeitraum erforderlich.

Dies ist jedoch nicht erforderlich, da im Nachtzeitraum im direkten Umfeld keine weiteren technischen Ge-
rauschquellen vorhanden sind.
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34 Bewertung der Ergebnisse

3.41 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Gesamtverkehrslarmbelastung im
Geltungsbereich

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) nachts lberschritten. Bei Beurteilungspegeln in dieser GréRenordnung ist auch das Offnen der
Fenster zur Beliiftung im Nachtzeitraum nicht mdglich.

Insofern sind MalRhahmen zum Schutz vor Verkehrslarm fir eine mégliche Wohnnutzung im Geltungsbe-
reich erforderlich.

3.4.2 Gerauschimmissionen von Anlagen innerhalb des Plangebietes

Mit der Errichtung von den beschriebenen Larmschutzwanden sind durch den geplanten Alarmparkplatz
keine Konflikte im Sinne der TA Larm [14] zu erwarten. Die relevanten IRW werden an allen Immissionsor-
ten eingehalten.

3.5 Festsetzungen zum Immissionsschutz

3.5.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Beldstigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb von Gebauden im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des Schall-
schutznachweises nach DIN 4109 [7] ist das erforderliche Maf an Luftschallddmmung von Aulenbauteilen
zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,malfgeblichen Auflienlarmpegel“ ermittelt, der je nach Ge-
rauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Gerauschbeitragen
mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen mal3geblichen Auf3enlarmpegel logarithmisch zu addieren.
Dies soll nach DIN 4109 [7] auch fur verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemal DIN 4109 [7] wird bei der Berechnung des maRgeblichen Au3enlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéachst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maflgebliche Aullenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Fallt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der maRgebliche Auf3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuzuglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A).

Im vorliegenden Fall sind Gerduschimmissionen durch Stralenverkehr relevant. Zur Bestimmung der Be-
urteilungspegel verweist die DIN 4109 [7] auf die DIN 18005-1 [8], die wiederum auf das Rechenverfahren
RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [10] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel La und folglich der Bau-Schalldamm-Male
R'wges fUr das geplante Baufenster im Geltungsbereich bei freier Schallausbreitung erfolgt.

Die Ermittlung der Auf3enldarmpegel und der beispielhaften Bau-Schalldamm-MaRe erfolgte mit Hilfe des
Programms SoundPLAN, Version 8.2.
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Fir die Berechnung des Bauschallddmm-Mafes wurden Aufenthaltsrdume in Wohnungen fir das 1. und
2. Obergeschoss und Biirordaume und Ahnliches fiir das Erdgeschoss als Raumart festgelegt, woraus ein
Korrekturwert von 30 bzw. 35 dB resultiert.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [7]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'y, ges der AuBenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

/l)'w,ges = La — KRaumart (6)

Dabei ist

KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

ARaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

ARaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der MaBgebliche Au3enldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
Rwges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsréume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsrédume, Biirorédume und Ahnliches.

Fiir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R'w4es > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'v,ges Sind in Abhéngigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulBenflédche eines Raumes Ss zur Grundflédche des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fir Aullenbauteile, die unterschiedlich zur ma3geblichen Ldrmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Gleichung (6) gilt nicht fiir Flugldrm, soweit er in FluLd&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen gegen Fluglarm im FluLdrmG bzw. in
FluL&rmGDYV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des MaRgeblichen AuBenlédrmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fir Bau-Schallddmm-Male von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Das entspricht
bei der Raumart ,Aufenthaltsraume in Wohnungen®“ einem mafRgebenden AulRenlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards der Energieeinsparverordnung (EnEV) [16] entsprechen, erflllen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.
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Die Anlage 4 zeigt die errechneten maf3geblichen Aulenldrmpegel und die erforderlichen Bau-Schall-
damm-Malie fiir das im Geltungsbereich des Bebauungsplans befindliche Haus Buckhoffstralle 12. In den
Anlagen 5 — 8 sind die errechneten mafRgeblichen Aufenlarmpegel und die erforderlichen Bau-Schall-
damm-Male aus der Anlage 4 im Lageplan dargestellt. Die dargestellten mafigeblichen AuRenlarmpegel
errechnen sich im vorliegenden Fall fur eine Wohnnutzung aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeitraum
+10 + 3 dB(A).

Es zeigt sich:

e An der nérdlichen Fassade zur Buckhoffstrale liegt der maflgebliche Aufienlarmpegel zwischen
71 und 74 dB. Das erforderliche gesamte Bauschallddmm-Mal} betragt dementsprechend zwi-
schen 37 und 44 dB.

e An der westlichen Fassade zur Studstralle liegt der mal3gebliche Auflenlarmpegel zwischen 47 dB
am sudlichen Ende der Fassade und 67 dB am nérdlichen Ende der Fassade zur Buckhoffstralle
hin. Das erforderliche gesamte Bauschalldamm-Malf betragt maximal 37 dB.

e An der 0Ostlichen Fassade zum geplanten Alarmparkplatz und zur Buckhoffstralle liegt der maf-
gebliche Aufienlarmpegel zwischen 63 und 69 dB. Das erforderliche gesamte Bauschalldamm-
Mal betragt dementsprechend zwischen 28 und 39 dB.

e An der sudlichen Fassade liegt der maRgebliche AuRenlarmpegel zwischen 46 und 58 dB. Das
erforderliche gesamte Bauschalldamm-Mal} betragt maximal 28 dB.

e Zusammenfassend ist festzustellen, dass mit Ausnahme der stidlichen Fassade an allen Fassaden
des Hauses Buckhoffstralle 12 ein maRRgeblicher Aulienlarmpegel von mindestens 60 dB vorliegt.
Das erforderliche gesamte Bauschalldamm-Mal betragt an der lautesten Fassade bis zu 44 dB.

Sofern die Schlafraume an der nérdlichen, 6stlichen oder westlichen Fassade untergebracht werden, sind
erhdhte Aufwendungen fur den Schallschutz, insbesondere der Fenster erforderlich. Dariiber hinaus sind
Luftungseinrichtungen zwingend erforderlich, weil die Fenster nicht zum Liften gedffnet werden kénnen.

Daher ist es empfehlenswert, die Schlafrdume auf der Siidseite des Gebaudes anzuordnen, die von der
BuckhoffstralRe abgewandt ist.

3.5.2 Textvorschlage fiir Festsetzungen im Bebauungsplan

Baulicher Schallschutz zum Schutz vor Larmeinwirkungen

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von Raumen in Geb&uden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaf
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Im Bebauungsplan sind die Mindestanforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf
R’w,ges der Aullenbauteile fir Wohngebaude nach DIN 4109-1:2018-01 festgesetzt.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lifter) dirfen das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal}
R’w.ges des AulRenbauteils nicht verschlechtern.

Die Anlage 9 zeigt grafisch die errechneten Larmpegelbereiche im Geltungsbereich des Bebauungsplans.
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Tabelle 5: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maflgeblichem AuRenlarmpegel (nach Tabelle 7 der DIN
4109-1:2018-01)

Spalte 1 2
} ~,Mafgeblicher
Larm- Aufenlarmpegel”
Zeile pegel- La
bereich
dB
1 | bis 55
2 I 56 bis 60
3 1 61 bis 65
4 \Y 66 bis 70
5 \Y 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 VI >80
a Fur maBgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

Von den festgesetzten SchallschutzmalRnahmen sind abweichende Ausfuhrungen zuléssig, sofern im Rah-
men der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkannten Sachverstandigen fiir Schallschutz nachge-
wiesen wird, dass geringere Mallnahmen ausreichend sind. Somit kénnen im Rahmen der Baugenehmi-
gung auch andere MaRnahmen zum Schallschutz ergriffen werden (z.B. architektonische Selbsthilfe,
Grundrissanordnung).

Schutz der Umgebung vor Betriebsgerdauschen

Zum Schutz der Gebaude Sldstralle 4 und 8 ist an der nordwestlichen Grundstlicksgrenze entweder eine
Larmschutzwand mit einer senkrechten Hohe von 3,70 m oder eine Larmschutzwand mit senkrechter Hohe
2,50 m und einem zusatzlichen Element mit 2 m Lange und einer Neigung von 44,99 Grad hin zum Alarm-
parkplatz zu errichten.

Zum Schutz des Gebaudes Mittelstral3e 5 ist an der siidwestlichen Grundstiicksgrenze eine Larmschutz-
wand mit einer senkrechten Hohe von 2,80 m zu errichten.

Die Larmschutzwande missen die Anforderungen der ZTV-Lsw 06 (vgl. FGSV, 2006) mit einem Schall-
dammmal von mehr als 24 dB(A) erflullen. Die Wande sind fugendicht auszufihren.
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4 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Emsdetten stellt den Bebauungsplan Nr. 8 H ,Schulstrale® 5. Anderung und 1. Ergénzung auf.
Ziel des Bebauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die bauliche
Erweiterung der Feuer- und Rettungswache am Standort Schulstralle. Im Rahmen des schalltechnischen
Fachbeitrags im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die zu erwartenden Gerauschimmissionen
zu ermitteln und zu bewerten. Das Verkehrsaufkommen auf den Stralen im Untersuchungsbereich wurde
der verkehrstechnischen Untersuchung zum Innenstadtring [3] enthommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Am Haus Buckhoffstrale 12 wurden Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche mit maximal
68/61 dB(A) tags/nachts errechnet. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) nachts wird somit Uberschritten.

o Sofern Schlafrdume an der nérdlichen, éstlichen oder westlichen Fassade untergebracht werden,
sind erhohte Aufwendungen fiir den Schallschutz, insbesondere der Fenster erforderlich. Darliber
hinaus sind Luftungseinrichtungen zwingend erforderlich, weil die Fenster nicht zum Liften geoff-
net werden kdnnen.

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] werden im Tageszeitraum an den reprasentativen Im-
missionsorten eingehalten.

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [14] werden im Nachtzeitraum an den Gebduden
Sidstralke 4 (IO 7) und Mittelstral’e 5 (104) Uberschritten. Am Immissionsort (10) 7 wird mit
47,0 dB(A) im Erdgeschoss der hdchste Beurteilungspegel erreicht. Damit ist der IRW von
45 dB(A) fur MU-Gebiete um 2,0 dB(A) Uberschritten. Spitzenpegel von Einzelgerauschen fihren
an den Immissionsorten 1, 3, 4, 6, 7 und 8 zu einer Uberschreitung der zulassigen Obergrenze um
bis zu 9,6 dB(A).

e Zum Schutz der Gebaude SudstralRe 4 und 8 ist an der nordwestlichen Grundstlicksgrenze entwe-
der eine Larmschutzwand mit einer senkrechten Héhe von 3,70 m oder eine Larmschutzwand mit
senkrechter Hohe 2,50 m und einem zusatzlichen Element mit 2 m Lange und einer Neigung von
44,99 Grad hin zum Alarmparkplatz zu errichten. Zum Schutz des Gebaudes Mittelstralle 5 ist an
der stidwestlichen Grundstlicksgrenze eine Larmschutzwand mit einer senkrechten Héhe von 2,80
m zu errichten.

e Mit den vorgeschlagenen MinderungsmafRnahmen koénnen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm [14] auch im Nachtzeitraum an allen Immissionsorten eingehalten werden. Spitzenpegel
durch Einzelgeréausche fihren bei Umsetzung der MinderungsmalRnahmen zu keinen Uberschrei-
tungen mehr an den untersuchten Immissionsorten.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist. Die vor-
geschlagenen Minderungsmafnahmen sind zu beachten.
~ .

Dr.;ln.g Roland Weinert
{ . Lb\h
Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, November 2022
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Anlagen




Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraRe"

Verkehrsgerausche Stralle, Analysefall

Strake DTV | vPkw | vPkw | vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StraRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pkrad | M |Dist. KT |KT DRefl | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad [Steigung| L'w | L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht |Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht

Kfz/24h | km/h | kmm | kmm | kmm | kmm | kmih Kfz/h % % % % Kizh [m dBA) | % % % % % | dB(A) | dB(A)

Buckhoffstrake | 13304 | 50 50 50 50 50 50 Aszzaggﬁtfne 758 | 985 | 05 0,3 0,7 147 0,00| Kreisverkehr| 0,0 | 980 | 0,7 0,7 0,7 03 | 819 | 7409

Buckhoffstrake | 13304 | 50 50 50 50 50 50 Aszzaggﬁtfne 758 | 985 | 05 0,3 0,7 147 32,73| Kreisverkehr| 0,0 | 980 | 07 0,7 0,7 02 | 813|743

Buckhoffstrake | 13304 | 50 50 50 50 50 50 Aszzaggﬁtfne 758 | 985 | 05 0,3 0,7 147 66,84 Kreisverkehr| 0,0 | 980 | 07 0,7 0,7 02 | 808 | 738

Buckhoffstrake | 13304 | 50 50 50 50 50 50 Aszzaggﬁtfne 758 | 985 | 05 0,3 0,7 147 | 101,43| Kreisverkehr| 00 | 980 | 07 0,7 0,7 02 | 802|732

05.08.2021
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraRe"

Verkehrsgerausche Stralle, Analysefall

Legende

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Dist. KT (x) Tag m Abstand zu Schnitt mit StraRenemissionslinie

KT Tag Knotenpunkttyp

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
05.08.2021
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraRe"
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Strallen, Analysefall, Bewertung gemaR DIN 18005

INr  [Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Buckhoffstr.12 MU EG| N 63 50 67,7 60,7 4,7 10,7
1 Buckhoffstr.12 MU 1.0G| N 63 50 67,4 60,4 4.4 10,4
1 Buckhoffstr.12 MU 2.0G| N 63 50 66,7 59,7 3,7 9,7

05.08.2021
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraRe"
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Strallen, Analysefall, Bewertung gemaR DIN 18005

Legende
INr laufende Nummer des Immissionsorts
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Himmelsrichtung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
05.08.2021 Brilon
. . . . Ly Bondzi
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Legende

- Hauptgebaude

Schule

Nebengeb&ude

StraBe

Emission StraBe

Knotenpunkt

Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung
Punkt mit Orientierungswerttiberschreitung

[ Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Stadt Emsdetten
Am Markt 1, 48282 Emsdetten

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung flir den Bebauungsplan Nr. 8 H
"SchulstraBe", 5. Anderung und 1. Erganzung in Emsdetten

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 3
Lageplan zu Anlage 2,

Beurteilungspegel im Analysefall,
Bewertung gemas DIN 18005 Projekt Nr.: 3.2267

RegNr.: MaBstab 1:1500 Datum: 15.02.2022
Format DIN-A4
erstellt: Bosebeck geprift: Weinert Projektleiter: Bondzio




Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H "SchulstraBe"
Mafgeblicher AuRenlarmpegel und erforderliches gesamtes Bauschallddmm-MalR je Stockwerk nach DIN 4109 (2018)
Fassaden Orientierungswert Verkehrslarm je Stockwerk
Kennung Name Stockwerk | Nutzung | Richtung ow,T OW,N LrT LrN La,res R’'w,ges
[dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB]
2;A Buckhoffstr. 12 EG MU (0] 63 50 62,6 55,6 68,6 33,6
2;A Buckhoffstr. 12 1.0G MU (0] 63 50 63,0 56,0 69,0 39,0
2;A Buckhoffstr. 12 2.0G MU (0] 63 50 62,8 55,8 68,8 38,8
2;B Buckhoffstr. 12 EG MU N 63 50 67,7 60,7 73,7 38,7
2;B Buckhoffstr. 12 1.0G MU N 63 50 67,4 60,4 73,4 43,4
2;B Buckhoffstr. 12 2.0G MU N 63 50 66,7 59,7 72,7 42,7
2;,C Buckhoffstr. 12 EG MU N 63 50 66,1 59,1 72,1 37,1
2;,C Buckhoffstr. 12 1.0G MU N 63 50 66,0 59,0 72,0 42,0
2;,C Buckhoffstr. 12 2.0G MU N 63 50 65,5 58,5 71,5 41,5
2;D Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 60,1 53,1 66,1 31,1
2;D Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 60,5 53,5 66,5 36,5
2;D Buckhoffstr. 12 2.0G MU w 63 50 60,4 53,4 66,4 36,4
2;E Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 58,8 51,8 64,8 29,8
2;E Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 60,0 53,0 66,0 36,0
2;E Buckhoffstr. 12 2.0G MU w 63 50 60,0 53,0 66,0 36,0
2;,G Buckhoffstr. 12 EG MU S 63 50 40,5 33,5 46,5 11,5
2;,G Buckhoffstr. 12 1.0G MU S 63 50 441 37,2 50,2 20,2
2;,G Buckhoffstr. 12 2.0G MU S 63 50 51,5 445 57,5 27,5
1193;A Buckhoffstr. 12 EG MU (0] 63 50 57,2 50,2 63,2 28,2
1193;A Buckhoffstr. 12 1.0G MU (0] 63 50 58,5 51,5 64,5 34,5
1193;B Buckhoffstr. 12 EG MU (0] 63 50 59,4 52,4 65,4 30,4
1193;B Buckhoffstr. 12 1.0G MU (0] 63 50 60,6 53,6 66,6 36,6
1193;C Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 41,3 34,4 47,4 12,4
1193;C Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 45,6 38,7 51,7 21,7
1193;D Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 421 35,1 48,1 13,1
1193;D Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 45,6 38,6 51,6 21,6
1193;E Buckhoffstr. 12 EG MU S 63 50 47,8 40,8 53,8 18,8
1193;E Buckhoffstr. 12 1.0G MU S 63 50 49,0 42,0 55,0 25,0
1488;C Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 55,1 48,1 61,1 26,1
1488;C Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 57,0 50,0 63,0 33,0
1488;D Buckhoffstr. 12 EG MU w 63 50 53,2 46,3 59,3 24,3
1488;D Buckhoffstr. 12 1.0G MU w 63 50 55,0 48,0 61,0 31,0
1488;E Buckhoffstr. 12 EG MU S 63 50 46,2 39,2 52,2 17,2
1488;E Buckhoffstr. 12 1.0G MU S 63 50 47,6 40,6 53,6 23,6
05.08.2021 Sg:%r;io X
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H "SchulstraRe"
MaRgeblicher Aufdenlarmpegel und erforderliches gesamtes Bauschalldamm-Mal je Stockwerk nach DIN 4109 (2018)

Spalte Beschreibung
Fassaden Objekt
Name Immissionsortname
Stockwerk Stockwerk
Nutzung Nutzung
Richtung Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Orientierungswert Orientierungswert Tag
Verkehrslarm je Stockwerk Beurteilungspegel Tag
Lares MaRgeblicher Au3enlarmpegel
R’'w,ges Erforderliches gesamtes Bauschallddmm-Maf}
05.08.2021 Brilon
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Legende

D Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
Strale

—— Emission Stralle

® Knotenpunkt
Gebaudelarmkarte

Fassadenpunkt

Anforderungen an
Luftschallddmmung von

Aullenbauteilen
fur Vollgeschosse
MaRgeblicher AufRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1
B <= 55 dB(A)

<= 60 dB(A)

<= 65 dB(A)

<= 70 dB(A)

<= 75 dB(A)

<= 80 dB(A)

> 80 dB(A)

Stadt Emsdetten

Am Markt 1, 48282 Emsdetten

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 8 H
"SchulstraBe", 5. Anderung und 1. Ergénzung in Emsdetten

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 5

Lageplan zu Anlage 4,

MaRgeblicher AuRenldrmpegel La Ansicht Stid-Ost,

nach DIN 4109-2 (2018)

Projekt Nr.: 3.2267

RegNr.:

MaRstab 1:500
Format DIN-A4

Datum: 05.08.2021

erstellt: Bosebeck

gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende

- Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
Strale

—— Emission Stralle

® Knotenpunkt
Gebaudelarmkarte

Fassadenpunkt

Anforderungen an

AulRenbauteilen
fur Vollgeschosse

55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)
80 dB(A)
80 dB(A)

Luftschallddmmung von

MaRgeblicher AufRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1

Stadt Emsdetten
Am Markt 1, 48282 Emsdetten

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 8 H
"SchulstraBe", 5. Anderung und 1. Ergénzung in Emsdetten

Darstellung:

Lageplan zu Anlage 4,

MaRgeblicher Auenldrmpegel La Ansicht Nord-West,
nach DIN 4109-2 (2018)

Blatt Nr.: Anlage 6

Projekt Nr.: 3.2267

MaRstab 1:500

RegNr.:
Format DIN-A4

Datum: 05.08.2021

erstellt: Bosebeck gepruft: Weinert

Projektleiter: Bondzio




Legende

- Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
Strale

—— Emission StraRe

@® Knotenpunkt
Gebaudelarmkarte

Fassadenpunkt

Anforderungen an
Luftschallddmmung von
Aullenbauteilen

fur Vollgeschosse
erforderliches gesamtes
Bauschalldamm-MaR R’ ;¢ [dB]
nach DIN 4109-1 (2018), 7.1

B =30 dB (Minimum)
<=35dB
<= 40 dB
<=45dB

. <=50 dB
> 50 dB

Brilon Stadt Emsdetten
Bondzio Am Markt 1, 48282 Emsdetten

Weiser

Projekt:
SchalItechnische"Untersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 8 H

Ingenieurgeselischaft "Schulstrake" 5. Anderung und 1. Ergénzung in Emsdetten

flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 7
Lageplan zu Anlage 4,

Erforderliches gesamtes Bauschallddmm-MaR R"w,ges| . .

Ansicht Siid-Ost, nach DIN 4109-2 (2018) Projekt Nr.: 3.2267
RegNr.: Mafstab 1:500 Datum: 05.08.2021

Format DIN-A4

erstellt: Bosebeck geprift: Weinert Projektleiter: Bondzio




< Legende

a——— - Hauptgebaude

:] Nebengebaude
Strale

—— Emission StraRe

. @® Knotenpunkt
: Gebaudelarmkarte
Fassadenpunkt

Anforderungen an
Luftschallddmmung von
Aullenbauteilen

fur Vollgeschosse
erforderliches gesamtes
Bauschalldamm-MaR R’ ;¢ [dB]
nach DIN 4109-1 (2018), 7.1

B =30 dB (Minimum)
<=35dB
<= 40 dB
<=45dB
<=50 dB
> 50 dB

Brilon ’ Stadt Emsdetten
Bondzio Am Markt 1, 48282 Emsdetten
Weiser

Projekt:

Schalltechnische‘_Untersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 8 H

Ingenieurgeselischaft "Schulstrake" 5. Anderung und 1. Ergénzung in Emsdetten

flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 8
Lageplan zu Anlage 4,

Erforderliches gesamtes Bauschallddmm-MaR R"w,ges|

Ansicht Nord-West, nach DIN 4109-2 (2018) Projekt Nr.: 3.2267

RegNr.: Mafstab 1:500 Datum: 05.08.2021
Format DIN-A4

erstellt: Bosebeck geprift: Weinert Projektleiter: Bondzio




Legende

- Hauptgebaude
I:I Nebengebaude

StraBe
———— Emission StraRe

. Knotenpunkt

Spalte 1 2
_ Masgebiicher
Larm- Auenlarmpeger’
Zeile pegel- )
bereich
@B
1 1 bis 55
2 i 56 bis 60
3 [ 61 bis 65
4 w 66 bis 70
5 v 71bis 75
6 vi 76 bis 80
7 Vit >80
aFir a 048 sind aufgrund der ulege

Anforderungen an
Luftschallddmmung von
AuBlenbauteilen

fur Vollgeschosse
MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, [dB]
nach DIN 4109-2 (2018), 7.1

P <= 55 dB(A)

<= 60 dB(A)
<= 65 dB(A)
<= 70 dB(A)
<= 75 dB(A)
<= 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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Bondzio x
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Am Markt 1, 48282 Emsdetten

Ingenieurgesellschaft
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Fon: 0234/ 97 66 000
Fax:  0234/97 66 0016

Technologiezentrum Ruhr

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 8
"Schulstrae" 5. Anderung und 1. Ergédnzung in Emsdetten

Darstellung:

Blatt Nr.: Anlage 9
Lageplan,

MaRgeblicher AuRenlarmpegel
nach DIN 4109-2 (2018-01)
fiir das Maximum aller Geschosse

Projekt Nr.: 3.2267

UniversitatsstraBe 142
44799 Bochum

E-mail: info@bbwgmbh.de
Intemet: www.bbwgmbh.de

RegNr.: MaRstab 1:1500
Format DIN-A4

Datum: 06.08.2021

erstellt: Bosebeck geprift: Weinert Projektleiter: Bondzio




Legende

- Hauptgebaude
I:l Nebengeb&ude

StraBe

Emission StraBe

. Knotenpunkt

Anforderungen an
Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen

far Vollgeschosse mit Wohnnutzung
erforderliches gesamtes

Bauschalldamm-MaB R'\, 4es [dB]

nach DIN 4109-1 (2018), 7.1

P - 30 dB (Minimum)
<=35dB
<=40dB

<=45dB
<=50dB
> 50 dB
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Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 8
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flr Verkehrswesen mbH

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage 10
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Fax:  0234/97 660016 Erforderliches gesamtes Bauschallddmm-Mafi

R’'w,ges. (Maximum) Projekt Nr.: 3.2267
Technologiezentrum Ruhr nach DIN 4109
UniversitGisstrae 142
44799 Bochum RegNr.: MaBstab 1:1500 Datum: 10.02.2022

Format DIN-A4
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | loder S Lw L'w 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz kHz | kHz

Alarmparkplatz Parkplatz 830,56| 83,74 545 (6862|7262 |74,65|76,65|78,62| 76,62 | 71,65 | 63,63

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 10,22| 49,70 39,6 | 34,58 | 38,58 | 40,61 | 42,61 | 44,58 | 42,58 | 37,61 | 29,59
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
03.11.2022 Brilon
Anlage 11 Brilon Bondzio Weiser GmbH UniversititsstraBe 142 44799 Bochum Sondao
Seite 2
Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Alarmparkplatz 785 | 785 | 7185 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 | 83,7 | 83,7 | 83,7
58,2 | 582 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 63,5 | 63,5 | 63,5
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03.11.2022 Brilon
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerdusche innerhalb des Plangebietes ohne MinderungsmaBnahmen, Bewertung gemaf TA Larm

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Buckhoffstr.12 MU EG| S 63 45 36,7 40,8 93 65 65,2 65,2 0,2

1 Buckhoffstr.12 MU 1.0G| S 63 45 37,2 41,3 93 65 65,0 65,0

2 Buckhoffstr. 12 MU EG| S 63 45 32,1 36,2 93 65 59,7 59,7

2 Buckhoffstr. 12 MU 1.0G| S 63 45 32,9 37,0 93 65 60,7 60,7

2 Buckhoffstr. 12 MU 2.0G| S 63 45 34,7 38,8 93 65 60,8 60,8

3 Mittelstr. 5 MU EG| SO 63 45 30,6 34,7 93 65 66,8 66,8 1,8

3 Mittelstr. 5 MU 1.0G| SO 63 45 30,9 35,0 93 65 66,3 66,3 1,3

4 Mittelstr. 5 MU EG| NW 63 45 41,5 45,6 0,6 93 65 74,6 74,6 9,6

4 Mittelstr. 5 MU 1.0G[ NW 63 45 41,1 45,2 0,2 93 65 72,4 72,4 7.4

5 Stdstr.1 WA EG| O 55 40 34,2 35,1 85 60 58,4 58,4

5 Sudstr.1 WA 1.0G| O 55 40 34,6 35,5 85 60 58,5 58,5

5 Sudstr.1 WA 20G| O 55 40 35,4 36,3 85 60 58,6 58,6

6 Sudstr.3 WA EG| O 55 40 30,1 31,0 85 60 58,7 58,7

6 Sudstr.3 WA 1.0G| O 55 40 33,2 34,1 85 60 61,1 61,1 1,1

6 Sudstr.3 WA 20G| O 55 40 36,1 37,0 85 60 61,9 61,9 1,9

7 Sudstr.4 MU EG| O 63 45 42,9 47,0 2,0 93 65 74,0 74,0 9,0

7 Sudstr.4 MU 1.0G| O 63 45 42,5 46,6 1,6 93 65 71,9 71,9 6,9

8 Sidstr.8 MU EG| NO 63 45 40,5 44,6 93 65 70,1 70,1 5,1

8 Sidstr.8 MU 1.0G| NO 63 45 40,3 44,4 93 65 69,2 69,2 4,2
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerdusche innerhalb des Plangebietes ohne MinderungsmaBnahmen, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts
Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
LN,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Teilbeurteilungspegel ohne MinderungsmafBnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max [ LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Immissionsort Buckhoffstr.12 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,2 dB(A) LrN 41,3 dB(A) LT,max 65,0 dB(A) LN,max 65,0 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 37,2 41,3 65,0 65,0
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie -3,3 0,9
Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A) LT,max 60,8 dB(A) LN,max 60,8 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 34,7 38,8 60,8 60,8
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5,8 10,0
Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 30,9 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max 66,3 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 30,9 35,0 66,3 66,3
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 3,7 7,9
Immissionsort Mittelstr. 5 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 41,5dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) LN,max 74,6 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 41,5 45,6 74,6 74,6
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 4.4 8,6
Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,4 dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 58,6 dB(A) LN,max 58,6 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 354 36,3 58,6 58,6
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5.1 6,0
Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 36,1 dB(A) LrN 37,0 dB(A) LT,max 61,9 dB(A) LN,max 61,9 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 36,1 37,0 61,9 61,9
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 7,0 7,9
Immissionsort Stidstr.4 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 47,0 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 74,0 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 429 47,0 74,0 74,0
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 6,0 10,2
Immissionsort Stidstr.8 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,5 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 70,1 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 40,5 44,6 70,1 70,1
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 8,5 12,7

03.11.2022

Anlage 14
Seite 1

Brilon Bondzio Weiser GmbH UniversitatsstraBe 142 44799 Bochum

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Teilbeurteilungspegel ohne MinderungsmafBnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung ohne MinderungsmaBnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) [ dB(A) [ mm2 | dB dB | dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Immissionsort Buckhoffstr.12 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,2 dB(A) LrN 41,3 dB(A) LT,max 65,0 dB(A) LN,max 65,0 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 53,30 -45,5 -2,2| -16,7 -0,1 1,9 0,01 -12,9 0,0 13,8 0,0 0,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol 0,0( 29,16 -40,3 -1,5| -1,3] -0,2 0,9 0,0 41,3 0,0 0,0 00| 41,3

Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A) LT,max 60,8 dB(A) LN,max 60,8 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 38,08 -42,6 -1,8] -16,8 -0,1 7,7 0,0 -3,8 0,0 13,8 0,0 10,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 29,69 -40,4 -1,5| -45| -02 1,6 0,0 38,8 0,0 0,0 0,0| 388

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 30,9 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max 66,3 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 68,58 -47,7 -2,4 -5,1 -0,4 0,0 0,0 -5,9 0,0 13,8 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 26,60 -39,5 -1,3] -7,9] -0.1 0,1 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0| 350

Immissionsort Mittelstr. 5 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 41,5dB(A) LrN 45,6 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) LN,max 74,6 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 63,04 -47,0 -2,4 -5,3 -0,4 0,2 0,0 -5,2 0,0 13,8 0,0 8,6

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol o0f 17,31 -358( -0,9] -1,9] -0.1 0,6 0,0] 45,6 0,0 0,0 0,0| 45,6

Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,4 dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 58,6 dB(A) LN,max 58,6 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 6593 -47,4 -22| -92| -01 1,4 0,0 -7.8 00| 138 0,0 6,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0/( 42,02 -435( -1,8/ -3.6/ -03 1,6 0,0 36,3 0,0 0,0 0,0| 36,3

Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 36,1 dB(A) LrN 37,0 dB(A) LT,max 61,9 dB(A) LN,max 61,9 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0f 7321 -483| -23| -59| -02 1,0 0,0l -59 00| 138 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0 3582 -421 -1,6]  -5,1 -0,2 2,1 0,0 37,0 0,0 0,0 00| 37,0

Immissionsort Stidstr.4 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 47,0 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 74,0 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 5575 -459( -2,3| -9.4| -0.1 4,4 0,0] -3,6 00| 138 0,0 10,2

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol o0/ 1823 -36,2[ -1,0/ -0,2| -0,1 0,8 0,0 47,0 0,0 0,0 0,0| 47,0

Immissionsort Stidstr.8 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,5 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 70,1 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0/ 6865 -47,7( -255 -03] -0.6 0,2 0,0 -1,1 00| 138 0,0 12,7

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0| 0,0( 23,32 -38,3 -1,2| -0,1 -0,2 0,8 0,0] 44,6 0,0 0,0 0,0| 44,6
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung ohne MinderungsmaBnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

Hauptgebaude
Nebengeb&ude
Industriehalle
Linienschallquelle

Parkplatz

Stockwerke mit

i eell | OOm

von links:
Stockwerk

WA | 55 | 40 | 85 | 60
3.0G|48,9/38,0|70,7| 0,0
z 48,9|37,9(70,9| 0,0
1.0G 48,937,5/71,0| 0,0
EG [482/369(690]| 0,0

Punkt ohne Richtwertliberschreitung
Punkt mit Richtwertlberschreitung

Fassade mit Richtwertiiberschreitung

Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Beurteilungspegel tags
Beurteilungspegel nachts
Maximalpegel tags
Maximalpegel nachts
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes mit MinderungsmafBnahmen (Variante 1), Bewertung gemaf TA

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Buckhoffstr.12 MU EG| S 63 45 33,5 37,6 93 65 60,7 60,7

1 Buckhoffstr.12 MU 1.0G[ S 63 45 34,9 39,1 93 65 61,1 61,1

2 Buckhoffstr. 12 MU EG| S 63 45 32,4 36,5 93 65 59,6 59,6

2 Buckhoffstr. 12 MU 1.0G| S 63 45 33,2 37,3 93 65 60,6 60,6

2 Buckhoffstr. 12 MU 2.0G| S 63 45 34,7 38,9 93 65 60,7 60,7

3 Mittelstr. 5 MU EG| SO 63 45 22,6 26,7 93 65 55,3 55,3

3 Mittelstr. 5 MU 1.0G| SO 63 45 29,0 33,1 93 65 60,1 60,1

4 Mittelstr. 5 MU EG| NW 63 45 31,3 35,4 93 65 59,1 59,1

4 Mittelstr. 5 MU 1.0G| NW 63 45 38,4 42,5 93 65 64,5 64,5

5 Stdstr.1 WA EG| O 55 40 30,9 31,8 85 60 55,5 55,5

5 Sudstr.1 WA 1.0G| O 55 40 32,2 33,1 85 60 56,0 56,0

5 Sudstr.1 WA 20G| O 55 40 34,1 35,0 85 60 56,4 56,4

6 Sudstr.3 WA EG| O 55 40 25,5 26,4 85 60 48,7 48,7

6 Sudstr.3 WA 1.0G| O 55 40 29,6 30,5 85 60 54,1 54,1

6 Sudstr.3 WA 20G| O 55 40 34,7 35,6 85 60 57,0 57,0

7 Sudstr.4 MU EG| O 63 45 32,7 36,8 93 65 61,6 61,6

7 Sudstr.4 MU 1.0G| O 63 45 40,1 44,2 93 65 64,8 64,8

8 Sidstr.8 MU EG| NO 63 45 31,6 35,7 93 65 55,7 55,7

8 Sidstr.8 MU 1.0G| NO 63 45 36,7 40,9 93 65 60,3 60,3
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes mit MinderungsmafBnahmen (Variante 1), Bewertung gemaf TA

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Teilbeurteilungspegel mit MinderungsmaBnahmen (Variante 1), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LT LrN LT,max [ LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Buckhoffstr.12 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,9 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 61,1 dB(A) LN,max 61,1 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 34,9 39,1 61,1 61,1

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie -3,3 0,9

Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 38,9 dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 60,7 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 34,7 38,9 60,7 60,7

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5,8 10,0

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 29,0 33,1 60,1 60,1

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 3,7 7,9

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,4 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 64,5 dB(A) LN,max 64,5 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 38,4 42,5 64,5 64,5

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5.1 9,3

Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max 56,4 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 34,1 35,0 56,4 56,4

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5.1 6,0

Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 35,6 dB(A) LT,max 57,0 dB(A) LN,max 57,0 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 34,7 35,6 57,0 57,0

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 7,0 7,9

Immissionsort Stidstr.4 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max 64,8 dB(A) LN,max 64,8 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 40,1 44,2 64,8 64,8

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5,9 10,1

Immissionsort Stidstr.8 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,7 dB(A) LrN 40,9 dB(A) LT,max 60,3 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 36,7 40,9 60,3 60,3

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 8,4 12,6
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Teilbeurteilungspegel mit MinderungsmaBnahmen (Variante 1), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung mit MinderungsmafBnahmen (Variante 1), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) [ dB(A) [ mm2 | dB dB | dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Immissionsort Buckhoffstr.12 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,9 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 61,1 dB(A) LN,max 61,1 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 53,30 -45,5 -2,2| -16,7 -0,1 1,9 0,01 -12,9 0,0 13,8 0,0 0,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 29,16 -40,3 -1,5 -39 -0,2 1,2 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 39,11

Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 38,9 dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 60,7 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 38,08 -42,6 -1,8] -16,8 -0,1 7,7 0,0 -3,8 0,0 13,8 0,0 10,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5] 830,6 0 0f 0,0 29,69| -40,4 -1,5| -4,5[ -0,2 1,7 0,0 38,9 0,0 0,0 0,0 38,9

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 68,58 -47,7 -2,4 -5,1 -0,4 0,0 0,0 -5,9 0,0 13,8 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 26,60 -39,5 -1,3] -9,8 -0.1 0,1 0,0 33,1 0,0 0,0 0,0 33,1

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,4 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 64,5dB(A) LN,max 64,5 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 63,16 -47,0 -2,4 -4.6 -0,4 0,2 0,0 -4,5 0,0 13,8 0,0 9,3

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol 0,0/( 1839 -36,3| -0,9] -46| -0.1 0,7 0,0] 425 0,0 0,0 0,0 425

Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max 56,4 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 6593 -47,4 -22| -92| -01 1,4 0,0 -7.8 00| 138 0,0 6,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0 42,02 -435( -1,8/ -52[ -03 2,0 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0| 350

Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN 35,6 dB(A) LT,max 57,0 dB(A) LN,max 57,0 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0f 7321 -483| -23| -59| -02 1,0 0,0l -59 00| 138 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0 3582 -421 -1,6| -6,6/ -0,1 2,2 0,0 356 0,0 0,0 0,0| 35,6

Immissionsort Stidstr.4 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN 44,2 dB(A) LT,max 64,8 dB(A) LN,max 64,8 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 5591 -459( -22| -7,7] -0.1 2,6 0,0 -37 00| 138 0,0 10,1

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 19,49 -36,8f -1,0/ -3,0/ -02 1,4 0,0] 44,2 0,0 0,0 0,0 442

Immissionsort Stidstr.8 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,7 dB(A) LrN 40,9 dB(A) LT,max 60,3 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0/ 68,79 -47,7( -2,4| -04| -0.6 0,3 0,0 -1,2 00| 138 0,0 12,6

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7| 54,5 830,6 0 0| 0,0| 24,201 -38,7 -1,2 -4,0 -0,2 1,2 0,01 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung mit MinderungsmafBnahmen (Variante 1), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-ManR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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63 93
1.0G[34,9 61,1
WA = 33,5 60,7
2.0G 56,4 MU
1.0G 56,0 2.0G
EG 55,5 1.0G
EG
2
5
MU 93 | 65 7
1.0G 64,8]64,8
EG 61,6/61,6
7
['wa |55 [ 40
2.0G[34,7]35,6 = >
1.0G[29,6[30,5 — =
EG [255[26.4 = —
- —
MU | 63
1.0G|[36,7
EG [31,6 3
MU 65
<1.0G 64,5
EG 59,1
MU 45 65
1.0G|29,0[33,1 60,1
EG [22,6]26,7 55,3

Legende

Hauptgebaude
Nebengeb&ude
Industriehalle
Linienschallquelle

Parkplatz

Stockwerke mit

Larmschutzwand

von links:

WA | 55 | 40 | 85 | 60 | spockwork
3.0G|48,938,0/70,7| 0,0 Beurteilungspegel tags
2.0G [48,9|37,9/70,9| 0,0 [ Beurteilungspegel nachts
1.0G 48,9/37,5/71,0| 0,0 | Maximalpegel tags

EG 148,2136,9/69,0| 0,0 | Maximalpegel nachts

Punkt ohne Richtwertliberschreitung

Punkt mit Richtwertlberschreitung

Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes mit MinderungsmafBnahmen (Variante 2), Bewertung gemaf TA

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max [LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Buckhoffstr.12 MU EG| S 63 45 34,3 38,4 93 65 62,0 62,0

1 Buckhoffstr.12 MU 1.0G[ S 63 45 34,1 38,2 93 65 61,0 61,0

2 Buckhoffstr. 12 MU EG| S 63 45 32,2 36,3 93 65 59,4 59,4

2 Buckhoffstr. 12 MU 1.0G| S 63 45 32,9 37,0 93 65 60,5 60,5

2 Buckhoffstr. 12 MU 2.0G| S 63 45 34,6 38,7 93 65 60,6 60,6

3 Mittelstr. 5 MU EG| SO 63 45 22,8 26,9 93 65 57,8 57,8

3 Mittelstr. 5 MU 1.0G| SO 63 45 28,9 33,1 93 65 60,1 60,1

4 Mittelstr. 5 MU EG| NW 63 45 28,8 32,9 93 65 56,5 56,5

4 Mittelstr. 5 MU 1.0G| NW 63 45 34,8 38,9 93 65 60,4 60,4

5 Stdstr.1 WA EG| O 55 40 31,6 32,5 85 60 55,5 55,5

5 Sudstr.1 WA 1.0G| O 55 40 31,9 32,8 85 60 55,8 55,8

5 Sudstr.1 WA 20G| O 55 40 33,6 34,5 85 60 56,3 56,3

6 Sudstr.3 WA EG| O 55 40 25,0 25,8 85 60 48,4 48,4

6 Sudstr.3 WA 1.0G| O 55 40 28,5 29,4 85 60 52,4 52,4

6 Sudstr.3 WA 20G| O 55 40 34,0 34,9 85 60 55,5 55,5

7 Sudstr.4 MU EG| O 63 45 32,3 36,4 93 65 61,3 61,3

7 Sudstr.4 MU 1.0G| O 63 45 38,3 42,4 93 65 62,2 62,2

8 Sidstr.8 MU EG| NO 63 45 29,4 33,6 93 65 57,0 57,0

8 Sidstr.8 MU 1.0G| NO 63 45 34,3 38,4 93 65 59,9 59,9
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche innerhalb des Plangebietes mit MinderungsmafBnahmen (Variante 2), Bewertung gemaf TA

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"

Teilbeurteilungspegel mit MinderungsmaBnahmen (Variante 2), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Quelltyp LT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort Buckhoffstr.12 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 62,0 dB(A)

Alarmparkplatz
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz

Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,6 dB(A) LrN 38,7 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max 60,6 dB(A)

Alarmparkplatz
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz

LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)

Alarmparkplatz
Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz

Parkplatz 34,3 38,4 62,0 62,0
Linie -5,0 -0,8
Parkplatz 34,5 38,7 60,6 60,6
Linie 5,8 10,0
Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 28,9 dB(A) LrN 33,1 dB(A)
Parkplatz 28,9 33,0 60,1 60,1
Linie 3,7 7.9

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LrN 38,9 dB(A)

LT,max 60,4 dB(A) LN,max 60,4 dB(A)

Alarmparkplatz Parkplatz 34,8 38,9 60,4 60,4

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5.1 9,3

Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,6 dB(A) LrN 34,5dB(A) LT,max 56,3 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 33,6 34,5 56,3 56,3

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5.1 6,0

Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,0 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 55,5dB(A) LN,max 55,5 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 34,0 34,8 55,5 55,5

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 7,0 7,9

Immissionsort Stidstr.4 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max 62,2 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 38,3 42,4 62,2 62,2

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 5,7 9,9

Immissionsort Stidstr.8 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 59,9 dB(A) LN,max 59,9 dB(A)
Alarmparkplatz Parkplatz 34,3 38,4 59,9 59,9

Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 8,3 12,5
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Teilbeurteilungspegel mit MinderungsmaBnahmen (Variante 2), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung mit MinderungsmafBnahmen (Variante 2), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber|Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' | oder §| Ki KT Ko S Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) [ dB(A) [ mm2 | dB dB | dB m dB dB dB dB [ dB(A) dB(A) | dB dB dB [ dB(A)

Immissionsort Buckhoffstr.12 SW EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 62,0 dB(A) LN,max 62,0 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 53,16 -455 2,31 -17,7 -0,1 1,3 0,01 -14,6 0,0 13,8 0,0 -0,8

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5] 830,6 0 of 0,0 28,81 -40,2 -1,7] 4,3 -0,2 1,0 0,0| 384 0,0 0,0 0,0 38,4

Immissionsort Buckhoffstr. 12 SW 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,6 dB(A) LrN 38,7 dB(A) LT,max 60,6 dB(A) LN,max 60,6 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 38,08 -42,6 -1,8] -16,8 -0,1 7,7 0,0 -3,8 0,0 13,8 0,0 10,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5] 830,6 0 0f 0,0 29,69| -40,4 -1,5| -4,5[ -0,2 1,5 0,0 38,7 0,0 0,0 0,0 38,7

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 28,9 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 68,58 -47,7 -2,4 -5,1 -0,4 0,0 0,0 -5,9 0,0 13,8 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 26,60 -39,5 -1,3] -9,8 -0.1 0,1 0,0 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0

Immissionsort Mittelstr. 5 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LrN 38,9 dB(A) LT,max 60,4 dB(A) LN,max 60,4 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz Linie 49,7 39,6 10,2 0 0| 0,0| 63,16 -47,0 -2,4 -4.6 -0,4 0,2 0,0 -4,5 0,0 13,8 0,0 9,3

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol o0,0/( 1839 -36,3| -0,9] -83| -0, 0.8 0,0 389 0,0 0,0 0,0 389

Immissionsort Stidstr.1 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,6 dB(A) LrN 34,5dB(A) LT,max 56,3 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 6593 -47,4 -22| -92| -01 1,4 0,0 -7.8 00| 138 0,0 6,0

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0 42,02 -435( -1,8/ -59| -02 2,1 0,0 345 0,0 0,0 0,0| 345

Immissionsort Stidstr.3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,0 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 55,5dB(A) LN,max 55,5 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0f 7321 -483| -23| -59| -02 1,0 0,0l -59 00| 138 0,0 7,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0 3582 -421 -1,6| -7,3] -0,1 2,2 0,0 34,8 0,0 0,0 0,0 348

Immissionsort Stidstr.4 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max 62,2 dB(A) LN,max 62,2 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0 5591 -459( -22| -7,7] -0.1 2,4 0,01 -39 00| 138 0,0 9,9

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 ol o,0f 1951 -36,8f -1,00 -53| -02 1,9 0,0] 424 0,0 0,0 0,0 424

Immissionsort Stidstr.8 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 59,9 dB(A) LN,max 59,9 dB(A)

LrN Zu- und Ausfahrt Alarmparkplatz| Linie 49,7 39,6 10,2 0 0l 0,0/ 68,75 -47,7( -2,4| -04| -0.6 0,3 0,0 -1,3 00| 138 0,0 12,5

LrN Alarmparkplatz Parkplatz 83,7 | 54,5 830,6 0 0l 0,0( 24,20 -38,7 -1,2| -66| -0,2 1,3 0,0 384 0,0 0,0 0,0| 384
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Emsdetten, Bebauungsplan Nr. 8 H ,,SchulstraBe"
Mittlere Ausbreitung mit MinderungsmafBnahmen (Variante 2), ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaB

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Legende

Hauptgebaude
Nebengeb&ude
Industriehalle
Linienschallquelle

Parkplatz

Stockwerke mit

|2 [ ==l | OOm

Larmschutzwand

Geneigte Wandflachen

von links:

WA | 55 | 40 | 85 | 60
3.0G|48,9/38,0|70,7| 0,0
z 48,9|37,9(70,9| 0,0
1.0G 48,937,5/71,0| 0,0
EG [482/369(690]| 0,0

o
o)

Stockwerk
Beurteilungspegel tags
Beurteilungspegel nachts
Maximalpegel tags
Maximalpegel nachts

Punkt ohne Richtwertliberschreitung
Punkt mit Richtwertlberschreitung

Fassade mit Richtwertiiberschreitung

Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
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