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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung 
 

Am westlichen Stadtrand von Emsdetten soll zwischen der Borghorster Straße und Taubenstraße ein 

Wohnquartier mit 64 Wohneinheiten entstehen. Vorgesehen sind 44 Stellplätze im Außenbereich sowie 

31 Tiefgaragenstellplätze, welche an die Taubenstraße angebunden werden. 26 Stellplätze werden an 

die Borghorster Straße angeschlossen.  

 

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten 

Anbindungen des Wohnquartiers an die beiden Straßen ermittelt werden. Da die Borghorster Straße auf 

Höhe des Plangebietes derzeit als „Sperrfläche“ ohne Erschließungsfunktion eingestuft ist, dient diese 

Untersuchung auch als Grundlage der Entscheidung einer uneingeschränkten Anbindung an diese 

Straße, statt einer Rechts rein – Rechts raus Lösung. 

 

 

2.  Ermittlung der maßgeblichen Verkehrsstärke 
 

Die Dimensionierung von Knotenpunkten richtet sich i. d. R. nach der maßgeblichen Spitzenstunde der 

Ganglinie des täglichen Verkehrsaufkommens. Hierbei ist normalerweise nicht nur die Status-Quo-

Verkehrsbelastung, sondern insbesondere die für den mittelfristigen Planungshorizont (derzeit Jahr 

2030) zu prognostizierende Verkehrsstärke maßgeblich. 

 

Hierbei sind zu berücksichtigen: 

 

- vorhandenes Verkehrsaufkommen auf der Borghorster Straße und der Taubenstraße zum 

maßgeblichen Prognosezeitpunkt; 

- zusätzliches, durch das neue Wohngebiet induziertes Verkehrsaufkommen. 

 

 

2.1  Ermittlung der Bemessungsverkehrsstärke  
 

Im Regelfall erfolgt die Durchführung einer solchen Leistungsfähigkeitsuntersuchung auf Grundlage 

einer aktuellen Verkehrszählung. Jedoch wären aktuell keine repräsentativen Ergebnisse zu erwarten, 

da die zur Eindämmung des Corona-Virus getroffenen Maßnahmen einen nicht unerheblichen Einfluss 

auf das Verkehrsverhalten der Bevölkerung hat (Schulschließungen, Kurzarbeit, Home-Working,-…). 

Aus diesem Grund werden in diesem Fall die Zahlen der Verkehrserhebung vom 19.04.2018 

herangezogen, welche im Rahmen eines vergangenen Projektes bereits auf den mittelfristigen 

Planungshorizont 2030 (= Prognosenullfall - Szenario 1) hochgerechnet worden waren. In diesem 

Szenario 1 werden zukünftige Verkehrsentwicklungen unter Berücksichtigung der Umsetzung der 

aktuell rechtskräftigen Bebauungspläne mit abgebildet. 

 

Der Prognosenullfall - Szenario 1 weist für die Borghorster Straße eine DTV von 7700 Kfz / Tag im 

Querschnitt auf, davon 700 Lkw am Tag. Für die Ermittlung der Spitzenstundenverkehre wurde ein 

Anteil an DTV von 10 % für Pkw (7 % für LKW-Verkehr) in Ansatz gebracht. Daraus ergeben sich für 
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die Borghorster Straße auf Höhe des Planungsgebietes ca. 417 Kfz stadteinwärts Richtung Osten sowie 

332 KFZ stadtauswärts in der Spitzenstunde. In der Taubenstraße beträgt der DTV 12300 KFZ/Tag im 

Durchschnitt, davon 1430 LKW. In der Spitzenstunde sind es auf Höhe des Plangebietes 651 KFZ in 

Richtung Norden und 532 KFZ in Richtung Süden. 

 

 

2.2  Zusätzliches Verkehrsaufkommen – Wohnquartier 
 

Das zusätzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes setzt sich aus folgenden Verkehren 

zusammen. So bilden die künftigen 

 

- Anwohnerverkehre 

- Besucherverkehre 

- Wirtschaftsverkehre (Paketdienste, Müllabfuhr)  

 

die Summe des zu erwartenden Verkehrsaufkommens, welches über die Zu- und Ausfahrten an der 

Borghorster Straße und der Taubenstraße abgewickelt werden muss. 

 

Zur Ermittlung der Zusatzverkehre wurde das Programmsystem „VerBau“ der Hessischen Straßenbau-

verwaltung benutzt. Dieses stellt das derzeit aktuellste und genaueste Prognoseinstrumentarium für die 

Verkehrserzeugungsberechnungen geplanter Flächennutzungen dar und basiert auf umfangreichen 

empirischen Daten. 

 

Anfangs werden zunächst anhand empirischer Kennwerte (hier die Anzahl der geplanten 

Wohneinheiten von 64) minimale / maximale 

 

- Anwohner und Besucher/Tag 

- Wirtschaftsverkehre/Tag 

 

ermittelt. Dazu wird, in Abhängigkeit der Anzahl der Wohneinheiten, eine Bandbreite in der Anzahl der 

Anwohner und Wirtschaftsverkehre zugewiesen. Diese empirischen Werte sind statistische Kenngrößen 

gleichgelagerter Nutzungen und dienen der Abschätzung von Minimal- und Maximalwerten, um die 

Bandbreite des entstehenden Aufkommens abzuschätzen. 

 

Unter Berücksichtigung von örtlich und fahrtzweckspezifisch unterschiedlichen 

 

- ÖPNV-Anteilen 

- Radverkehrs- und 

- Fußgängeranteilen 

 

wird daraus das zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen ermittelt, das das Wohngebiet bei isolierter 

Betrachtung induzieren würde. 
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Mit diesen Ansätzen ergibt sich nach VerBau für den maßgeblichen spitzenstündlichen Bemessungs-

zeitraum ein tägliches Verkehrsaufkommen von ca. 12 Kfz in der Zufahrt und 5 Kfz in der Ausfahrt. 

 

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass durch das Wohngebiet zusätzlich ca. 93 Zu- und 

Abfahrten pro Tag entstehen (in Summe ca. 186 Fahrten/Tag).  

 

Hinsichtlich der Verkehrsverteilung wurde sich an der Lage und Anbindung der geplanten Stellplätze 

sowie Tiefgarage orientiert. Von den insgesamt 101 Stellplätzen (inkl. Tiefgarage) werden 26 über die 

Borghorster Straße erschlossen (= 26 %), die anderen 44 Außenstellplätze und 31 Tiefgaragenstellplätze 

über die Taubenstraße (= 74 %). Für die Richtungsbeziehungen der Quell- und Zielverkehre an den zwei 

Zufahrten wurde eine gleichmäßige Verteilung nach / von beiden Richtungen angenommen. 

 

 

3. Leistungsfähigkeitsuntersuchungen 
 

3.1 Untersuchungsmethodik 
 

Die Leistungsfähigkeit von Knotenpunkten wird nach standardisierten manuellen oder computer-

gestützten Verfahren gemäß HBS’2015 (Lit /2/) ermittelt. Neben der 

• Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes (d. h. keine Überschreitung der Abfertigungskapazität des 

Knotenpunktes bei der maßgeblichen Spitzenstundenbelastung) ist die  

• Qualitätsstufe der Verkehrsabläufe am Knotenpunkt (QSV) ein wichtiges Beurteilungskriterium für 

die Funktionsfähigkeit des konzipierten Knotenpunktes unter den anzunehmenden maßgeblichen 

Verkehrsbelastungen. 

  

Je nach zugrunde gelegten Knotenpunktausbaustandards und prognostizierten Verkehrsstärken 

ergeben sich Einstufungen in die „Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)“ 

 

• von „A“ (sehr gut) 

• bis „F“ (ungenügend) 

 

analog den Schulnoten „1“ bis „6“. 

 

Für eine ausreichende Leistungsfähigkeit ist mindestens eine QSV der Stufe „D“ während der 

maßgeblichen Spitzenstunde bei den Kfz-Verkehrsströmen erforderlich. Für Fußgängerströme lässt sich 

an hoch belasteten Knotenpunkten während der Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs nicht immer eine QSV 

der Stufe D oder besser realisieren, wenn die Leistungsfähigkeit der starken Kfz-Verkehrsströme Priorität 

haben muss. 

 

Die Qualität der Verkehrsabläufe (QSV) am nicht signalisierten Knotenpunkt wird nach HBS 2015 (Lit. 

/2/) wie folgt eingestuft: 
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QSV 

Zulässige mittlere Wartezeit
1
 

nicht signalisierter Knotenpunkt / 

Kreisverkehrsplatz 
signalisierter Knotenpunkt  

A  10 sec  20 sec 

B  20 sec  35 sec 

C  30 sec.  50 sec. 

D  45 sec  70 sec 

E > 45 sec > 70 sec 

F Auslastungsgrad > 1,0 Auslastungsgrad > 1,0 

Qualität der Verkehrsabläufe (QSV) nach HBS 2015 

 

Die Leistungsfähigkeit eines Knotenpunktes ist bis einschließlich Kategorie „E“ gewährleistet, jedoch ist 

eine mittlere Wartezeit von über 45 Sekunden bei nicht signalisierten Knotenpunkten, bzw. über 70 

Sekunden für signalisierte Knotenpunkte aus generellen Sicherheitserwägungen nicht mehr akzeptabel. 

Denn aus empirischen Untersuchungen ist bekannt, dass Verkehrsteilnehmer, die als wartepflichtiger 

Strom zu lange auf eine Gelegenheit zur Ausfahrt warten müssen, mit zunehmender Wartezeit 

ungeduldig werden und notfalls auch in zu kleine Verkehrslücken einzufahren versuchen, wodurch das 

Unfallrisiko sprunghaft ansteigt. Daher ist bei Neuplanungen mindestens eine QSV der Kategorie „D“, 

möglichst „C“ und besser, anzustreben. 

 

 

Leistungsfähigkeitsnachweise für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage 

 

Die Untersuchungen wurden gemäß der Formblätter des HBS für nichtsignalisierte, vorfahrtgeregelte 

Knotenpunkte durchgeführt. Die Berechnung erfolgte auf Basis der ermittelten Verkehrsbeziehungen 

während des maßgeblichen Betrachtungszeitraums.  

 

Das Planungsgebiet grenzt direkt an den signalgesteuerten Knotenpunkt Borghorster Straße / 

Taubenstraße / Silberweg an, welcher verhältnismäßig hohe Verkehrsbelastungen aufweist, unter 

anderem durch LKW-Verkehre aus dem angrenzenden Industriegebiet. Da die entsprechenden 

Rückstaulängen vor allem währen der Spitzenstunden die Ausfahrt von dem Grundstück in den 

Fließverkehr maßgeblich beeinträchtigen könnten, wurde zusätzlich eine Leistungsfähigkeitsberechnung 

dieser anliegenden Kreuzung erstellt. 

 

 
1
 Wartezeit: reine Wartezeit in Folge von Haltevorgängen des vorfahrtsrechtlich nachrangigen Verkehrsstromes an 

Kreuzungen/Einmündungen. Im Gegensatz zur Verlustzeit sind zusätzliche Zeitverluste in Folge von Anfahr- und 

Abbremsvorgängen an der wartepflichtigen Knotenpunktzufahrt nicht enthalten. 
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3.2  Untersuchungsergebnisse 
 

Die Leistungsfähigkeitsuntersuchungen wurden für einen Normalwerktag durchgeführt. 

 

Erschließung des Planungsgebietes 

 

Die Anbindung an die Borghorster Straße wurde den Berechnungen zufolge mit einer Qualitätsstufe des 

Verkehrsablaufes (QSV) von „A“ (= sehr gut) bewertet. Die geringen Quell- und Zielverkehre üben 

lediglich einen äußerst marginalen Einfluss auf den Fließverkehr aus. 

 

Die Zufahrt zur Taubenstraße erzielt eine QSV von „B“ (= gut). Hier wurde für die Linksabbieger von der 

Wohnanlage auf die Taubenstraße eine QSV von „B“ errechnet. Die übrigen Ströme wurden jeweils mit 

„A“ eingestuft. 

 

Somit ist für beide Anbindungen ein Verkehrsfluss nach den durchgeführten Leistungsfähigkeits-

berechnungen ohne Einschränkungen möglich. 

 

Nach Tabelle 44 der RASt 06 ist eine Führung des Verkehrs ohne Linksabbiegestreifen für angebaute 

Straßen mit einer Verkehrsstärke des Hauptstroms über 400 KFZ/h nur dann möglich, wenn weniger als 

20 Linksabbieger auftreten. Bei 2 bzw. 5 Linksabbiegern wird daher weder auf der Borghorster Straße 

noch auf der Taubenstraße ein Linksabbiegerstreifen benötigt werden. 

 

Signalgesteuerter Knotenpunkt Borghorster Straße / Taubenstraße / Silberweg 

 

Für die Borghorster Straße ergab die Leistungsfähigkeitsberechnung mit einer Wahrscheinlichkeit von 

95 % eine Rückstaulänge von 68 Metern. Zur Spitzenstunde sind daher kurzzeitige Verzögerungen bei 

der Ausfahrt möglich. Die QSV beträgt „B“ (= gut). 

 

Die Taubenstraße wird bei einer Rückstaulänge von 376 Metern an der Lichtsignalanlage mit einer QSV 

von „F“ (= ungenügend) berechnet. Diese schlechte QSV resultiert aus den zukünftigen 

Verkehrszuwächsen auf der K 53 infolge der zukünftigen städtebaulichen Entwicklung Emsdettens, 

welche bis zum mittelfristigen Planungshorizont 2030 Stadterweiterungen und neue Gewerbe- und 

Industriegebiete im Südwesten der Stadt vorsieht. Durch Anpassungen der Umlaufzeit der 

Lichtsignalanlage lässt sich der Verkehrsfluss jedoch deutlich verbessern. 

 

So konnte durch eine Anpassung der Umlaufzeit von Tu = 66 sec auf Tu = 80 sec die QSV auf „C“ (= 

befriedigend) angehoben werden. Die Rückstaulänge in der Taubenstraße verringert sich dadurch auf 

155 m. Somit würde die Leistungsfähigkeit für diesen Knotenpunkt gewährleistet werden können. Die 

Rückstaulänge in der Borghorster Straße würde sich ohne Einfluss auf die QSV auf 84 m leicht erhöhen. 
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Tab. 1: Tabelle 44 der RASt 06 
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4. Untersuchungsfazit  
 

Die auf der Datenbasis einer Verkehrsmessung sowie einer Verkehrserzeugungsberechnung für das 

Wohnquartier an der Borghorster Straße / Taubenstraße durchgeführten Leistungsfähigkeits-

untersuchungen lieferten folgende Ergebnisse: 

 

Durch das geplante Wohnquartier werden voraussichtlich 188 Fahrten/Tag zusätzlich entstehen. Nach 

derzeitigem Planungsstand ist entsprechend der Stellplatzverteilung auf dem Planungsgebiet zu 

vermuten, dass ca. 75 % dieser Zusatzverkehre über die Taubenstraße abgewickelt werden.  

 

Für die Anbindung an die Borghorster Straße ergab die Leistungsfähigkeitsberechnung eine sehr gute 

QSV von „A“. Zur Spitzenstunde sind bedingt durch einen Rückstau von 68 Metern an dem nahe 

gelegenen signalgesteuerten Knotenpunkt kurzzeitige Verzögerungen bei der Ausfahrt möglich. Bei 

einem Quellverkehr aus dem Grundstück von ca. 2 KFZ zur Spitzenstunde würde dies tatsächlich nicht 

stark ins Gewicht fallen.  

 

Die Anbindung an die Taubenstraße wurde mit einer QSV von „B“ (= gut) bewertet, die Linksabbieger 

von der Taubenstraße in das Wohnquartier mit einer QSV von „A“ (= sehr gut). Zukünftige 

Stadterweiterungen (insbesondere Gewerbe- und Industriegebiete) im Südwesten von Emsdetten 

werden zu hohen Zusatzverkehren auf der Taubenstraße führen, sodass bei aktueller Signalsteuerung 

der LSA am Knotenpunkt Borghorster Straße / Taubenstraße / Silberweg zukünftig eine QSV von „F“ (= 

ungenügend) sowie eine Rückstaulänge von 376 Metern in der Taubenstraße aufheben wird.  

 

Durch eine Anpassung der Umlaufzeit und der Freigabezeiten kann eine deutliche Verbesserung der 

Qualität des Verkehrsablaufes erreicht werden. 

 

In einer Vergleichsberechnung verringerte sich die Rückstaulänge in der Taubenstraße auf 155 Meter, 

insgesamt wurde eine Verbesserung der QSV auf „C“ (= befriedigend) erreicht. Aufgrund der direkten 

Nähe des Planungsgebietes zu diesem Knotenpunkt ist trotz dieser zukünftig notwendigen Anpassung 

eine Beeinträchtigung der ein- und ausfahrenden KFZ des Planungsgebietes während der Spitzenstunde 

der Anbindung zu erwarten.  

 

Beim Ausfahren auf die Taubenstraße kann es während der Spitzenstunden punktuell zu längeren 

Wartezeiten kommen. In den übrigen Stunden des Tages ist hier ein ungehinderter Verkehrsfluss 

vorhanden. Das Auffahren auf die Borghorster Straße bzw. das Einfahren von der Borghorster Straße ist 

uneingeschränkt möglich. 

 

Auf Grundlage der Tabelle 44 der RASt 06 ist bei jeweils unter 20 Linksabbiegern in der Stunde für beide 

Anbindungen die Einrichtung einer Linksabbiegespur auf der Hauptrichtung nicht notwendig. 
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Anlage 1: Übersichtslageplan 

  



M. 1:5.000

Anlage 1: Übersichtslageplan
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Anlage 2 Verkehrsmodellrechnung Prognosenullfall – Szenario 1 
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Anlage 3: Verkehrserzeugungsberechnung Wohnquartier Taubenstraße 

zwischen Habichtshöhe und Borghorster Straße 

  



Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

3.1.1.2 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße  

Gebiet Nutzung
 

Min Max Min Max Min Max
64 64 2,0 2,5 128 160

Summe 64 64 128 160

3.1.1.3 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Bruttogeschossfläche oder die Nutzfläche/Wohnfläche 

Gebiet Nutzung BGF
NFL

in qm
Max Min Min Max

Summe

NFL/Einwohner

EW/WE

BGF/Einwohner

Fläche/EW

Einwohner

EinwohnerHaushaltsgrößeWohneinheiten

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" Seite 3



Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Grundstücksfläche (Wohnbaufläche) und die Grund-/Geschossflächenzahl 

Gebiet Nutzung Grundst.- GFZ BGF
fläche

in qm GFZ in qm
Max Min Min Max

Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschätzung über Wohneinheiten"  nur das Ergebnis dafür (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Gebiet Nutzung
 

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
128 160 128 160 128 160

Summe 128 160 128 160 128 160

 Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche
Abschätzung über Abschätzung über

Wohneinheiten (Brutto)
Abschätzung über Gewählte Anzahl für

Verkehrsabschätzung

Einwohner

Abschätzung über
GFZ

EinwohnerEinwohner

 BGF/EW

BGF/Einwohner

Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner

Abschätzung über
Wohneinheiten (Netto)

Abschätzung über

Einwohner

BGF/NFL
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens   

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Einwohneranzahl verwendet.  

Einwohnerverkehr:
Gebiet Nutzung Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil

Einwohner/d Einw.wege Einwohner
außerhalb

des Gebiets
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max

128 160 3,4 3,4 435 544 20 348 435 58 58 135 168

Summe 128 160 435 544 348 435 135 168

Besucherverkehr:
Gebiet Nutzung Anteil Wege/Werktag Pkw-Fahrten/d

 des
Besucher-
verkehrs

in % Min Max Min Max Min Max
15 65 82 50 60 22 33
0
0
0
0

Summe 65 82 22 33

Einwohner

Besucher Besucher

insgesamt Einwohner

in %

gebietsbezogen

MIV-Anteil

Wege/EW/d

Pkw-Fahrten/d

in %

1,5
Pers./Pkw

Besucher
1,5

Pers./Pkw

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 5
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

Gebietsbezogener Güterverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschäftigte Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Einwohner/d Beschäftigtem/d Werktag

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
128 160 6 8 163 209

Summe 128 160 6 8 163 209

Berechnung des Kfz-Verkehrs über flächenbezogene Schätzwerte
Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitätsprüfung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr

Gebiet Nutzung Fläche Kfz-Fahrten/
brutto Werktag

in ha
Min Max Min Max

Summe

Kfz-Fahrten/ha

Kfz-Fahrten je ha

Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
0,05

Lkw-Fahrten der Be-
schäftigten/Werktag

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 7
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr 

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
348 435 65 82 6 8 419 525

Summe 348 435 65 82 6 8 419 525

Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

Wege/FahrtenWege/Fahrten Wege/Fahrten

Gesamtverkehr
Beschäftigten-V. Güter-Verkehr

Wege/FahrtenWege/Fahrten
Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung
Einwohner-Verkehr

Wege/Fahrten Wege/Fahrten

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV" Seite 9
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): ÖPNV 

ÖPNV-Anteile: 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
5 15 5 10 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0

Tagesbelastungen im ÖPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit ÖPNV] 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
17 65 3 8 20 73

Summe 17 65 3 8 20 73

ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil
Güter-Verkehr

Gewerbliche Nutzung
Kunden-VerkehrBeschäftigten-V.

Wohnnutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

in %
ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil ÖPNV-Anteil

in % in % in % in % in %

Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

ÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten ÖPNV-FahrtenÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten ÖPNV-Fahrten

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, ÖPNV" Seite 10
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
135 168 22 33 6 8 163 209

Summe 135 168 22 33 6 8 163 209

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Beschäftigten-V.

Kfz-Fahrten

Wohnnutzung Gesamtverkehr
Güter-Verkehr

Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten

Datei HSVV_Wohnen_Emsdetten_Taubenstrasse.xlsx  Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 11
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
135 168 22 33 6 8 163 209

Summe 135 168 22 33 6 8 163 209

0

0

0

in % in % in %

Wohnnutzung

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

0
0

0
0
0
0

0
0
0
0

0
0

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr
Lkw-Fahrten

Güter-Verkehr

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschäftigten-V. Güter-VerkehrGüter-Verkehr

Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

in % in % in %

Gewerbliche Nutzung

0
0

Pkw-Fahrten

0

Lkw-Fahrten

0
0

0 0

0
0

0
0

0

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-Verkehr
Pkw-Fahrten

0
0

0

Kfz-Fahrten

Gesamtverkehr
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
68 84 11 17 3 4 82 105

Summe 68 84 11 17 3 4 82 105

Summe

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]:  Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
68 84 11 17 6 8 85 109

Summe 68 84 11 17 6 8 85 109

Summe

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr
Wohnnutzung

76 14 8 0
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Beschäftigten-V.
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

Pkw LkwPkw

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
76 14 4

Wohnnutzung

Mittelwert

Quell-/ZielverkehrGewerbliche Nutzung

Pkw

Quell-/Zielverkehr

Kfz

Mittelwert
94

Beschäftigten-V.

0

Pkw

Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

0

Güter-Verkehr
Lkw

Mittelwert
0

0
Mittelwert

97
MittelwertMittelwert

Güter-Verkehr
Pkw-E Pkw-EPkw-E

0

Kunden-Verkehr
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

94
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,40 0 0,50 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,07 0 0,00 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,00 0 0,03 0 0,00 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,40 0 0,13 0 0,00 0 0 0 0 03-04
04-05 1,10 1 0,25 0 0,45 0 0,00 0 0 0 1 04-05
05-06 3,40 3 0,00 0 1,13 0 0,30 0 0 0 3 05-06
06-07 10,50 8 2,00 0 4,17 0 1,60 0 0 0 8 06-07
07-08 11,00 8 3,00 0 4,67 0 3,40 0 0 0 9 07-08 Maximum
08-09 7,20 5 3,50 0 3,57 0 5,30 0 0 0 6 08-09
09-10 6,40 5 1,75 0 2,72 0 7,10 0 0 0 5 09-10
10-11 4,80 4 1,25 0 2,02 0 8,50 0 0 0 4 10-11
11-12 3,90 3 3,50 0 2,47 0 6,90 0 0 0 4 11-12
12-13 3,60 3 4,50 1 2,70 0 7,70 0 0 0 3 12-13
13-14 2,30 2 3,25 0 1,85 0 7,10 0 0 0 2 13-14
14-15 2,70 2 4,50 1 2,40 0 8,10 0 0 0 3 14-15
15-16 3,20 2 3,40 0 2,20 0 9,80 0 0 0 3 15-16
16-17 4,00 3 4,75 1 2,92 0 8,40 0 0 0 4 16-17
17-18 5,30 4 8,00 1 4,43 0 5,40 0 0 0 5 17-18
18-19 7,60 6 11,50 2 6,37 0 5,90 0 0 0 8 18-19
19-20 5,20 4 12,70 2 5,97 0 3,80 0 0 0 6 19-20
20-21 3,60 3 9,50 1 4,37 0 2,30 0 0 0 4 20-21
21-22 5,40 4 8,50 1 4,63 0 4,30 0 0 0 5 21-22
22-23 4,60 3 8,00 1 4,20 0 3,40 0 0 0 5 22-23
23-24 3,80 3 5,25 1 3,02 0 0,80 0 0 0 4 23-24

Summe 100,30 76 100,00 14 66,77 3 100,10 0 0,00 0 0,00 0 93 Summe
Komment. 9 Maximum

Bezugswert

76 14 4 0 0 0

EAR 2005 EAR 2005

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Gewerbliche Nutzung
Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-VerkehrEinwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung

Bezugswert BezugswertBezugswert
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

94
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,60 0 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 02-03
03-04 0,80 1 0,00 0 0,27 0 0,10 0 0 0 1 03-04
04-05 3,00 2 0,00 0 1,00 0 1,90 0 0 0 2 04-05
05-06 4,50 3 0,00 0 1,50 0 7,70 0 0 0 3 05-06
06-07 5,00 4 3,00 0 2,67 0 11,30 0 0 0 4 06-07
07-08 3,90 3 3,25 0 2,38 0 11,00 0 0 0 4 07-08
08-09 3,10 2 1,50 0 1,53 0 9,70 0 0 0 3 08-09
09-10 2,70 2 2,00 0 1,57 0 7,70 0 0 0 2 09-10
10-11 2,90 2 2,25 0 1,72 0 7,00 0 0 0 3 10-11
11-12 3,90 3 4,00 1 2,63 0 6,50 0 0 0 4 11-12
12-13 2,20 2 4,90 1 2,37 0 4,80 0 0 0 2 12-13
13-14 2,70 2 3,50 0 2,07 0 5,50 0 0 0 3 13-14
14-15 4,80 4 5,00 1 3,27 0 5,30 0 0 0 4 14-15
15-16 4,70 4 5,25 1 3,32 0 4,20 0 0 0 4 15-16
16-17 10,30 8 6,00 1 5,43 0 4,70 0 0 0 9 16-17
17-18 13,00 10 12,00 2 8,33 0 4,60 0 0 0 12 17-18 Maximum
18-19 10,00 8 15,20 2 8,40 0 3,60 0 0 0 10 18-19
19-20 9,50 7 17,75 2 9,08 0 2,20 0 0 0 10 19-20
20-21 7,70 6 9,90 1 5,87 0 1,90 0 0 0 7 20-21
21-22 3,70 3 2,25 0 1,98 0 0,20 0 0 0 3 21-22
22-23 0,80 1 1,25 0 0,68 0 0,10 0 0 0 1 22-23
23-24 0,50 0 1,00 0 0,50 0 0,00 0 0 0 1 23-24

Summe 100,30 76 100,00 14 66,77 3 100,00 0 0,00 0 0,00 0 93 Summe
Komment. 12 MaximumEAR 2005

4 0

Einwohner-Verkehr

EAR 2005

Bezugswert

0

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert
Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.
Bezugswert BezugswertBezugswert

76 14
Bezugswert Bezugswert

Besucher-Verkehr Güter-Verkehr
Wohnnutzung

Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Güter-Verkehr
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

Stunde Kommen- Stunde
tar

ZV QV Belegung max. h ZV QV Belegung max. h ZV QV Belegung max. h
0 00-01 0 0 15 0 0 0 0 0 16 00-01 0
0 01-02 0 0 15 0 0 0 0 0 15 01-02 0
0 02-03 0 0 15 0 0 0 0 0 15 02-03 0
1 03-04 1 0 16 0 0 0 1 0 16 03-04 0
2 04-05 2 1 17 0 0 0 2 1 17 04-05 0
3 05-06 3 3 18 0 0 0 3 3 18 05-06 0

-1 06-07 4 8 14 0 0 0 4 8 14 06-07 0
-7 07-08 3 8 8 0 0 0 3 9 9 07-08 0

-10 08-09 2 5 5 0 0 0 3 6 5 08-09 0
-13 09-10 2 5 3 0 0 0 2 5 3 09-10 0
-14 10-11 2 4 1 0 0 0 3 4 1 10-11 0
-14 11-12 3 3 1 1 0 0 4 3 1 11-12 0
-15 12-13 2 3 0 1 1 0 2 3 0 12-13 0
-15 13-14 2 2 0 0 0 0 3 2 1 13-14 0
-13 14-15 4 2 2 1 1 0 4 3 2 14-15 0
-12 15-16 4 2 3 1 0 1 4 3 4 15-16 0
-7 16-17 8 3 8 1 1 1 9 4 9 16-17 1
-2 17-18 10 4 14 2 1 1 12 5 15 17-18 1
0 18-19 8 6 16 2 2 2 10 7 17 18-19 2
4 19-20 7 4 19 2 2 3 10 6 21 19-20 2
7 20-21 6 3 22 Maximum 1 1 3 Maximum 7 4 25 Maximum 20-21 2
5 21-22 3 4 21 0 1 2 3 5 22 21-22 2
3 22-23 1 3 18 0 1 1 1 5 19 22-23 1
0 23-24 0 3 15 0 1 0 1 4 15 23-24 0

15 Maximum 22 3 25 Maximum 0
Belegung nachts<>0 Belegung nachts<>0

Bezugswert Bezugswert Bezugswert
76 14 90

 Bezugswert: Mittelwerte des täglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw

Wohnnutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 4a: Knotenstrombelastungsplan Anbindung Wohngebiet 

Borghorster Straße – Spitzenstunde 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 20127011_VTU_Emsdetten_HabichtshoeheNord

Knotenpunkt : Zufahrt_BorghorsterStrasse

Stunde : Spitzenstunde

Datei : EMSDETTEN_ZUFAHRTNORD_BORGHORSTERSTRASSE.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 2

Qg : 417

S = 419

S = 333

Q l : 1

Q r : 1

S = 2

S = 4

Qg : 332

Q l : 2

S = 334

S = 418

Summe = 755

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Borghorster Straße West
Zufahrt 2: Zufahrt  Wohnquartier Taubenstraße
Zufahrt 3: Borghorster Straße Ost

Planungsbüro Hahm GmbH             Mindener Straße 205             49084 Osnabrück
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 4b: Leistungsfähigkeitsberechnung Anbindung Wohngebiet 

Borghorster Straße – Spitzenstunde



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 20127011_VTU_Emsdetten_HabichtshoeheNord

Knotenpunkt : Zufahrt_BorghorsterStrasse

Stunde : Spitzenstunde

Datei : EMSDETTEN_ZUFAHRTNORD_BORGHORSTERSTRASSE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

430

2

1

1

2

345

2

347

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

752

418

419

q-max

[PWE/h]

1800

1600

403

720

517

1800

798

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

9,0

5,0

7,0

4,5

2,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Borghorster Straße West

Borghorster Straße Ost

Nebenstrasse  : Zufahrt  Wohnquartier Taubenstraße

Planungsbüro Hahm GmbH             Mindener Straße 205             49084 Osnabrück
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 5a: Knotenstrombelastungsplan Anbindung Wohngebiet  

Taubenstraße - Spitzenstunde 



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 20127011_VTU_Emsdetten_HabichtshoeheNord

Knotenpunkt : Zufahrt_Taubenstrasse

Stunde : Spitzenstunde

Datei : EMSDETTEN_ZUFAHRTOST_TAUBENSTRASSE.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 5

Qg : 532

S = 537

S = 653

Q l : 2

Q r : 2

S = 4

S = 10

Qg : 651

Q l : 5

S = 656

S = 534

Summe = 1197

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Taubenstraße Nord
Zufahrt 2: Zufahrt   Wohnquartier Taubenstraße
Zufahrt 3: Taubenstraße Süd

Planungsbüro Hahm GmbH             Mindener Straße 205             49084 Osnabrück
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 5b: Leistungsfähigkeitsberechnung Anbindung Wohngebiet 

Taubenstraße – Spitzenstunde 



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 20127011_VTU_Emsdetten_HabichtshoeheNord

Knotenpunkt : Zufahrt_Taubenstrasse

Stunde : Spitzenstunde

Datei : EMSDETTEN_ZUFAHRTOST_TAUBENSTRASSE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

557

5

2

2

4

676

5

681

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1191

535

537

q-max

[PWE/h]

1800

1600

220

624

325

1800

697

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

16,5

5,8

11,2

5,2

3,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

3

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Taubenstraße Nord

Taubenstraße Süd

Nebenstrasse  : Zufahrt   Wohnquartier Taubenstraße

Planungsbüro Hahm GmbH             Mindener Straße 205             49084 Osnabrück
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 6a: Signalzeitenplan Knotenpunkt Borghorster Straße / 

 Taubenstraße / Silberweg 



Signalzeitenplan 

Datei : BORGHO~1.AMP
Projekt : Emsdetten_Bebauungsplanes Nr 29 A Habichtshöhe Nord (20127011)
Knoten : Borghorster Straße / Silberweg / Taubenstraße, Prognoseplanfall 2030 Szenario 1
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

3 23 20

41 61 20

3 31 28

41 55 14

39 55 16

0 23 23

36 56 20

2 28 26

0

0
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40
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60

60

 = Grün ,      = Rot ,      = Gelb ,      = Rot/Gelb ,      = Grünpfeil ,      = Gelbblinker ,      = Dunkel
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 6b: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA-gesteuerter Knotenpunkt 

Borghorster Straße / Taubenstraße / Silberweg 



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Emsdetten_Bebauungsplanes Nr 29 A Habichtshöhe Nord (20127011)

Knotenpunkt: Borghorster Straße / Silberweg / Taubenstraße, Prognoseplanfall 2030 Szenario 1

Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 09.07.2020

Bearbeiter: Bn

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 363 0,598 0,32 0,946 6,549 68 24,5 B

12 K1 1 55 0,088 0,32 0,053 0,760 14 16,1 A

21 K2 4, 5, 6 651 1,080 0,32 35,707 47,642 376 236,5 F

31 K3 8, 9 193 0,223 0,44 0,162 2,360 30 12,2 A

32 K3 7 66 0,079 0,44 0,048 0,751 14 11,0 A

41 K4 10, 11, 12 338 0,788 0,23 2,783 8,616 86 47,4 C

Gesamt 1666 109,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 50 C

2 F2 100 0 1 43 C

3 F3 100 0 1 46 C

4 F4 100 0 1 40 B

Gesamtbewertung: F

PLANUNGSBÜRO HAHM  GMBH   VBI                Mindener Straße 205    49084 Osnabrück
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 7a: Signalzeitenplan Knotenpunkt Borghorster Straße / 

Taubenstraße / Silberweg - Variante 



Signalzeitenplan 

Datei : BorghorsterStrasse_Taubenstrasse2030_modifiziert.amp
Projekt : Emsdetten_Bebauungsplanes Nr 29 A Habichtshöhe Nord (20127011)
Knoten : Borghorster Straße / Silberweg / Taubenstraße, Prognoseplanfall 2030 Szenario 1
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

3 25 22
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41 69 28

0 25 25

38 70 32

2 30 28
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 = Grün ,      = Rot ,      = Gelb ,      = Rot/Gelb ,      = Grünpfeil ,      = Gelbblinker ,      = Dunkel
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Verkehrstechnische Untersuchung – Bebauungsplan Nr. 29 A „Habichtshöhe Nord“, 5. Änderung   

  

Anlage 7b: Leistungsfähigkeitsberechnung LSA-gesteuerter Knotenpunkt 

Borghorster Straße / Taubenstraße / Silberweg - Variante 

 



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Emsdetten_Bebauungsplanes Nr 29 A Habichtshöhe Nord (20127011)

Knotenpunkt: Borghorster Straße / Silberweg / Taubenstraße, Prognoseplanfall 2030 Szenario 1

Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 09.07.2020

Bearbeiter: Bn

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 363 0,662 0,29 1,303 8,403 84 33,6 B

12 K1 1 55 0,097 0,29 0,060 0,956 16 21,3 B

21 K2 4, 5, 6 651 0,834 0,41 4,460 17,412 155 41,6 C

31 K3 8, 9 193 0,253 0,39 0,193 3,105 37 17,5 A

32 K3 7 66 0,090 0,39 0,055 0,986 17 15,8 A

41 K4 10, 11, 12 338 0,531 0,34 0,695 6,756 71 25,3 B

Gesamt 1666 32,1

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 52 C

2 F2 100 0 1 55 C

3 F3 100 0 1 48 C

4 F4 100 0 1 52 C

Gesamtbewertung: C

PLANUNGSBÜRO HAHM  GMBH   VBI                Mindener Straße 205    49084 Osnabrück
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