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¢ czur 9. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 11 "HansestraBe/SchiitzenstraBe"-der
. Stadt Emsdetten.

1. Allgemeines:

Liegenschaftliche Verdnderungen mit dem Ziel, zwei ehemals selbstdndige
Betriebe beiderseits des Wallenbrooks zu einer Einheit zusammenzufiigen,
machen eine Aufhebung der gen. StraBe in Teilbereichen erforderlich.
Aus stadtischer Sicht ist dieses Vorhaben zu begriifen, da es dem
Expansionswillen des dort anséssigéh Unternehmens:Rechnung trdgt und
somit bestehende Arbeitspldtze sichert und neue hinzufigt.

Verkehrliche und damit stddtebauliche Belange werden durch diese Anderung
zwar tangiert, jedocr nicht, wie gutachterlich belegt, nachteilig beein-
fluBt. ! '
Zurmplanuhgsréchtliéhen ABétﬁtzung diééer MéBﬁahmemist eine Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 11 "HansestraBe/SchiitzenstraBe" erforderlich.
‘Die Einleitung dieses Verfahrens hat der Rat der Stédt Emsdetten in

. seiner Sitzung am 25.04.1989 beschlossen.

2. Inhalt der Anderung:
2.1 Verkehrsaufkommen

Wie bereits unter 1. ausgefiihrt, soll mit der Anderung
die Voraussetzung fiir eine Teilaufhebung des Wallenbrooks geschaffen

werden.
Zur besseren Beurteilung pro oder conta Teilaufhebung wurde eigens eine

entsprechende Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben.

Zusammenfassend schlieBt das Gutachten ab mit qer Feststellung, daB eine

- Anbindung des Wallenbrook an den Grevener Damm mit ErschlieBungsfunktion
fir das Baugebiet Ost aus verkehrstechnischer Sicht nicht zwingend er-
forderlich ist, da die zu erwartenden Verkehrsmengen so gering sind, daB
eine ErschlieBung des Wohngebietes nur iiber die HansestraBe vollkommen
ausreichen wird.
Aus stddtebaulicher Sicht ist der AnschluB an die B 481 sogar eher negativ
zu beurteilen, da diese MaBnahme zur Zerstérung von Stadtgriin und der Ver-
schlechterung der Wohnqualitdt im Bereich des Wallenbrook fihrt.
Aus den gleichen Griinden kann der SchlieBung des Wallenbrook im Bereich
zwischen HansestraBe und KontrastraBe zugestimmt werden, da ein dringender
verkehrlicher Bedarf nicht besteht und das heutige StraBennetz die sich
verlagernden Verkehre ohne Probleme aufnehmen kann.



»

= s

Ergangénd hierzu wdeén'verwa]tungsseiiig Uﬁtersuchungen durchgerhft,}um
Alternativen fir die Fuﬁgénger-4und Radfahrerverkehre als Zuwegungsmbglichkeit
zu den siidlich der SchiitzenstraBe gelegenen Gemeinbedarfsfldchen Kirche, '
"Schule und Kindergarten zu finden.

Fiir den flieBenden Verkehr andere als die vorhandenen Linienfihrungen anzu-

z}5bieten,;ist nicht mdglich, da der hierfir in Frage kommende Nahbereich sehr

kompakt bebaut ist.

Nur bedingt als Alternative zu sehen ist die-QuerstraBe.
Ihre geringe Ausbaubreite und Ausbauart 13Bt ein wesentlich verstdrktes
Verkehrsaufkommen nicht zu.

Auch die Mdglichkeit einer Unteﬁfunnelung des Wallenbrooks wurde untersucht.
Sie erscheint aber aus technischen und wirtschaftlichen Grinden nicht

realisierbar.

- Um die Bewohner des Baugebietes Ost nicht gdnzlich von den Infrastruktur-

3.

einrichtungen des sudlich der Hansestrale gelegenen Gebietes zu trennen,
sollte aber eine Verbindung fiir den FuBgdnger- und Radfahrerverkehr
offengehalten werden.

Hierfiir bieten sich folgende Mdglichkeiten an:
a) Schaffung eines FuB- und Radweges entlang der westlichen Grenze des
- Firmengrundstiicks mit Weiterfiihrung in Richtung KontrastraBe.

b) Fiihrung eines Verbindungsweges an der ostlichen Grenze des Betriebs-
grundstiickes mit Weiterfihrung in Richtung Westen dber die als Larm-
schutzzone vorgesehene Fldche hin zum Wallenbrook.

Ein Vergleich der aufgezeigten Miglichkeiten 14Rt jedoch unter dem Aspekt
der Entfernungen die SchluBfolgerung zu, den FuB- und Radfahrverkehr uber
die QuerstraBe bzw. die WegnerstraBe mit anschliefBendem Weg zu leiten.

Aber auch unter dem Gesichtspunkt der Verfiigbarkeit der Verkehrsfldchen
und deren Ausbau wurde diese Losung erwogen.

Art und MaB der Nutzung

Gegeniiber der rechtsverbindlichen Bebauungsplanung ergeben’sich bezigl.
der Festsetzung der Ausnutzungsziffern keine Verdnderungen.

Allerdings wurden die bestehenden Nutzungsrechte auf den bisher separaten
Betriebsgrundstiicken auf die Verkehrsfldche des Wallenbrooks ausgedehnt.
Dies ist durch entsprechende Verdnderung der Baugrenzen und' Korrektur der

Nutzungsgrenzen erfolgt.

Ver- und Entsorgung:

Das vorhandene Ver- und Entsorgungssystem wird durch die vorgesehene Bebauugs-
planidnderung nicht nachteilig beriihrt.

Auch nach Aufhebung des nordlichen Teilstiicks des Wallenbrooks ist eine Ver-
sorgung der bestehenden Hduser am sidlichen Teil dieser Strafe gewdhrleistet.
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Immissionsschutz:

;rquieSES Thema kann bei der Betrachtung dieser Anderung vernachldssigt werden,
ﬂf?da hierdurch weder zusdtzliche Immissionen noch Emissionen zu erwarten sind
:'bzw ausgelost werden.. Ergdnzend ist jedoch eine Ausdehnung der gepl. Schall-

5. Altlasten:

" schutzmaBnahme auf den Trassenberelch "Wallenbrook" vorgesehen.

Links und rechts des Wallenbrooks befinden sich zwei ehemals selbsténdig
produzierende Textilbetriebe. Durch Kauf ist die links des Wallenbrooks

" gelegene Firma in das Eigentum der rechts gelegenen Inhaber iibergegangen,
'f;ohne d1e Produktlon huben wie driben einzustellen.

?ﬁSeltens der Firma 1st nun vorgesehen belde Betriebsteile auch funktional

zusammenzufassen C

.,Der_Betrlebsstandort wird von der hier zur DisKussion stehenden Anderung

tangiert.

Altlasten oder Verdachtsfldchen fiir Altlasten sind hier nach heutigem
Kenntnisstand nicht bekannt.

Diesbeziigliche Untersuchungen im Bereich des ehemaligen Textilbetriebes Fraling
haben keine negativen Feststellungen ergeben. Deshalb wird bef-dem hier

in Rede stehenden Standort davon ausgegangen, daB der Boden nicht mit umwelt-
gefdhrdenden Stoffen belastet ist.

.- Denkmalschutz und Denkmalpflege:

Nach derzeitigem Kenntnisstand ist im Plangebiet weder denkmalwerte Substanz
noch sind Bodendenkmale anzutreffen. Insofern bedarf es keiner besonderen
Riicksichtnahme hinsichtlich denkmalpflegerischer Belange.

. Sonstiges:

wie_eingangs beschrieben, ist die Erreichbarkeit der sitidlich der SchiitzenstraBe
gelegenen Einrichtungen des Gemeinbedarfs &7 Belang von nicht unwesentlicher
Bedeutung.

Eine Beeintrdchtigung dieser Interessen durch die Anderungsplanung ist nicht
erkennbar. Derartige Anhaltspunkte ergaben sich zwar im Rahmen der Birger-
anhérung und bei der Beteiligung der Trdger 6ffentlicher Belange. Sie werden
aber durch das vorliegende Gutachten eindeutig widerlegt.

. Kosten:

Durch die mit der 9. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 11 "HansestraBe/Schiitzen-
straRe" eingeleiteten MaBnahmen entstehen keine wesentlichen Steigerungen im
ErschlieBungsaufwand.
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: ,Gerlnge Kosten entstehen ledlgllch in StraBenabschluBarbelten im Bere1ch _
47 % “HansestraBe und KontrastraBe. o 3 f:'iﬂ % , e
: ';'S1e werden dem Jewe111gen Unterhaltungsaufwand an StraBen hlnzugerechnet.

;--A"Aufgestellt Emsdetten 17.10.1990
" Der Stadtdlrektor
Stadtplanungsamt
ertretung

Techn. Beigeordnetler
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Ausschnit! aus dem B-Plan

Jaf

Nr. 11, Hansestrafie - Scriutzenstrafie”
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