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Begrindung

zum Bebauungsplan Nr, 32 B " Schmitzkamp " der Stadt Emsdetten
gemsB § 9 (8) BBaugG.

Tc)

2.)

Allgemeiness

Die Stadt Eusdetten ist bewiiht, neben der Neuordnung des
engeren Stadtkermnes auch in den schwach besiedelten Bau-
zonsn sine sinnvolle bauliche Verdichtung zu erreichen.
Hiermit wird gleichzeitig eine wirtschafitlichers Nutzung
der vorhandenen BErschlieBungsaniagen angestrebt.

Bs liegt dariiber hinaus im Interessz der Stadt und dem iiber—
viegenden Teil der Bewohner dieser Gebiete, nicht wirtschaft—-
lich nutzbares Hintergeldnde ziner geordneten Bebauung zu-
zufihren.

Die genammten Absichten dscken sich mit den landesplanerischen
Zielsetzungen.

Der Kat der Stadt Emsdetten hat aus den genannten Griinden in
seiner Sitzumg am 18. April 1978 die Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 32 B * Schmitzkamp * beschlosser.

Reumlicher Geltungsbereich:

Das Geviet des Bebauungsplanes liegt im siidlichen Stadtbe-
reich und wird wie folgt tegrenzt:

Im Norden durch die Nordseite der StraBe v Lﬁtkenheide LU
im Ostaen durch die Ostseite des " FShrendamms ",

im Stden durch die Nordseite des " Diekpohl ",

im Westen durch die Ostseite der Reckenfelder StraBs (XK 53).

Die GroBe des Plangebietes betrigt ca. Ty2 ha.

Baugebiets

Das umschriebene Plangsbiet ist im genehmigten Flédchennutzungs—
plan als Johnbaufliche dargsstellt.

Entsprechend seiner jetzigen HNutzung ist das Gebiet des Be-—-
bauungsplanes iiberwisgend als Johngebiet. zu beurteilen.
Lediglich ein kleinerer Bereich, in dem zwei Handwerksbe—
triebe angesiedelt snd, stellt sich als Mischgebiet dar.
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Binrichtungen des Gemeinbedarfs wis Schule, Kirche und
Kindergarter sind im ben:chbharten Baugebiet * Gemeinde—
zentrun Heollingen " vorhanden.

Plaauﬂg:

Der Bebauungsplan surde aus dem Flichennutzungsplan ent=-
wickelt. _ ‘

Zine Teilfliche des Plangebietes wurde jsdoch als " HMisch-
gebiet "™ ausgewlesen. Dies entspricht der tatsdichlichen
Rutszung in diepem Bereich ebenso wie einer Anregung der
Handwverkskammer,

Im Verfahren zur 3. Anderung des Flichemnutzungsplanes 1st
diese Anderung bereits legalisiert.

Die im Plangebiet befindlichen Betriebe = Tischlerei und
Bauunternehmung -~ haben 1hren Standort innerhalb dieses
Mischgebietes. Der Berelch un die Betriebe wurde als Misch-
gebiet ohmne Einschrinkung festgesetzt., Damit ist der Be-
sténdsschutz dieser Betriebe sichergestellt.

Das ibrige Nischgebiet wurde nach der Art der zulissigen
Anlagen gegliedert, so daB'Stﬁrungeﬂ auf die umlisgende
Wohnbebauung ausgeschlossen sind.

Der Uibrige Teil des Plangebietes ist als " Allgemeines
Johngebiet " ausgewicsen,
Die geplante Bebalanf crientiert sich am Bastand. Sie ist
sowohl mit zwel Vollgeschossen als HSchstgrenze als auch
eingeschossig mit einer Dachne;gunn von 47 = 50° vorgesehen.
Lediglich im inneren Bereich und nérdlich des " Diekpohl »
iz% bel einer eingeschossigen Bauweise eine Dachmeigung von
35 = 42° gestattet, mit dem Ziel, eine Uberbesiedlumng dieses
ebiletes mit weitgehend lZndlichen Charakster zu vermeiden
undJeine stéddtebaulich verniinftige HShenentwicklung zu ge=
wahrleisten.
Im einzelnen ist vorgesshen:

Gesantgrife des Plangecbietes = 7,2 ha.
orh, gepl. %
Verkshrasfliche
a) FuBwege - - 0,02 bha 0,3 %
b) StraBen 0,80 ha 0,20 ha 13,9 %
c) Verkeunrsgrinflicke - - 0,03 ha 0,4 %
0,80 ha 0,25 ha 14,6 %
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= 3=
Nettobauland = 6,15 %
Wohneinheiten vorh. Za2pl.
60 45
Ainwvohner 200 160
Binwonnerdichte bezogen
zuf Bruttobauland 28 ha | 50 ha

5.) Plandurchfilhrung:

5.1 Bodenordnung
Die im Plangsbiet liegenden Grundst@cks?lachen befinden
sich im Privatbesitz.
Zur  Realisierung der Planung ist in einem Teilbereich
ein Umlegungsverfahren erforderlich.

1
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fgrscnlieBung

Die BrschlieBung des Gelindes ist weitgehend vorhanden.
Lediglich fiir den inneren Beregich des Plangebietes und
am " Diekpohl ™ ist eine Erweiterung der vorhandenan
Adnlagen erforderliich. 3ie werden im Zuge der baulichen
Entwicklung vorgenommen.

Die ordnungsgemdBe Ableitung der Schmutzwisser wird ge-—
wahirleistat. _ ‘ :

Die Millbeseitigung wird durch die Mullabfuhr geregelt.
Sind fiir einzelne MaBnahmen Genehmigungen oder Lnderungs-—
antrége erforderlich, werden diese rechtzeitig wor Bau-
beginn beantragt bzw. gestellt.

.3 Planungsfolgen

Nachteilige Folgen sind nieht erkennbar, so/daB be-
sondere MaBnahmen zur Vérﬁeidung von Nachtellen nicht
erfordseriich werdeﬁ.

Das durch die Planung bedingte zusitzliche Verkehrsauf—
kommen ist im Sinne des Immissionsschutzes belanglos,
zumal es sich hier susnahmslos um Anliegerverkehr han-
delt.

6.) Kostens
Die Durchfihrung der Planung wird folgende fiterschligig=
ermittelte Konten verursschens

SN
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6.1 Kanalisation s 250.000,—— DM
6.2 Qtrafenbau einschl.

FuBwege : 400.000,—-- DM

6.3 StraBenbeleuchtung 50.000,~-— DM

CesantergchlieBungsiosten 700.000,-- DM

Die Wasser- und Gasversorgung werden durch die Stadtwerke
ohne qutenbeteiligung der Stadt sichergestellt.

Die der STadt Emsdetten entstehenden Kosten werden ente
sprechend der einschligigen Satzung auf die Anlieger um=—
gelegt.

Danach verbleibt ein liberschligie ermittelter Kosienan—
teil in HBhe von ca. 70.000,—— DN.

Diese Mittel werden im Haushaltsplan bversitgestellt.

Aufgeste 1t: Bmsdetten, den 11. September 1979
Der Stadtdirektor
Planungsabteilung

In Auftrages

=%

StEdt. Baurat z.A.

Diese Begriindung hat nach erfolgtem BeschluB des Rathes er=Stadt
Emsdetten vom 18. Dezember 1978 gemiB § 2 a (6) €sbaugesetz
in der Neufassung vom 18. August 1976 in der Zeit vom

16.‘Oktober 1979 bis 19. November 1979
8ffentlich ausgelegen.

Emsdetten, denh 15. April 1980
Der Stadtdirektor

Im Auftrage;/
Stadtbavamtsrat
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Anlagzge

zur Begriindung des Bebauungsplanes Nr., 32 B " Schmitzkamp " der
Stadt Emsdetten.

FErmittlung des Hquivalenten Dauerschallpegels auf der Reckenfelder
StraBe (K 53)

Nach der in der Bundesrepublik Deutschland durchgefilhrten Ver-—
kehrszdhlung im Jahre 1975 ist auf der Reckenfelder Strafe (K 53)

von einer max. Belastung von 1525 Kfz/Tag auszugehen, die sich
!

wie folgt aufgliedern:
1295 PKW
123 LKW
16 Spezialfahrzeuge c
'/ Busse

Rest sonstige FahrzeUgé
Der Anteil des Schwerverkehrs liegt also bei 9,6 %.

Die Spitzenbelastung (6.00 — 9,00 Uhr und 16.00 — 19,800 Uam )l Te=
trégt i.D. 190 Kfz/St4.

Daraus ermittelt sich nach DIN 18005 ein dquivalenter Dauerschall-
pegel von 52 dB (A) am Tage.

Zuldssig sind nach Tabelle 4 der gleichen Norm in einem WA-Gebiet
55 dB (A) am Tage und 40 AB(A) zur Nachtzeit. Der max. Dauer—
schallpegel fiir die Nachtzeit ermittelt sich ohne die ubllche
Reduzierung des Nachtverkehrs wie folgt:

Es verbleiben fiir den Rest der Tag— und Nachtzeit (18 Stunden)
noch 385 Kfz (1525 -~ 1140). Das ergibt eine Stundenbelastung von
21 Kfz (385 : 18). .

Der sich daraus ergebende.Dauérschallpegel betré&gt nach Bild 1 der
DIN 18005 42 dB (A). Diese Uberschreitung — 2 4B (A) - liegt
innerhalb der fiir ﬁberschpeitungen zulédssigen Werte.



