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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrafie / Bundesbahn” - 7. Anderung

Begriindung
(gem. § 9 Abs. 8 BauGB)

Bebauungsplan Nr. 19 A "EmsstraBe / Bundesbahn”
7. Anderung

Teil |

1. Anlass, Ziel und Zweck der Planung

Bei dem Bau der Unterfihrung der Landesstralle 590 ElbersstraBe unter der
Bundesbahnlinie Anfang der 1980er Jahre wurde die Lindenstral8e von ihrer bisherigen
Verbindung in Richtung Stadtmitte abgebunden. Der Knotenpunkt Elbersstrale/Moor-
briickenstral3e/Eisenbahnstralle war - trotz der grolen Dimensionen - unubersichtlich
und liel aus verkehrstechnischer Sicht in unmittelbarer N&he keine weitere
StralRenanbindung zu. So wurde die LindenstraBe an ihrem sldlichen Ende als
Sackgasse abgebunden und mit einem Wendeplatz ausgebildet. Die Zufahrt in die
Lindenstral3e erfolgt seitdem mit Umwegen Uber die Weitkampstrae und Diekstralle.
Da die frihere Funktion der LindenstraBe als SammelstraBe sowie fur den
Durchgangsverkehr zur Siedlung Hanfelde und zu den Aufienbereichen im weiteren
Verlauf der Lindenstral3e aufgehoben war, wird bis heute dieser Durchgangsverkehr
tberwiegend Uber die Diekstral3e gefiihrt.

Die Stadt Emsdetten hat in den letzten 25 Jahren mehrere Anlaufe unternommen, die
Lindenstrale wieder an die Elbersstrale anzubinden, aber diese Planungen
‘scheiterten aus verschiedenen Grlinden.

Doch nun hat sich die Situation in den letzten Monaten grundsétzlich verdndert: Durch
den im zweiten Quartal 2007 fertiggestellten, neuen Kreisverkehrsplatz auf dem
Knotenpunkt ElbersstralBe/MoorbriickenstralBe/Eisenbahnstrale hat sich eine
langsamere und sichere Verkehrsfiihrung auf der Elbersstralle ergeben. So erscheint
es jetzt moglich, die Lindenstrale wieder zu 6ffnen und eine (eingeschrankte)
Anbindung an die Elbersstralle zu schaffen.

Mit der Offnung der LindenstraBe wird das Ziel verfolgt, unnétige Umwege durch
vorhandene Wohngebiete und die damit verbundenen Beeintrachtigungen zu
vermeiden. So ist beabsichtigt, wieder eine méglichst kurze Wegefthrung fir die
LindenstraRe als radial (aus Richtung Stadtmitte) verlaufende - Sammelstrale zu
erlangen. Die Diekstrale, die WeitkampstraBe und die weitere NebenstraRen werden
dadurch wieder entlastet.

Vorgesehen ist eine ,rechts-rein, rechts-raus‘-Anbindung, die aus Richtung Osten
kommend die Einfahrt in die Lindenstral3e, sowie eine Ausfahrt aus der Lindenstral3e in
Richtung Stadtmitte zuldsst. Dabei ist es vorteilhaft, dass der nahe Kreisverkehr auch
eine verkiirzte Ausfahrt in Richtung Rheine/Minster ermdglicht, in dem man tber den
Kreisverkehr eine 180“Kehre fahrt.

Zwar verbleibt die Notwendigkeit, bei einer Fahrtrichtung aus der Stadtmitte zur
Lindenstralle wie bisher einen Umweg Uber die angrenzenden Nebenstrallen zu
fahren, weil eine direkte Einfahrt aus dieser Richtung in die Lindenstralle durch den
Bau einer verlangerten Mittelinsel ausgeschlossen sein wird, doch werden alle anderen
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

Ziel- und Quellverkehre der LindenstraBe, d. h. drei von den vier mdglichen
Verkehrsbewegungsrichtungen Uber die neue Anbindung auf wesentlich kilrzerem
Wege gefiihrt. ;

Zudem kann die Diekstrale von einem Teil der Durchgangsverkehre aus den
nérdlichen AuRenbereichen wieder entlastet werden.

Aus rein verkehrsplanerischer Sicht mégen die Verdnderungen als geringfligig
eingestuft werden, da (im Vergleich zu anderen Straflen mit wesentlich gréReren
Verkehrsbelastungen) die tatsachlichen Verkehrsmengen so gering sind, dass weder
erhebliche Mehrbelastungen noch erhebliche Entlastungen beschrieben werden
kdnnen. So mag sich zwar relativ gesehen wenig &ndern, aber absolut und tatsichlich
ergeben sich Verbesserungen fir das Gesamtwohnquartier durch die Planung.

Zusammengefasst wird durch die Planung bezweckt, das Verkehrsnetz in dem
Wohngebiet zu optimieren. Dies flhrt zu einer Entlastung der Nebenstrallen westlich
der LindenstrafRe und zu einer Vermeidung unnétiger Umwege mit dem Ergebnis, dass
sich im Jahresschnitt rund 13.000 Fahrzeugkilometer' einsparen lassen. Das bedeutet
eine Entlastung der Umwelt von Luftschadstoffen, insbesondere ca. 2,5 to CO, pro
Jahr®. Auch wenn die Ersparnis in Bezug auf die insgesamt gefahrenen Kilometer
gering ist, stellt die Wiederanbindung einen sinnvollen und einfach zu realisierenden
Beitrag zum Umweltschutz dar.

2. Stadtrdumliche Lage, rdumlicher Geltungsbereich

2.1.

2.2,

2.3.

Stadtrdumliche Lage

Der Planbereich liegt an der L 590 &stlich des neuen Kreisverkehrsplatzes auf der
Elbersstralle. Die Entfernung zum Stadtkern betragt ca. 200 m Luftlinie.

Raumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich dieser Anderung umfasst einen kleinen Teil der &ffentlichen
StralRenverkehrsflache im Knotenpunkt Elbersstralle/Lindenstrale mit einer Flache von
rund 1.570 m2. Die Abgrenzung des Anderungsbereiches ergibt sich aus der
Planzeichnung. Sie ist durch eine breite gerissene Linie dargestellt.

Gegenwirtige Situation im Plangebiet

Im Anderungsbereich ist zurzeit auf der Lindenstral3e eine Wendeanlage (& 12 m) mit
einer abgrenzenden Verkehrsgrinflache vorhanden. Bislang ist eine Durchlassigkeit
zwischen der Elbersstralle und der Lindenstralle nur fir Fullgdnger und Radfahrer
gegeben. '

In der Verkehrsgrinflache und in der StraRenfliche sind nur kleinere Baume und
Bodendecker vorhanden. In der Verkehrsgriinflaiche befindet sich ein gréfRerer
Verteilerkasten der Deutschen Telekom.

' Brilon Bondzio Weiser, Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, Auswertung des Verkehrsmodells, 24.04.2008:
Ersparnis der Fahrzeugkilometer: 35 km/Tag
2 CO-Ersparnis: 35 km/Tag x 365 Tage/Jahr x 200 g COx/km = 2,5 to CO,/Jahr

4
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

Blick auf die Verkehrsgriinfliche, links: Lindenstrafie, rechts: Elbersstraite
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

3. Rechtlicher Planungsrahmen und Grundlagen

3.1.

3.2.

Flichennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan der Stadt Emsdetten ist fir den Anderungsbereich -des
Bebauungsplanes die L 590 als UBERGEORDNETE HAUPTVERKEHRSSTRARE sowie im
Bereich der Lindenstralle eine WOHNBAUFLACHE dargestellt. Auf der Planungsebene

des Flachennutzungsplanes werden in den Baugebieten die untergeordneten Strallen

nicht gesondert dargestellt. Die geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanes
kénnen aus den Vorgaben des Flachennutzungsplanes entwickelt werden.

Bestehendes Planungsrecht

Die rechtskriftige 6. Anderung und 1. Erweiterung umfasst den gesamten
Geltungsbereich des ' Bebauungsplanes  Nr. 19A  einschlieBlich  aller
Erweiterungsflachen. Die zeichnerischen und textlichen Festsetzungen im
Bebauungsplan sind umfassend und abschlieBend fir den gesamten Bereich
aufgefiihrt. Durch diese 6. Anderung und 1. Erweiterung wurden daher alle nach
friheren baurechtlichen Vorschriften und stédtebaulichen Plédnen im Bereich dieses
Bebauungsplanes getroffenen Festsetzungen aufgehoben.

Die- 7. Anderung umfasst nur einen kleinen Teilbereich des Bebauungsplanes, zur
besseren Ubersichtlichkeit wird in der Planzeichnung weiterhin der gesamte
Geltungsbereich mit allen Vorgaben der 6. Anderung und 1. Erweiterung aufgefiihrt, so
dass die neue Planfassung einen vollstandigen Uberblick liber das geltende Baurecht
gibt.

In dieser stédtebaulichen Begriindung wird im Folgenden lediglich auf die geénderten
Festsetzungen eingegangen; bezlglich der Begrindungen der bisherigen,
unverénderten Festsetzungen und Planungen wird auf die friiheren Aufstellungs- und
Anderungsverfahren verwiesen.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

4. Inhalt des Bebauungsplanes

4.1. Geplante Anderungen

a) StraBenverkehrsfldache

Innerhalb der &ffentlichen StraRenverkehrsflache ist bislang eine VERKEHRS-
GRUNFLACHE mit einer Flache von ca. 75 m? festgesetzt. Diese Verkehrsgriinflache
entféllt und die Fldche wird als OFFENTLICHE STRABENVERKEHRSFLACHE festgesetzt.

b) Baumstandorte

Ein bisheriges BAUM-ERHALTUNGSGEBOT an der Elbersstrae wird aufgehoben und
durch zwei neue BAUM-PFLANZGEBOTE an der Lindenstralle ersetzt.

¢) Griinanlage

Die Flache mit Pflanzgebot im Bereich der Flurstiicke 260 und 264 wird um 15 m? bis
auf die Flurstiicksgrenzen vergréert.

4.2. Begriindung der I'-'\nderungen

Zu a) StraBenverkehrsflache

Die bisher festgesetzte Verkehrsgriinfliche entfallt, um die bislang gewollte
Absperrwirkung  aufzuheben  und  planungsrechtlich ~ eine  .durchgehende
StraRenverkehrsfliche mit dem Ziele der Anbindung der LindenstraBe an die
Elbersstralle vorzubereiten.

Zu b) Baumstandorte

Der betreffende, kieine Baum ist nicht mehr vorhanden, er musste schon beim Bau des
Kreisverkehrsplatzes entfernt werden. Eine Neuanpflanzung an derselben Stelle ist
nicht sinnvoll, da der Baum hier den verkehrssicheren Ausbau der Straeneinmiindung
behindern wiirde. So sind die Ersatzpflanzungen einige Meter weiter an der
LindenstralRe vorgesehen.

Zu c) Griinanlage

Die zeichnerische VergréRerung der Fliache mit Pflanzgebot aktualisiert die
Planfestsetzungen des Bebauungsplanes und dient dem Abgleich mit den &rtlichen
Verhéltnissen. Die Umgrenzung entspricht nun genau den Abmessungen der
bestehenden Griinanlage mit dem Heimkehrerdenkmal.

4.3. Voraussichtliche Folgen durch die Anderungen

4.3.1. Zu a) StraBenverkehrsflache

Zur Vorbereitung dieses Bebauungsplan-Verfahrens wurde die gesamte
Verkehrsabwicklung in dem Raum zwischen ElbersstraBe, Lindenstral3e,
Eisenbahnstralle und Diekstrale untersucht und schalltechnisch beurteilt. Die
Ergebnisse sind in einem Verkehrsgutachten dargestellt. Dieses Gutachten wurde von
der Ingenieurgesellschaft fiur Verkehrswesen mbH - Brilon Bondzio Weiser mit
Zahlungen und Berechnungsprognosen erarbeitet. Das Verkehrsgutachten ist dem
Bebauungsplan als Anlage beigefiigt’.

3 Brilon Bondzio Weiser, Ingenieurgesellschatt fiir Verkehrswesen mbH, ,Verkehrsuntersuchung Lindenstralle in Emsdetten”
Schlussbericht Juni 2007
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrafe / Bundesbahn” - 7. Anderung

In dem Gutachten werden die zuklnftigen Situationen hinsichtlich der
Verkehrsentwicklung und den damit verbundenen Larmimmissionen zunéchst ohne
Veranderungen gegeniiber dem derzeitigen Zustand ermittelt. Im Vergleich dazu wird
die Situation mit der geplanten eingeschréankten Anbindung der Lindenstrale an die
Elbersstralle untersucht. Dabei werden zuséatzlich auch die. zu erwartenden
Verkehrsmengen aufgrund des sich auf die LindenstraBe verlagernden
Durchgangsverkehrs eingerechnet.

Auszug aus dem Verkehrsgutachten, Seite 4 ff.:

.Im Rahmen einer Verkehrszahlung am 17.04.2007 wurden die Verkehrsbelastungen an den vier
Knotenpunkten

= Lindenstral3e | Diekstral3e,

» Diekstral3e | Eisenbahnstral3e,

* Eisenbahnstralle /| SpinnerstralSe und

- EisenbahnstraSe | Weitkampstra3e
im Zeitraum von 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Durch diese Z&hlungen wurden alle in das
Untersuchungsgebiet ein- und ausfahrenden Verkehre erfasst.

Dartiber hinaus wurden an den beiden Querschnitten

* Lindenstral3e nérdlich der Diekstral3e und

* Eisenbahnstraf3e stdlich der Weitkampstraf3e
alle ein- und ausfahrenden Fahrzeuge mit ihren Kennzeichen erfasst. Hierdurch war eine Elntellung der
Verkehre in Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehre méglich. Wahrend des vierstiindigen Zahlintervalls
wurden insgesamt 122 Kfz ermiittelt, die das Gebiet als Durchgangsverkehr befuhren. Bezogen auf den
Erfassungsquerschnitt Lindenstralie betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs 33 %. Bezogen auf den
Erfassungsquerschnitt Eisenbahnstralie betragt der Durchgangsverkehrsanteil lediglich 8 %.

}

Bestand:

Die folgende Abbildung zeigt die auf der Grundlage des Verkehrsmodells errechneten .téglichen
Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet. Dargestellt sind die durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstérken sowie der jeweilige Schwerverkehrsanteil.

Abbildung 5: Tagliche Verkefirsbelastungen DTV (ifz/ 24 bj und Schivervarkehrsantell - Bestand
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "EmsstraRe / Bundesbahn” - 7. Anderung

Prognosefall:

Die Prognose des Verkehrsaufkommens fiir den Netzfall ,Anbindung der Lindenstraf3e an die Elbersstra3e’
macht die Erstellung eines Verkehrsmodells erforderlich. Dieses Verkehrsmodell wurde auf Grundlage der
folgenden Daten erstellt und kalibriert:

» Knotenstromz&hlungen

» Kennzeichenerfassungen

* Einwohnerverteilung innerhalb des Untersuchungsgebiets

*» Fldchennutzung innerhalb des Untersuchungsgebiets )

Die Lindenstrafle wird flir den Prognosefall in Form einer ,rechts-rein, rechts-raus’-Ldsung an die
Elbersstralle angebunden. ’

Die folgende Abbildung zeigt die Differenz der Verkehrsbelastungén zwischen dem Prognosefall und dem
Analysefall. Die Verkehrszunahmen im Verlauf der Lindenstra8e betragen im nérdlichen Bereich etwa 200
Kfz pro 24 h und im sldlichen Bereich etwa 650 Kfz pro 24 h. Im sonstigen Straennetz kommt es
hingegen durchweg zu Abnahmen. Die Weitkampstrae wird in ihrem sidlichen Abschnitt um etwa 400
Kfz pro 24.h entlastet.

Abbildung 7:  Differanz zwlschen den Prognose-Vertehrsbolastungen und den Analyae-
Verkehrshelastungen (Kfz / 24 h)

Ende des Auszugs

Analyse der prognostizierten Ziel- und Quellverkehre

Die Berechnungen zeigen erwartungsgeméafB, dass die Ziel- und Quellverkehre der
LindenstraBe bei einer Anbindung aus den angrenzenden Wohngebieten
herausgenommen und auf die Lindenstra8e verlagert werden. Dabei entfallen-ca. 400
Fahrbewegungen pro Tag vorwiegend auf der sldlichen WeitkampstraBe. Diese
Fahrminderungen teilen sich dann im nérdlichen Bereich der Weitkampstrae auf und
entlasten die Vinckestral3e, Bliicherstraf3e, SpinnerstraBe und Spulerstral3e anteilig.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrafie / Bundesbahn” - 7. Anderung

10

Far die umgebenden WohnstralRen werden folgende Entlastungen prognostiziert:
Bllcherstr. (West) von 100 auf 75 Kfz/Tag
Diekstrae (West) von 2.125 auf 1.925 Kfz/Tag
Spinnerstr. (Ost) von 175auf 75Kfz/Tag
Spulerstr. von 350 auf 250 Kfz/Tag
VinckestralRe (West) von 500 auf 250 Kfz/Tag
Weitkampstr. (Nord von 450 auf 300 Kfz/Tag
Weitkampstr. (Std) von 1.300 auf 900 Kfz/Tag

So werden nunmehr die Anlieger der Lindenstrae (und der &stlichen Vinckestraf3e)
verstarkt auf der Lindenstra8e selbst fahren. Der Zuwachs auf der Lindenstrafe durch
den Ziel- und Quellverkehr der Lindenstrale wird bis zu 450 Kfz/d (zwischen
Vinckestral3e und Elbersstral3e) betragen.

Analyse der prognostizierten Durchgangsverkehre

Aus den nordlichen Wohngebieten und AuBenbereichen (Hanfelde, Isendorf) werden
sich Durchgangsverkehre anteilig von der Diekstrae auf die LindenstraRBe verlagern.
Ergénzend dazu werden Fahrten aus der stlichen Diekstrae nun die Lindenstrae
abkiirzend benutzen, so dass sich auf diesem Abschnitt der Diekstrae nur eine
Verkehrsabnahme von 75 Fahrten einstellen wird. Zusammen wird auf der
Lindenstraf3e ein Durchgangsverkehr mit ca. 200 Fahrten pro Tag erwartet.

Zu der Verkehrsabnahme auf der westlichen Diekstral3e, nah des Bahniiberganges, ist
allerdings anzumerken, dass angesichts der derzeitigen, relativ hohen
Verkehrsbelastung mit ca. 2.125 Kfz/d die Minderung um 200 Kfz (dies entspricht
weniger als 10 %) eine nur kaum spurbare Verbesserung ergeben wird. Dennoch ist
eine Verringerung der Belastung auf der Diekstral3e prinzipiell konfliktmindernd und
insbesondere in den Spitzenlastzeiten verkehrstechnisch und fiir die Belange der Diek-
strallenanwohner vorteilhaft.

Westlich des Bahniibergangs werden sich voraussichtlich keine Verénderungen auf
der Diekstral3e ergeben.

Verkehrstechnische Bewertung der prognostizierten Verkehre

Der Fuhrung der Anliegerverkehre aus der Lindenstrae auf méglichst kurzem Wege
zur Elbersstralle ist aus verkehrstechnischer und stadtplanerischer Sicht nichts
entgegen zu stellen. Die Verkehrsbelastung, die Verkehrssicherheit und die
Verkehrsimmissionen an der Lindenstrae werden groBtenteils durch die Anlieger
selbst verursacht und in ihrem AusmaR durch deren eigenes Fahrverhalten bestimmt.

Die zusatzlichen 200 Fahrzeugbewegungen taglich aufgrund des Durchgangsverkehrs
sind far eine Wohnsammelstrale vertraglich und akzeptabel. Zudem werden
insgesamt auf der Lindenstra3e an den hdchstfrequentierten Abschnitten lediglich max.
875 Fahrzeuge pro Tag erwartet. Der Anteil von Schwerlastverkehr hat keinen
bedeutsamen oder lberdurchschnittlichen Einfluss auf die Verkehrsmengen.

Diese verhéltnismaRig geringen Verkehre kdénnten auch noch bei einem
Strallenausbau in Form einer Gemischten Verkehrsfliche (z. B. verkehrsberuhigte
Spielstrafle) bewaltigt werden. Doch wird fur die Lindenstral8e die verkehrsplanerische
Funktion einer SAMMELSTRARE entsprechend ihrer friheren und zukiinftigen Bedeutung
im StralRennetz gesehen und fir den StralRenausbau empfohlen, den bestehenden
Ausbaustandard mit beidseitigen, gesicherten Gehwegen und einer zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h beizubehalten. Die verkehrstechnische Kapazitat
der Lindenstrale gewahrleistet dann eine sichere Abwicklung und Fihrung aller
Verkehre.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstra3e / Bundesbahn” - 7. Anderung

Radfahrer und FuRgénger

Die Lindenstral3e ist flir Radfahrer insbesondere am Wochenende eine beliebte Route,
um in die AulRenbereiche Hanfelde, Isendorf sowie zur Ems am Reinermannsteg zu
gelangen. Doch werden sich durch die voraussichtliche Zunahme des Kfz-Verkehrs auf
der Lindenstral3e keine verkehrsunsicheren Verhaltnisse ergeben.

Zitat aus dem Verkehrsgutachten, Seite 15:

.Die Verkehrsprognose zeigt, dass auch nach Umsetzung des Planfalls in der Lindenstrafle keine
unzumutbar hohen Verkehrsbelastungen zu erwarten sind. Bei Einhaltung der vorgeschriebenen
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h ist auch fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer (Radfahrer,
FuRganger) keine signifikante Verschlechterung des Verkehrssicherheitsniveaus zu erwarten. Es ist
allerdings sinnvoll, die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit durch bauliche Mainahmen sicher zu
stellen. In Frage kommen dabei beispielsweise Fahrgassenversitze oder Aufpflasterungen. Dariiber
hinaus ist daflir Sorge zu tragen, das den FuRgangern im Verlauf der angebauten Stralenabschnitte
ausreichend dimensionierte Gehwege zur Verfugung stehen.”

Schulwege:

Durch den neuen Kreisverkehr hat sich die Situation auf der Elbersstrafe erheblich flr
FuBgénger und Radfahrer und damit auch fur Schulkinder verbessert: eine Querung
der Elbersstralle ist nun aufgrund der verringerten Geschwindigkeiten und der
erhdhten Aufmerksamkeit der Autofahrer wesentlich ungeféhrlicher als friher.
Nachteilige Auswirkungen auf die Sicherheit der Schulwege werden durch die Offnung
der Lindenstral3e nicht erwartet, da der StralRenumbau verkehrssicher erfolgen wird
und die Fuhrung der Radfahrer im Prinzip gleich bleibt.

Immissionschutzrechtliche Bewertung der prognostizierten Verkehre

In dem Verkehrsgutachten werden die zukinftig zu erwartenden Verkehrsimmissionen
an der Lindenstral3e und an den anderen Stralen im Untersuchungsraum aufgezeigt
und einer immissionsschutzrechtlichen Prifung unterzogen. Im Ergebnis sind keine
Bedenken gegen die Planung erkennbar, besondere Schutzmaflnahmen sind nicht
erforderlich.

Auszug aus dem Verkehrsgutachten, Seite 17:

.Die Verdnderung der Gerduschbelastung im Verlauf der Lindenstral3e wird spirbar sein. Allerdings ist
nicht zu erwarten, dass unzumutbare Verhéltnisse entstehen. Im Nahbereich zur Elbersstraf3e liegt die
Gerauschbelastung bereits in der Analysesituation deutlich Uber den Orientierungswerten von 55/45
dB(A). Die Zunahme der Beurteilungspegel betragt hier jedoch deutlich weniger als 1 dB(A), da der
Gerduschbeitrag der Lindenstral3e gegenuber der Elbersstral3e vernachlassigbar ist. In den (brigen
Bereichen des Untersuchungsgebietes sind die Orientierungswerte der DIN 18005 dagegen weitgehend
eingehalten. Lediglich bei einzelnen sehr nah an der Fahrbahn stehenden Geb&uden ist eine geringfiigige
Uberschreitung von 45 dB(A) nachts um maximal 0,9 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der Straen westlich
der Lindenstra3e ist ein Rickgang der Beurteilungspegel zu erwarten, der jedoch in vielen Fallen weniger
als 3 dB(A) betrégt und damit kaum wahrnehmbar sein wird.

Bei wesentlichen Anderungen besteht Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen, wenn die Steigerung der
Beurteilungspegel mehr als 2,1 dB(A) (rechnerisch mehr als 3 dB(A)) betragt und gleichzeitig die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden. Darlber hinaus besteht Anspruch, wenn
bei bestehenden Straflen die Grenzwerte fir gesunde Wohnverhéltnisse von 70/60 dB(A) tags/nachts
erstmals iberschritten werden. Diese Anspruchsvoraussetzungen sind an keiner Stelle erfiillt.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrae / Bundesbahn” - 7. Anderung
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Abbildung 10:  Darstellung der Emissionspegel in 25m Entfernung von der StraBenachse und der
Baurteilungspegel fiir ausgawéhite Immissionsorte, Prognase mit Offnung der LindsnstraBe

Ende des Auszugs
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstralte / Bundesbahn” - 7. Anderung

4.3.2.

4.3.3.

4.4,

4.5,

4.6.

14

Zu b) Baumstandorte

Alle tatsdchlich vorhandenen, d. h. die in der bisherigen Verkehrsgriinfliche
festgesetzten Bdume sowie die Badume im weiteren Verlauf der Elbersstral3e, bleiben
unverandert erhalten.

Ein sidlich des Wendeplatzes im rechtskraftigen Bebauungsplan festgesetzter und
angepflanzter junger Baum wurde im Zuge der Bauarbeiten an dem Kreisverkehr an
der ElbersstraBe entfernt, mit der Absicht, ihn an anderer oder gleicher Stelle zu
ersetzen Der Bebauungsplan setzt dazu die Anpflanzung zweier Baume im geplanten
Einmindungsbereich der Lindenstra3e in die Elbersstrale fest. Ein Umwelteingriff wird
sich hieraus nicht ergeben.

Zu c) Griinanlage

Die zeichnerische Anpassung der Fldche mit einem Pflanzgebot hat keine
Auswirkungen fUr die reale Situation.

Eingriff in Natur und Landschaft

Aus dieser Anderung des Bebauungsplanes ergeben sich in keinem bedeutsamen
Umfange nachteilige Veradnderungen fiir die Belange des Bodens und Naturschutzes.
Daher ist eine rechnerische Eingriffsbilanzierung nicht erforderlich. Die aufgehobene
Verkehrsgriinflache kann bei dem Umbau der StraBe und Riickbau des Wendeplatzes
durch neue Verkehrsgriinflaichen neben der Fahrbahn wieder ersetzt werden. Dies wird
im Rahmen der Ausbauplanung néher bestimmt.

Die Veradnderung des Baum-Erhaltungs/-Pflanzgebotes ergibt aus den o. g. Griinden
keinen Eingriff.

Ver- und Entsorgung

Das anfallende Regenwasser der neuen StraBenverkehrsflachen kann (ber die
vorhandenen Kanalleitungen entsorgt werden,

Beim Umbau der StralBenflache werden die vorhandenen
Verteilerkdsten bertcksichtigt. Der Ostlich stehende
Verteilerkasten, im Gehweg der EmsstralRe, befindet sich
im Eigentum der Telekom, der westlich stehende
Verteilerkasten im Eigentum der Unitmedia.

Denkmalpflege

Die geplante Umgestaltung der StraBen hat keine
nachteiligen  Auswirkungen auf das benachbarte
Heimkehrerdenkmal auf dem Flurstick 260. Die
Grunanlage des Heimkehrerdenkmals braucht nicht
veréndert werden. Auch bleibt die Zuwegung und
Erreichbarkeit der Griinanlage gleich.
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrae / Bundesbahn” - 7. Anderung

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Altlasten

Fir den Anderungsbereich sind keine Altlasten oder -verdachtsflichen bekannt.

Kampfmittel

Angesichts der N&he zu den Bahngleisen ist grundsatzlich von einem erhéhten Risiko
fir das Vorhandensein von Kampfmittelresten aus dem 2. Weltkrieg auszugehen.
Konkrete Verdachtsmomente sind jedoch nicht gegeben. Alle Erdbauarbeiten im
Planbereich sind mit der gebotenen Vorsicht vorzunehmen.

Feuerléschversorgung

Die Léschwasserversorgung bleibt unverandert und ist ausreichend dimensioniert.

Ortliche Bauvorschriften

Der Anderungsbereich des Bebauungsplanes bedarf keiner ORTLICHEN
BAUVORSCHRIFTEN zur Gestaltung baulicher Anlagen, da hier keine privaten
Bauvorhaben vorgesehen sind.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "EmsstralRe / Bundesbahn” - 7. Anderung

Teil Il Umweltbericht

Gemdl Baugesetzbuch sind die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen der Planung zu
ermittein und in einem Umweltbericht zu beschreiben und bewerten. Dieser Umwelitbericht folgt den oben
Stehenden Ausfihrungen zum Inhalt. und den allgemeinen Auswirkungen des Bebauungsplanes.
Inhaltliche Uberschneidungen und Wiederholungen lassen sich dabei methodisch vorgegeben nicht ganz
vermeiden.

1. Einleitung

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

Ziel des Bebauungsblans

Beabsichtigt ist eine StraRenanbindung der LindenstraBe an die Elbersstrale fir
Kraftfahrzeuge.

Art des Vorhabens und der geplanten Festsetzungen

Die bisherige VERKEHRSGRUNFLACHE wird aufgehoben und durch eine mit Kfz-
befahrbare Straleneinmiindung ersetzt.

Umfang des Vorhabens und der Bedarf an Grund und Boden

Das Anderungsgebiet umfasst eine GréRe von ca. 1.570 m2.
Ein Bedarf an bisher agrarisch genutzten Bdden ist nicht gegeben. Es werden nur
schon bisher durch Verkehrsnutzungen Uberpragte Flachen verandert.

Umweltschutzziele aus libergeordneten Fachgesetzen und Fachplanungen

Fachgesetze:

Auf die anliegende Aufstellung der betroffenen Fachgesetze und ihrer Schutzgiter, in
der Fassung der Bezirksregierung Miinster, Stand August 2005, wird hingewiesen.

Fachplanungen:

Fir den Anderungsbereich liegen keine besonderen Fachplanungen vor.

2. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

2.1.

211.

16

Der Umweltzustand und die besonderen Umweltmerkmale im jetzigen Zustand werden nachfolgend auf
das jeweilige Schutzgut bezogen dargestellf, um die besondere Empfindlichkeit von Umweltmerkmalen
gegeniber der Planung herauszustellen und Hinweise auf ihre Beriicksichtigung im Zuge der planerischen
Uberlegungen zu geben. AnschlieBend wird die mit der Durchfiihrung der Planung verbundene
Verdnderung des Umweltzustandes dokumentiert und bewertet. Die mit der Planung verbundenen
Umweltauswirkungen sollen deutlich herausgestellt werden, um daraus folgend die MalBnahmen zur
Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblich negativer Umweltauswirkungen abzuleiten.

Bestandsaufnahme des Plangebietes

Schutzgut Mensch (Gesundheit des Menschen)

Fir den Menschen sind im Zusammenhang mit der angestrebten Planung Auswirkungen auf das
Lebensumfeld (Ldrm, Geruch sowie visuelle Beeintrdchtigungen) und auf die Erholungsfunktion (L&rm,
Landschaftsbild, Barrierewirkung) von Bedeutung.
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Begrundung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrafie / Bundesbahn” - 7. Anderung

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

Naherholung
Die Flache selbst hat keine

Naherholungsfunktion. Allerdings ist die
LindenstralRe fir Radfahrer insbesondere am
Wochenende eine beliebte Route, um in die
AuBlenbereiche Hanfelde und Isendorf sowie
zur Ems am Reinermannsteg zu gelangen.

Blick in die Lindenstrafle, in Richtung Norden, stadlauswirts

Immissionen
Der Bereich ,sidliche Lindenstralle” ist schon seit langem erheblich vorbelastet durch
die Verkehrsemissionen der L 590.

Im weiteren Verlauf der Lindenstrale sind beidseitig Wohnh&user mit einer Gebiets-
charakteristik vergleichbar mit einem ALLGEMEINEN WOHNGEBIET vorhanden.

Bewertung:

Das Plangebiet weist bezogen auf das Schutzgut Mensch im Verlauf der Lindenstral3e
eine durchschnittliche bis hohe Empfindlichkeit auf: die mégliche Immissionsbelastung
der Anwohner durch eine verstirkte Verkehrsnutzung der LindenstraBe ist bei der
Planung zu beachten.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Auf der Grundlage des Bundesnaturschutzgesetzes sind Tiere und Pflanzen als Bestandteile des
Naturhaushaltes in ihrer natirlichen und historisch gewachsenen Arenvielfalt zu schitzen. Ihre
Lebensrdume sowie Lebensbedingungen sind zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und ggf
wiederherzustellen.

Das Anderungsgebiet wird bislang schon als StraRen- und Verkehrsgriinflachen
genutzt. Hoherwertige Biotopstrukturen sind im Plangebiet nicht vorhanden. Die
angrenzende Griinanlage mit dem Heimkehrerdenkmal wird durch die Planung nicht
verandert.

Bewertung:
Die Flache des Anderungsbereiches ist von sehr geringer Empfindlichkeit.

Schutzgut Boden
Mit Grund und Boden soll gem. § 1 a Abs. 2 BauGB sparsam umgegangen werden.

Nach der ,Karte der schutzwiirdigen Béden NRW (BK50)* des Geologischen Dienstes
NRW liegen im Plangebiet schutzwiirdige Béden vor. Durch die bestehende Nutzung
als Verkehrsfldche wurde das Bodenprofil schon nachhaltig verandert; der Boden hat
dabei seine schutzwiirdige Eigenschaft verloren.

Bodenkundliche Besonderheiten sind im Plangebiet nicht bekannt.

Bewertung:
Die Fliache des Anderungsbereiches ist von sehr geringer Empfindlichkeit.

Schutzgut Wasser

Die Bewirtschaftung des Wasserhaushaltes ist mit dem Ziel einer nachhaltigen Entwicklung i. S. von § 1
Abs. 5 BauGB so zu entwickeln, dass auch nachfolgenden Generationen ohne Einschrdnkungen alle
Optionen der Gewédssernutzung offen stehen. Beim Schutzgut Wasser sind die Aspekte Grundwasser und
Oberflachenwasser zu unterscheiden.
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Begrtindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

Grundwasser

Das Plangebiet liegt im Bereich der Emssande. Diese stellen einen regional
bedeutsamen Porengrundwasserleiter von hoher Ergiebigkeit dar. Die Empfindlichkeit
des obersten Grundwasserleiters gegeniiber Schadstoffeintrag wird als hoch bewertet.

Bewertung:

Angesichts der Bedeutung des Raumes flr das Grundwasser ist das Gebiet
grundséatzlich als empfindlich, insbesondere gegeniiber Schadstoffeintragen zu
bewerten. Dieses Risiko muss durch das Planvorhaben ausgeschlossen oder minimiert
werden.

Oberflachengewésser
Nattrliche Uberschwemmungsgebiete oder Oberflichengewésser werden durch die
Planung nicht bertihrt.

Bewertung:
Die Aspekte des Gewasserschutzes stellen keine besonderen Anforderungen an das
Plangebiet, die ortsliblichen Schutzmafnahmen sind ausreichend.

2.1.5. Schutzgut Luft und Klima

Im Falle der Bebauung von bisher freien Stadt- oder Landschaftsréumen sind Umweltauswirkungen aus
ansteigender verkehrlicher und allgemeiner Erwédrmung aufgrund Uberbauung und abnehmender
Luftzirkulation zu erwarten.

Das Klima ist im Minsterland atlantisch geprégt. Die vorherrschende Windrichtung ist
Shdwest, die durchschnittlichen Jahresniederschlagssummen liegen zwischen 700 und
750 mm/Jahr. Bedingt durch das relativ flache Relief und die (berwiegend weiten
offenen, landwirtschaftlich genutzten Flachen sind die lokalen, kleinklimatischen
Einflisse insgesamt gering.

Bewertung: (
Eine klimatische Empfindlichkeit des Planungsraumes gegeniber Versiegelung,
Uberbauung, Verkehrsemissionen oder Abwéarme ist nicht zu erwarten. -

2.1.6. Schutzgut Landschaft
Das Plangebiet ist derzeit schon als Verkehrsflache genutzt.

Bewertung:
Auswirkungen fiir das Landschaftsbild sind nicht zu beflirchten.

21.7. Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Unter Kultur- und sonstigen Sachgiitern sind Giiter zu verstehen, die von gesellschaftlicher Bedeutung als
architektonisch und kulturell wertvolle Objekte oder archéologische Schétze angesehen und deren
Nutzbarkeit durch das Vorhaben eingeschrénkt werden kénnten.

Auf dem angrenzenden Flurstick 260 ist eine 6ffentlich zugangliche Griinanlage mit
einem Heimkehrerdenkmal vorhanden.

Bewertung:
Die Griinanlage soll durch die beabsichtigte Strallenplanung nicht verdndert werden.
Bei dem geplanten Ausbau der Strafenverkehrsflaiche erscheint keine besondere,
denkmalpflegerisch, gestalterisch oder ethisch begriindete Riicksichtnahme
erforderlich, die Beachtung der Ublichen Gestaltungsvorgaben wird als ausreichend
angesehen.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstralle / Bundesbahn” - 7. Anderung

2.1.8. Wechselwirkungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes

Die nach den Vorgaben des BauGB zu betrachtenden Schutzgiiter beeinflussen sich gegenssitig in
unterschiedlichem MaBe. Dabei sind Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sowie
Wechselwirkungen -aus Verlagerungseffekten und komplexe Wirkungszusammenhénge unter den
Schutzgitern zu betrachten. Die aus methodischen Griinden auf Teilsegmente des Naturhaushaltes, die
sogenannten Schutzgiiter, bezogenen Auswirkungen betreffen also ein stark vernetztes komplexes
Wirkungsgefiige.

Bewertung:
Besondere Wechselwirkungen sind nicht zu erwarten.

2.1.9. Zusammengefasster Umweltzustand

Der Anderungsbereich weist einen unempfindlichen Zustand hinsichtlich der
Umweltbelange auf, da das Gelande schon derzeit als Verkehrsflache genutzt wird.
Allerdings sind im weiteren Verlauf der Lindenstrae empfindliche Wohnnutzungen
vorhanden.

2.2. Entwicklungsprognose des Umweltzustandes

2.2.1. , Prognose bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante)

Wenn diese Erweiterung des Bebauungsplanes nicht durchgefiihrt wird, bliebe -die
Lindenstrale wie bisher abgebunden und in ihrem sldlichen Teil als Sackgasse
ausgebildet. Die Zufahrten zu den Grundstiicken der siidlichen Lindenstral3e warden
weiterhin tber Umwege durch die angrenzenden Wohnstraf3en fiihren.

2.2.2. Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung

Mit der vorgesehenen Bauleitplanung sind die im Folgenden beschriebenen
Umweltauswirkungen héchst wahrscheinlich verbunden.

2.2.3. Schutzgut Mensch

Die Planung wird auf die Wohnanlieger der stdlichen LindenstraRe deutliche und
spurbare Auswirkungen durch mehr Kfz-Verkehrsimmissionen, ausgehend von den
zusétzlichen Verkehrsbewegungen auf diesem StraRenabschnitt, haben. Diese
Auswirkungen wurden im Vorfeld des Verfahrens gutachterlich untersucht, abgeschatzt
und rechtlich bewertet. Auf die vorstehenden Ausfiihrungen im Teil 1 unter 4.3.1 wird
hingewiesen. Das Ergebnis der Immissionsprognose zeigt, dass besondere
Schutzmafinahmen nicht erforderlich sind.

Eine Beeintrdchtigung der Radwegverbindung in die nérdlich gelegenen
Naherholungsbereiche wird nicht erwartet.

224, Schutzgut Tiere und Pflanzen

Das Areal hat bislang und zukinftig nur eine sehr geringe Bedeutung fiir Flora und
Fauna. Es sind keine relevanten Auswirkungen zu erwarten.

2.2.5. Schutzgut Boden

Durch das Planvorhaben sind keine bedeutsamen Veranderungen des Schutzgutes
Boden zu erwarten.

2.2.6. Schutzgut Wasser

Erhebliche und nachhaltige Auswirkungen sind nicht zu erwarten, wenn durch die
ortstiblichen SchutzmalRnahmen bei der Realisierung der BaumaRnahmen Vorsorge
getroffen wird, dass keine Schadstoffe oder Nahrstoffe in das Grundwasser gelangen.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrafe / Bundesbahn” - 7. Anderung

2.2.7. Schutzgut Luft und Klima

Durch die Anbindung der LindenstraBe werden sich ein Teil der bisherigen
Umwegfahrten eriibrigen, so dass sich die Gesamtmenge der mit Kraftfahrzeugen
gefahrenen Kilometer in dem Wohngebiet verringern wird. Dadurch wird auch der
Ausstoly schéadlicher Kfz-Abgase gemindert. Allerdings werden aufgrund der nur
geringen Unterschiede keine splrbaren Verbesserungen auf das Mikroklima in dem
Wohngebiet erwartet, sondern diese Luftschadstoffminderungen werden sich nur
prinzipiell richtig und vorteilhaft in der klimatischen Gesamtbilanz auswirken. Insgesamt
werden durch die Planung weniger Fahrzeugkilometer und eine Verringerung des CO,-
Ausstofes in einer GréRenordnung von 2,5 to/Jahr erwartet (s. a. 0. Ausfiihrungen im
Teil I).

2.2.8. Schutzgut Landschaft
Ein Eingriff in das Landschaftsbild ist nicht gegeben.

2.2.9. Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter
Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

2.2.10. Wechselwirkungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes
Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

2.2.11. Zusammengefasste Umweltauswirkungen

Durch die Anbindung der Lindenstra3e an die ElbersstralBe werden die Verkehrsstréme
in dem Wohngebiet verlagert. In Teilbereichen der LindenstraBe werden sich dabei
deutliche Zunahmen der Verkehrsbewegungen ergeben. Kritisch zu beurteilende
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte werden nicht erwartet. Die Vorbelastung
der sudlichen Lindenstrafe durch vorhandene Verkehrsimmissionen der Landesstralte
590 kann durch die Planadnderung nicht gemindert werden.

Die angenommenen Umweltauswirkungen bei der Realisierung des Vorhabens werden
nachfolgend tabellarisch zusammengestellt und hinsichtlich ihrer Erheblichkeit beurteilt:

Schutzgut Beurteilung der Umweltauswirkungen Erheblichkeit

Mensch e Immissionsbelastung an der Lindenstralle ®

Pflanzen -

Tiere (Vogel) -

Boden -

Wasser e Allgemeine Gefahrdung des Grundwassers

Luft und Klima e  Geringfiigige Minderung der Kfz-Abgase

Landschaft -

[ J-AR 2K Jl-2[-A1-]

Kultur- und e Angrenzend vorhandenes Heimkehrerdenkmal
Sachgiter

Wechselwirkungen | -

(=]

000® schr erheblich ®® erheblich  ® wenig erheblich o nicht erheblich
+ Verbesserung

2.3. Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich
erheblich nachteiliger Umweltauswirkungen

Die Belange des Umweltschutzes sind gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7. BauGB bei der Aufstellung oder Anderung
der Bauleitpldne und in der Abwégung nach § 1 Abs. 7 BauGB zu berticksichtigen. Im Besonderen sind
auf der Grundlage der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelungen die Beeintrdchtigungen von Natur und
Landschaft zu beurteilen und Aussagen zur Vermeidung, Verminderung und zum Ausgleich zu entwickeln.
Die Bauleitplanung selbst stellt zwar keinen Eingriff in Natur und Landschaft dar. Nicht unbedingt
erforderliche Beeintréchtigungen sind aber durch die planerische Konzeption zu unterlassen bzw. zu
minimieren und entsprechende Wertverluste durch Aufwertung von Teilflichen soweit mdglich innerhalb
des Gebietes bzw. au3erhalb des Gebietes durch geeignete MaBnahmen auszugleichen.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 19 A "Emsstrale / Bundesbahn” - 7. Anderung

2.4.

Aus dieser Anderung des Bebauungsplanes ergeben sich in keinem bedeutsamen
Umfange nachteilige Veranderungen fir die Umweltbelange. Daher sind im Rahmen
der Bauleitplanung weder eine rechnerische Eingriffsbilanzierung, noch MaRnahmen
zum Ausgleich erforderlich.

Im Zuge der stralRenbaulichen Umgestaltung der Lindenstra8e sollten allerdings die
Empfehlungen des Verkehrsgutachtens geprift und eingearbeitet werden.

Zitat aus dem Verkehrsgutachten, Seite 18: i

~Um die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit zu gewshrleisten wird die Umgestaltung
der Lindenstrale mit Fahrgassenversétzen und ggf. Aufpflasterungen empfohlen. Dariiber hinaus ist dafiir
Sorge zu tragen, dass den Fulgéngern im Verlauf der angebauten StralRenabschnitte ausreichend
dimensionierte Gehwege zur Verfugung stehen.”

Anderweitige Planungsmdglichkeiten

Fir die Ausgestaltung des Bebauungsplanes sind keine wesentlich andersartigen
Planungen hinsichtlich der Auswirkungen auf die Umwelt sinnvoll.

3. Zusaétzliche Angaben

3.1.

3.2,

3.3.

Technische Verfahren bei der Umweltpriifung
Es haben sich keine Schwierigkeiten bei der Erhebung der Grundlagen ergeben.

Hinweise zur Durchfiihrung der Umweltiiberwachung

Es ist keine besondere Umweltliberwachung aufgrund dieser Bebauungsplananderung
noétig.

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Der Bebauungsplan soll eine Anbindung der LindenstraBe an die Elbersstra3e fiir
Kraftfahrzeuge planungsrechtlich vorbereiten.

Da das Geldnde schon bisher durch Verkehrsanlagen gepragt ist, sind im
Anderungsbereich keine erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten.

Allerdings werden sich durch die Offnung der Lindenstra3e die Verkehrsbewegungen
im Wohngebiet verlagern. Fir einzelne StralRenabschnitte werden Veradnderungen in
Form wvon Mehr- und Minderverkehren prognostiziert. Insbesondere die
Weitkampstral3e und deren Nebenstralen werden entlastet, dagegen werden sich auf
der Lindenstral3e bis zu 650 zusétzliche Verkehrsbewegungen pro Tag ergeben. Doch
sind dadurch auf der Lindenstraf8e keine immissionsschutzrechtlich bedenklichen oder
kritischen Auswirkungen zu erwarten.

Insgesamt wird sich die Menge der gefahrenen Kilometer verringern und damit positiv
auf die klimatische Gesamtbilanz (geringerer CO,-Ausstof3 u. a.) auswirken.

Emsdetten, im September 2008
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