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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Ziel des Bebauungsplanes ist die stddtebauliche Weiterentwicklung eines Pla-
nungsraumes in unmittelbarer Nachbarschaft zum Dominikus-Krankenhaus in
Dusseldorf-Heerdt (vgl. Abbildung 1). Geplant sind eine qualitatsvolle Wohnbe-
bauung und andere wohnvertrdgliche Nutzungen sowie deren sensible Einfi-
gung in den baulichen Bestand.

Die Planung umfasst dabei die Flachen nérdlich und westlich des bestehenden
Dominikus-Krankenhauses. Das Hauptgebaude des Krankenhauses, inklusive
der zugeordneten Ambulanz und der Kapelle, wird planungsrechtlich gesichert.
Vorgesehen ist der Abriss der im sidwestlichen Abschnitt des Plangebietes be-
stehenden Nebengebaude des Dominikus-Krankenhauses (Konvent und ehema-
liges Schwesternwohnheim). Die Stellplatze fir das Krankenhaus im auf3ersten
Sidwesten an der Rheinallee sollen entfallen und an anderer Stelle im Plange-
biet neu errichtet werden.

Der Bebauungsplan soll die Grundlage fir eine gemischte Wohnbebauung schaf-
fen, die verschiedene Generationen und Bevdlkerungsgruppen einbezieht. Daher
ist vorgesehen, im Plangebiet Mietwohnungsbau, Eigentumswohnungsbau, be-
treutes Wohnen sowie ein Arztehaus mit angegliedertem Parkhaus zu realisie-
ren.

Gullung slber skl B-Plan . 8077086
= Am Heerctar Krankenhss

Proukd gronciaiick

Landeshaupstad Dissakdord
Ami 61143

B 1 R

A

[ ket

Abbildung 1: Lage des Plangebietes
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2 Darstellung der Ist-Situation

2.1  VerkehrserschlieBung und Verkehrsfihrung MIV

Die aulRRere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die vierstreifige Pariser
Stral3e, die Kribbenstralie, die Rheinallee sowie die Strale Am Heerdter Kran-
kenhaus, die in Fahrtrichtung Norden als Einbahnstral3e ausgewiesen ist (vgl.
Abbildung 2).

Abbildung 2: VerkehrserschlieRung des Plangebietes

2.2 Verkehrsbelastungen

Verkehrszéhlungen liegen fur den Nikolaus-Knopp-Platz sowie fir die Knoten-
punkte Pariser Stral3e / Kribbenstra3e / Im Kdmpchen und Pariser Strale / Am
Heerdter Krankenhaus vor. Die Belastungszahlen sind in Anlage 1 dargestellt.

Fur die Stral’e Am Heerdter Krankenhaus wurden folgende Verkehrsbelastungen
erfasst:

= 809 Kfz/16h von 06:00 bis 22:00 Uhr
= 44 Kfz/h von 7:45 bis 8:45 Uhr
= 91 Kfz/h von 16:00 bis 17:00 Uhr

Der Lkw-Anteil liegt bei etwa 3 %.
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2.3 Nahverkehrsnetz

Die Anbindung des Plangebietes in Richtung Dusseldorf bzw. in Richtung Neuss
erfolgt Uber die Stadtbahnlinie U75 im 10-Minuten-Takt bzw. zu den Schwach-
verkehrszeiten im 20- bzw. 30-Minuten-Takt (an Wochenenden und vor Feierta-
gen auch als Nachtexpresslinie). Die Haltestelle ,Dominikus-Krankenhaus" liegt
in unmittelbarer Nahe des Planungsgebietes (vgl. Abbildung 3).

Darlber hinaus wird die Haltestelle ,Dominikus-Krankenhaus" von den Buslinien
833 Richtung Belsenplatz (60-Minuten-Takt) und 863 Richtung Neuss bzw. Nord-
friedhof (60-Minuten-Takt) angefahren. Die Buslinie 833 hat eine weitere Halte-
stelle ,Am Heerdter Krankenhaus" direkt gegeniiber dem Haupteingang zum
Dominikus-Krankenhaus.

In etwa 350 m Entfernung zum Plangebiet befindet sich die Haltestelle ,Nikolaus-
Knopp-Platz“. Hier halten, neben den oben genannten Linien, noch die Buslinien
828 Richtung Belsenplatz bzw. Neuss (60-Minuten-Takt) und 862 Richtung Bel-
senplatz und Kaarst (60-Minuten-Takt).

Insgesamt kann die Anbindung an das Nahverkehrsnetz als gut bezeichnet wer-
den.

Abbildung 3: Nahverkehrsanbindung des Plangebietes
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2.4 Ruhender Verkehr

Entlang der StralRe Am Heerdter Krankenhaus befinden sich etwa 75 Stellplatze
im offentlichen Stral3enraum, von denen 3 fir Taxen und 2 fur behinderte Perso-
nen reserviert sind. Im Bereich der Rheinallee kénnen im &ffentlichen Stral3en-
raum etwa 35 Kfz parken, der bewirtschaftete Parkplatz des Dominikus-
Krankenhauses umfasst etwa 105 Stellplatze. In den angrenzenden StraRen wird
zumeist auf der Fahrbahn oder auf Parkstreifen geparkt.

Die offentlichen Stellplatze werden nicht bewirtschaftet.

Nordlich der Pariser Straf3e befindet sich die ebenfalls nicht bewirtschaftete Park
& Ride Anlage ,Simon-Gatzweiler-Platz".

In Abbildung 4 sind die Parkmd&glichkeiten im Umfeld des Plangebiets dargestellt.

Abbildung 4: Parkmdéglichkeiten im Umfeld des Plangebiets

2.5 Ful3- und Radwegenetz

Der Ful3- und Radverkehr wird im Wesentlichen Uber das Stra3ennetz geflihrt.
Dabei stehen fur den FuRgangerverkehr zumeist beidseitig Gehwege zur Verfi-
gung. Separate Radverkehrsanlagen befinden sich an der Pariser Stral3e (Rad-
weg), der Rheinallee (Radweg) und der Stral3e Am Heerdter Krankenhaus (Rad-
fahrstreifen).

Die Pariser Stral3e und die Rheinallee zahlen dabei zum Radhauptroutennetz,
die StraRe Am Heerdter Krankenhaus zum Bezirksroutennetz.
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2.6 Fotodokumentation

Pariser Strafle
Blickrichtung Osten

Am Heerdter Krankenhaus
Blickrichtung Norden

-

Parken entlang der Rheinallee
Blickrichtung Westen

Am Heerdter Krankenhaus
Blickrichtung Siden

Haupteingang Dominikus-Krankenhaus
Lieferbereich und Bushaltestelle

Parken entlang der Rheinallee
Blickrichtung Westen

Parkplatz
Dominikus-Krankenhaus

Kribbenstrafie
Blickrichtung Narden
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3 Tangierende Planungen

3.1 Verkehrskonzept Heerdt

Fur den Stadtbezirk 4 in Dusseldorf werden sich durch stadtebauliche Planungen
die verkehrlichen Bedingungen stark verandern. Hierzu wurde ein Verkehrskon-
zept entwickelt, um die zukinftigen Verkehre auf das tibergeordnete Stra3ennetz
leiten zu kénnen (vgl. Abbildung 5). Wesentlicher Bestandteil ist dabei der Bau
einer neuen, planfreien Anschlussstelle an die Briisseler Stra3e (B7). Damit ver-
bunden ist der Umbau des Knotenpunktes Pariser StraRe / Heerdter Lohweg /
Am Heerdter Krankenhaus. Die prognostizierte Verkehrsbelastung nach Umset-
zung des Verkehrskonzepts Heerdt sind in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6: Verkehrsprognose nach Umsetzung des Verkehrskonzeptes Heerdt
(oben Prognose, unten Differenz zur Ist-Situation) (Quelle PTV AG)
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3.2 Umbau Haltestelle Dominikus-Krankenhaus

Die Stadtbahnhaltestelle ,Dominikus-Krankenhaus* soll barrierefrei mit Hoch-
bahnsteigen ausgebaut werden. Hierfir ist der heutige Stra3enquerschnitt der
Pariser StraBe im Haltestellenbereich aufzuweiten (vgl. Abbildung 7). Der ge-
naue Verlauf der neuen StralRenbegrenzungslinie kann erst nach Abschluss der

Planungen festgelegt werden. Mit dem Ausbau der Haltestelle wird voraussicht-
lich nicht vor 2014 begonnen.
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Abbildung 7: Planung Haltestelle Dominikus-Krankenhaus
(Quelle Landeshauptstadt Diusseldorf)
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4 Geplante Nutzungen

Das aktuelle stadtebauliche Konzept sieht eine Mischung aus Wohnen und Arz-
tehaus vor. In einem Parkhaus an der Strae Am Heerdter Krankenhaus sollen
die Stellplatze des Krankenhauses und des Arztehauses gebiindelt werden. Be-
treutes Wohnen soll als schallschiitzende Bebauung entlang der Pariser Stral3e
im Norden angeordnet werden. Das Arztehaus, ein Wohnhochhaus und das
Parkhaus stellen einen entsprechenden Schallschutz nach Osten hin dar. Miet-
und Eigentumswohnungsbau ist fir den sidlichen und westlichen Teil des Plan-
gebietes vorgesehen.

Entsprechend der derzeitigen Planungen (Stand August 2012) sollen durch die
geplante Bebauung insgesamt 302 Wohneinheiten realisiert werden. Hierbei sind
fur das betreute Wohnen 39 Wohneinheiten vorgesehen.

Ein Arztehaus soll das medizinische Angebot in Dusseldorf-Heerdt erganzen.
Hierfir ist ein Geb&aude mit ca. 5.870 m2 BGF (4.480 m2 NFL) fir Gemein-
schaftspraxen, 1.348 m2 BGF (1.071 m2 NFL) fir einen Operationsbereich sowie
ca. 1.251 m2 BGF (791 m2 VKF) fir kleinflachigen Einzelhandel des Gesund-
heitswesens (Apotheke, Sanitatshaus) geplant.

Ein weiterer Bestandteil der Planungen ist die Errichtung eines neuen Konvents
fur die bereits auf dem Gelande anséassigen Ordensschwestern. Geplant ist ein
Gebaude mit zwei Wohneinheiten sowie 17 Einzelappartements mit Gemein-
schaftsraumen als Ersatz des heutigen Baukorpers. Die im Plangebiet befindli-
che Kapelle bleibt erhalten.

Fur das im Sudosten des Plangebietes bestehende Dominikus-Krankenhaus
Dusseldorf-Heerdt wird derzeit eine Planung zur Modernisierung der Gebaude
erstellt. Ziel des Bebauungsplanes ist es, dass einerseits alle funktionalen Anfor-
derungen des Krankenhauses gewabhrleistet bleiben und auf der anderen Seite
die geplante und bestehende Wohnbebauung nicht durch den Krankenhausbe-
trieb beeintrachtigt wird.

An geeigneter Stelle im Plangebiet sind Raumlichkeiten fur Kinderbetreuung
unterzubringen. Gefordert ist hierbei ein Raumangebot fir eine Tagespflegestelle
im Erdgeschossbereich, deren Nutzflache der einer eingruppigen Einrichtung
entspricht (ca. 200 gm Nutzflache).
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5 Abschatzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr

Zur Abschéatzung der Verkehrserzeugung wurden folgende Annahmen getroffen:

Wohnen
Kennwerte

WE
Einwohner/WE
Einwohner

W ege/Einwohner/d

Wegeanteil au3erh. des Gebietes

MIV-Anteil
Pkw-Besetzung

Anteil Besucherverkehr
MIV-Anteil
Pkw-Besetzung

Lkw-Fahrten/Einwohner/d

Arztehaus
Kennwerte

BGF

BGF/Beschaftigtem
Beschaftigte

Anwesenheit

W ege/Beschéftigtem/W erktag
MIV-Anteil

Pkw-Besetzung
Kundenwege/Beschéftigtem/d

MIV-Anteil
Pkw-Besetzung

Lkw-Fahrten/Beschéftigtem/d

Gewerbe im Arztehaus
Kennwerte

BGF

BGF/Beschaftigtem
Beschaftigte

Anwesenheit

W ege/Beschaftigtem/W erktag
MIV-Anteil

Pkw-Besetzung
Kundenwege/Beschaftigtem/d
MIV-Anteil

Pkw-Besetzung

Lkw-Fahrten/Beschéftigtem/d

Tabelle 1:

Annahmen / Richtwerte
Stadt Dusseldorf bzw. nach Ver_Bau

2,8 bis 3,1

neue Wohngebiete in Stadten: 3,5 - 4,0
bis 20 %

58,4 % (gemal Modell Stadt Dusseldorf)
Einwohnerverkehr alle Fahrzwecke: 1,2
maximal 15 %

58,4 % (gemal Modell Stadt Dusseldorf)
Besucherverkehr: 1,5 - 2,0
Lkw-Fahrten/Einwohner/d: 0,05

Annahmen / Richtwerte
Stadt Dusseldorf bzw. nach Ver_Bau

publikumsorientierte Dienstl. 25 - 50 m?

ohne Schichtarbeit: 80 - 90 %
Dienstleistung: 2,5 - 3,0

58,4 % (gemal Modell Stadt Dusseldorf)
Beschaftigtenverkehr: 1,1

medizinische Praxen 20 bis 40
Arztpraxen 25 - 75

58,4 % (gemal Modell Stadt Dusseldorf)
Kundenverkehr: 1,0 - 1,1
Buro: 0,05 - 0,1

Annahmen / Richtwerte
Stadt Disseldorf bzw. nach Ver_Bau

kleinflachiger Einzelhandel 20 - 50 m?2

ohne Schichtarbeit: 80 - 90 %
Dienstleistung: 2,5 - 3,0

58,4 % (gemal Modell Stadt Disseldorf)
Beschaftigtenverkehr: 1,1

Apotheke 25 - 90

58,4 % (gemal Modell Stadt Disseldorf)
Kundenverkehr Einzelhandel: 1,2 - 1,6

Einzelhandel tagl. frische Waren 1-2

Annahmen/Richtwerte der Verkehrserzeugung

gewahlter
Wert

302
3,0

= 906 Einwohner
3,75
20 %
58,4 %
1,2

10 %
58,4 %
1,75
0,05

gewabhlter
Wert

7.218 m?

37,5 m?

= 192 Beschaéftigte
90 %

2,75

58,4 %

11

40

58,4 %
11
0,075

gewahlter
Wert

1.251 m?
35 m?

= 36 Beschaftigte
85 %
2,75
58,4 %
11

57,5
58,4 %
1,4

15
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Bei Ansatz der zuvor aufgefuihrten Kennwerte werden bei Realisierung des stad-
tebaulichen Konzeptes insgesamt 14.160 Wege pro Tag (alle Verkehrsarten)
erzeugt. Daraus resultieren 6.787 Kfz-Fahrten am Tag (Quell- und Zielverkehr,
vgl. Tabelle 2 und Anlage 2).

my—— F\{gfhle p\r,\églgaeg Kfz-Fahrten
proTag | 8-9 Uhr | 11-12 Uhr 16-17 Uhr
Wohnen 302 3.783 1.481 131 68 128
Praxen / OP 7.218 8.169 4.344 187 877 392
Arztehaus Gewerbe 1.251 2.208 962 42 92 105
Summe - | 14.160 6.787 360 1.037 625
Tabelle 2: Verkehrserzeugung des Plangebietes

In der Spitzenstunde am Morgen (8:00 bis 9:00 Uhr) entstehen 360 Kfz-Fahrten,
in der Spitzenstunde am Mittag (11:00 bis 12:00 Uhr) 1.037 Fahrten und in der
Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr) 625 Kfz-Fahrten.

In Abbildung 8 sind die Ganglinien des Gesamtverkehrs fir die einzelnen Nut-
zungen dargestellt. Abbildung 9 zeigt den Quell- und Zielverkehr.
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Abbildung 8: Gesamtverkehr des Plangebietes
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Entsprechend der TA Larm ergeben sich die in Tabelle 3 dargestellten Tages-
und Nachtverkehrsmengen.

Verkehrserzeugung TAG Verkehrserzeugung NACHT
(06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)
Beschéftigte / Besucher / Guterverkehr | Beschaftigte / Besucher / Guterverkehr
Einwohner Patienten / Einwohner Patienten /
Kunden Kunden
[Pkw/16h] [Pkw/16h] [Lkw/16h] [Pkw/8h] [Pkw/8h] [Lkw/8h]r
Wohnen
1.255 | 112 | 44 | 68 | 1] 1
Arztehaus (Praxen / OP)
240 | 4.077 | 14 | 12 | 0| 0
Arztehaus (Gewerbe)
45 | 863 | 53 | 0| 0| 1

Tabelle 3:

Verkehrserzeugung Tag / Nacht

Die Verkehrserzeugung der Kindertagesstatte wurde vernachlassigt, da davon
ausgegangen werden kann, dass Teile der Kinder aus dem Gebiet kommen und
somit keinen Verkehr erzeugen. Die ubrigen Hol- und Bringfahrten sowie die
Fahrten der Betreuer sind im Vergleich zu den oben dargestellten Fahrten ver-
nachlassigbar, insbesondere da es sich um eine einziigige Kindertagesstatte

handelt..

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus
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6 ErschlieBungskonzepte

6.1 Bestand

Der Bestand lasst sich wie folgt beschreiben:

EinbahnstraBenregelung Am Heerdter Krankenhaus in Richtung Nor-
den

Parkflachen im Bereich Rheinallee
Ver- und Entsorgung Krankenhaus westlich und nérdlich des KH
offentliche Stellplatze entlang Am Heerdter Krankenhaus

Alarmfahrten tUber KribbenstraRe und Rheinallee

Parkverkehr sowie Ver- und Entsorgung Uber KribbenstraRe und
Rheinallee

et Fahririchtung Kiz-Verkehr

i An- und Abfahrien Ambulanz
emw Parken Kranhonhaus

W= Ein- und Austohrten

e War- und Entsorgung

@ [1] Hanestents

Abbildung 10: Verkehrsfiihrung Bestand
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6.2 Variante 1
Die Variante 1 lasst sich wie folgt beschreiben:

= ErschlieBungssystem wie im Bestand (Einbahnstrae Am Heerdter
Krankenhaus)

= Verlagerung der Parkflachen Rheinallee

= Verlagerung / Konzentration der Ver- und Entsorgung

=  Ein- und Ausfahrt Parkhaus an Am Heerdter Krankenhaus
= Ein- und Ausfahrt betreutes Wohnen an der Pariser Stral3e

= Ein- und Ausfahrt sonstige Wohnnutzung an der Kribbenstrafie

ldee 1
ArtzahausHochpunke

w=t Fahririchtung Kfz-Varkahr

el An- und Abfahrten Ambulanz
"= Parken Krankanhaus

W Ein- und Ausfahrien

T Var-und Entsorgung

@ [V] Hansstose

Abbildung 11: Verkehrsfihrung Variante 1
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VORTEILE:

Ein- und Ausfahrt betreutes Wohnen an der ausreichend leistungsféhi-
gen Pariser Stral3e

kurze Abfahrt vom Parkhaus

Verteilung der Verkehrsbelastungen auf mehrere Knotenpunkte bzw.
Ein- und Ausfahrten

Abfahrten Ver- und Entsorgung tiber Am Heerdter Krankenhaus
keine baulichen MaZnahmen

offentliche Stellplatze bleiben erhalten

NACHTEILE:

Ein- und Ausfahrt sonstige Wohnnutzung an der KribbenstralRe

Belastungen KribbenstraRe und Rheinallee durch Anfahrt des Park-
hauses und der 6ffentlichen Stellplatze Am Heerdter Krankenhaus

Alarmfahrten tber Kribbenstra3e und Rheinallee

Anfahrten Ver- und Entsorgung tber Kribbenstrale und Rheinallee

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus
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6.3 Variante 2
Die Variante 2 Iasst sich wie folgt beschreiben:
= Umkehr der EinbahnstraBenregelung Am Heerdter Krankenhaus
= Verlagerung der Parkflachen Rheinallee
= Verlagerung / Konzentration der Ver- und Entsorgung
=  Ein- und Ausfahrt Parkhaus an Am Heerdter Krankenhaus
= Ein- und Ausfahrt betreutes Wohnen an der Pariser Stralle

= Ein- und Ausfahrt sonstige Wohnnutzung an der Kribbenstrafie

d =
= naten
— =
E.-"--* ‘1
- 1

w=t Fahririchtung Kfz-Varkahr

el An- und Abfahrten Ambulanz
M Parken Krankenhous

W Ein- und Ausfahrien

= Var-und Entsorgung

@ [V] Hansstose

Abbildung 12: Verkehrsfiihrung Variante 2

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus
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VORTEILE:

kurze Anfahrt des Parkhauses

Verteilung der Verkehrsbelastungen auf mehrere Knotenpunkte bzw.
Ein- und Ausfahrten

kurze Alarmfahrten Gber Am Heerdter Krankenhaus
Anfahrten Ver- und Entsorgung tiber Am Heerdter Krankenhaus

offentliche Stellplatze bleiben erhalten

NACHTEILE:

Belastungen Rheinallee durch Abfahrt des Parkhauses und der 6ffent-
lichen Stellplatze

Umbau des Knotenpunktes Am Heerdter Krankenhaus / Pariser Stra-
Re (Aufweitung fir Rechtsabbieger)

Abfahrten Ambulanz tber Kribbenstraf3e und Rheinallee

Abfahrten Ver- und Entsorgung tber Kribbenstrale und Rheinallee

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus
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6.4 Variante 3

Die Variante 3 lasst sich wie folgt beschreiben:

Aufhebung der Einbahnstraenregelung Am Heerdter Krankenhaus
Verlagerung der Parkflachen Rheinallee

Verlagerung / Konzentration der Ver- und Entsorgung

Ein- und Ausfahrt Parkhaus an Am Heerdter Krankenhaus

Ein- und Ausfahrt betreutes Wohnen an der Pariser Stral3e

Ein- und Ausfahrt sonstige Wohnnutzung an der KribbenstraRe
Verlagerung von offentlichen Stellplatzen in das neue Parkhaus

verkehrsberuhigter Bereich / FuRgéngerbereich entlang der Rheinallee

Limta
Knotenpankt

Werndambglichhait
fiir Plw
Durchfahrverbot

Durchfahrt
Ambulang |/ Lisfarvarkahr
Busse

. wmmetr  Fahririchtung Kiz-\arkahr
" ‘f sl An- und Abfabrten Ambulane

g == Parken Krankenhaus
el g ) W= Ein- und Ausfahrien
Abifshrtfmbulanz
Anhindung Busse W=k Ver- und Entsargung
@[] Haiwswie
Abbildung 13: Verkehrsfiihrung Variante 3
Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus i ff '
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VORTEILE:

Verlagerung des ruhenden Verkehrs in den Norden des Plangebietes
und dadurch Entlastung der Rheinallee und der Kribbenstral3e, Gestal-
tungsmoglichkeiten

Ein- und Ausfahrt betreutes Wohnen an der ausreichend leistungsféhi-
gen Pariser Stral3e

Verteilung der Verkehrsbelastungen auf mehrere Knotenpunkte bzw.
Ein- und Ausfahrten

kurze Alarmfahrten tiber Am Heerdter Krankenhaus

An- und Abfahrten Ver- und Entsorgung tiber Am Heerdter Kranken-
haus

kurze Anbindung des Parkhauses

offentliche Stellplatze bleiben erhalten

NACHTEILE:

Ein- und Ausfahrt sonstige Wohnnutzung an der KribbenstralRe

Umbau des Knotenpunktes Am Heerdter Krankenhaus / Pariser Stra-
Re (Aufweitung fir Rechtseinbieger, 2 Fahrspuren aus der Stral3e Am
Heerdter Krankenhaus in Richtung Norden, zusatzliche Geradeaus-
spur aus dem Heerdter Lohweg)

4

e =i

F 5

L 3.00 [ 6.00 [ 200 | 150 |

7 7 7 7 7
Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg

L 12.50 |

|

=

Abbildung 14: Méglicher Querschnitt Am Heerdter Krankenhaus bei Variante 3
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6.5 Bewertung

Die gegenlberstellende Bewertung der Varianten ist in Tabelle 4 dargestellt. Es
zeigt sich, dass die Variante 3 mit der Aufhebung der Einbahnstralenregelung in
der StralRe Am Heerdter Krankenhaus deutliche Vorteile gegenliber den anderen
Varianten hat. Dies liegt insbesondere an der verkehrlichen Entlastung der Krib-
benstralBe und der Rheinallee. Nachteilig sind die erforderlichen Umbaumalf3-
nahmen am Knotenpunkt Pariser Stral3e / Heerdter Lohweg/ Am Heerdter Kran-
kenhaus sowie entlang der Strale Am Heerdter Krankenhaus.

ErschlieBungsvariante

Bewertungskriterium

1 2 3
Entlastung KribbenstraRe - - +
Entlastung Rheinallee - - +
Ver- und Entsorgung Giber Am Heerdter Kran-

(o] o +
kenhaus
Ambulanz uber Am Heerdter Krankenhaus o) o +
Stralenumbau 0 - -
StraRenraumgestaltung 0 0 +
Bewertung - — +++

Tabelle 4: Bewertung der ErschlieBungsvarianten

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus | '
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7 Prognose der zukunftigen Verkehrsbelastungen

7.1 Verkehrsverteilung

In Abbildung 15 ist exemplarisch die Verkehrsverteilung nach Umsetzung des
Verkehrskonzeptes Heerdt dargestellt. Dabei wird davon ausgegangen, dass ein
Grol3teil der Verkehre tiber den Heerdter Lohweg fahren werden

2 .} e " .‘ 3 ..- -~ Zielverkehr
: [ i e 1 et T
" I.TJ._J -:; | SRR Quellverkahr
- ; 1 -} =

Abbildung 15: Verkehrsverteilung

7.2 Auswirkungen Umsetzung der ErschlielBungsvariante 3

Die Umsetzung der ErschlieRungsvariante 3 und die damit verbundene Aufhe-
bung der Einbahnstral3enregelung der StraRe Am Heerdter Krankenhaus sowie
die Verlagerung der Stellplatze des Dominikus-Krankenhauses im Bereich der
Rheinallee, haben zur Folge, dass sich die Routen des Quell- und Zielverkehrs
des Dominikus-Krankenhauses verandern werden. Wahrend derzeit der gesamte
Zielverkehr und ein Teil des Quellverkehrs des Dominikus-Krankenhauses tber
die Kribbenstrale abgewickelt werden, ist dies nach Umsetzung der Erschlie-
Bungsvariante 3 aufgrund der Sperrung der Rheinallee nicht mehr méglich. In
Abbildung 16 sind die Routen des Quell- und Zielverkehrs im Bestand und nach
Umsetzung der ErschlieRungsvariante 3 dargestellt.

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus [ = 'i
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nach Umsetzung:
Besiand Erschliefungsvariante 3

Qv:- BOY 4
rhres OS2V, 100%
- s . GBI 100%

IV D%,

mm—— Parken Rheinallee
m— Parken Am Heerdter Krankenhaus
s gntaprechande Fahrisn
OV Anteil Quellverkehr [ 2V Antell Zielverkehr

Abbildung 16: Umsetzung ErschlieBungsvariante 3 - Verkehrsverteilung

Um die Verkehrsverlagerungen nach Umsetzung der ErschlieBungsvariante 3 zu
guantifizieren, wurde die Anzahl der Fahrzeuge, die die Stellplatze des Domini-
kus-Krankenhauses im Bereich der Rheinallee anfahren, Giber Umschlaggrade
abgeschatzt (vgl. Tabelle 5).

Der Umschlaggrad der offentlichen Stellplatze des Parkplatzes wurde aus Daten
zu den Bezahlvorgangen am Kassenautomaten abgeleitet. Fir die Dauer- bzw.
Mitarbeiterstellplatze auf diesem Parkplatz wurde ein Umschlag von 1 pro Tag
angenommen. Fir die Ubrigen Stellplatze an der Rheinallee und an der Strae
Am Heerdter Krankenhaus wurden Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit fr
allgemein zugangliche Parkhauser in der Innenstadt gemaf der Parkplatzlarm-
studie (August 2007) angesetzt.

Art der Stellplatze Anzahl Umi%r::ag J Kfz/16h

Parkplatz Rheinallee / Ecke Kribbenstralle,

Dauerparker + Mitarbeiter 50 1 100

I?arkpl_atz RhemalJee | Ecke Kribbenstrale, 55 15 165

offentliche Stellplatze

nlchF bewirtschaftet, 35 4 280

Rheinallee

nicht bewirtschaftet,

Am Heerdter Krankenhaus S 4 600

Summe 215 - 1.145
Tabelle 5: Nutzung der Stellplatze am Dominikus-Krankenhaus

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus
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Nach Umsetzung der ErschlieBungsvariante 3 wird mit einer Entlastung der Krib-
benstralBe von 709 Kfz/16h gerechnet, die Stralle Am Heerdter Krankenhaus
wird entsprechend mehr belastet. (vgl. Abbildung 17).

m
=

Kiz6h Kt Gh

Abbildung 17: Umsetzung ErschlieBungsvariante 3 — Verkehrsbelastung
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7.3 Prognose an den Zufahrten zu den Parkierungsanlagen

Fur die Aufbereitung der Verkehrsbelastungen fiir die Schalltechnische Untersu-
chung wurden die Verkehre der einzelnen Nutzungen auf die verschiedenen
neuen Parkierungsanlagen im Plangebiet aufgeteilt sowie die Belastung am Tag,
in der Nacht und in der lautesten Nachtstunde ermittelt.

Fir die Aufteilung auf die verschiedenen Parkierungsanlagen ist zu beachten,
dass das Parkhaus Am Heerdter Krankenhaus fur verschiedene Nutzungen zur
Verfligung steht (Wohnhochhaus/Arztehaus, Schwesternwohnen, Konvent sowie
Krankenhaus). Die Tiefgaragen, die an die Pariser StraRe und an die Kribben-
stral3e angebunden werden, sind dagegen ausschlie3lich fir die Einwohner vor-
gesehen. Fir die Besucher der Wohnnutzungen sind Stellplatze im 6ffentlichen
StralBenraum geplant (vgl Abbildung 18).

|, wohnngsbou - [ © Tufahrl Parkioranpaniags,
NN B Farbgebung sntsprachand
i'"_ (1 S Rutzurgrappen

i "

Abbildung 18: Nutzerzuordnung auf die Parkierungsanlagen
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Die Berechnung der Belastung fir die Nacht und die lauteste Nachtstunde, die
sich aus der Verlagerung der Stellplatze des Dominikus-Krankenhauses im Be-
reich der Rheinallee ergeben, basiert auf Angaben der Parkplatzlarmstudie (Au-
gust 2007, Nacht: 0,01 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde, lauteste Nacht-

stunde: 0,04 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde).

In Tabelle 6 sind die Belastungen an den verschiedenen neuen Parkierungsan-
lagen im Plangebiet fir die verschiedenen Zeitschichten dargestellt. Im Rahmen
der Schalltechnischen Berechnungen sind fur das Parkhaus die Belastungswerte
der neuen Nutzungen (Arztehaus etc.) sowie die Belastungen aus der Verlage-
rung der Stellplatze im Bereich der Rheinallee zu addieren.

DTV-Wert TAG NACHT lauteste
Zufahrt (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) Nachtstunde
[Pkw/24h] [Pkw/16h] [Pkw/8h] [Pkw/h]
Parkhaus 5.758 5.722 36 17
(neue Nutzungen)
Parkhaus (Verlagerung
Stellplatze Rheinallee) 720 709 1n 6
TG 1: Pariser StraBe 534 506 27 12
PlanstralBe A
KribbenstralRe Nord %4 93 1 1
TG 2: Kribbenstrae Nord 222 211 11 5
PlanstraRe B
Kribbenstrale Sud 19 19 0 0
TG 3: Kribbenstrale Sud 160 152 8 4
Tabelle 6: Prognose an den Zufahrten zu den Parkierungsanlagen
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7.4 Prognoseim Stral3ennetz

Die Prognose der Verkehrsbelastung im Stralennetz basiert auf die Prognose
2025 (Untersuchung zum Anschluss Heerdter Lohweg), den Angaben der Stadt
Dusseldorf bezlglich der Nachtverkehre und der Lkw-Anteile sowie auf den Er-
gebnissen der am 28.10.2010 durchgefuhrten Verkehrszéhlung (16h) am Kno-
tenpunkt Pariser Stral3e / Kribbenstral3e.

Grundsatzlich werden in Dusseldorf 16h-Belastungswerte als Berechnungs-
grundlage ermittelt. Fir die Schalltechnische Berechnung ist es jedoch notwen-
dig, auch die Belastung in der Nacht zu bestimmen. Fiir die in der Prognose
2025 angegebenen Werte werden 8% der Tagesverkehre als Nachtwert ange-
nommen. Der Schwerverkehrsanteil wird fir die Pariser Straf3e und fur den
Heerdter Lohweg am Tag mit 3,6% und nachts mit 5% angesetzt. In Tabelle 7 ist
die relevante Grundbelastung der Prognose 2025 aufgefiihrt.

StralRe Belastung TAG Nachtanteil Lkw-Anteil Lkw-Anteil

Abschnitt (6-22 Uhr) TAG [%] NACHT [%]

Pariser StraRe

westlich Kribbenstrale 16.400 Kfz/16h 8,0% 3,6% 5,0%

Pariser StralRe

Kribbenstral3e — Heerdter Lohweg 18.700 Kfz/16h 8,0% 3,6% 5,0%

Pariser StralRe

Ostlich Heerdter Lohweg 14.200 Kfz/16h 8,0% 3,6% 5,0%

Heerdter Lohweg

nordlich KP Pariser StraRe 15.500 Kfz/16h 8,0% 3,6% 5,0%
Tabelle 7: Grundbelastung Prognose 2025

Fur die KribbenstraRe liegt keine Grundbelastung Prognose 2025 vor. Daher
erfolgt die Prognose dieser Stral3e auf Basis der 0.g. Zahlung Uber die gesamte
Lange der KribbenstralBe. Da die Prognosebelastung somit auf einer 16h-
Zahlung (06:00 — 22:00 Uhr) basiert, kann kein Nachtanteil fir die Kribbenstral3e
angegeben werden. Die Auswirkungen durch die Umsetzung der ErschlieRungs-
variante 3 werden bei der Prognose der zukiinftigen Verkehrsbelastung entspre-
chend Kapitel 7.1 beriicksichtigt. Die Folge hiervon ist eine Reduktion der Ver-
kehrsbelastung auf der Kribbenstralie.

In Tabelle 8 ist fur die KribbenstralRe die derzeitige Verkehrsbelastung sowie die
erwartete Verkehrsbelastung nach Verlagerung der Stellplatze im Bereich der
Rheinallee und ohne Entwicklung des Plangebiets dargestellt. Der letztgenannte
Wert dient als Grundbelastung der Prognose 2025.

Belastung TAG

StralRe (6-22 Uhr)

KribbenstralRe Bestand

(Z&hlwert 2010) 2.669 Kfz/16h

Kribbenstrale nach Umsetzung ErschlieBungsvariante 3

(ohne Entwicklung Plangebiet) = Grundbelastung Prognose 2025 1.960 Kiz/16h

Tabelle 8: Grundbelastung Prognose KribbenstraRe
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Fur die Strale Am Heerdter Krankenaus konnen die vorhandenen Werte der
Grundbelastung Prognose 2025 nicht tibernommen werden, da sich nach Reali-
sierung des Plangebietes die Verkehrsfiihrung grundlegend andern wird (Aufhe-
bung der Einbahnstral3enregelung, Sackgasse). Die Prognosebelastung der
StraBe Am Heerdter Krankenhaus setzt sich daher aus den prognostizieren Wer-
ten der geplanten Nutzungen im Plangebiet sowie aus dem zu erwartenden Ver-
kehr infolge der Umsetzung der ErschlieBungsvariante 3 zusammen.

Die in der Abschatzung der Verkehrserzeugung fir das Plangebiet bestimmten
Neuverkehrsmengen werden entsprechend der vorgesehenen Verkehrsfiihrung
zu der Grundbelastung der Prognose 2025 addiert. Dadurch ergibt sich fir das
StraBennetz im Umfeld des Plangebiets die Gesamtprognose 2025 mit Plange-
biet entsprechend Tabelle 9.

. Lkw Lkw

StralBe DTV-Wert Nachtanteil TAG NACHT

Pariser StraRe

westlich Kribbenstralle 17.916 Kfz/24h 7,3% 3,6% 5,0%

Pariser StraRe

KribbenstraRe — TG 1 20.654 Kfz/24h 7,2% 3,7% 5,1%

Pariser StraRe

TG 1 - Am Heerdter Krankenhaus 20.646 Kfz/24h 7,2% 3,7% 5,1%

Pariser StraRe

ostlich Am Heerdter Krankenhaus 16.693 Kfz/24h 6,9% 3,4% 5,0%

Heerdter Lohweg

nordlich KP Pariser StraBe 21.966 Kfz/24h 5,9% 3,1% 4,9%

Am Heerdter Krankenhaus

sidlich KP Pariser StraRe 6.920 Kfz/24h 0,8% 1,1% 3,0%

KribbenstralRe

Pariser Stral3e — Planstral’e A/TG 2 2.455 Kfz/24h 0,9% 57% 2,9%

KribbenstraRe

PlanstraBe A/TG 2 — Planstrale B/TG 3 2.139 Kfz/24h 0,4% 5,6% 0,0%

Kribbenstrale

Planstrae B/TG 3 - Rheinallee 1.960 Kfz/24h - 5,8% -

PlanstralRe A 94 Kfz/24h 1,2% 20,8% 0,0%

PlanstralRe B 19 Kfz/24h 1,4% 28,1% 0,0%
Tabelle 9: Prognosebelastung mit Plangebiet im Stralennetz

Der fur die Pariser Stra3e und den Heerdter Lohweg im Bestand angenommene
Nachtanteil und die jeweiligen Lkw-Anteile reduzieren sich, da bei der Prognose-
berechnung die Verkehrszusammensetzung der geplanten Wohnbebauung ent-
sprechend bericksichtigt wurde. An der Strale Am Heerdter Krankenhaus sowie
an der Kribbenstral’e beziehen sich der Nachtanteil und die Lkw-Anteile aus-
schlieBlich auf die Nutzungen im Plangebiet.

Bei der Berechnung der zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde
auf der sicheren Seite angenommen, dass der Besucher- und Giterverkehr der
Nutzungen Betreutes Wohnen, Mietwohnungsbau, Schwesternwohnen und Ei-
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gentumswohnungsbau Uber die geplanten ErschlieBungsstrallen (Planstrale A
bzw. Planstral3e B) abgewickelt wird.

In Abbildung 19 ist die Prognose im Stral3ennetz dargestellt.

Prognosa 2025
[Kizi24h]

o
Bamiy JaypBaH

Pariser Stralo

"

!
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%

'@:.,-ﬂ' -
"
-3.“"':;}“'"

naaies —
Abbildung 19: Prognose im Stralennetz
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7.5 Prognose an den relevanten Knotenpunkten in den Spitzenstunden

Unabhangig von der Verkehrserzeugung des Plangebietes (vgl. Kapitel 5) sind
bei der Betrachtung der zukinftigen Verkehrsbelastungen 2 Szenarien mal3ge-
bend, bei denen unterschiedliche Mainahmen zugrunde gelegt werden:

= Szenario 1: Zwischenzustand

= Neubau der Vodafone-Zentrale auf dem ehemaligen Gatzweiler
Geléande
= Umbau des Heerdter Dreiecks mit neuer Auffahrt in Richtung

Seestern bzw. Rheinalleetunnel und Sperrung der Fahrbezie-
hungen von der Pariser Stral3e in Richtung Kaarst bzw. zum
Seestern

= Neubau der Basisstralie
= Szenario 2: Endausbau des Verkehrskonzeptes Heerdt

= Neubau einer Anschlussstelle der Brisseler Stral3e (B7) an den
Heerdter Lohweg

= Bau der verlangerten Bohlerstral3e als neue Verbindung der
Hansaallee zur A52 / Anschlussstelle Biiderich

= SchlieBung der Anschlussstelle Benediktusstral3e / Heesen-
stral3e

Im Rahmen einer begleitenden Verkehrsuntersuchung, in der eine stufenweise
Realisierung der Planungen betrachtet wurde, wurden die zukinftigen Verkehrs-
belastungen an den relevanten Knotenpunkten

= Pariser Stral3e / KribbenstralRe / Im Kampchen und
= Pariser Stral3e / Heerdter Lohweg / Am Heerdter Krankenhaus

fur beide Szenarien und ErschlieBungsvariante 1 ermittelt. Die prognostizierten
Verkehrsbelastungszahlen kdnnen der Anlage 3 entnommen werden.
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8 Bewertung der Leistungsfahigkeit und Entwurfsempfeh-
lungen

Im Rahmen einer begleitenden Verkehrsuntersuchung, in der eine stufenweise
Realisierung der Planungen betrachtet wurde, wurde die Leistungsfahigkeit der
relevanten Knotenpunkte

= Pariser Stral3e / KribbenstralRe / Im Kampchen und
= Pariser Stral3e / Heerdter Lohweg / Am Heerdter Krankenhaus

jeweils zur vormittaglichen und zur nachmittdglichen Spitzenstunde analysiert
(val. Anlage 3).

Durch die stufenweise Untersuchung wurde der Zeitpunkt bestimmt, ab dem die
relevanten Knotenpunkte bei derzeitiger Verkehrsfihrung den Verkehr nicht
mehr leistungsféhig abwickeln kénnen.

Folgende Realisierungsstufen wurden festgelegt, an denen entsprechende Bau-
abschnitte fertiggestellt sind:

= Stufe 1: Parkhaus Am Heerdter Krankenhaus, Schwesternwohnheim,
Konvent

= Stufe 2: Stadtvillen Corpus Bereich Im Kémpchen
= Stufe 3: Mietwohnungsbau, betreutes Wohnen Bereich Pariser Stral3e

= Stufe 4: Wohnhochhaus, Arztehaus Bereich Pariser StraRe / Am Heer-
dter Krankenhaus

Die stufenweise Verkehrsuntersuchung baut auf die bestehende Erschlie3ung
auf, d.h. die Rheinallee ist durchgangig und die StraRe Am Heerdter Kranken-
haus ist Einbahnstral3e (ErschlieRungsvariante 1). Die Verlagerung der Stellplét-
ze im Bereich der Rheinallee in das neue Parkhaus ist nach Stufe 1 verkehrs-
wirksam. Darliber hinaus wurden die Szenarien Zwischenzustand (Szenario 1)
und Endausbau des Verkehrskonzeptes Heerdt (Szenario 2) berlicksichtigt.

Auf eine Betrachtung der mittdglichen Spitzenstunde wurde verzichtet, da die
Verkehrsbelastungszahlen deutlich unter den Belastungszahlen der oben ge-
nannten Zeitbereiche liegen. So wurden beispielsweise am Knotenpunkt Pariser
StraBe / Heerdter Lohweg / Am Heerdter Krankenhaus zwischen 11:00 und
12.00 Uhr 1.300 Kfz/h und zwischen 16:00 und 17:00 Uhr etwa 1.950 Kfz/h ge-
zahlt. Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der vormittaglichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunde deckt den mittaglichen Zeitbereich somit ab.

Die Ergebnisse der stufenweisen Verkehrsuntersuchung sind in Anlage 3 darge-
stellt und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

PARISER STRARE / KRIBBENSTRARE / IM KAMPCHEN

®= Im Szenario Zwischenzustand werden in den Baustufen 1 bis 3 min-
destens befriedigende Verkehrsqualitaten erreicht. In Baustufe 4 sind
betriebliche MalRnahmen (Grinzeitenverteilung) notwendig, um den
Linksabbieger aus der Pariser Stral3e leistungsfahig abzuwickeln.

= Beim Endausbau des Verkehrskonzeptes Heerdt werden in den Bau-
stufen 1 und 2 mindestens befriedigende Qualitatsstufen erreicht. In
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Baustufe 3 wird der Linksabbieger der Pariser Stral3e nachmittags mit
ausreichender Qualitat abgewickelt. In Baustufe 4 ist der Linksabbie-
ger in beiden Zeitbereichen tberlastet und nicht mehr leistungsfahig.
Betriebliche Mal3inahmen (Grinzeitenverteilung) sind notwendig, um
den Linksabbieger aus der Pariser Stral3e leistungsféhig abzuwickeln.

PARISER STRARE / HEERDTER LOHWEG / AM HEERDTER KRANKENHAUS

Im Szenario Zwischenzustand ist bereits ohne Entwicklung des Plan-
gebiets der Knotenpunkt nicht mehr leistungsfahig. Vormittags reichen
bis Baustufe 3 betriebliche MaRnahmen aus, um einen leistungsfahi-
gen Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Ab Baustufe 4 sind bauliche
MaRnahmen notwendig. Nachmittags ist der Knotenpunkt ebenfalls
bereits ohne Entwicklung des Plangebiets nicht mehr leistungsfahig.
Aufgrund fehlender Reserven reichen betriebliche MaRnahmen nicht
mehr aus, um einen leistungsfahigen Verkehrsablauf zu gewahrleisten.
Im weiteren Planungsablauf sollten daher neben betrieblichen MalRk-
nahmen bauliche Malinahmen untersucht werden, wie z.B. eine sepa-
rate Fihrung des Rechtsabbiegers in der Zufahrt Am Heerdter Kran-
kenhaus und die Bereitstellung einer Aufstellflache im Kreuzungsin-
nenbereich fir die Linksabbieger der gleichen Zufahrt.

Im Szenario Endausbau des Verkehrskonzeptes Heerdt ist der Kno-
tenpunkt in beiden Spitzenstunden nach Realisierung der ersten Bau-
stufe nicht mehr leistungsfahig. Da gentigend Reserven vorhanden
sind, reichen betriebliche Mal3nahmen aus, um einen leistungsfahigen
Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Jedoch operiert der Knotenpunkt ab
Baustufe 4 an seiner Leistungsfahigkeitsgrenze. Dann kénnen auch
nur geringe verkehrliche Schwankungen Stérungen im Verkehrsablauf
verursachen.

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus



31

9 Stellplatznachweis

Im Rahmen des Projektes sind gemal § 51 der Bauordnung fir das Land Nord-
rhein-Westfalen (BauO NRW) bei der Berechnung der erforderlichen Stellplatze
fur Kfz folgende Nutzungsformen zu berticksichtigen:

= 1.1 Wohngebaude

= 2.2 Gebaude mit Biro-, Verwaltungs- und PraxisrAumen, davon Rau-
me mit erheblichem Besucherverkehr (Arztpraxen 0.a.)

Dabei sind die in Tabelle 10 aufgefiihrten Richtzahlen mafl3gebend.

u Anteil fur
Nutzung Zahl der Stellplatze SEEEE
Wohngebaude 1,25 Stellplatz je Wohnung 20 %
Arztpraxen 1 Stellplatz je 20—30 m2 Nutzflache 75 %

gewahlt: 30 mz2

Gewerbe im Arztehaus | 1 Stellplatz je 10-30 m2 Verkaufsnutzfla- 75 %
che, mind. 2 Stellplatze
gewahlt: 30 m2

Kita 1 Stellplatz je 20-30 Kinder -
mind. 2 Stellplatze

Tabelle 10: Richtzahlen fur den Stellplatzbedarf Kfz geméal BauO NRW

Der entsprechende Stellplatzbedarf ist in Tabelle 11 dargestellt. Bei der Ermitt-
lung der erforderlichen Stellplatze fiir das Arztehaus wurde davon ausgegangen,
dass 1 Stellplatz je 30 m? Nutzflache ausreichend ist, da gemafR Nutzungskon-
zept neben Arztpraxen auch weniger frequentierte Einrichtungen (z.B. Physiothe-
rapie) vorgesehen sind. Bei der Berechnung der Nutzflache wurde eine Reduzie-
rung der BGF-Werte von 20 % angenommen.

Nutzung WE / NFL Stellplatzbedarf
Wohngebéaude 302 WE 378
Arztpraxen 5.550 m2 NFL 185
Gewerbe im Arztehaus | 790 m2 VFL 27
Kita 10 Kinder 2
Tabelle 11: Stellplatzbedarf der Neunutzungen

Insgesamt ergibt sich aus den Neunutzungen ein Stellplatzbedarf von 592 Stell-
platzen. Bedingt durch die Uberplanung der Stellplatze im Bereich der Rheinallee
mussen weitere 140 Stellplatze realisiert werden. Hinzu kommen etwa 25 Stell-
platze, die bei der ErschlielBungsvariante 3 an der Strale Am Heerdter Kranken-
haus entfallen und im Parkhaus nachzuweisen sind. In der Summe sind somit
etwa 757 Stellplatze erforderlich.

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus | '



32

In Anlehnung an die ,Hinweise zum Fahrradparken fur Architekten und Bauher-
ren* sowie den ,Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs“ EAR 05
ergibt sich folgende Anzahl an Fahrradstellplatzen:

Nutzung Zahl der Stellplatze Anteil fur
Besucher
Betreutes Wohnen 1 Stellplatz je 150 m2 Wohnflache 25%
mind. 2 Stellplatze
Konvent 0,7 Stellplatze je Bett 20 %
Wohngebéaude 1 Stellplatz je 30 m2 Wohnflache 20 %
Arztpraxen 1 Stellplatz je 70 m2 Nutzflache 75 %
mind. 4 Stellplatze
Gewerbe im Arztehaus | 1 Stellplatz je 50 m2 Verkaufsflache 75 %
Kita 0,1 Stellplatze je Kindergartenplatz 50 %
Tabelle 12: Richtzahlen fur Fahrradstellplatze

Insgesamt ergibt sich aus den Neunutzungen ein Fahrradstellplatzbedarf von
1.029 Stellplatzen (vgl. Tabelle 13).

Nutzung Flachen Stellplatzbedarf
Betreutes Wohnen 2.070 m2 WFL 14
Konvent 17 Betten 12
Wohngebaude 27.190 m2 WFL 906
Arztpraxen 5.550 m2 NFL 79
Gewerbe im Arztehaus | 790 m2 VFL 16
Kita 10 Kinder 2
Tabelle 13: Fahrradstellplatze fur die Neunutzungen
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10 Zusammenfassung

Im Rahmen der Verkehrsgutachtens wurden die verkehrlichen Auswirkungen des
Bebauungsplans Nr. 5077/056 - Am Heerdter Krankenhaus dargestellt und be-
wertet. Erganzend hierzu wurde die Leistungsfahigkeit der maRgeblichen Kno-
tenpunkte durch das Biro PTV Disseldorf untersucht.

Ziel des Bebauungsplanes ist die stadtebauliche Weiterentwicklung eines Pla-
nungsraumes in unmittelbarer Nachbarschaft zum Dominikus-Krankenhaus in
Dusseldorf-Heerdt. Das aktuelle stadtebauliche Konzept sieht eine Mischung aus
Wohnen (302 WE), Arztehaus (7.218 m2 BGF) und Gewerbe im Arztehaus
(1.251 m2 BGF) vor. Betreutes Wohnen soll als schallschiitzende Bebauung ent-
lang der Pariser StraRe im Norden angeordnet werden. Ein Arztehaus und ein
Parkhaus stellen einen entsprechenden Schallschutz nach Osten hin dar. Miet-
und Eigentumswohnungsbau ist fir den sidlichen und westlichen Teil des Plan-
gebietes vorgesehen.

Im Rahmen der Verkehrserzeugung wurden insgesamt 14.160 Wege pro Tag
(alle Verkehrsarten) ermittelt. Daraus resultieren 6.787 Kfz-Fahrten am Tag
(Quell- und Zielverkehr). In der Spitzenstunde am Morgen (8:00 bis 9:00 Uhr)
entstehen 360 Kfz-Fahrten, in der Spitzenstunde am Mittag (11:00 bis 12:00 Uhr)
1.037 Fahrten und in der Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr)
625 Kfz-Fahrten.

Zur ErschlieBung des Plangebietes wurden drei unterschiedliche Varianten
erarbeitet:

= Variante 1 mit Beibehaltung der Einbahnstralenregelung entlang der
StraRe Am Heerdter Krankenhaus

= Variante 2 mit Umkehr der Einbahnstralenregelung entlang der Stra-
3e Am Heerdter Krankenhaus

= Variante 3 mit Aufhebung der Einbahnstral3enregelung entlang der
Stralie Am Heerdter Krankenhaus und Sperrung Rheinallee

Die gegeniiberstellende Bewertung der Varianten hat gezeigt, dass die Varian-
te 3 mit der Aufhebung der EinbahnstralRenregelung in der Stralle Am Heerdter
Krankenhaus und Sperrung Rheinallee deutliche Vorteile gegeniiber den ande-
ren Varianten hat. Dies liegt insbesondere an der verkehrlichen Entlastung der
KribbenstraBe und der Rheinallee. Nachteilig sind die erforderlichen Umbau-
mafRnahmen am Knotenpunkt Pariser StralRe / Heerdter Lohweg / Am Heerdter
Krankenhaus sowie entlang der Strale Am Heerdter Krankenhaus.

Die Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte wurde im Rahmen einer
begleitenden Verkehrsuntersuchung, in der eine stufenweise Realisierung der
Planungen betrachtet wurde, analysiert. Dabei wurden fiir die vormittagliche und
nachmittagliche die relevanten Knotenpunkte

= Pariser Stral3e / KribbenstralRe / Im Kampchen und
= Pariser Stral3e / Heerdter Lohweg / Am Heerdter Krankenhaus

untersucht. Dariiber hinaus wurden die Entwicklungen im Umfeld des Plangebie-
tes beriicksichtigt, in dem zwei verschiedene Szenarien ,Zwischenzustand” und
.Endausbau des Verkehrskonzeptes Heerdt" betrachtet wurden.
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Durch die stufenweise Untersuchung wurde der Zeitpunkt bestimmt, ab dem die
relevanten Knotenpunkte bei derzeitiger Verkehrsfihrung den Verkehr nicht
mehr leistungsfahig abwickeln kénnen.

Folgende Realisierungsstufen wurden festgelegt, an denen entsprechende Bau-
abschnitte fertiggestellt sind:

= Stufe 1: Parkhaus Am Heerdter Krankenhaus, Schwesternwohnheim,
Konvent

= Stufe 2: Stadtvillen Corpus Bereich Im Kémpchen
= Stufe 3: Mietwohnungsbau, betreutes Wohnen Bereich Pariser Stral3e

= Stufe 4: Wohnhochhaus, Arztehaus Bereich Pariser StraRe / Am Heer-
dter Krankenhaus

Es zeigte sich, dass insbesondere am Knotenpunkt Pariser Strafl3e / Heerdter
Lohweg / Am Heerdter Krankenhaus im Szenario Zwischenzustand bereits
ohne Entwicklung des Plangebiets bauliche Maflinhahmen notwendig sind, um den
Verkehr nachmittags leistungsfahig abzuwickeln. Im Szenario Endausbau des
Verkehrskonzeptes Heerdt ist der Knotenpunkt nach Realisierung der ersten
Baustufe nicht mehr leistungsféhig. Um einen leistungsféhigen Verkehrsablauf zu
gewahrleisten reichen betriebliche Mal3hahmen (Griinzeitverteilungen) aus. Je-
doch operiert der Knotenpunkt dann nach Realisierung der letzten Baustufe an
der Leistungsfahigkeitsgrenze. Dann koénnen auch nur geringe verkehrliche
Schwankungen Storungen im Verkehrsablauf verursachen.

Um Leistungsféahigkeitsdefizite zu reduzieren wurden folgende MalRnahmen emp-
fohlen:

= separate Fihrung des Rechtsabbiegers aus der Zufahrt Am Heerdter
Krankenhaus

= Bereitstellung einer Aufstellflache fir die Linksabbieger aus der Zufahrt
Am Heerdter Krankenhaus im Kreuzungsinnenbereich

= jeweils separate Fahrstreifen fir den Rechtsabbieger, Linksabbieger
und den Geradeausstrom in der Zufahrt Heerdter Lohweg

Am Knotenpunkt Pariser Stral3e / Kribbenstra3e / Im Kdmpchen kann nach
betrieblichen MalZnahmen der Verkehr in beiden Szenarien leistungsféhig abge-
wickelt werden.

Aufgrund der geénderten Verkehrsbeziehungen nach Realisierung der Erschlie-
Bungsvariante 3 werden sich insbesondere die Zielverkehre verlagern: in der
Zufahrt Am Heerdter Lohweg findet eine Verlagerung des Zielverkehrs vom
Rechtsabbiegestrom zum Geradeausstrom und in der Zufahrt Pariser Stral3e Ost
vom Geradeausstrom zum Linksabbiegestrom statt. Vor diesem Hintergrund
sollte im weiteren Planungsverlauf im Rahmen der detaillierten Planung zum
Ausbau des Knotenpunkts Pariser Strale / Heerdter Lohweg / Am Heerdter
Krankenhaus eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung unter Beriicksichtigung der
ErschlieBungsvariante 3 erfolgen.

Die Verkehrssituation wird sich auf der Kribbenstrae nach Realisierung der
Planung verbessern. Bei Realisierung der ErschlieRungsvariante 3 werden Ver-
kehre aus der KribbenstralRe auf die StraRe Am Heerdter Krankenhaus verlagert,
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da die Verbindung KribbenstralRe-Rheinallee zum Krankenhaus abgebunden und
verkehrsberuhigt wird. Zukiinftig ist nur noch Busverkehr auf diesem Abschnitt
Richtung Am Heerdter Krankenhaus vorgesehen. Mit der Realisierung des Ver-
kehrskonzepts geht eine Verlagerung der 140 Stellplatze des heutigen Kranken-
hausparkplatzes in das neue Parkhaus Am Heerdter Krankenhaus einher. Dies
hat zur Folge, dass die Verkehrsbelastung der Kribbenstralle sinken wird. Die
Neuverkehrsmenge, die durch die Wohnbebauung an der Kribbenstral3e verur-
sacht wird, ist geringer als die Entlastung durch die Verlagerung des Kranken-
hausparkplatzes, so dass nach Realisierung der Planung die heutige Verkehrs-
belastung nicht erreicht wird. In Tabelle 14 sind die Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrsbelastung der KribbenstraRe fiir einen Querschnitt nahe der
Pariser Stral3e dargestellt.

Verkehrsbelastung Belastung
Bestand (Basis: 16h-Z&ahlung 28.10.2010) 2.669 Kfz/16h
Reduktion durch Verlagerung des Krankenhausparkplatzes -709 Kfz/16h
ohne Krankenhausparkplatz 1.960 Kfz/16h
Neuverkehr Wohnbebauung Kribbenstrale + 474 Kfz/16h
nach Realisierung Plangebiet 2.434 Kfz/16h
Saldo zum Bestand -235 Kfz/16h
Tabelle 14: Auswirkungen der Planung auf die Verkehrsbelastung der KribbenstraBe

Insgesamt ergibt sich aus den Neunutzungen ein Stellplatzbedarf von 592
Stellplatzen. Bedingt durch die Uberplanung der Stellplatze im Bereich der
Rheinallee miussen weitere 140 Stellplatze realisiert werden. Hinzu kommen
etwa 25 Stellplatze, die bei der ErschlieBungsvariante 3 an der StraRe Am Heer-
dter Krankenhaus entfallen und im Parkhaus nachzuweisen sind. In der Summe
sind somit etwa 757 Stellplatze erforderlich.

Dartiber hinaus ergibt sich aus den Neunutzungen ein Fahrradstellplatzbedarf
von 1.029 Stellplatzen. Der Bedarf an Fahrradstellplatzen ist aufgrund der ange-
setzten Stellplatzschliissel sicher gedeckt.
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4 Schiessstralle
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Anlage 2: Nutzungsspezifische Stundenwerte
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Gesamtverkehr Wohnen

Quell- Ziel- Gesamt-
Stunde verkehr verkehr verkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
00-01 0 1 1 Kfz-Fahrten/h
500
01-02 0 0 0 Zielverkehr
02 -03 1 0 2 400
- 2
03-04 0 2 300
04 - 05 7 0 7
05 - 06 28 3 31 200
06 - 07 67 5 72 100
07 - 08 140 7 147 o4
08 - 09 117 13 131
09 - 10 65 20 85 100
10-11 40 28 68 200
- 31 37 68
11-12 300
12-13 26 53 79
13-14 27 55 82 400
Quellverkehr
14 -15 31 48 79 50 ¢+—-——+—7F ¢+ —
15-16 32 66 98 3883885883323 38338852324888%
) 22883885883 29232952388 Q
16-17 30 98 128 Uhrzeit
17 -18 37 99 135
18-19 24 82 106 pro Tag 8-9 Uhr 11-12 Uhr  16-17 Uhr
19 - 20 16 46 63 1.481 131 68 128
20-21 10 34 44 Nutzung: Wohnen
21-22 20 25
22 -23 13 15
23-24 1 9 10
z 740 740 1.481




Gesamtverkehr Praxen / OP

Quell- Ziel- Gesamt-
Stunde verkehr verkehr verkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00 - 01 0 0 0 Kfz-Fahrten/h
01-02 0 0 0 500 Zielverkehr
02 -03 0 0 0 400
03-04 0 0 1 300
04 - 05 0 1 2
05 - 06 1 5 6 200
06 - 07 1 15 16 100
07 - 08 2 80 82 0
08 - 09 19 168 187
09 - 10 152 269 421 100
10-11 387 390 776 200
11-12 440 437 877
12 -13 393 220 613 300
13-14 110 86 196 400
14-15 62 204 266 5o | Quelvekehe 00
15- 16 286 120 405 3983835838333 39959387783
16-17 239 152 292 8888888ngsuﬁrzgitﬂﬁﬂﬁzﬁaﬁmxm
17 - 18 52 18 70
18-19 12 1 13 pro Tag 8-9 Uhr 11-12 Uhr  16-17 Uhr
19-20 7 1 8 4.344 187 877 392
20-21 5 1 6 Nutzung: Praxen / OP
21-22 3 1 3
22-23 2 0 2
23-24 1 0 1

2 2.172 2.172 4.344




Gesamtverkehr Arztehaus Gewerbe

Quell- Ziel- Gesamt-
Stunde verkehr verkehr verkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00- 01 0 0 0
01-02 0 0 0
02 -03 0 0 0
03-04 0 0 0
04 - 05 0 0 0
05 - 06 0 0 1
06 - 07 0 5 6
07 - 08 4 20 24
08 - 09 14 28 42
09 -10 39 40 79
10-11 43 52 95
11-12 50 42 92
12-13 24 31 54
13-14 39 34 73
14 - 15 42 39 81
15-16 50 39 89
16 - 17 50 55 105
17 -18 72 59 131
18-19 53 35 87
19-20 1 1 2
20-21 0 0 1
21-22 0 0 0
22-23 0 0 0
23-24 0 0 0

z 481 481 962

Kfz-Fahrten/h

500

400

300

200

100

0

100

200

300

400

500

Zielverkehr

Quellverkehr

00-01

pro Tag

962

Nutzung: Arztehaus Gewerbe

01-02
02-03
03-04

8-9 Uhr
42

04 - 05

05 - 06
06 - 07

07 -08

11-12 Uhr
92

08 - 09

09 - 10
10-11
12-13

Uhrzeit

16-17 Uhr
105

13-14

14-15

15-16

16 - 17

17-18
18-19

19-20
20-21

21-22
22-23
23-24




Anlage 3: Begleitende Verkehrsuntersuchung

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Nr. 5077/056 — Am Heerdter Krankenhaus | '



the mind of movement

Verkehrsuntersuchung
Am Heerdter Krankenhaus

Dipl.-Ing. Jurgen Carls
www.ptvag.com Dusseldorf, 29.11.2012
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the mind of movement

AGENDA VORSCHLAG (EXTERN)
1. Baustufen

2. Verkehrserzeugung

3. Verkehrsqualitaten

Www.ptvag.com
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Untersuchungsgebiet
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LZA 22-09 Pariser Stral3e/ Heerdter Lohweg/ Am Heerdter Krankenhaus
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Mo LZA 22-03 Pariser StraRe/ KribbenstraRe/ Im Kampchen
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Baustufen

= Stufe 1: Parkhaus, Reha, Schwesternwohnheim, Konvent

= Stufe 2: Stadtvillen Corpus Bereich Im Kampchen

= Stufe 3: Mietwohnungsbau, betreutes \WWohnen Bereich Pariser Stralte

= Stufe 4: Wohnhochhaus, Arztehaus Bereich Pariser Stralle / Am Heerdter Krankenhaus
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Verkehrserzeugung

Veranderungen der Verkehrsbelastungen in Abhangigkeit der Baustufen

S - T ¥
LR TNl A [
Fanser Strale LA Hariner Strafe LA 1 73 o) Bg
(Westen) GF 2 1 1 (Weaten| GF : -1 8 t5 1
R4 3 1 1 i 7 R 3
Krinbenstralie L& r ] 1 9 i e Haprdinr Kranianh LA 4 1 1 1 3
(Suden| GEF 5 (&liden) GF B 13 13 13 58
RA & -5 26 ] 26 RA f 4 4 4 15
Panser Stralle J-Turm U 4 4 Fariger Swade LA T
iUsieni LA 7 4 B 10 il (Ciadmin} GF & 1 2 3 4z
GF 1 1 1 1 3 RA 2
"A o Heardier Lokweg LA 1[5
Im Kampechen L2 10 (Ma¢dan GF 1
(Marden) EF 1 A, il 3 g i 181
RA 12
— - — HITTAG = ety
zgmq'-g ..... “im _ — . e F e
- - m el T [T - [ T = ]
Parser Sirals LA ¥ : TEanon LS B ) e A iadh
(Wasten) aF 2 2 2 Farlser Swale LA i 22 35 B 3
FA 3 1 2 2 g (Westen) GF K -3 - -2 3
Frisbensiralie LA 4 -1 -1 -1 -1 RA 3
15 et | =F 5 frm Hessdier Krankenty LA & 4 % 4 [T
R& & 2T 18 18 18 (Shdes) GF i L 2¢ % 257
Parser Siabe Li-Tum Tu iy ar RA £ T 7 ¥ L
| Cestent) L& T 12 a8 A1 260 Pariser Sralle LA 7
GF S 1 1 1 if (Caign) GF & 3 g i8) fiz
RA g RA G
I K@mpchen LA 10 Heerdier Lohweg LA 19
ihorden) oF 5] (Mordan) GF 11
e i RA i i3 3 Sa i
Quelle: Lindschulte und Kloppe
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Prognosebelastung fur den Endausbau VK-Heerdt

Prognosebelasiung Endausbeu VRK-Heerdt
I Kampohen Heerdier Lohweqg
Blg s EIESS Bllng
34 1019
1018 119 am s 79
ik b 832 232
1112 1155 1213 1211
Parigar Stralle Pariser Shrake
) e 4
= —
£54 17 4 1
43 a8 2z d
£ay k4 =) Jed
L _a6
Hazz gy o0 gla
Kribbensirale Am Heoordtor Krankenhaus
L -
arstellt am: 25.10.2012 |Ahandspitza 16.00-17.00 Uhr 11.62

Quelle: Landeshauptstadt Dusseldorf
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Prognosebelastung fur den Endausbau VK-Heerdt

Nach Baustufe 1
PrognosabelashmgEndausbau Vid-Heardt — Baustuls 1

lm Kampchen Heardter Lohweg

[
BF
LZL
L58
EHE
B
Bk

Parns=ar Siralle Parisar Stralln

Ty
3|5 8.

gl
Lt
1
el

Kribbenstrale Am Hewrdter Krankenhaus

Verkehrsbelastungen wurden fir insgesamt vier Baustufen des Krankenhausgelandes, zwei Tageszeiten (Vor- und Nachmittag)
und zwei Prognosehorizonte (Zwischenzustand und Endzustand VK-Heerdt)

arstallt am: 25 10 2012 [ ahendsnitza 16 0017 00 Lihr 11 82

Quelle: Landeshauptstadt Dusseldorf/Lindschulte und Kloppe
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LZA 22-03 Pariser Stral3e/ Kribbenstral3e/ Im Kampchen

Zwischenzustand — Baustufe 1

Belastung:
Morgenspitzenstunde
Abendspitzenstunde

Legende:

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ QsvB (guy

' QSV C (befriedigend)

@ QSV D (ausreichend)

@® QCV E (mangelhaft)

_ . QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS

In den Baustufen 2 und 3 ergeben sich ahnliche Ergebnisse wir in Baustufe 1
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LZA 22-03 Pariser Stral3e/ Kribbenstral3e/ Im Kampchen

Zwischenzustand — Baustufe 4

Belastung:

: Morgenspitzenstunde
A 20% . gt Abendspitzenstunde

102 % Legende:

124%

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ Qsv B (gut)

. QSV C (befriedigend)
@ QSV D (ausreichend)
@® QCV E (mangelhaft)
. QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene

Verkehrsqualitaten und

berechneter Auslastungsgrad
4BS

Hier ist es moglich durch eine neue Grinzeitenverteilung mindestens ausreichende
Verkehrsqualitaten fur DL zu erreichen
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LZA 22-03 Pariser Stral3e/ Kribbenstral3e/ Im Kampchen

Endzustand — Baustufe 1
Belastung:

Morgenspitzenstunde
Abendspitzenstunde

Legende:

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ QsvB (guy

' QSV C (befriedigend)

@ QSV D (ausreichend)

@® QCV E (mangelhaft)

_ . QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS

In Baustufen 2 ergeben sich &hnliche Ergebnisse wir in Baustufe 1
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LZA 22-03 Pariser Stral3e/ Kribbenstral3e/ Im Kampchen

Endzustand — Baustufe 3

Belastung:
Morgenspitzenstunde
Abendspitzenstunde

Legende:

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ QsvB (guy

' QSV C (befriedigend)

@ QSV D (ausreichend)

@® QCV E (mangelhaft)

_ . QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS
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LZA 22-03 Pariser Stral3e/ Kribbenstral3e/ Im Kampchen

Endzustand — Baustufe 4

Belastung:

: Morgenspitzenstunde
A 3T% . o Abendspitzenstunde

119 % Legende:

151%

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ Qsv B (gut)

. QSV C (befriedigend)
@ QSV D (ausreichend)
@® QCV E (mangelhaft)
. QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene

Verkehrsqualitaten und

berechneter Auslastungsgrad
4BS

Hier ist es moglich durch eine neue Grinzeitenverteilung mindestens ausreichende
Verkehrsqualitaten fur DL zu erreichen
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Ergebnisse

LZA 22-03

Verkehrsprognosebelastung Zwischenzustand:

1. Die Baustufen 1 bis 3 kdnnen auch nach Umsetzung ohne weitere Malinahmen am Knotenpunkt leistungsfahig mit
mindestens befriedigender Verkehrsqualitat abgewickelt werden.

2.  In Baustufe 4 werden zur leistungsfahigen Abwicklung des Linksabbiegers betriebliche MalRnahmen

(Gruinzeitenverteilung) erforderlich.

Verkehrsprognosezustand Endausbau VK-Heerdt

1. Die Baustufen 1 und 2 kénnen auch nach Umsetzung ohne weitere Malinahmen am Knotenpunkt mit mindestens
befriedigender Verkehrsqualitét betrieben werden.

2. In Baustufe 3 erhéalt der Linksabbieger aus der Pariser Stral3e eine ausreichende Verkehrsqualitat. MalRnahmen sind
solange nicht erforderlich, bis sich durch die Linksabbieger Stérungen im Verkehrsablauf fiir die Geradeausverkehre
ergeben. Dann kann durch eine modifizierte Griinzeitenverteilung eine Verbesserung im Verkehrsablauf erzielt werden.

3. In Baustufe 4 werden zur leistungsfahigen Abwicklung der Linksabbieger betriebliche MaRnahmen erforderlich.
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LZA 22-09 Pariser Stral3e/ Heerdter Lohweg/ Am Heerdter
Krankenhaus

Zwischenzustand* - Prognose ohne Malinahmen Heerdter Krankenhaus

ADElNTUSp > UTTUE
{ 134% . i :Ill
169 % Legende:
; I'l Verkehrsqualitaten
M, @ QsVA(sehrgut)
47 B @ QsV B (qut)
90 % SSEE @ QSV C (befriedigend)

@ QSV D (ausreichend)
@® QCV E (mangelhaft)
‘ QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS

* Leistungsfahigkeitsberechnungen ohne Beeinflussung durch OV-Eingriffe
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LZA 22-09 Pariser Stral3e/ Heerdter Lohweg/ Am Heerdter
Krankenhaus

Zwischenzustand* - Baustufe 1

{134%] . [ :Ill
169 % Legende:
¢ |l. B Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgut)

@ QsvB (guy

’ QSV C (befriedigend)
@ QSV D (ausreichend)
@® QCV E (mangelhaft)
‘ QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS

47%
90%

* Leistungsfahigkeitsberechnungen ohne Beeinflussung durch OV-Eingriffe
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Ergebnisse

LZA 22-09

Verkehrsprognosebelastung Zwischenzustand:

1. Fur den Zwischenzustand ergeben sich bereits fir die Prognoseverkehrsmengen ohne MafRhahmen des Heerdter Krankenhauses
Leistungsdefizite. Fir die Vormittagspitze kdnnen diese auf Grund der vorhandenen Reserven fur die Geradeausfahrer auf der Pariser Stral3e
durch betriebliche MaRnahmen ausgeglichen werden, so dass damit die Baustufen 1 bis 3 in der Vormittagsspitze leistungsféahig abgewickelt
werden kdnnen. Erst in Baustufe 4 werden dann dartber hinausgehende MafRnahmen erforderlich. Die nachstehenden Nachweise zeigen
Ergebnisse fur die Baustufen 1 — 3 sowie Baustufe 4.

Optimiertes Signalprogramm fir Baustufe 1 - 3 Nachweis fur Baustufe 4 mit Leistungsdefiziten
Mzchweis der Verkehrsgualitat MNachweis dar Varcahreoualital
[ W [ese[Fs [ # [ r 8| L[ g Mee| ni|wees/st| e | w [ o5 Nr |Bez | FS | F | I | NL | L | o | NGE| NM MRES| LSt | nE | w | GS
[l | [Fal | [Pz 72 | ¥4 | i [=F2) . [Fz] | [Feh] [Fzl | Pl | isFa] |
1 Al 7 1omiaiia) 40| 162 045 €0¢| 18 Fea| 77| o8 amal € 1 Al P | wao|ond| en) 181 n4s | _ | __F|
| il ‘I 10,20 9,180 &5 238! 047 000 &7 408| M5 1.0 350 l.'..‘. F A "'. 1‘3.20__3.15()! ﬁ.§|r 238 l:.-i?'l Dﬂgu _?_1,5_ 1.0 J‘.’:.'ﬂ! 'L‘_
s| 8l 9| rwlaoe] so] a7 071 0sa] 15| ads| zi] 1 esel O 3| 8 ¥ | rejoom| s ver| we | | | | [
a| ¢ ¥ |e3s|oswe| sl 12| 01e ves| 23! 33 2| o8 48] A 4 G| P |szoe oows| sas) e o2 oam| 24 as| @10 o4l a3 e
5 €| T |ezas|usse) misl 1954 048 oo00) 23] 343 208 del 4Bl A 8] @] | |eoae ose| el 1354 020 o000 24 38| 210 o4l 49 @
4 @l N |3459) 0344 153 qu.i_u.j.r;.__{._tgg_ __1%@;_1&52. BET| 08 a8 B G SL) % | 3458 G384 -.a,zi B0B] B4 A0 @A 1AM TAF 14 ﬁ.zi o]
7 o ¥ 2470 aFva 88 3&1|_ 078 154| ?_,_5: 97T 58E| 10| 453 D 7 O ¥ 3ol oa 3| oAl 184 76 arr| saE 10| 453 =)
B 0| t |2a70/0274 184| 536 043 000| 47| 637 370 08| 288 B gl o] | l47uiouiel 134 S3mi ogEt omol 57 7om 4onl o Oval H
2. In der Nachmittagspitze ergeben sich ebenfalls bereits fir die zukinftigen Verkehrsmengen ohne Bericksichtigung zusétzlicher Malinahmen

durch das Krankenhaus Leistungsdefizite. Dort existieren aber keine ausreichenden Reserven zur Umverteilung. Insofern muss hier bereits
Uber flankierende Mal3nahmen nachgedacht werden. Um eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehre zu gewéhrleisten, sollten die
Mdoglichkeiten betrieblicher und baulicher Optimierungen untersucht werden, wie z.B. die separate Fuhrung des Rechtsabbiegers aus der
Zufahrt Am Heerdter Krankenhaus und die Bereitstellung einer Aufstellflache fir die Linksabbieger aus der Zufahrt Am Heerdter Krankenhaus
im Kreuzungsinnenbereich.
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LZA 22-09 Pariser Stral3e/ Heerdter Lohweg/ Am Heerdter
Krankenhaus

Endzustand VK-Heerdt — Baustufe 1

g

Abendspitzenstunde

Legende:

Verkehrsqualitaten

@ QsVA(sehrgu)

@ sV B (gu)

. QSV C (befriedigend)
@ QSV D (ausreichend)
@® QCV E (mangelhaft)
. QSV F (ungentigend)
Auslastung in %

Ausgewiesene
Verkehrsqualitaten und
berechneter Auslastungsgrad
mittels KONTRAST nach HBS
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Ergebnisse

LZA 22-09

Verkehrsprognosebelastung Endzustand:

1. Fur den Endzustand ergeben sich auch bereits in der ersten Baustufe Leistungsdefizite fir den Heerdter Lohweg sowie fiir den Linksabbieger
in der westlichen Zufahrt der Pariser Strale (QSV=D). Dieses gilt fur beide untersuchten Tageszeiten. Alle anderen Verkehrsstrome erhalten
mindestens befriedigende Qualitédten, so dass dort noch Reserven vorhanden sind, die den defizitdren Stromen zur Verfligung gestellt werden
kénnen. Da sich die Verkehrsqualitaten Gber alle Bauphasen gleich abbilden, ist es mdglich fur den Endzustand die Verkehre leistungsfahig
abzubilden. Allerdings ist der Knotenpunkt unter Beriicksichtigung der vollstdndigen Umsetzung der Plane auf dem Krankenhausgeldnde und
unter Berlicksichtigung des OPNV der zuséatzlich noch in die Steuerung eingreift, an der Leistungsfahigkeitsgrenze angelangt. Dann kénnen
auch nur bereits geringe verkehrliche Schwankungen Stérungen im Verkehrsablauf verursachen.
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