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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant in Dusseldorf an der Schwannstralle, dstlich des Kennedydammes,
die Errichtung von bis zu 18-geschossiger Buro- oder Buro- und Hotelbebauung mit einer
Tiefgarage. Hierzu ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nummer 01/014 — Schwannstra-
3e vorgesehen.

Das aktuelle stadtebauliche Konzept (Stand 02.05.2018) ist im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung schalltechnisch zu bewerten. Die im Bebauungsplan auszuweisenden Bau-
grenzen sollen sich eng an dem stadtebaulichen Entwurf orientieren. Ein Lageplan der ortli-
chen Gegebenheiten und des stadtebaulichen Entwurfs ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zulassigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes sind im
Vergleich des Analyse-Nullfalls (vorhandene Belastung ohne Bauvorhaben) mit dem Progno-
se-Mitfall (zukiinftige Belastung mit Bauvorhaben) zu ermitteln und zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sind gemal den Vorgaben der
RLS-90 zu berechnen. Die anschliefende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir
den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der Larmpegelbereiche nach DIN
4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Die Schallimmissionen der geplanten Tiefgaragenrampe sowie der oberirdischen Verkehre,
Anlieferungen und moglicher Auflengastronomiefldchen sind fur den Bereich der hierzu
nachstgelegenen bestehenden beziehungsweise zurzeit in Bau befindlichen Bebauung an
der SchwannstraRe (Bebauungsplan 01/003) zu ermitteln. Um die Vorbelastung durch beste-
hende gewerbliche Betriebe zu berlcksichtigten, wird auf die Einhaltung der um 6 dB(A) re-
duzierten anteiligen Immissionsrichtwerte gepruft.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schéad
lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange

- G Aktuelle Fassung

(2]

16. BImSchV

Bundesgesetzblatt Nr.

\ 12.06.1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische = Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998

[4] TALarm Schreiben des Bundesministe- VvV  07.07.2017

riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —

Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TALarm

(3]

DIN 4109, Fassung von 1989

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

N November 1989

(6]

DIN 4109, Fassung von 2018

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

N Januar 2018

[71 DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[8] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-

Ubertragung von Raumen ins
Freie
[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[11] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitstatten
[12] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den L&rmschutz an ~ Rundschreiben Strallenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe StraRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[14] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[15] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C net 98MaM DIN 9613-2
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerdusche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[17] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[18] Stadtebauliche Planung zum Bau-  Zur Verfiigung gestellt durch P Planstand
vorhaben den Auftraggeber 02.05.2018
[19] Verkehrsgutachten zum Bauvorha- Zur Verfiigung gestellt durch P 09.07.2018
ben Schwannstral3e in Disseldorf ~ Sweco GmbH
[20] Verkehrsgutachten zum Bauvorha- Grontmij GmbH P November 2013
ben Schwannstrafie in Disseldorf-
Golzheim
VA 71291
10.07.2018
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[21] Schalltechnisches Gutachten Peutz Consult GmbH P 8.11.2013

VL 7129-1

[22] Flachennutzungsplan Landes-
hauptstadt Diisseldorf

Zur Verfiigung gestellt von der P Januar 2009

Stadt Dusseldorf

[23] Lageplane und Nutzungsdaten der  Zur Verfiigung gestellt durch P Juni 2018
Planvarianten den Auftraggeber

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzung

Das Plangebiet wird im Westen durch den Kennedydamm und im Suden durch die
Schwannstralle begrenzt. Das dstlich angrenzende Grundstick wird im Rahmen des Bebau-
ungsplans 01/003 mit bis zu achtgeschossiger Wohnbebauung zurzeit bebaut, welche im
Osten von der RoBstralRe begrenzt wird.

Das Planvorhaben sieht einen Hochhausturm vor. Zwei Nutzungsvarianten kénnen fur den
Hochhausturm realisiert werden: eine reine Blronutzung oder eine gemischte Nutzung aus
Hotel und Biro. Dabei sollen die ersten 6 Etagen als ein Hotel und die dartber liegenden 12
Etagen als Buro genutzt werden. Der nordwestliche Teil soll 6-geschossig werden, wahrend
das restliche Hochhaus 18-geschossig gebaut werden soll. Die Tiefgarage ist stidwestlich
des Hochhausturmes mit der Zufahrt von der Schwannstralle aus geplant. Der AuRengastro-
nomiebereich soll sich fir beide Nutzungen nordwestlich der Tiefgarageneinfahrt befinden
(Anlage 10.2, 10.3). Die Anlieferung soll fiir beide Variante Uber die Tiefgarage abgewickelt
werden. Insgesamt 8 oberirdische Stellplatze im vorderen Grundstlicksbereich zur Schwann-
stral3e sollen ausschlief3lich fur das Blro genutzt werden. Es sind keine Veranstaltungsrau-
me vorgesehen.

Die vorhandenen ortlichen Gegebenheiten flihren dazu, dass die auf dem Plangebiet vor-
handene Gerauschsituation insbesondere durch hohe Verkehrslarmimmissionen aber auch
anteilig durch Gewerbelarmimmissionen gepragt ist.

Bei den, an das Plangebiet nachst gelegenen, innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
ricksichtigten, Verkehrswegen und -flachen handelt es sich um folgende:

* Kennedydamm, westlich zum Plangebiet
e Schwannstrale, stidlich zum Plangebiet
* Rofstralde, 6stlich zum Plangebiet

Bei den zu beriicksichtigenden, auflierhalb des Plangebietes gelegenen Gewerbenutzungen
handelt es sich im nérdlichen Bereich um Buros (IP 8-11 in Anlage 9.1). Im sudlichen Be-
reich befinden sich sowohl Buros als auch ein Wirtschaftshof (IP 18-22 in Anlage 9.1). Im
ostlichen Bereich, entlang der RoRstralde, befinden sich ebenfalls Blirogebaude (IP 14, 15 in
Anlage 9.1).

Es ist vorgesehen, das Plangebiet als eingeschranktes Gewerbegebiet auszuweisen. Das
Grundstlck o6stlich des Plangebiets, dem der Bebauungsplan 01/003 zugrunde liegt, weist
die Schutzbedurftigkeit gemaR eines Allgemeinen Wohngebiets auf (IP 1, 2, 3, 5,6, 7, 23 in
Anlage 9.1).
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Die Grundstiicke noérdlich des Plangebiets (Bebauungsplan 5379/40) (IP 8, 9, 10, 11 in Anla-
ge 9.1), ostlich des Allgemeinen Wohngebiets (Bebauungsplan 5479/46) (IP 4, 12, 13 in An-
lage 9.1) und siddstlich des Plangebiets (Bebauungsplan 5479/59) (IP 18, 19) weisen alle
die Schutzbediirftigkeit geman eines Kerngebiets auf.

Das Grundstiick suddstlich des Plangebiets an der Schwannstrale ist als Sondergebiet aus-
gewiesen (Bebauungsplan 5479/43) (IP 20 bis 21). Hierfur wird die Schutzbedirftigkeit ge-
mal eines Gewerbegebiets bericksichtigt.

Bei den Immissionsorten 16 und 17 handelt es sich um unter anderem eine Aullenstelle ei-
nes Ministerium der Landesregierung. Entsprechend des Flachennutzungsplans [22] wird die
Schutzbedirftigkeit gemal eines Kerngebiets berlicksichtigt. Die Flache des Verwaltungsge-
bdudes als auch das Forschungsinstitut (IP 14 und 15 in Anlage 9.1) sind im Flachennut-
zungsplan als Flache fir Gemeindebedarf gekennzeichnet. Hierfir wird innerhalb der vorlie-
genden schalltechnischen Untersuchung die Schutzbedirftigkeit gemaR eines Kerngebiets
berucksichtigt.

Da das Plangebiet als eingeschranktes Gewerbegebiet ausgewiesen werden soll und um
das Plangebiet herum sich ebenfalls grofitenteils gewerbliche Nutzungen wie Bliros und ein
Wirtschaftshof befinden, ist nicht davon auszugehen, dass Immissionsrichtwerte der TA
Larm fir Gewerbegebiete auf dem Plangebiet Uberschritten werden. Daflir spricht auller-
dem, dass 0Ostlich zum Plangebiet ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wurde. Wenn
man davon ausgeht, dass die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm fir Allgemeine Wohnge-
biete an den Gebauden dstlich des Plangebietes eingehalten werden, dann ist es wahr-
scheinlich, dass die Immissionsrichtwerte fiir ein Gewerbegebiet, die tags und nachts jeweils
10 dB(A) Gber dem Immissionsrichtwert fiir Allgemeine Wohngebiete liegen, am Plangebau-
de ebenfalls eingehalten werden. Folglich werden innerhalb der vorliegenden schalltechni-
schen Untersuchung die von aullen auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldarmimmissio-
nen nicht naher betrachtet.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (zum Beispiel geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schilafrdume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.*

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fur urbane Gebiete (MU) eine Berilcksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 flir Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und gegebenenfalls in die Ab-
wagung einzustellen.

Gemaly Rechtsprechung zum Beispiel des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom
30.01.2006 sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwa-
gung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag beziehungs-
weise 60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den
Verkehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag beziehungsweise 60 dB(A) in der Nacht tiberschritten werden, ist hier
ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhungen weniger als
3 dB(A) betragen (vergleiche insbesondere OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C
11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mafstab, ab welcher Héhe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fliihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumalinahmen.

Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vergleiche § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbeldrmimmissionen sind zu messen bezie-
hungsweise zu berechnen in einem Abstand von 0,5 Meter vor dem gedffneten Fenster der
nachstgelegenen Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemaly TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diurfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.
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Im Einwirkungsbereich der betrachteten Immissionsorte befinden sich weitere immissionsre-
levante Nutzungen durch umliegenden Gewerbe. Daher wird hier, um die Gewerbelarmvor-
belastung zu beriicksichtigen, gemaR Ziffer 3.2.1 der TA Larm auf die Einhaltung der um
6 dB(A) reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte gepruft.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Meter
von dem Betriebsgrundstuick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

* keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

* die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[12].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [3] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)
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Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [4] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [3].

Wir gehen daher davon aus, das die sogenannten Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten,
Krankenhausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemaf RLS-90 [12] fir den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [12] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofie fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stral’en werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [19] herangezogen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel nach bestehendem Baurecht werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlage 2.1) be-
zeichnet; die entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fir den Fall der Reali-
sierung der geplanten Nutzungen wird als "Mit-Fall" bezeichnet (Anlage 2.2). Da bei Umset-
zung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen gerechnet wird, sind
die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel héher als im "Ohne-Fall".
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Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kénnen Anlagen 2
entnommen werden. Verkehrsbelastungszahlen fiir die Schwannstral3e (Stichstralle) wurden
fur den Mit-Fall dem Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben Schwannstrale in Disseldorf-
Golzheim (Bebauungsplan 01/003) [20] enthommen.

Fir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen
wird gemal RLS 90 ein Zuschlag K in Abhangigkeit des Abstandes des Immissionsortes
vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahr-
streifen zwischen 0 (Abstand tber 100 m) und 3 dB (Abstand bis 40 m) im Rahmen der Im-
missionsberechnungen berticksichtigt.

5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, dass heil}t, die
individuellen Gerduschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir den Straflenverkehr nach der
RLS-90 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, dass heil’t, der jeweils zu erwar-
tenden Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 3). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Hohe von 2 m (Erdgeschoss), 20 m (6. Obergeschoss) und 63 m (17. Oberge-
schoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 4 grafisch und in Anlage 5
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
5.1 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.
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Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlagen 3.1, 3.2, 3.3, 4.1).

Zum anderen sind in den Anlagen 3.4 und 4.2 die Ergebnisse von Berechnungen dargestellt,
in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei vollstandiger Bebauung des
Plangebietes berucksichtigt wurde.

5.3.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und der damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vergleiche Ka-
pitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fir die Strallenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvorhabens (Ohne-
Fall, Anlage 2.2.) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet (Mit-Fall,
Anlage 2.3) durchgefihrt.

In der Berechnung fir den Ohne-Fall wird das Plangebiet als — wie derzeit vorliegend —
Brachflache ohne Bebauung beriicksichtigt; im Mit-Fall wird die abschirmende/reflektierende
Wirkung der geplante Gebaudekubatur berlicksichtigt.

Eine Ubersicht iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 9.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 9.2 tabellarisch aufgefuhrt.

5.4 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und Be-
urteilung

5.4.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der geplanten Bebauung sind in der An-
lage 6.1 dargestellt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den zum Kennedydamm
nachstgelegenen Fassaden erreicht. Im Tageszeitraum liegen Beurteilungspegel hier bei bis
zu 71 dB(A) und im Nachtzeitraum bei bis zu 64 dB(A) (IP 4 in Anlage 6.1). Der schalltechni-
sche Orientierungswert der DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts wird hier somit um bis zu 6 dB beziehungsweise 9 dB Uberschritten.
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Wie man an dem Vergleich von den Isophonenkarten bei freier Schallausbreitung (Anlage
3.1) und bei Realisierung der Plangebaude mit der vorgesehen Gebaudehohe (Anlage 3.4)
erkennen kann, wird durch letzteres ein beruhigter Bereich nach Osten hin erzeugt. An den
nach Osten hin gewandten Fassaden ergeben sich deutlich geringere Beurteilungspegel von
58-65 dB(A) im Tageszeitraum beziehungsweise 51-58 dB(A) im Nachtzeitraum. Somit wer-
den die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete an den
rickwartigen Fassaden im Tageszeitraum eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der Orientie-
rungswert von 55 dB(A) nur an der nérdlichsten Ecke um etwa 3 dB(A) Uberschritten.

5.4.2 Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 9.2 tabellarisch zusammengefasst.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an nur an den direkt zur Schwannstral’e, Rofsstral’e oder dem Kennedy-
damm hin gelegenen Immissionsorten (IP 2, 3, 4, 8, 10, 12 bis 19, 22) eine Erhéhung der
Strallenverkehrslarmimmissionen um bis zu 1,6 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu
1,7 dB(A) im Nachtzeitraum. Somit ist die maximale Erhéhung der Stralenverkehrslarmim-
missionen durch die Realisierung des Planvorhabens kleiner als 3 dB(A).

An den einzelnen Immissionsorten entlang des Kennedydamms (IP 8, 22) und an Immissi-
onsorten direkt an der Rofstrale (Immissionsorten 12,13, 15, 16 ) werden zum Tageszeit-
raum unter Berucksichtigung der Realisierung des Planvorhabens Beurteilungspegel von
70 dB(A) erreicht (vergleiche Anlage 9.2). An den Immissionsorte 4, 8, 13 bis 16 und 22 wird
zum Nachtzeitraum unter Berlicksichtigung der Realisierung des Planvorhabens ein Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) oder héher erreicht. Bei den Immissionsorten 8, 14, 15 und 22 ist
jedoch nicht mit einer Nachtnutzung zu rechnen.

Ursache fiir diese hohen Verkehrslarmimmissionen sind jedoch nicht die Zusatzverkehre
durch das Planvorhaben, sondern vielmehr das bereits im Bestand vorliegenden hohe Ver-
kehrsaufkommen, das an vielen dieser Punkte auch schon im Ohne-Fall zu Verkehrslarmim-
missionen von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum beziehungsweise 60 dB(A) im Nacht-
zeitraum fuhrt. An den vorgenannten Immissionsorten betragt die Pegelerhdhung durch die
vom Plangebiet ausgehenden Zusatzverkehre jedoch nicht mehr als 0,2 dB im Tageszeit-
raum und 0,5 dB im Nachtzeitraum.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
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wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

An den Immissionsorten, die durch das Planvorhaben von den Stralten abgeschirmt werden,
ergeben sich im Mit-Fall im Vergleich zum Ohne-Fall geringere Beurteilungspegel fir den
StralRenverkehrslarm. So ergeben sich an den Immissionsorten, die durch das Planvorhaben
vom Kennedydamm abgeschirmt werden (IP 5, 6, 7, 12, 23) um bis zu 7,5 dB(A) niedrigere
Beurteilungspegel im Tageszeitraum und um bis zu 7,4 dB(A) niedrigere Beurteilungspegel
im Nachtzeitraum (vergleiche Anlage 9.2). Selbst an etwas weiter entfernt liegenden Immis-
sionsorten (beispielsweise 10 oder 20) ergeben sich durch diese Abschirmwirkung geringere
Beurteilungspegel.

Nur fir die SchwannstralBe selbst ergibt sich bei Realisierung des Planvorhabens eine Erho-
hung des Emissionspegels fur den StralRenverkehr um 2,5 dB(A), da sich das Verkehrsauf-
kommen fast verdoppelt. An zur Schwannstrafie orientierten Fassaden (Immissionsorte 2-4,
17-19) ergibt sich daher eine Steigerung der Verkehrslarmimmissionen um bis zu 1,7 dB an
IP 3 beziehungsweise IP 19. An der derzeit im Bau befindlichen Wohnbebauung nérdlich der
SchwannstralRe (IP 1-3) werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebie-
te von 59 dB(A) im Tages- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum bereits im Ohne-Fall um bis zu 7
dB Uberschritten; Beurteilungspegel oberhalb der verwaltungsrechtlich als Schwelle zur Ge-
sundheitsgefdhrdung bei Langzeitimmissionen angesehenen Pegel von 70 dB(A) im Tages-
und 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden hier jedoch auch im Mit-Fall nicht erreicht.

Auf der stidlichen Seite der Schwannstral3e ergibt sich an IP 18-19 zwar eine Steigerung der
Verkehrslarmimmissionen um mehr als 1 dB bei Realisierung des Planvorhabens, an diesen
Immissionsorten werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Kerngebiete im Mit-
Fall jedoch nur um bis zu 0,4 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auf3en auf das Plangebiet einwirken
beziehungsweise von ihm ausgehen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener
Messdaten / Literaturdaten und unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben des im Daten-
anhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in den Anlage 10.2 bis 10.4 dargestellt ist, berlcksichtigt. Anla-
ge 10.1 ist die Lage der berlcksichtigten Immissionsorte 1 bis 7 im Plangebiet und in der
Umgebung zu entnehmen.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [15] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fur die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fiir die Station Duisseldorf [15]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30 | 28 |24 |20 | 17|15 |14 |15 | 17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.
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6.2 Allgemeine Schallemissionsgrofen
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie [14] gemafR fol-
gender Formel fUr das sog. getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Lyy=Lyo+ Ky +K,+10log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 3 flr Gaststatten; Kea = 0 Mitar-
beiterparkplatze

Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 fir Gaststatten und Mitarbei-
terparkplatze

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

6.2.2 Fahrbewegungen Pkw und Lkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen und zur Tiefgarage sowie die Fahrwege von Lkw zur Tiefgarage digitalisiert. Geman
[16] / [17] kbnnen die Fahrgerausche von Pkw und Lkw bei langsamer Fahrt auf Betriebsho-
fen wie folgt berechnet werden:

T,
L'y =Ly, +Kgot 10 log(n) - 10 log(T)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa,in = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwan = 48 dB(A) fir die Pkw, Lwa i = 63 dB(A) fiir Lkw
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Ksro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [14]; hier 0 dB(A) fir As-
phalt
n = Anzahl der Lkw-/ Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

T
T

Bezugszeit = 1h
die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

6.2.3 AuBengastronomie

Die Ermittlung der von Aufenthaltsflachen im Freien (Au3engastronomie oder Raucher vor
der Tir bei Discoveranstaltungen) ausgehenden Schallemissionen erfolgte auf Grundlage
der in der VDI 3770 [11] in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere Freisitzflachen® beschriebe-
nen Vorgehensweise.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fur gehobenes Sprechen angesetzt.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" beziehungsweise einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgrup-
pen in "Partystimmung" mit den dann hier unter Umsténden hiervon ausgehenden hdheren

Schallemissionen sind hierdurch nicht abgedecki.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf dem AuRengeléande aufhaltende
Person dauerhaft gehoben spricht.

Die Impulshaltigkeit wird gemafR der nachfolgenden Formelbeziehung berlcksichtigt, wel-
cher Geschirrklappern, Anstof3en mit Bierflaschen etc. mit abdeckt:

AL,=9,5dB—4,5log(n) mit AL 2 0 dB(A)
mit: n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
Zusatzlich wird ein Zuschlag von 3 dB(A) aufgrund der Informationshaltigkeit vergeben.

6.2.4 Tiefgaragen

Bei der geplanten Tiefgarage fiir die Plangebdude handelt es sich um eine Tiefgarage mit of-
fener Rampe.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie
in Abschnitt 6.2.2 beriicksichtigt, wobei ein Zuschlag fiir dsy fir die Fahrt auf einer mehr als
5 % geneigten Rampe vergeben wird. Der Steigungszuschlag dsg berechnet sich wie folgt:
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d. =0,6-|g|—3dB mit: g = Steigung in %

Stg

Zum anderen wird fiir die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [14] fol-
gender Emissionsansatz verwendet:

Ly 1,=50dB(A)+10log(B-N )

Darin sind:

Lwe1h Auf die Beurteilungszeit und die Flache die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?

B*N Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bezie-
hungsweise durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei
Ausfihrung der Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu
vernachléssigen ist.

6.3 Berechnung der Gewerbeldrmemissionen der einzelnen Gerauschquel-
len

6.3.1 Vom Plangebiet ausgehende Gewerbelarmimmissionen

Das geplante Gebaude soll entweder als Biro oder teils als Hotel (EG — 5. OG) und teils als
Biro (6. - 17. OG) genutzt werden. Daher wird in der vorliegenden Untersuchung sowohl
eine Berechnung der bei einer reinen Bironutzung zu erwartenden Gewerbeldrmimmissio-
nen als auch eine weitere Berechnung fir die bei einer gemischten Nutzung zu erwartenden
Gewerbelarmimmissionen durchgefihrt.

Fir beide Varianten sind Frequentierungen zur Tiefgarage im Verkehrsgutachten aufgefihrt.
Die Zahlen fur den Quell- und Zielverkehr werden fir die jeweilige Nutzung dem Verkehrs-
gutachten entnommen und sind in der Tabelle 6.2 dargestellt.

Tabelle 6.2: Frequentierung der Pkw zur / aus der Tiefgarage fir den Tages- und Nachtzeit-
raum

. Summe Quell- und Zielverkehr Bewegungen lauteste
Variante
[Kfz / Tag] Nachtstunde
Bironutzung 1120 21
Gemischte Nutzung 981 19
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Fir eine BlUronutzung wurden in Bezug auf den Lieferverkehr 3 Lkw innerhalb der Ruhezei-
ten bertcksichtigt, die ausschliellich tber die Tiefgarage und nicht oberirdisch anliefern.

Fir eine gemischte Nutzung wurden 13 Lkw innerhalb der Ruhezeiten berticksichtigt, die
ebenfalls ausschlief3lich Uber die Tiefgarage und nicht oberirdisch anliefern.

Fir die 8 oberirdischen Kurzzeit-Stellplatze (beide Varianten) wird angenommen, dass 1 Be-
sucher im Durchschnitt eine Stunde bleibt, somit ergeben sich 2 Bewegungen pro Stunde
pro Stellplatz. Die 8 oberirdischen Stellplatze sollen ausschlief3lich fiir das Biiro genutzt wer-
den, dass heil’t, es findet keine Nutzung zum Nachtzeitraum statt.

Bei einer moglichen Hotelnutzung sind Taxifahrten zu erwarten. Es wird konservativ ber-
schatzend davon ausgegangen, dass 20% aller Gaste mit dem Taxi gefahren werden. Ge-
mafk der Parkplatzlarmstudie [14] kénnen flr den Tageszeitraum bei mehr als 100 Betten
0,07 Bewegungen pro Bett pro Stunde angenommen werden. Somit ergeben sich bei 160
Betten insgesamt 12 Bewegungen pro Stunde im Tageszeitraum, von denen 2,4 auf Taxivor-
fahrten entfallen (entspricht 5 Taxi-Bewegungen pro Stunde, da auf eine Anreise mit dem
Taxi im Gegensatz zu einer Anreise mit dem eigenen PKW 2 Fahrvorgange entfallen). Fir
den Nachtzeitraum kénnen bei mehr als 100 Betten 0,06 Bewegungen pro Stunde pro Bett
angenommen werden. Bei einer Annahme von ebenfalls 20 % ergeben sich 4 Taxi-Bewe-
gungen in der lautesten Nachtstunde.

Fir die Auliengastronomie, deren Lage den Anlagen 10.2 und 10.3 zu entnehmen ist, wer-
den flr beide Nutzungen 70 Sitzplatze berticksichtigt.

Die Frequentierung der Gerauschquellen ist in der nachfolgenden Tabelle 6.3 dargestellt.
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Tabelle 6.3: Frequentierung der restlichen Gerauschquellen fiir den Tages- und Nachtzeit-
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raum
Tags Lauteste Nachtstunde
Variante Gerauschquelle N “ "
6 — 22 Uhr zw. 22 — 6 Uhr
. Anlieferung Uber die Tiefgarage:
Buro -

Gemischte Nut-
zung

Lieferverkehr

3 Lkw

Anlieferung Uber die Tiefgarage:

13 Lkw

Biro

8 oberirdische Stell-

256 Bewegungen

Gemischte Nut-
zung

Gemischte Nut- platze
zung
Biro ) )
Taxen

80 Bewegungen

4 Bewegungen

Buro

Gemischte Nut-
zung

AuRengastronomie
70 Sitzplatze

100% von 12 bis 20 Uhr

100% von 12 bis 22 Uhr

100% in der lautesten
Nachtstunde zw. 22 und 6
Uhr

6.3.2 Haustechnik Plangebaude

Fir die méglichen geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch kei-

ne Detailplanungen vor.

Die geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe

der Gerauschimmissionen dieser Anlagen den um 15 dB(A) reduzierten anteiligen Immissi-
onsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht tberschreitet und die nachfolgend

aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgeflhrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-

ten:
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» Die liftungstechnischen Aulenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwurdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberpriifen beziehungsweise durch den
Hersteller zu bescheinigen.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdausche

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kdnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des An-
hangs der TA Larm heil’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen (Tiefgarage) ist davon auszugehen, dass keine
tieffrequenten Gerausche vorliegen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 beziehungsweise 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach
DIN 45681 bestimmt werden. Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler
Zuschlag von Ky = 3 beziehungsweise 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.
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Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Fahrgerausche) ist nicht von einer Ton-
bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen.
StoRR- oder Schlagvorgange durch Verladevorgénge sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen berlcksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Als maximale Schallereignisse wird das Gerausch beim Zuschlagen des Kofferraumes eines
Pkw mit einem maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 99 dB(A) und das Entliiftungs-
gerausch der Lkw-Betriebsbremse mit einem Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A).
Fur die sogenannte beschleunigte Abfahrt beim Verlassen der Tiefgarage wird auf den ge-
neigten Fahrwegen der Pkw ein Schallleistungspegel von Lwamax = 94 dB(A) berlcksichtigt.
Bei AuRengastronomie wird ein Maximalpegel von Lwamex = 108 dB(A) laut VDI 3770 fir laut
rufende Personen berticksichtigt.

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(dass heilt mit den hochsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maxi-
malpegels der jeweiligen Quelle automatisch bericksichtigt. Die sich aus den Berechnungen
ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in
den Anlagen 11 bis 13 aufgefiihrt.

6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerduschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitdt der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:
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Oges = \/Gf+0img mit o, = \/0§+0§,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

of = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die oben genannte Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normal-
verteilung der auftretenden Immissionspegel, dass hei3t GaulRsche Normalverteilung. Die
Glockenkurve wird dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der
Standardabweichung der Verteilungsfunktion ogs (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung Oerg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen gemaf
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.4: Standardabweichung Oprg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

e = V1,5%+1,5° = 2,12 dB
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Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, +1280,, =L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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6.7 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir den Gewerbelarm unter Berlicksichtigung der
getroffenen Emissions- und Nutzungsanséatze sind in den nachfolgend aufgefiihrten Anlagen
fur den Tages- und Nachtzeitraum detailliert dargestellt:

* Anlage 11: Gewerbelarm bei Bertcksichtigung einer moglichen Blronutzung (Tiefga-
ragenfahrten, oberirdischer Parkplatzverkehr, Anlieferungen tber die Tiefgarage und
AuRengastronomie)

* Anlage 12: Gewerbelarm bei Beriicksichtigung einer gemischten Nutzung aus Biro
und Hotel (Tiefgaragenfahrten, oberirdischer Parkplatzverkehr, Anlieferungen tber
die Tiefgarage und AuRengastronomie)

Die Lage der berticksichtigten Gerauschquellen flr die jeweiligen Situationen und die Lage
der bertcksichtigten Immissionsorte ist den Lageplanen der Anlagen 10.1 bis 10.3 zu ent-
nehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse in der Anlage 11 zeigen, ergeben sich bei der reinen Bliro-
nutzung an den nachstgelegenen betrachteten Immissionsorten Beurteilungspegel zwischen
29,4 dB(A) und 47,7 dB(A) im Tageszeitraum und zwischen 17,6 dB(A) und 36,3 dB(A) im
Nachtzeitraum. Somit werden die jeweils angestrebten anteiligen Immissionsrichtwerte fir
allgemeine Wohngebiete, Kerngebiete und Gewerbegebiete an schutzbediirftigen Nutzun-
gen im Umfeld eingehalten.

Anlage 12 ist zu entnehmen, dass bei der angesetzten Mischnutzung der anteilige Immissi-
onsrichtwert im Tageszeitraum fir allgemeine Wohngebiete am Immissionsort 2 um bis zu
0,4 dB(A) Uberschritten wird. Die mafigebenden Quellen sind hier das Parken der Pkws auf
den oberirdischen Parkplatzen sowie die Parkvorgange der Taxen. Im Nachtzeitraum erge-
ben sich Uberschreitungen an den Immissionsorten 1 und 2 um bis zu 3,9 dB(A) aufgrund
der im vorderen Bereich anhaltenden Taxen. Die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen wer-
den im Nachtzeitraum am Immissionsort 2 knapp um 0,1 dB(A) Uberschritten.

Um die Einhaltung der anteiligen Immissionsrichtwerte, insbesondere im Nachtzeitraum, zu
erzielen, kommt als moégliche LarmschutzmalRnahme eine Anordnung der Taxivorfahrt an an-
derer Stelle, beispielsweise an der Schwannstralie, dass heillt im 6ffentlichen Strallenver-
kehrsraum, in Betracht. Wie Anlage 13 zeigt, werden die angestrebten anteiligen Immissi-
onsrichtwerte und die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen sowohl tags als auch nachts
unter Berucksichtigung dieser Larmschutzmal3nahme an den schutzbedurftigen Nutzungen
im Umfeld eingehalten.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle beziehungsweise den
Schallausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers
beschrankt sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaRnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 3.4 entnommen werden kann, liegen an den zum
Kennedydamm orientierten Fassaden des geplanten Gebaudekomplexes Verkehrslarmim-
missionen vor, die die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 8 dB(A) Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaflRnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang des Ken-
nedydamms bedeuten.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse misste aber in einer der zu
schiitzenden Bebauung ahnlichen Héhe (mehrere 10 m) errichtet werden. die Errichtung ei-
ner solch massiven Schallschutzwand erscheint aus stadtebaulichen Aspekten insbesonde-
re angesichts der geplanten rein gewerblichen Nutzung jedoch fragwdirdig.

Es wird jedoch eine ruhige Innenhoflage im Plangebiet geschafften. An den von der Stralde
abgewandten Fassaden werden — bis auf die norddstlichste Ecke - die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete eingehalten.

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen mdglich. Dies sind zum Beispiel:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
lArmarmer Seite, et cetera)
* Einbau schallddmmender Fenster
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*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch glinstige Ausbildung beziehungsweise Anordnung der Freibereiche (Ter-
rassen, Balkone)

»  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der genannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand der
zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager beziehungsweise dem zukinftigen Nut-
zer der entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 an den Fassaden ge-
troffen.

* Erlduterungen zu AulRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 in der Fassung von
1989 [5] sind die so genannten "mallgeblichen Aulienlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum
des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf}-
geblichen Aufienlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Gewerbelarm wird bertcksich-
tigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird.

Die mafRgeblichen Aulzenlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen mit ei-
ner Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschalldammung der Aufenbau-
teile.

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [6], welche jedoch noch nicht for-
mell baurechtlich eingefiihrt ist. Im Gegensatz zur Fassung von 1989 wird hierbei neben
dem Tageszeitraum auch der Nachtzeitraum betrachtet. Fur alle Rdume, die prinzipiell regel-
maRig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die Schallddmmung der AulRenbauteile auf
den malf3geblichen Auf3enlarmpegel fir den Nachtzeitraum zu dimensionieren.

Wie in der Fassung von 1989 unterscheiden sich die mafigeblichen Au3enlarmpegel bei Ver-
kehrslarm (Schiene / StraRe) und Gewerbelarm von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche
AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A)
zuziglich des Zuschlages von 3dB(A). Bei der Berechnung des mafgeblichen Auflenlarm-
pegels ist fir den Schienenverkehr generell ein um 5 dB reduzierter Zuschlag anzusetzen.
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Die Version von 2018 sieht zudem vor, die Einteilung in Larmpegelbereiche zugunsten einer
dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der Aufldenbauteile auf-
zugeben. Wird beispielsweise in der Fassung von 1989 allen Fassaden mit einem mafgebli-
chen AuRenlarmpegel von 66 — 70 dB(A) der Larmpegelbereich IV zugeordnet, aus dem sich
eine Anforderung an das erforderliche Schallddmmmalf der AuRenbauteile bei beispielswei-
se einer Wohnnutzung von R'ys = 40 dB(A) ergibt, so fordert die Fassung von 2018 bei ei-
nem mafgeblichen AulRenlarmpegel von 66 dB(A) ein R'yrs= 36 dB(A) und bei einem mal3-
geblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A) ein Ryres = 40 dB(A).

»  Erduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109:1989 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an
die Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom AulRenpegel
bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fiir ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auf3en-
bauteiles (Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8.
Bei anderen baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichen-
de Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989 sind in Anlage 8 dargestellt. Nach der DIN
4109:2018 [6] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-Schall-
dammmal R'.gs der Aullenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzenden
Raumes aus dem maldgeblichen AuRRenlarmpegel L, wie folgt:

R ' = La - KRaumart
mit:

Tabelle 7.1: Korrekturwert Au3enlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Wohnungen; Biirors d
Krankenanstalten und | Ubernachtungsriaume; ur?rau.me un
. i R Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumarT [dB] 25 30 35

In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in Anlage 6.1
sind die sich nach den zwei genannten Fassungen der DIN 4109 ergebenden mafigeblichen
AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden zugehoérigen Larmpegelbereiche darge-
stellt.
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» Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6.1 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddammung der Aufienbauteile fir beide vorgestellten Varianten der DIN 4109 darge-
stellt.

Fur die geplanten Gebaude ergeben sich somit maximale Anforderungen an die
Schalldammung der AuBenbauteile entsprechend des Larmpegelbereichs V (DIN
4109:1989) fiir die Fassaden orientiert zum Kennedydamm. Aus dem Larmpegelbe-
reich V ergibt sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR der
AuBenbauteile R, s von 40 dB(A) fiir Biirordume und 45 dB(A) fiir Ubernachtungsriu-
me in Beherbergungsstatten.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gema der Fassung von
2018 betragen 78 dB(A) (bezogen auf den Nachtzeitraum) an den zum Kennedydamm
orientierten Fassaden, woraus sich ein erforderliches SchalldammmaR der AufRenbau-
teile von R‘,.s= 48 dB(A) bei einer Hotelnutzung ergibt. Bezogen auf den Tageszeit-
raum ergeben sich gemaR der Fassung von 2018 maximal maRRgebliche AuBenldarmpe-
gel von 75 dB(A), woraus ein erforderliches SchalldammmaR der Auenbauteile bei ei-
ner Biironutzung von R, s = 40 dB(A) resultiert.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An der strallenabgewandten Fassade zum Innenhof liegen Anforderungen
gemalf’ DIN 4109:1989 entsprechend Larmpegelbereich IV vor. Gemal DIN 4109:2018 lie-
gen AuRenlarmpegel von bis zu 71 dB(A) im Nachtzeitraum vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlief3lich des Larmpegelbereiches Il
bei Wohnnutzungen beziehungsweise Larmpegelbereich Il bei Biironutzung (dass heil}t bei
mafRgeblichen Auflenldrmpegeln von weniger als 60 dB(A)) keine "echten" Anforderungen an
die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warme-
schutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten iblicher Massivbauweise
und entsprechendem Flachenverhaltnis von Aulenwand zu Fenster in der Regel erfullt wird.

« Anforderungen an Wéande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der oben genannten Tabelle 8 der DIN 4109:1989 (Anlage 8) wird die
resultierende Schallddmmung des GesamtauRenbauteiles (Wand einschliellich Fenster
etc.) eingefuhrt. Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachli-
chen Dammung der AuRenwand sowie der Grof3e und der Nutzung des Raumes kann dann
im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldammmall des Fensters
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berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster et
cetera vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

*  SchallschutzmalRnahmen: Luftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, dass heif3t kurz-
zeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieRen durchgefiihrt wer-
den. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Luften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine Stof3- beziehungsweise Querliiftung erfolgen. Hier
ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Fensterliftung ohne
geeignete SchallschutzmalRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen
wirde. Hier sind geeignete MinderungsmalRnahmen, wie beispielsweise schallgedampfte

Luftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung werden gemaf’ der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmaflinahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen oder &hnlichen) bei Beur-
teilungspegeln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden
Fassaden kdnnen Anlage 6.1 entnommen werden.

Eine schallgedampfte Luftung wird ebenfalls fur Aufenthaltsrdume der Wohnungen bezie-
hungsweise Ubernachtungsraume, die nur Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln
von = 63 dB(A) tags (entspricht Larmpegelbereich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Be-
bauungsplan festgelegt (Ausweisung der entsprechenden Fassaden in Anlage 7.1).

Fir Burordume wird eine schallgedampfte Liftung an Fassaden mit Beurteilungspegeln von
> 68 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V der DIN 4109:1989) festgesetzt.

¢ Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt Dusseldorf fiir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmaflinahmen die nachfolgend aufgeflihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:
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+ BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich fir die drei betrachteten Bebauungsszenarien ergebende Einordnung in diese An-
forderungsgruppen sind tabellarisch ebenfalls in Anlage 6.1 angegeben sowie fiir die Fassa-
den in Form einer Gebaudelarmkarte in Anlage 7 grafisch dargestellt. Fassaden mit Beurtei-
lungspegeln > 55 dB(A) im Nachtzeitraum kénnen Anlage 6.1 entnommen werden.

An den zum Kennedydamm orientierten Fassaden liegen Anforderungen gemaf BP68, dass
heil3t, die Erfordernis schallgedampfter Liftungseinrichtungen bei Biro- und Hotelzimmern,
vor; an den anderen Fassaden Anforderungen gemaf BP 63/55 (Erfordernis schallgedampf-
ter Luftungseinrichtungen bei Hotelzimmern).
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8 Zusammenfassung

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans an der Schwannstralle in Disseldorf war eine
schalltechnische Untersuchung durchzufiihren. Im Zuge dessen wurden die auf das
Plangrundstiick einwirkenden Verkehrslarmimmissionen und die vom Plangebiet ausgehen-
den Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen ermittelt und beurteilt.

Verkehrslarm

Auf Grundlage der Planung sowie der Verkehrszahlen flir die umliegenden Straflen wurden
die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen fiir das geplante Vorhaben nach RLS-90 er-
mittelt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den zum Kennedydamm
nachstgelegenen Fassaden erreicht. Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005
fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts wird hier um bis zu 6 dB(A) tags
und 9 dB(A) nachts Uberschritten.

Bei Realisierung der Plangebaude mit der vorgesehenen Gebdudehdhe wird ein beruhigter
Bereich nach Osten hin erzeugt. An den nach Osten hin gewandten Fassaden werden bis
auf die nordlichste Ecke die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewer-
begebiete eingehalten.

Aktive SchallschutzmaRnahmen wiirden die Errichtung einer Schallschutzwand in einer der
geplanten Bebauung &hnlichen Héhe bedeuten, was angesichts der eher geringen Uber-
schreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 im Angesicht der geplanten gewerblichen
Nutzung aus stadtebaulichen Aspekten mehr als fragwirdig erscheint.

Fir schutzbedurftige Nutzungen im Umfeld ergibt sich nur an den direkt zur Schwannstral3e,
RoRstralRe oder dem Kennedydamm hin gelegenen Immissionsorten eine Erhéhung der
StralRenverkehrslarmimmissionen, die aber nicht groRer ist als 3 dB(A).

An den Immissionsorten, die durch das Planvorhaben von den Stralten abgeschirmt werden,
ergeben sich nach Realisierung des Planvorhabens sogar um bis zu 7,5 dB(A) geringere Be-
urteilungspegel fir den Stralenverkehrslarm im Mit-Fall.

Einige Immissionsorte an der Rof3stralle und dem Kennedydamm weisen im Mit-Fall Beur-
teilungspegel von 70dB(A) oder grofler 70 dB(A) tags und 60dB(A) oder grofer 60 dB(A)
nachts auf. Die Pegeldifferenzen in Bezug auf den Ohne-Fall sind aber an diesen Immissi-
onsorten nicht hoher als 0,2 dB(A) tags und 0,3 dB(A) nachts. Nur am Immissionsort 4 ergibt
sich im Nachtzeitraum eine Pegeldifferenz von 0,5 dB(A).
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Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Durch die planbedingten Zusatzverkehre ergeben sich an Immissionsorten an der Schwann-
stral’e Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 1,7 dB(A) . An diesen Immissi-
onsorten werden aber die verwaltungsrechtlich fir Langzeitimmissionen als Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung betrachtete Pegel von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nacht-
zeitraum nicht erreicht. An den Gebauden sudlich der SchwannstralRe werden hierbei die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Kerngebiete im Mit-Fall nur gering Uberschritten,
wahrend die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur Wohngebiete an der derzeit im Bau
befindlichen Wohnbebauung nérdlich der Schwannstrafle im Ohne- als auch im Mit-Fall be-
reits Uberschritten werden.

Auf Grundlage der berechneten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich Anforderungen an
die Schalldammung der AuRenbauteile nach DIN 4109 in der baurechtlich eingefihrten Fas-
sung von 1989 gemalk Larmpegelbereich V an den zum Kennedydamm orientierten Fassa-
den. Aus dem Larmpegelbereich V ergibt sich ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
Schalldammmal der AuRenbauteile Ry s von 40 dB(A) fir Blrordaume und 45 dB(A) flr
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An der strallenabgewandten Fassade zum Innenhof liegen Anforderungen
gemalf’ DIN 4109:1989 entsprechend Larmpegelbereich IV vor. Gemal DIN 4109:2018 lie-
gen AuRenlarmpegel von bis zu 71 dB(A) vor.

Die hochsten berechneten maRgeblichen Auenlarmpegel gemal der Fassung von 2018
betragen 78 dB(A) im Nachtzeitraum und 75 dB(A) im Tageszeitraum an den zum Kennedy-
damm orientierten Fassaden, woraus sich ein erforderliches Schallddmmmaf der Aufien-
bauteile bei einer Bulronutzung von R'y.s=40 dB(A) und bei einer Hotelnutzung von
R'wres = 48 dB(A) ergibt.

Gewerbeldrm
Das geplante Gebaude soll entweder als Buro oder teils als Hotel (EG — 5. OG) und teils als

Biro (6. - 17. OG) genutzt werden. Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurden beide
Méglichkeiten auf Grundlage der Verkehrszahlen und der jeweiligen Lageplane betrachtet.
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Ergebnis der Immissionsberechnung flir den Gewerbeldrm ist, dass die anteiligen Immissi-
onsrichtwerte sowohl tags als auch nachts fiir eine reine Blironutzung eingehalten werden.

Bei einer Mischnutzung fuhrt die Vorfahrt der Taxen im vorderen Grundsticksbereich zur
Schwannstrale insbesondere im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen der angestrebten an-
teiligen Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) an der norddstlich angren-
zenden Nutzung um bis zu 3,9 dB(A). Folglich durfen bei Realisierung einer Mischnutzung
die Taxen nicht im vorderen Grundstiicksbereich zur Schwannstral3e parken, sondern es ist
eine von der Wohnbebauung weiter entfernt oder abgeschirmte Vorfahrtsvariante zu wahlen,
beispielsweise an einem Streifen im 6ffentlichen Stralenraum. Unter Berlcksichtigung die-
ser Larmschutzmafnahme werden die jeweils angestrebten anteiligen Immissionsrichtwerte
sowohl tags als auch nachts an allen schutzbediirftigen Nutzungen in der Umgebung einge-
halten.

Zuséatzlich zur Vorfahrt der Taxen im Offentlichen Straflenverkehr missen folgende Larm-
schutzmaflinahmen zur Einhaltung der angestrebten, um 6 dB(A) reduzierten anteiligen Im-
missionsrichtwerte bertcksichtigt werden:

«  Oberirdische Stellplatze werden fiir beide Varianten ausschlief3lich fir das Biro be-
rucksichtigt, somit werden diese nicht zum Nachtzeitraum genutzt;

* Anlieferung erfolgt fur beide Varianten nur Gber die Tiefgarage und nicht oberirdisch;

« Die AuRengastronomie wird stidwestlich des Plangebaudes, abgeschirmt von den
Wohngebauden, platziert;

* Ausgestaltung der Tiefgaragenzufahrt nach dem aktuellen Stand der Larmminde-
rungstechnik, dass heilt, keine zusatzlichen Gerduschimmissionen durch das Uber-
fahren einer Regenrinne beziehungsweise durch das Offnen und Schlieen des Ga-
ragentores

Dieser Bericht besteht aus 39 Seiten und 14 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.A. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

i.A. M.Sc. Karolina Sparwasser
(Projektmitarbeit)
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hdchster Pegel je Fassade; ohne Berlicksichtigung der
schallabschirmenden/ reflektieren den Wirkung der geplanten Gebaude

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Beurteilungspegel im Tages-

und Nachtzeitraum ; Beurteilung gemafR DIN 18005, Darstellung

hdchster Pegel je Fassade; mit Berilicksichtigung der schallabschirmenden/
reflektieren den Wirkung der geplanten Gebaude

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet; Darstellung des digitalen
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:2018

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung; Darstellung des digitalen
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in der Umgebung
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Nutzung unter Berlicksichtigung von Larmschutzmafinahmen
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Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung des PEUTZ
Bebauungsplangebietes
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Verkehrslarmimmissionen
Darstellung des digitalen Simulationsmodells
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS-90 EUIZ
CONSULT
LKW-Anteil p Lm,E
Analysefall . o ’
- dB(A
DTV v ’\:;' Lkw %] [dB(A)]
. [Kizi24h] | [km/h] | 9979 | tags
StraRe Richtung [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Tannenstralie beide 3.669( 50 0,0 52 1,4 1,9 55,3 | 47,9
Rofistrafe nordl. beide 20272 50 | 00 | 489 | 24 | 33 | 634 | 562
Schwannstralle
Rofistrafe sudlich beide 19.345 50 | 00 | 488 | 25 | 35 | 633 | 56,0
Schwannstralle
Schwannstrafe westlich 1756 30 | 00 | 19 | 11 | 15 | 496 | 421
Stichstralle
Schwannstrafe ostlich 2007 30 | 00 | 23 | 11 | 16 | 502 | 42,7
Stichstralle
Stichstralle beide 1.032] 30 0,0 60 5,8 8,0 497 | 42,7
Nord 27.501| 80 0,0 585 2,1 2,9 68,2 60,8
Kennedydamm Hochstr. -~
Sid 22.941] 80 0,0 500 2,2 3,0 67,4 60,0
Nord 6.454] 50 0,0 277 43 5,9 59,5 52,4
Kennedydamm Ebene 0 .
Sid 6.828| 50 0,0 282 4.1 57 59,6 52,6
Kennedydamm Summe beide 63.724] 50 0,0 |1644| 2,6 3,5 68,5 | 61,3

Datei: Emissionen_RLS_90_DUS.xls / Blatt: Anlage 2.1 VA 7129-1 + 10.07.2018 » Anlage 2.1



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gema RLS-90 EUIZ
CONSULT
Prognose-Mit-Fall ol LKWE@’;te" P [c'j‘g“(g]
DTV v uen" Lkw >
_ [Kizi24h] | (km/h] | 9979 | tags
StraRe Richtung [%] Tag | Nacht| Tag | Nacht
Tannenstralie beide 3.669| 50 0,0 52 1,4 1,9 55,3 | 47,9
Rofistrafe nordl. beide 21161 50 | 00 | 489 | 23 | 32 | 635 | 563
Schwannstralle
Rofistrafe stdiich beide 20234 50 | 00 | 488 | 24 | 33 | 634 | 562
Schwannstralle
Schwannstraflte westlich 2991 30 | 00 | 33 | 11 | 15 | 519 | 444
StichstralRe
ostlich
SchwannstralRe . 3.785| 30 0,0 43 1,1 1,6 53,0 45,5
StichstralRe
St'ChStra”ﬁg's‘ Einfahrt beide 1.475| 30 | 0,0 | 100 | 6,8 | 93 | 516 | 447
StichstralRe ab TG bis Kita beide 1.286] 30 0,0 100 7,8 10,7 | 51,4 | 44,5
Nord 27.501| 80 0,0 585 2,1 2,9 68,2 60,8
Kennedydamm Hochstr. .
Sud 22.941| 80 0,0 500 2,2 3,0 67,4 60,0
Nord 7.689] 50 0,0 277 3,6 5,0 59,9 52,8
Kennedydamm Ebene 0
Sid 6.828| 50 0,0 282 41 57 59,6 52,6
Kennedydamm Summe beide 64.959( 50 0,0 | 1644 | 25 3,5 68,5 61,3

Datei: Emissionen_RLS_90_DUS.xis / Blatt: Anlage 2.2 VA 7129-1 +10.07.2018 « Anlage 2.2



Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels in einer Rechenhdhe von 2 m u.G.
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels in einer Rechenhdéhe von 20 m 0.G. PEUTZ
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels in einer Rechenhéhe von 63 m u.G. PEUTZ
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels in einer Rechenhéhe von 2 m u.G. PEUTZ
mit Berucksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude
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Beurteilung geman DIN 18005, Darstellung héchster Pegel je Fassade

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum EUTZ
ohne Berlcksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude P
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Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum
Beurteilung des Verkehrslarms gemafR DIN 18005 PEUTZ
mit Berucksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude

Tag
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Darstellung der bertcksichtigten PEUTZ
Immissionsorte
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

Objektnummer Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
Objekt- Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018
Nr. werk Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
1 Plangebaude 17 Geschosse SO EG GE 61 54 65 50 67 56 BP 63/55 68 v 70 69
1.0G | GE 62 54 65 50 67 56 BP 63/55 68 v 70 69
20G | GE 62 55 65 50 67 57 BP 63/55 68 v 70 70
3.0G | GE 63 55 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
40G | GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
5.0G | GE 64 56 65 50 68 57 BP 68 70 v 71 70
6.0G | GE 64 56 65 50 68 57 BP 68 70 v 71 70
7.0G | GE 64 56 65 50 68 57 BP 68 70 v 71 70
8.0G | GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
9.0G | GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
10.0G| GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
11.0G| GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
12.0G| GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
13.0G| GE 63 56 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
14.0G| GE 63 55 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
15.0G| GE 63 55 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
16.0G| GE 63 55 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
17.0G| GE 63 55 65 50 68 57 BP 68 69 v 71 70
2 Plangebaude 17 Geschosse SW EG GE 66 59 65 50 69 60 BP 68 71 \Y 72 73
1.0G | GE 68 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
20G | GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
3.0G | GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
40G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
5.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
6.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
7.0G | GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
8.0G | GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
9.0G | GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
10.0G| GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
11.0G| GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
12.0G| GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
13.0G| GE 68 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
14.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

Objektnummer Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
Objekt- Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018
Nr. werk Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
2 Plangebaude 17 Geschosse SW |15.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \Y 73 74
16.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
17.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
3 Plangebaude 17 Geschosse SW EG GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \Y 73 75
1.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
20G | GE 70 62 65 50 72 63 BP 68 74 \ 75 76
3.0G | GE 70 63 65 50 72 64 BP 68 74 \ 75 77
40G | GE 70 63 65 50 72 64 BP 68 74 \ 75 77
50G | GE 70 62 65 50 72 63 BP 68 74 \ 75 76
6.0G | GE 70 62 65 50 72 63 BP 68 74 \ 75 76
7.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
8.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
9.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
10.0G| GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
11.0G| GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
12.0G| GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
13.0G| GE 68 61 65 50 70 62 BP 68 72 \ 73 75
14.0G| GE 68 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
15.0G| GE 68 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
16.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
17.0G| GE 67 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
4 Birogebaude EO bis E5 W EG GE 70 62 65 50 72 63 BP 68 74 \ 75 76
1.0G | GE 71 63 65 50 72 64 BP 68 75 \ 75 77
20G | GE 71 64 65 50 72 65 BP 68 75 \ 75 78
3.0G | GE 71 64 65 50 72 65 BP 68 75 \ 75 78
40G | GE 71 64 65 50 72 65 BP 68 75 \ 75 78
5.0G | GE 71 64 65 50 72 65 BP 68 75 \ 75 78
5 Birogebaude EO bis E5 NW EG GE 68 60 65 50 70 61 BP 68 72 \ 73 74
1.0G | GE 69 61 65 50 71 62 BP 68 73 \ 74 75
20G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
3.0G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
40G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
50G | GE 69 62 65 50 71 63 BP 68 73 \ 74 76
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

Objektnummer Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
Objekt- Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018
Nr. werk Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
6 Birogebaude EO bis E5 NO EG GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
1.0G | GE 59 52 65 50 66 55 BP 63/55 67 v 69 68
20G | GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
3.0G | GE 59 52 65 50 66 55 BP 63/55 67 v 69 68
40G | GE 60 53 65 50 67 55 BP 63/55 68 v 70 68
5.0G | GE 60 53 65 50 67 55 BP 63/55 68 v 70 68
7 Plangebaude 17 Geschosse NO EG GE 56 48 65 50 66 53 BP 63/55 66 v 69 66
1.0G | GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
20G | GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
3.0G | GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
40G | GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
5.0G | GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
6.0G | GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
7.0G | GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
8.0G | GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
9.0G | GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
10.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
11.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
12.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
13.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
14.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
15.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
16.0G| GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
17.0G| GE 59 52 65 50 66 55 BP 63/55 67 v 69 68
8 Plangebéude 17 Geschosse NO EG GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
1.0G | GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
20G | GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
3.0G | GE 58 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
40G | GE 58 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
5.0G | GE 59 52 65 50 66 55 BP 63/55 67 v 69 68
6.0G | GE 59 51 65 50 66 54 BP 63/55 67 v 69 67
7.0G | GE 56 49 65 50 66 53 BP 63/55 66 v 69 66
8.0G | GE 56 49 65 50 66 53 BP 63/55 66 v 69 66
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

Objektnummer Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuRenlampegel La nach DIN 4109
Objekt- Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Gewerbe Summe fur textliche 1989 2018
Nr. werk Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht im B-Plan Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
8 Plangebaude 17 Geschosse NO | 9.0G | GE 56 49 65 50 66 53 BP 63/55 66 v 69 66
10.0G| GE 56 49 65 50 66 53 BP 63/55 66 v 69 66
11.0G| GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
12.0G| GE 57 49 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
13.0G| GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
14.0G| GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
15.0G| GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
16.0G| GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66
17.0G| GE 57 50 65 50 66 53 BP 63/55 67 v 69 66

Y:\Projekte\VL\7129_VA_SU_BPlan-Schwannstr_DUS\SU\7129_VA_SoundPlan_74\7129

SoundPLAN 7.4

VA 7129-1 - 02.02.2018 - Anlage 6.1.4




Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2018 PEUTZ
Dreidimensionale Darstellung
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Aulenlarmpegel nach DIN 4109:2018 fur den Tages- und Nachtzeitraum PEUTZ
mit Berucksichtigung der schallabschirmenden/reflektierenden Wirkung der geplanten Gebaude

AuRenlarmpegel
und
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nach DIN 4109
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Darstellung des hochsten Beurteilungspegels

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, Darstellung der Aul3enlarmpegel EUTZ
Tageszeitraum P

Beurteilungspegel
in dB(A)
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2018 PEUTZ
Dreidimensionale Darstellung, Tageszeitraum

g v

Beurteilungspegel

1 in dB(A)
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989

pEULZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRBenbauteilen (gultig fir ein Verhaltnis S<w+|=) /S;=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Malgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel" Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R, . des Auenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 VI >80 2) ?) 50

") An AulRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Au3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S( /'S

w+F) ' P
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swer! Se 2,5 20 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S/ Set Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
S¢ Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

G
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung

Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Darstellung der bertcksichtigten

Immissionsorte in der Umgebung

pEULZ
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert]
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Geb. Planung B-Plan 01/003 SwW EG w 59 49 62 54 61 54 -0,7 -0,6 1,4 4.1
Sw 1.0G W 59 49 62 55 61 54 -0,6 -0,6 1,9 4,5
Sw 2.0G W 59 49 62 55 62 54 -0,7 -0,7 2,2 4,8
SwW 3.0G w 59 49 63 55 62 54 -0,7 -0,8 2,4 5,0
SwW 4.0G w 59 49 63 56 62 55 -0,9 -0,9 2,6 5,2
Sw 5.0G W 59 49 63 56 62 55 -1,0 -0,9 2,8 55
SW 6.0G W 59 49 63 56 62 55 -1,0 -1,1 2,9 5,5
2 Geb. Planung B-Plan 01/003 SO EG W 59 49 59 51 60 52 0,8 0,8 0,1 2,7
SO 1.0G w 59 49 59 52 60 53 0,9 0,9 0,6 3,2
SO 2.0G w 59 49 59 52 60 53 0,8 0,7 0,7 3,2
SO 3.0G W 59 49 59 52 60 53 0,6 0,7 0,6 3,2
SO 4.0G W 59 49 59 52 60 53 0,5 0,5 0,5 3,1
SO 5.0G w 59 49 60 52 60 53 0,4 0,4 0,5 3,1
SO 6.0G w 59 49 56 49 54 47 -1,7 -1,7 - -
3 Geb. Planung B-Plan 01/003 SO EG W 59 49 60 53 62 55 1,6 1,6 2,5 5,1
SO 1.0G W 59 49 61 53 62 55 1,6 1,6 2,8 5,4
SO 2.0G W 59 49 61 53 62 55 1,5 1,5 2,7 53
SO 3.0G w 59 49 61 53 62 55 1,3 1,4 2,5 5,2
SO 4.0G w 59 49 61 53 62 55 1,2 1,2 2,5 5,1
SO 5.0G W 59 49 61 53 62 54 1.1 1,1 2,4 5,0
SO 6.0G W 59 49 61 53 62 54 1,0 1,0 2,2 4,9
4 RofRstrale 124 SO EG M 64 54 68 61 69 62 0,5 0,5 4,5 7,2
SO 1.0G M 64 54 69 62 69 62 0,4 0,4 4,8 7,5
SO 2.0G M 64 54 69 61 69 62 0,4 0,5 4,5 7,3
SO 3.0G M 64 54 68 61 69 61 0.4 0,5 4,2 7,0
SO 4.0G M 64 54 68 61 68 61 0.4 0,4 3,9 6,6

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
4 RofRstrale 124 SO 5.0G M 64 54 68 60 68 61 0,4 0,4 3,5 6,2
5 Geb. Planung B-Plan 01/003 SO EG W 59 49 55 48 48 40 -7,5 -7.4 - -
SO 1.0G W 59 49 56 48 49 Y| -7,2 -7,0 - -
SO 2.0G w 59 49 56 49 49 42 -6,8 -6,7 - -
SO 3.0G w 59 49 56 49 50 42 -6,8 -6,6 - -
SO 4.0G W 59 49 57 49 50 43 -6,9 -6,7 - -
SO 5.0G W 59 49 57 50 50 43 -71 -6,9 - -
SO 6.0G W 59 49 58 51 51 44 -7,0 -6,9 - -
6 Kita B-Plan 01/003 SwW EG w 59 49 65 57 62 55 -2,6 -2,6 2,7 53
SwW 1.0G w 59 49 65 58 63 55 -2,5 -2,6 3.4 6,0
7 Kita B-Plan 01/003 SO EG W 59 49 59 51 53 46 -5,4 -54 - -
SO 1.0G W 59 49 59 52 54 46 -5,5 -5,4 - -
8 Schwannstrale 3 SwW EG M 64 54 67 60 67 60 0,1 0,1 2,5 5,2
SwW 1.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,1 3,5 6,2
Sw 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,1 4,4 7,0
Sw 3.0G M 64 54 69 62 69 62 0,1 0,1 4,8 7.4
Sw 4.0G M 64 54 69 62 69 62 0,1 0,1 5,0 7,7
SwW 5.0G M 64 54 69 62 70 62 0,1 0,2 5,1 7,8
SwW 6.0G M 64 54 69 62 70 62 0,2 0,1 5,1 7,7
Sw 7.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,1 5,0 7,6
Sw 8.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,1 4,9 7,5
SwW 9.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,8 7,4
SwW 10.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,6 7,3
SwW 11.0G M 64 54 69 61 69 62 0,1 0,2 4,4 7,1
Sw 12.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,2 4,2 6,9
Sw 13.0G M 64 54 68 61 68 61 0,1 0,0 4,0 6,6

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VA 7129-1 - 10.07.2018 - Anlage 9.2.2

SoundPLAN 7.4




Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
8 Schwannstrale 3 SwW 14.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 3,8 6,4
9 SchwannstralRe 3 SO EG M 64 54 65 57 64 56 -1,0 -1,0 - 1,8
SO 1.0G M 64 54 64 56 63 56 -0,8 -0,8 - 1,2
SO 2.0G M 64 54 64 57 64 56 -0,7 -0,7 - 1,9
SO 3.0G M 64 54 65 58 64 57 -0,5 -0,6 - 2,5
SO 4.0G M 64 54 65 58 65 58 -0,5 -0,4 0,4 3,1
SO 5.0G M 64 54 66 58 65 58 -0,5 -0,5 0,7 3,4
SO 6.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,6 -0,6 0,9 3,5
SO 7.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,7 -0,7 0,9 3,6
SO 8.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,8 -0,8 0,9 3,6
SO 9.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,9 -0,8 0,9 3,6
SO 10.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,8 -0,8 1,0 3,6
SO 11.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,9 -0,9 0,9 3,5
SO 12.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,8 -0,9 0,9 3,5
SO 13.0G M 64 54 66 59 65 58 -0,9 -0,8 0,8 3,5
SO 14.0G M 64 54 64 57 63 56 -0,8 -0,7 - 1,4
10 | SchwannstralRe 3 SO EG M 64 54 58 51 52 44 -6,6 -6,6 - -
SO 1.0G M 64 54 57 50 51 44 -5,8 -5,8 - -
SO 2.0G M 64 54 58 50 51 43 -7,0 -7,0 - -
SO 3.0G M 64 54 58 51 52 44 -6,8 -6,8 - -
SO 4.0G M 64 54 59 51 52 44 -6,9 -7,0 - -
SO 5.0G M 64 54 59 52 53 45 -6,5 -6,5 - -
SO 6.0G M 64 54 59 52 53 46 -6,3 -6,3 - -
SO 7.0G M 64 54 60 52 53 46 -6,1 -6,2 - -
SO 8.0G M 64 54 60 53 54 47 -5,9 -5,9 - -
SO 9.0G M 64 54 60 53 55 47 -5,5 -5,6 - -

1)
2)
3)

Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung

Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
10 | Schwannstrale 3 SO 10.0G M 64 54 61 53 55 48 -5,2 -5,2 - -
SO 11.0G M 64 54 61 53 56 48 -5,2 -5,1 - -
SO 12.0G M 64 54 61 54 56 49 -5,0 -5,0 - -
SO 13.0G M 64 54 61 54 56 48 -5,4 -5,3 - -
SO 14.0G M 64 54 61 54 55 48 -5,9 -5,9 - -
11 | SchwannstralRe 3 SO EG M 64 54 51 44 49 42 -1,6 -1,5 - -
SO 1.0G M 64 54 52 44 50 43 -1,5 -1,3 - -
SO 2.0G M 64 54 52 45 51 44 -1,6 -1,4 - -
SO 3.0G M 64 54 53 46 51 44 -1,8 -1,6 - -
SO 4.0G M 64 54 53 46 51 44 -1,9 -1,8 - -
SO 5.0G M 64 54 54 46 52 44 -2,0 -1,9 - -
SO 6.0G M 64 54 54 47 52 45 -2,2 -2,0 - -
SO 7.0G M 64 54 54 47 52 45 -2,4 -2,3 - -
SO 8.0G M 64 54 54 46 52 45 -1,5 -1,4 - -
SO 9.0G M 64 54 52 45 52 45 -0,3 -0,2 - -
SO 10.0G M 64 54 56 49 54 46 -2,2 -2,1 - -
SO 11.0G M 64 54 60 52 56 49 -3,4 -3,4 - -
SO 12.0G M 64 54 60 53 57 49 -3,5 -3,4 - -
SO 13.0G M 64 54 60 53 57 49 -3,6 -3,5 - -
SO 14.0G M 64 54 60 53 56 49 -3,7 -3,5 - -
12 | RoRstralle 124 NO EG M 64 54 72 65 72 65 0,1 0,1 8,0 10,8
NO 1.0G M 64 54 72 65 72 65 0,1 0,1 7,9 10,7
NO 2.0G M 64 54 72 65 72 65 0,1 0,2 7,5 10,3
NO 3.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 6,9 9,7
NO 4.0G M 64 54 71 63 71 64 0,1 0,2 6.4 9,2
NO 5.0G M 64 54 70 63 70 63 0,1 0,1 59 8,7
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung

Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
13 | RoRstralle 130 NO EG M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 6,7 9,5
NO 1.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 6,7 9,5

NO 2.0G M 64 54 71 63 71 63 0,1 0,1 6,2 9,0

NO 3.0G M 64 54 70 63 70 63 0,1 0,1 57 8,5

NO 4.0G M 64 54 69 62 70 62 0,1 0,1 5,1 7,9

NO 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,7 7,5

NO 6.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,1 4,2 7,0

NO 7.0G M 64 54 68 61 68 61 0,1 0,1 3,7 6,5

14 | RoRstralte 131 SwW EG M 64 54 65 58 65 58 0,1 0,1 0,4 3,2
SwW 1.0G M 64 54 66 59 66 59 0,1 0,1 1,7 4,5

SW 2.0G M 64 54 67 59 67 60 0,2 0,2 2,4 5,2

15 | TannenstralRe 2 Sw EG M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,3 4,9 7,7
SwW 1.0G M 64 54 70 63 70 63 0,2 0,2 55 8,3

SwW 2.0G M 64 54 70 63 70 63 0,2 0,3 5,6 8,4

Sw 3.0G M 64 54 70 63 70 63 0,2 0,2 55 8,3
Sw 4.0G M 64 54 70 62 70 63 0,2 0,2 54 8,1

Sw 5.0G M 64 54 69 62 70 62 0,1 0,2 5,1 7,9

SwW 6.0G M 64 54 69 62 69 62 0,1 0,2 4,9 7,7

16 | RoRstralle 120 NO EG M 64 54 68 61 68 61 0,2 0,3 4,0 6,8
NO 1.0G M 64 54 70 62 70 62 0,1 0,2 52 8,0

NO 2.0G M 64 54 70 62 70 63 0,2 0,2 54 8,2
NO 3.0G M 64 54 70 62 70 63 0,1 0,2 53 8,1

NO 4.0G M 64 54 69 62 70 62 0,2 0,3 52 8,0

NO 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,1 0,2 4,9 7,7

17 | RoRstralle 120 NW EG M 64 54 64 57 65 58 0,7 0,7 0,6 3,3
NW 1.0G M 64 54 66 58 66 59 0,6 0,6 1,9 4,6

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
17 | RoRstralle 120 NW 2.0G M 64 54 66 59 67 59 0,6 0,6 2,2 4,9
NW 3.0G M 64 54 66 59 67 59 0,5 0,5 2,2 4,9

NW 4.0G M 64 54 66 59 67 59 0,5 0,6 2,1 4,9

NW 5.0G M 64 54 66 59 66 59 0,5 0,6 2,0 4,8
18 | Schwannstralle 6 NO EG M 64 54 59 52 60 53 1,2 1,2 - -
NO 1.0G M 64 54 60 52 61 53 1.1 1,2 - -
NO 2.0G M 64 54 60 53 61 54 1,0 1,0 - -
NO 3.0G M 64 54 60 53 61 54 0,9 0,9 - -
NO 4.0G M 64 54 60 53 61 54 0,8 0,8 - -
NO 5.0G M 64 54 60 53 61 54 0,8 0,8 - -
NO 6.0G M 64 54 60 53 61 53 0,7 0,7 - -
NO 7.0G M 64 54 60 53 61 53 0,6 0,6 - -

19 | Schwannstrale 6 NW EG M 64 54 61 53 62 55 1,6 1,7 - 0,4
NW 1.0G M 64 54 61 53 62 55 1,6 1,6 - 0,4

NW 2.0G M 64 54 61 53 62 55 1,5 1,5 - 0,2
NW 3.0G M 64 54 60 53 62 54 1,4 1,4 - -
NW 4.0G M 64 54 60 53 61 54 1,2 1,3 - -
NW 5.0G M 64 54 60 53 61 54 1,1 1,2 - -
NW 6.0G M 64 54 60 53 61 54 1,1 1,0 - -
NW 7.0G M 64 54 60 53 61 54 1,0 0,9 - -
20 | SchwannstralRe 10 NW EG G 69 59 62 55 62 54 -0,4 -0,4 - -
NW 1.0G G 69 59 63 55 62 55 -0,3 -0,4 - -
NW 2.0G G 69 59 63 56 63 55 -0,4 -0,4 - -
NW 3.0G G 69 59 63 56 63 55 -0,5 -0,5 - -
NW 4.0G G 69 59 64 56 63 56 -0,5 -0,5 - -
NW 5.0G G 69 59 64 57 63 56 -0,5 -0,6 - -

1)
2)
3)

Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
20 | Schwannstrafl’e 10 NW 6.0G G 69 59 64 57 64 56 -0,6 -0,6 - -
NW 7.0G G 69 59 65 57 64 57 -0,7 -0,7 - -
NW 8.0G G 69 59 65 57 64 57 -0,9 -0,8 - -
NW 9.0G G 69 59 65 57 64 57 -1,0 -0,9 - -
NW 10.0G G 69 59 65 57 64 57 -0,8 -0,8 - -
21 | SchwannstralRe 10 NO EG G 69 59 56 49 55 48 -0,6 -0,7 - -
NO 1.0G G 69 59 56 49 56 48 -0,6 -0,6 - -
NO 2.0G G 69 59 57 49 56 49 -0,7 -0,7 - -
NO 3.0G G 69 59 57 49 56 49 -0,8 -0,8 - -
NO 4.0G G 69 59 57 50 56 49 -1,0 -1,0 - -
NO 5.0G G 69 59 57 50 56 48 -1,3 -1,3 - -
NO 6.0G G 69 59 57 50 56 49 -1,5 -1,5 - -
NO 7.0G G 69 59 58 51 56 48 -2,2 -2,2 - -
NO 8.0G G 69 59 58 51 56 48 -2,3 -2,3 - -
NO 9.0G G 69 59 58 50 56 48 -2,3 -2,3 - -
NO 10.0G G 69 59 57 49 55 48 -1,5 -1,5 - -
22 | SchwannstralRe 128 NW EG G 69 59 68 60 68 61 0,1 0,1 - 1,1
NW 1.0G G 69 59 69 62 69 62 0,1 0,0 - 2,2
NW 2.0G G 69 59 69 62 69 62 0,1 0,0 - 2,5
NW 3.0G G 69 59 69 62 70 62 0,1 0,0 0,1 2,7
NW 4.0G G 69 59 69 62 70 62 0,1 0,0 0,1 2,7
NW 5.0G G 69 59 69 62 69 62 0,0 0,1 - 2,7
NW 6.0G G 69 59 69 62 69 62 0,1 0,0 - 2,5
NW 7.0G G 69 59 69 62 69 62 0,1 0,1 - 24
NW 8.0G G 69 59 69 62 69 62 0,0 0,1 - 2,3
23 | Geb. Planung B-Plan 01/003 SO EG W 59 49 58 51 52 44 -6,4 -6,5 - -

1)
2)
3)

Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung
Ergebnis der Immissionsberechnungen
Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
23 | Geb. Planung B-Plan 01/003 SO 1.0G w 59 49 59 51 52 45 -6,5 -6,6 - -
SO 2.0G W 59 49 59 52 52 45 -6,5 -6,5 - -
SO 3.0G W 59 49 59 52 53 46 -6,5 -6,5 - -
SO 4.0G w 59 49 60 52 53 46 -6,5 -6,5 - -
SO 5.0G w 59 49 60 53 54 46 -6,4 -6,4 - -
SO 6.0G W 59 49 60 53 54 47 -6,3 -6,4 - -

1)
2)
3)

Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Gewerbelarmimmissionen in der Umgebung
Darstellung der bertcksichtigten Immissionsorte
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Gewerbelarmimmissionen in der Umgebung PEUTZ

Darstellung des digitalen Simulationsmodells fur eine Blronutzung
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Gewerbelarmimmissionen in der Umgebung
Darstellung des digitalen Simulationsmodells flir eine Mischnutzung
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Bldronutzung; Bewertung gemal’ TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung

Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 43,8 | 28,1 - - 85 60 63,6 | 48,8 - -
1.0G 55 40 49 34 446 | 29,1 - - 85 60 64,0 | 49,7 - -
2.0G 55 40 49 34 447 | 29,3 - - 85 60 64,1 49,7 - -
3.0G 55 40 49 34 448 | 29,5 - - 85 60 64,1 49,7 - -
4.0G 55 40 49 34 4477 | 29,5 - - 85 60 64,0 | 49,6 - -
5.0G 55 40 49 34 445 | 29,5 - - 85 60 64,0 | 49,5 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 43,8 | 28,5 - - 85 60 63,7 | 49,1 - -

2 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 46,2 | 30,0 - - 85 60 64,2 | 48,8 - -
1.0G 55 40 49 34 476 | 32,2 - - 85 60 65,6 | 50,6 - -
2.0G 55 40 49 34 47,7 | 32,9 - - 85 60 65,7 | 50,8 - -
3.0G 55 40 49 34 47,7 | 33,1 - - 85 60 65,7 | 50,7 - -
4.0G 55 40 49 34 47,5 | 33,1 - - 85 60 65,6 | 50,7 - -
5.0G 55 40 49 34 474 | 33,1 - - 85 60 65,5 | 50,6 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 46,8 | 33,1 - - 85 60 65,2 | 50,2 - -

3 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 35,5 19,0 - - 85 60 50,8 | 34,7 - -
1.0G 55 40 49 34 36,4 | 20,3 - - 85 60 52,3 | 36,9 - -

4 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 39,2 | 21,6 - - 85 60 54,7 | 39,3 - -
1.0G 55 40 49 34 40,1 22,2 - - 85 60 55,8 | 40,3 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 2.0G WA 55 40 49 34 37,8 | 22,2 - - 85 60 56,3 | 40,7 - -
3.0G 55 40 49 34 40,3 | 22,6 - - 85 60 56,6 | 41,4 - -
4.0G 55 40 49 34 40,3 | 22,8 - - 85 60 56,7 | 41,4 - -
5.0G 55 40 49 34 40,2 | 22,9 - - 85 60 56,7 | 41,4 - -
6.0G 55 40 49 34 40,2 | 23,1 - - 85 60 56,7 | 41,4 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 7.0G WA 55 40 49 34 39,7 | 22,9 - - 85 60 56,4 | 41,0 - -

5 | SchwannstralRe 3 EG MK 60 45 54 39 31,0 17,6 - - 90 65 496 | 324 - -
1.0G 60 45 54 39 33,5 19,0 - - 90 65 52,7 | 35,2 - -
2.0G 60 45 54 39 32,7 18,3 - - 90 65 52,0 | 34,3 - -
3.0G 60 45 54 39 32,9 18,5 - - 90 65 52,1 34,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Bldronutzung; Bewertung gemal’ TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 | SchwannstralRe 3 4.0G MK 60 45 54 39 33,0 18,8 - - 90 65 52,3 | 34,6 - -
5.0G 60 45 54 39 33,2 19,1 - - 90 65 52,5 | 34,7 - -
6.0G 60 45 54 39 33,3 19,4 - - 90 65 52,6 | 34,9 - -
7.0G 60 45 54 39 33,4 19,7 - - 90 65 52,7 | 351 - -
8.0G 60 45 54 39 32,7 19,9 - - 90 65 52,2 | 352 - -
9.0G 60 45 54 39 30,1 18,3 - - 90 65 49,8 [ 34,2 - -
10.0G 60 45 54 39 29,7 17,6 - - 90 65 49,8 [ 33,5 - -
11.0G 60 45 54 39 29,7 17,7 - - 90 65 49,8 | 33,6 - -
12.0G 60 45 54 39 29,7 17,6 - - 90 65 49,7 | 33,7 - -
13.0G 60 45 54 39 29,5 17,7 - - 90 65 49,6 | 33,8 - -
14.0G 60 45 54 39 29,4 17,9 - - 90 65 496 | 34,0 - -

6 | Schwannstralle 10 EG GE 65 50 59 44 40,8 | 31,6 - - 95 70 65,8 | 49,8 - -
1.0G 65 50 59 44 43,4 | 33,9 - - 95 70 67,1 51,9 - -
2.0G 65 50 59 44 441 34,5 - - 95 70 67,1 51,8 - -
3.0G 65 50 59 44 445 | 35,1 - - 95 70 67,0 | 51,8 - -
4.0G 65 50 59 44 449 | 36,1 - - 95 70 66,8 | 51,6 - -
5.0G 65 50 59 44 449 [ 36,3 - - 95 70 66,6 | 51,4 - -
6.0G 65 50 59 44 449 ([ 36,3 - - 95 70 66,4 | 51,2 - -
7.0G 65 50 59 44 448 [ 36,3 - - 95 70 66,1 51,0 - -
8.0G 65 50 59 44 447 | 36,2 - - 95 70 65,9 | 50,8 - -
9.0G 65 50 59 44 446 | 36,1 - - 95 70 65,6 | 50,6 - -
10.0G 65 50 59 44 445 [ 36,0 - - 95 70 65,4 | 50,4 - -

7 | Schwannstralie 6 EG GE 65 50 59 44 36,2 | 26,6 - - 95 70 60,6 | 45,6 - -
1.0G 65 50 59 44 372 | 27,3 - - 95 70 61,5 | 46,1 - -
2.0G 65 50 59 44 37,8 | 28,3 - - 95 70 62,0 | 46,7 - -
3.0G 65 50 59 44 38,2 | 289 - - 95 70 62,0 | 47,0 - -
4.0G 65 50 59 44 384 | 294 - - 95 70 61,9 | 47,0 - -
5.0G 65 50 59 44 38,56 | 29,5 - - 95 70 61,9 | 47,0 - -

VA 7129-1 - 10.07.2018 - Anlage 11.2

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung
Bldronutzung; Bewertung gemal’ TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort

Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 | Schwannstralle 6 6.0G GE 65 50 59 44 38,4 29,6 - - 95 70 61,8 | 47,0 - -
7.0G 65 50 59 44 38,5 29,7 - - 95 70 61,7 | 46,9 - -

VA 7129-1 - 10.07.2018 - Anlage 11.3

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemaly TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung

Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 458 | 35,5 - 1,5 85 60 63,6 | 58,2 - -
1.0G 55 40 49 34 46,5 | 36,3 - 23 85 60 64,0 | 59,0 - -
2.0G 55 40 49 34 46,6 | 36,3 - 2,3 85 60 64,1 58,9 - -
3.0G 55 40 49 34 46,6 | 36,2 - 2,2 85 60 64,1 58,7 - -
4.0G 55 40 49 34 46,5 | 36,1 - 21 85 60 64,0 | 58,5 - -
5.0G 55 40 49 34 46,4 | 35,9 - 1,9 85 60 64,0 | 58,3 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 457 | 35,2 - 1,2 85 60 63,7 | 57,6 - -

2 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 479 | 36,0 - 2,0 85 60 64,2 | 58,5 - -
1.0G 55 40 49 34 493 | 37,8 0,3 3,8 85 60 65,6 | 60,1 - 0,1
2.0G 55 40 49 34 494 | 37,9 0,4 3,9 85 60 65,7 | 60,0 - -
3.0G 55 40 49 34 494 | 37,9 0,4 3,9 85 60 65,7 | 59,9 - -
4.0G 55 40 49 34 494 | 37,8 0,4 3,8 85 60 65,6 | 59,7 - -
5.0G 55 40 49 34 49,2 | 37,6 0,2 3,6 85 60 65,5 | 59,4 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 48,6 | 37,2 - 3,2 85 60 65,1 58,7 - -

3 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 37,1 27,2 - - 85 60 50,9 | 47,7 - -
1.0G 55 40 49 34 38,0 | 28,7 - - 85 60 52,4 | 49,3 - -

4 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 40,1 28,4 - - 85 60 54,8 | 49,1 - -
1.0G 55 40 49 34 411 29,7 - - 85 60 55,8 | 50,5 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 2.0G WA 55 40 49 34 39,2 | 28,6 - - 85 60 56,3 | 46,7 - -
3.0G 55 40 49 34 412 | 28,9 - - 85 60 56,6 | 49,1 - -
4.0G 55 40 49 34 413 | 28,9 - - 85 60 56,7 | 49,1 - -
5.0G 55 40 49 34 41,2 | 28,9 - - 85 60 56,7 | 49,0 - -
6.0G 55 40 49 34 412 | 28,9 - - 85 60 56,7 | 48,9 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 7.0G WA 55 40 49 34 40,7 | 28,1 - - 85 60 56,4 | 46,8 - -

5 | SchwannstralRe 3 EG MK 60 45 54 39 32,0 | 314 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -
1.0G 60 45 54 39 34,6 | 34,8 - - 90 65 52,7 | 52,7 - -
2.0G 60 45 54 39 33,9 | 33,7 - - 90 65 52,1 52,1 - -
3.0G 60 45 54 39 34,1 33,7 - - 90 65 52,2 | 52,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemaly TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 | SchwannstralRe 3 4.0G MK 60 45 54 39 34,2 | 339 - - 90 65 52,3 | 52,3 - -
5.0G 60 45 54 39 34,3 | 34,0 - - 90 65 52,5 | 52,5 - -
6.0G 60 45 54 39 345 | 34,2 - - 90 65 52,6 | 52,6 - -
7.0G 60 45 54 39 34,6 | 34,3 - - 90 65 52,7 | 52,7 - -
8.0G 60 45 54 39 34,0 | 33,5 - - 90 65 52,2 | 52,2 - -
9.0G 60 45 54 39 31,7 | 29,3 - - 90 65 49,9 [ 49,9 - -
10.0G 60 45 54 39 31,3 | 29,3 - - 90 65 49,8 [ 49,8 - -
11.0G 60 45 54 39 31,3 | 29,3 - - 90 65 49,8 | 49,8 - -
12.0G 60 45 54 39 31,3 | 29,2 - - 90 65 49,8 [ 49,8 - -
13.0G 60 45 54 39 31,1 29,0 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -
14.0G 60 45 54 39 31,1 28,9 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -

6 | Schwannstralle 10 EG GE 65 50 59 44 424 | 38,7 - - 95 70 65,8 | 56,6 - -
1.0G 65 50 59 44 45,0 | 41,8 - - 95 70 67,1 60,0 - -
2.0G 65 50 59 44 45,8 | 42,7 - - 95 70 67,1 60,7 - -
3.0G 65 50 59 44 46,3 | 42,8 - - 95 70 67,0 | 60,7 - -
4.0G 65 50 59 44 46,5 | 42,8 - - 95 70 66,8 | 60,7 - -
5.0G 65 50 59 44 46,6 | 42,8 - - 95 70 66,6 | 60,6 - -
6.0G 65 50 59 44 46,5 | 42,7 - - 95 70 66,4 | 60,6 - -
7.0G 65 50 59 44 46,5 | 42,6 - - 95 70 66,1 60,5 - -
8.0G 65 50 59 44 46,4 | 42,6 - - 95 70 65,9 | 60,4 - -
9.0G 65 50 59 44 46,1 42,5 - - 95 70 65,6 | 60,3 - -
10.0G 65 50 59 44 46,0 | 42,4 - - 95 70 65,4 | 60,2 - -

7 | Schwannstralie 6 EG GE 65 50 59 44 37,8 | 31,0 - - 95 70 60,6 | 52,2 - -
1.0G 65 50 59 44 38,9 | 31,7 - - 95 70 61,5 | 53,0 - -
2.0G 65 50 59 44 396 | 324 - - 95 70 62,0 | 53,6 - -
3.0G 65 50 59 44 39,9 | 32,6 - - 95 70 62,0 | 53,6 - -
4.0G 65 50 59 44 40,0 | 32,8 - - 95 70 61,9 | 53,6 - -
5.0G 65 50 59 44 40,1 32,9 - - 95 70 61,9 | 53,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemaly TA Larm sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 | Schwannstralle 6 6.0G GE 65 50 59 44 40,1 32,9 - - 95 70 61,8 | 53,4 - -
7.0G 65 50 59 44 40,1 32,9 - - 95 70 61,7 | 53,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemald TA Larm sonntags
keine Taxivorfahrt

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung

Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 447 | 27,7 - - 85 60 63,6 | 48,8 - -
1.0G 55 40 49 34 454 | 28,7 - - 85 60 64,0 | 49,7 - -
2.0G 55 40 49 34 456 | 28,9 - - 85 60 64,1 49,7 - -
3.0G 55 40 49 34 45,6 | 29,0 - - 85 60 64,1 49,7 - -
4.0G 55 40 49 34 45,5 | 29,1 - - 85 60 64,0 | 49,6 - -
5.0G 55 40 49 34 454 | 29,1 - - 85 60 64,0 | 49,5 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 446 | 28,1 - - 85 60 63,7 | 49,1 - -

2 | Geb. Planung B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 47,2 | 29,5 - - 85 60 64,2 | 48,8 - -
1.0G 55 40 49 34 48,6 | 32,0 - - 85 60 65,6 | 50,6 - -
2.0G 55 40 49 34 48,7 | 32,5 - - 85 60 65,7 | 50,8 - -
3.0G 55 40 49 34 48,8 | 32,7 - - 85 60 65,7 | 50,7 - -
4.0G 55 40 49 34 48,7 | 32,7 - - 85 60 65,6 | 50,7 - -
5.0G 55 40 49 34 48,6 | 32,7 - - 85 60 65,5 | 50,6 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 6.0G WA 55 40 49 34 48,0 | 32,7 - - 85 60 65,1 50,2 - -

3 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 37,0 | 26,9 - - 85 60 50,9 | 47,7 - -
1.0G 55 40 49 34 38,0 | 284 - - 85 60 52,4 | 49,3 - -

4 | Kita B-Plan 01/003 EG WA 55 40 49 34 39,9 | 27,3 - - 85 60 54,8 | 49,1 - -
1.0G 55 40 49 34 40,9 | 28,8 - - 85 60 55,8 | 50,5 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 2.0G WA 55 40 49 34 39,0 | 27,5 - - 85 60 56,3 | 46,7 - -
3.0G 55 40 49 34 410 | 275 - - 85 60 56,6 | 46,8 - -
4.0G 55 40 49 34 411 27,6 - - 85 60 56,7 | 47,0 - -
5.0G 55 40 49 34 41,0 | 27,6 - - 85 60 56,7 | 47,0 - -
6.0G 55 40 49 34 411 27,6 - - 85 60 56,7 | 47,0 - -

Geb. Planung B-Plan 01/003 7.0G WA 55 40 49 34 40,6 | 27,1 - - 85 60 56,4 | 46,8 - -

5 | SchwannstralRe 3 EG MK 60 45 54 39 31,9 | 31,3 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -
1.0G 60 45 54 39 34,5 | 34,7 - - 90 65 52,7 | 52,7 - -
2.0G 60 45 54 39 33,8 | 33,6 - - 90 65 52,1 52,1 - -
3.0G 60 45 54 39 34,0 | 33,6 - - 90 65 52,2 | 52,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemald TA Larm sonntags
keine Taxivorfahrt

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 | SchwannstralRe 3 4.0G MK 60 45 54 39 34,1 33,8 - - 90 65 52,3 | 52,3 - -
5.0G 60 45 54 39 34,2 | 339 - - 90 65 52,5 | 52,5 - -
6.0G 60 45 54 39 34,4 | 341 - - 90 65 52,6 | 52,6 - -
7.0G 60 45 54 39 345 | 34,2 - - 90 65 52,7 | 52,7 - -
8.0G 60 45 54 39 339 | 334 - - 90 65 52,2 | 52,2 - -
9.0G 60 45 54 39 31,6 | 29,2 - - 90 65 49,9 [ 49,9 - -
10.0G 60 45 54 39 31,2 | 291 - - 90 65 49,8 [ 49,8 - -
11.0G 60 45 54 39 31,2 | 291 - - 90 65 49,8 | 49,8 - -
12.0G 60 45 54 39 31,2 | 291 - - 90 65 49,8 [ 49,8 - -
13.0G 60 45 54 39 31,0 | 28,8 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -
14.0G 60 45 54 39 31,0 | 28,7 - - 90 65 49,6 | 49,6 - -

6 | Schwannstralle 10 EG GE 65 50 59 44 421 38,0 - - 95 70 65,8 | 56,6 - -
1.0G 65 50 59 44 446 | 41,1 - - 95 70 67,1 60,0 - -
2.0G 65 50 59 44 454 [ 42,0 - - 95 70 67,1 60,7 - -
3.0G 65 50 59 44 459 [ 42,0 - - 95 70 67,0 | 60,7 - -
4.0G 65 50 59 44 46,2 | 42,0 - - 95 70 66,8 | 60,7 - -
5.0G 65 50 59 44 46,2 | 42,0 - - 95 70 66,6 | 60,6 - -
6.0G 65 50 59 44 46,2 | 42,0 - - 95 70 66,4 | 60,6 - -
7.0G 65 50 59 44 46,1 41,9 - - 95 70 66,1 60,5 - -
8.0G 65 50 59 44 46,0 | 41,9 - - 95 70 65,9 | 60,4 - -
9.0G 65 50 59 44 45,8 | 41,8 - - 95 70 65,6 | 60,3 - -
10.0G 65 50 59 44 456 | 41,7 - - 95 70 65,4 | 60,2 - -

7 | Schwannstralie 6 EG GE 65 50 59 44 36,9 | 26,1 - - 95 70 60,6 | 45,6 - -
1.0G 65 50 59 44 38,1 26,8 - - 95 70 61,5 | 46,0 - -
2.0G 65 50 59 44 38,9 | 27,6 - - 95 70 62,0 | 46,7 - -
3.0G 65 50 59 44 39,1 28,1 - - 95 70 62,0 | 47,0 - -
4.0G 65 50 59 44 394 | 28,6 - - 95 70 61,9 | 47,0 - -
5.0G 65 50 59 44 39,5 | 291 - - 95 70 61,9 | 47,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gemischte Nutzung; Bewertung gemald TA Larm sonntags
keine Taxivorfahrt

pEUZ

Immissionsort

Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- | Uberschreitung | kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Obj- Stock- | Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel
Nr. Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 | Schwannstralle 6 6.0G GE 65 50 59 44 39,5 29,2 - - 95 70 61,8 | 47,0 - -
7.0G 65 50 59 44 39,5 29,3 - - 95 70 61,7 | 46,9 - -
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Emissionsdaten der bertlicksichtigten Gerauschquellen
gemischte Nutzung unter Bertcksichtigung von LarmschutzmaBnahmen

Name Gruppe X Y z Lw loderS | L'w | Kl |Kpal 63Hz | 125Hz | 250Hz 500 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Hz
Fahrweg TG Zielverkehr TG 32344553 | 5679911 38,2 57,5 8,97 48010 | 0O 42,4 46,4 48,4 | 50,4 52,4 50,4 45,4 37,4
TG Hotel V1 TG 32344536 | 5679935 | 35,6 64,1 25,59 500 0 | O 49,0 53,0 55,0 | 57,0 59,0 57,0 52,0 44,0
TG Hotel V1 TG 32344536 | 5679935 | 35,6 64,1 25,59 500 0 | O 49,0 53,0 55,0 | 57,0 59,0 57,0 52,0 44,0
TG Hotel V1 TG 32344536 | 5679935 | 35,6 82,1 25,59 6800 | O 62,4 65,4 71,4 | 744 78,4 75,4 69,4 61,4
Fahrweg TG Quellv. Rampe 7% Standard Gewerbelarm | 32344546 | 5679914 | 38,2 56,1 4,92 492 10 | 0 41,0 45,0 47,0 | 49,0 51,0 49,0 44,0 36,0
Fahrweg TG Quellv. Rampe 15% Standard Gewerbelarm | 32344540 | 5679925 | 36,2 67,2 20,94 54010 |0 52,1 56,1 58,1 | 60,1 62,1 60,1 55,1 471
Fahrweg TG Quellverkehr Standard Gewerbelarm | 32344552 | 5679910 | 38,2 57,8 9,49 4800 | 0 42,7 46,7 48,7 | 50,7 52,7 50,7 45,7 37,7
Fahrweg TG Zielverkehr Rampe 7% Standard Gewerbelarm | 32344549 | 5679916 38,2 56,0 4,81 492 |0 | 0 40,9 449 46,9 | 48,9 50,9 48,9 43,9 35,9
Fahrweg TG Zielverkehr Rampe 15% Standard Gewerbelarm | 32344542 | 5679927 36,2 67,2 20,96 54010 |0 52,1 56,1 58,1 | 60,1 62,1 60,1 55,1 471
8 Oberirdische STPL Fahrweg Oberirdischen Stellplatze | 32344567 | 5679919 | 38,3 63,2 33,19 48010 | 0O 48,1 52,1 54,1 | 56,1 58,1 56,1 51,1 43,1
8 Oberirdische STPL Parkvorgang Oberirdischen Stellplatze | 32344575 | 5679921 38,3 63,0 92,40 43314 |0 47,2 54,2 53,2 | 55,2 57,2 55,2 53,2 47,2
AuBengastro 70 Pers AuBengastro 32344532 | 5679946 | 38,9 85,4 144,18 | 638 | 3 | 3 39,6 63,4 745 | 827 77,9 76,8 73,3 59,1
Lkw Anlieferung Quellv. Rampe 7% Anlieferung 32344546 | 5679914 | 38,7 71,1 4,92 642 |0 |0 51,5 54,5 60,5 | 63,5 67,5 64,5 58,5 50,5
Lkw Anlieferung Quellv. Rampe 15% Anlieferung 32344540 | 5679925 | 36,7 82,2 20,94 6900 | O 62,6 65,6 71,6 | 74,6 78,6 75,6 69,6 61,6
Lkw Anlieferung Quellverkehr Anlieferung 32344552 | 5679910 38,7 72,8 9,49 63,00 |0 53,1 56,1 62,1 | 65,1 69,1 66,1 60,1 52,1
Lkw Anlieferung Zielverkehr Anlieferung 32344553 | 5679911 38,7 72,5 8,97 6300 | O 52,9 55,9 61,9 | 64,9 68,9 65,9 59,9 51,9
Lkw Anlieferung Zielverkehr Rampe 7% Anlieferung 32344549 | 5679916 | 38,7 71,0 4,81 6420 | O 51,4 54,4 60,4 | 63,4 67,4 64,4 58,4 50,4
Lkw Anlieferung Zielverkehr Rampe 15% Anlieferung 32344542 | 5679927 | 36,7 82,2 20,96 6900 | O 62,6 65,6 71,6 | 74,6 78,6 75,6 69,6 61,6
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
gemischte Nutzung unter Bertcksichtigung von LarmschutzmaBnahmen

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Kpa dB Zuschlag fur Parkplatzart

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen
gemischte Nutzung unter BerUcksichtigung von LarmschutzmaBnahmen

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrweg TG Zielverkehr Rampe 7% Standard Gewerbelarm TG Zielverk. gemischte Nutzung 745 | 758 | 71,9 | 68,6 |69,82| 67,8 | 69,8 | 72,9 | 70,8 68,6 70,8 | 66,0 70,9 67,2 65,1 65,6

Fahrweg TG Quellv. Rampe 7% Standard Gewerbelarm TG Quellverk. gemischte Nutzung 67,3 | 70,9 | 72,5 | 70,4 |70,43| 71,2 | 72,8 | 72,7 | 71,2 71,8 73,1 73,4 71,3 68,2 64,6 | 60,9 | 56,1

Fahrweg TG Zielverkehr TG TG Zielverk. gemischte Nutzung 76,0 | 77,3 | 73,4 | 70,1 |71,33|69,3 | 71,3 | 74,4 | 72,3 70,1 72,3 | 67,5 72,4 | 68,7 | 66,6 | 67,1

Fahrweg TG Quellverkehr Standard Gewerbeldarm TG Quellverk. gemischte Nutzung 68,9 | 72,5 | 741 | 721 (72,09 | 72,8 | 74,5 | 744 | 728 | 73,5 | 748 | 751 73,0 | 69,8 | 66,2 | 625 | 57,8

8 Oberirdische STPL Parkvorgang Oberirdischen Stellplatze |8 Oberird. STPL 2 Bew/h/STPL 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 |75,04 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 75,0 | 75,0

8 Oberirdische STPL Fahrweg Oberirdischen Stellplatze |8 Oberird. STPL 2 Bew/h/STPL 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 |75,25| 75,3 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753 | 753

TG Hotel V1 TG TG Zielverk. gemischte Nutzung 82,5 | 83,9 | 80,0 | 76,6 |77,88| 758 | 77,9 | 81,0 | 789 | 76,6 | 789 | 74,1 79,0 | 752 | 73,1 | 73,6

TG Hotel V1 TG TG Quellverk. gemischte Nutzung 75,2 | 78,9 | 80,4 | 78,4 |78,39| 79,1 | 80,8 | 80,7 | 79,1 | 79,8 | 81,1 | 814 | 793 | 76,1 | 725 | 68,9 | 64,1

Fahrweg TG Quellv. Rampe 15% Standard Gewerbelarm TG Quellverk. gemischte Nutzung 78,3 | 82,0 | 83,5 | 81,5 |81,52| 82,3 | 83,9 | 83,8 | 823 82,9 84,2 | 84,5 82,4 | 79,3 75,7 | 72,0 |67,2

Fahrweg TG Zielverkehr Rampe 15% Standard Gewerbelarm TG Zielverk. gemischte Nutzung 85,7 | 87,0 | 83,1 | 79,8 |81,02| 79,0 | 81,0 | 84,1 | 82,0 | 798 | 82,0 | 77,2 | 82,1 | 784 | 76,2 | 76,8

Lkw Anlieferung Zielverkehr Rampe 7%  |Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 82,2

Lkw Anlieferung Quellv. Rampe 7% Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 82,3

Lkw Anlieferung Zielverkehr Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 83,7

Lkw Anlieferung Quellverkehr Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 83,9

TG Hotel V1 TG Anlieferung 13 Lkw tags 93,2

Lkw Anlieferung Quellv. Rampe 15% Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 93,3

Lkw Anlieferung Zielverkehr Rampe 15% |Anlieferung Anlieferung 13 Lkw tags 93,4

AuBengastro 70 Pers AuBengastro AuBengsatro 12 - 23 Uhr 85,4 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854
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Tagesgange der berilcksichtigten Gerauschquellen
gemischte Nutzung unter BerUcksichtigung von LarmschutzmaBnahmen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm sonntags / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 2 maBBgebendes Geschoss; gemischte Nutzung unter Berilicksichtigung von LSM

Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Lw Lw' Li Rw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ADI ZR dLw Lr
ber. dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Geb. Planung B-Plan 01/003 2.0G Objekt- 2 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 32,5 dB(A) LT,max 65,7 dB(A) LN,max
Lkw Anlieferung Quellv. Linie LrT  |Anlieferung 82,2 | 69,0 209 | 0 0 0 58,8 | -464 | 1,6 -4,3 -0,4 0,4 33,2 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 383
Lkw Anlieferung Quellv. Linie LrN  |Anlieferung 82,2 | 69,0 209 | O 0 0 58,8 -46,4 1,6 -4,3 -0,4 0,4 33,2 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrT  |Anlieferung 82,2 | 69,0 21,0 0 0 0 55,7 -459 1,6 -5,3 -0,4 0,8 33,0 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 38,1
Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrN  |Anlieferung 82,2 | 69,0 21,0 0 0 0 55,7 -459 1,6 -5,3 -0,4 0,8 33,0 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Quellverkehr  |Linie LrT  |Anlieferung 72,8 | 63,0 95| 0 0 0 533 | 455 | 1,5 0,0 -0,4 1,5 29,8 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 34,9
Lkw Anlieferung Quellverkehr  |Linie LrN  |Anlieferung 72,8 | 63,0 95| 0 0 0 533 | 455 | 1,5 0,0 -0,4 1,5 29,8 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrT  |Anlieferung 72,5 | 63,0 90| 0 0 0 51,3 | 452 | 1,5 0,0 -0,3 1,2 29,6 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 347
Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrN  |Anlieferung 72,5 | 63,0 90| 0 0 0 51,3 -452 1,5 0,0 -0,3 1,2 29,6 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrT  |Anlieferung 71,0 | 64,2 48 | 0 0 0 52,3 -45.4 1,6 0,0 -0,3 1,2 28,2 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 33,3
Lkw Anlieferung Zielverkehr Linie LrN  |Anlieferung 71,0 | 64,2 48 | 0 0 0 52,3 -45.4 1,6 0,0 -0,3 1,2 28,2 0,0 0,0

Lkw Anlieferung Quellv. Linie LrT  |Anlieferung 71,1 | 64,2 49| 0 0 0 556 | -459 | 1,6 0,0 -0,4 1,4 27,8 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 32,9
Lkw Anlieferung Quellv. Linie LrN  |Anlieferung 71,1 | 64,2 49| 0 0 0 556 | -459 | 1,6 0,0 -0,4 1,4 27,8 0,0 0,0

AuBengastro 70 Pers Flache |LrT |AuBengastro 85,4 | 63,8 1442 | 3 3 0 649 |-472 | 1,2 |-228 | -0,3 8,5 24,9 0,0 0,0 3.4 -2,0 | 31,9
AuBengastro 70 Pers Flache |LrN |AuBengastro 85,4 | 63,8 1442 | 3 3 0 64,9 -47.2 1,2 |[-228 | -0,3 8,5 24,9 0,0 0,0

8 Oberirdische STPL Flache |LrT  |Oberirdischen Stellplatze 63,0 | 43,3 924 | 4 0 0 26,5 -39,4 1,4 0,0 -0,2 0,0 24,8 0,0 0,0 3,6 12,0 | 44,4
8 Oberirdische STPL Flache |LrN |Oberirdischen Stellplatze 63,0 | 43,3 924 | 4 0 0 26,5 -39,4 1,4 0,0 -0,2 0,0 24,8 0,0 0,0

8 Oberirdische STPL Fahrweg |Linie LrT  |Oberirdischen Stellplatze 63,2 | 48,0 332 | 0 0 0 31,7 | -410 | 15 0,0 -0,2 0,0 23,5 0,0 0,0 3,6 12,0 | 39,2
8 Oberirdische STPL Fahrweg |Linie LrN  |Oberirdischen Stellplatze 63,2 | 48,0 332 | 0 0 0 31,7 | -410 | 15 0,0 -0,2 0,0 23,5 0,0 0,0

TG Hotel V1 Flache [LT |TG 82,1 | 68,0 256 | 0 0 3 60,9 |-46,7 | 1,8 |-249 | -04 2,4 17,4 0,0 0,0 6,0 -0,9 | 22,5
TG Hotel V1 Flache [LrN |TG 82,1 | 68,0 256 | 0 0 3 60,9 |-46,7 | 1,8 |-249 | -04 2,4 17,4 0,0 0,0

Fahrweg TG Quellv. Rampe Linie LrT  |Standard Gewerbelarm 67,2 | 54,0 209 | O 0 0 58,8 -46,4 1,3 -5,5 -0,4 0,5 16,7 0,0 0,0 3,1 14,9 | 34,7
Fahrweg TG Quellv. Rampe Linie LrN |Standard Gewerbeldrm 67,2 | 54,0 209 | O 0 0 58,8 -46,4 1,3 -5,5 -0,4 0,5 16,7 0,0 0,0

Fahrweg TG Zielverkehr Linie LrT  |Standard Gewerbelarm 67,2 | 54,0 21,0 0 0 0 55,7 -459 1,3 -6,4 -0,4 0,8 16,7 0,0 0,0 4.6 14,8 | 36,1
Fahrweg TG Zielverkehr Linie LrN |Standard Gewerbelarm 67,2 | 54,0 210| 0 0 0 55,7 | -459 | 1.3 -6,4 -0,4 0,8 16,7 0,0 0,0 0,0 12,8 | 29,5
Fahrweg TG Quellverkehr Linie LrT  |Standard Gewerbelarm 57,8 | 48,0 95| 0 0 0 53,4 | -455 | 1,3 -0,3 -0,4 1,4 14,2 0,0 0,0 3,1 14,9 | 32,2
Fahrweg TG Quellverkehr Linie LrN |Standard Gewerbelarm 57,8 | 48,0 95| 0 0 0 53,4 | -455 | 1,3 -0,3 -0,4 1,4 14,2 0,0 0,0

Fahrweg TG Zielverkehr Linie LT TG 57,5 | 48,0 90| 0 0 0 51,4 |-452 | 1,3 -0,3 -0,4 11 14,1 0,0 0,0 4,6 14,8 | 33,5
Fahrweg TG Zielverkehr Linie LN |TG 57,5 | 48,0 90| 0 0 0 51,4 |-452 | 1,3 -0,3 -0,4 11 14,1 0,0 0,0 0,0 12,8 | 26,9
Fahrweg TG Zielverkehr Linie LrT |Standard Gewerbelarm 56,0 | 49,2 48 | 0 0 0 52,4 -45.4 1,4 0,0 -0,3 1,1 12,8 0,0 0,0 4.6 14,8 | 32,2
Fahrweg TG Zielverkehr Linie LrN |Standard Gewerbelarm 56,0 | 49,2 48 | 0 0 0 52,4 | -454 | 14 0,0 -0,3 1.1 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8 | 25,6
Fahrweg TG Quellv. Rampe Linie LrT  |Standard Gewerbelarm 56,1 | 49,2 49| 0 0 0 55,7 | -459 | 1,3 0,0 -0,4 1,2 12,4 0,0 0,0 3,1 14,9 | 30,5
Fahrweg TG Quellv. Rampe Linie LrN |Standard Gewerbelarm 56,1 | 49,2 49| 0 0 0 55,7 | -459 | 1.3 0,0 -0,4 1,2 12,4 0,0 0,0

TG Hotel V1 Flache [LT |TG 64,1 | 50,0 256 | 0 0 3 60,9 |-46,7 | 1,8 |-248 | -04 2,4 -0,6 0,0 0,0 3,1 149 | 17,4
TG Hotel V1 Flache [LN |TG 64,1 | 50,0 256 | 0 0 3 60,9 |-46,7 | 1,8 |-248 | -04 2,4 -0,6 0,0 0,0

TG Hotel V1 Flache [LIT |TG 64,1 | 50,0 256 | 0 0 3 60,8 |-46,7 | 1,8 |-249 | -04 2,4 -0,6 0,0 0,0 4,6 14,8 | 18,7
TG Hotel V1 Flache [LrN |TG 64,1 | 50,0 256 | 0 0 3 60,8 |-467 | 1,8 |-249 | -04 2,4 -0,6 0,0 0,0 0,0 12,8 | 12,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm sonntags / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 2 maBBgebendes Geschoss; gemischte Nutzung unter Beriicksichtigung von LSM
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