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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Grundstlick Volklinger Stralte 24 ist eine Wohnungsbauentwicklung mit Giberwie-
gend 5- bis 7-geschossiger Bauweise, eine Mischnutzung in einem Hochhaus und eine ge-
werbliche Nutzflache vorgesehen. Im Zuge dieses Planverfahrens bleibt das Gebaude Voélk-
linger StralRe 24 erhalten und kann um 2 Geschosse erweitert werden. In diesen 2 Geschos-
sen wird eine Wohnnutzung im Gegensatz zu den unteren 4 Geschossen nicht ausgeschlos-
sen. Die vorhandene Tankstelle sowie der rickwartige Gewerbebereich werden durch Neu-
bebauung Uberplant.

Das Grundstiick befindet sich in unmittelbaren Einflussbereich der stark befahrenen Volklin-
ger Stralle sowie der nérdlich angrenzenden Bahntrasse.

Im Innenhof des Plangebietes befinden sich derzeit Stellplatze und die Zufahrt zu einer Tief-
garage (Nutzung u.a. durch Gaste des Fitnessstudios). Sudlich direkt an das Plangebiet be-
findet sich das Grundstiick eines WaschstralRenbetreibers. Weiterhin befinden sich in sidli-
cher Richtung direkt angrenzend ein Abschleppservice und weiter entfernt das Gelande ei-
nes Tankstellen und Waschanlagenbetreibers.

Ebenfalls ist die Errichtung einer Tiefgarage geplant. Dabei erfolgen Zu- und Abfahrten zur
Tiefgarage Uber die Volklinger Strale und iber die Volmerswerther Stral3e.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die Vertraglichkeit der geplanten
Wohnbebauung mit dem vorhandenen Verkehrs- und Gewerbelarm zu untersuchen, Konflik-
te aufzuzeigen und moégliche Larmschutzmaflinahmen vorzuschlagen.

Die Ermittlung des Verkehrslarms erfolgt hierbei entsprechend der RLS-90 fiir den StralRen-
verkehr und entsprechend der Schall 03 fir den Schienenverkehr. Die Beurteilung des Stra-
Renverkehrs erfolgt anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005.

Die Ermittlung und Beurteilung der gewerblichen Gerauschbelastungen durch die o.g. Fir-
men erfolgt gemaf der TA Larm.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingiiltiger Emissi-
onsansatze sind im vorliegenden Bericht auch die von den geplanten Tiefgaragen ausgehen-
den Larmimmissionen zu ermitteln und in Anlehnung an die Regularien der TA Larm [4] zu
beurteilen.

Im Rahmen des Bebauungsplanes ist fur das Plangebiet eine Ausweisung als urbanes Ge-
biet MU vorgesehen. Hinsichtlich der schalltechnischen Beurteilungen gemaf DIN 18005, in
der noch kein urbanes Gebiet definiert ist, wird im Rahmen dieser Untersuchung von einer
Schutzbedurftigkeit entsprechend Mischgebiet MI ausgegangen.
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Erganzend ist die geplante &stliche ErschlieBung als Neubau entsprechend der 16.
BImSchV zu beurteilen sowie die Auswirkungen des Planvorhabens auf den Verkehr im Um-
feld zu untersuchen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVvwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(5]

TA Larm

Schreiben des Bundesministe- \AY
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

[6] DIN 4109, Fassung von 1989 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise

[71 DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise

[8] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[9] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997

frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[12] DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N

Entwurf Novem-

von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen, Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[14] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[15] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[16] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung
[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[18] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[19] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1988
chung der Gerduschemissionen Landesanstalt fir Umwelt, Heft
von Autowaschanlagen und deren 73
Nebeneinrichtungen
[22] Technischer Bericht zur Untersu- Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1992
chung der Gerauschemissionen Landesanstalt fur Umwelt, Heft
von Sebstbedienungs-Fahrzeug- 136
waschanlagen
[23] Technischer Bericht Nr.4054 zur Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
Untersuchung der Gerauschemis-  Landesanstalt fir Umwelt, Heft
sionen und —immissionen von 275
Tankstellen
[24] Entwicklungsstudie Quartier V24 zur Verfligung gestellt durch P Stand Méarz 2019
den Auftraggeber
[25] Entwurf Bebauungsplan Ostlich zur Verfugung gestellt durch P Stand 09.04.2019
Volklinger Stralle den Stadtplaner
[26] Verkehrsuntersuchung Volklinger  zur Verfiigung gestellt durch P April 2019
StralRe , Disseldorf-Bilk den Verkehrsplaner
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Vorbemerkungen

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen sind die auf das Plangebiet einwirkende Ge-
rauschbelastung entsprechend der DIN 18005 [15] zu bewerten. Die schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 gelten dabei als anzustrebende Zielvorgaben.

Die Gerauschbelastungen aus Verkehrslarm werden anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 beurteilt. Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientie-
rungswerte werden Larmschutzmaflinahmen vorgeschlagen.

Fir die auf das Plangebiet einwirkenden, gewerblichen Geraduschbelastungen gelten zusatz-
lich die strengeren Vorgaben der TA Larm [4]. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind
einzuhalten. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind zwingend aus-
reichende Larmschutzmalnahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte erforderlich.

3.2 Beurteilungsgrundlagen der DIN 18005 (Einwirkungen von Verkehrs-
larm auf das Plangebiet)

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [15] durchzufiihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 aufgefiihrt.

Tabelle 3.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 50
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-

FA7501-6
06.05.2019
Druckdatum:
08.07.2019
Seite 9 von 45



PEULZ

CONSULT

halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fir urbane Gebiete (MU) eine Berlcksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 flir Mischgebiete (M) statt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen der 16. BImSchV (StraBenneubau der 6stli-
chen ErschlieBRung)

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau (hier der ErschlieRung) oder der wesentli-
chen Anderung 6ffentlicher StraBen und Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzge-
setz — BImSchG [1]. Nach § 41 des BImSchG ist ,bei dem Bau oder der wesentlichen Ande-
rung offentlicher StralRen sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind®. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch
nicht, ,soweit die Kosten der Schutzmalinahme aufller Verhdltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden®.

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StralRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (StraBen und Schie-
nenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2.2 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.(Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 3.2 darge-
stellt.

Tabelle 3.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsnutzung [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Kleingartenanlage 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die 16. BImSchV aufgenommen worden, daher
findet flr urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der Immissionsgrenzwerte fiir Misch-
gebiete (M) statt.

Fir die Gebaude im Umfeld wird eine Gebietseinstufung mit einer Schutzwirdigkeit entspre-
chend einem Mischgebiet bericksichtigt.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmafRnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —wallen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

"/ trotz aktiver Larmschutzmafnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,
12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive Larmschutzmallnahmen ver-

zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver Larmschutzmafinahmen aus technischen Griinden
nicht moglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fiir aktive Larmschutzmafinah-
men und Schutzzweck der aktive LArmschutz nicht realisiert wird.
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Ein solcher Anspruch besteht fur die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d. h. vorbehaltlich der Ergebnisse ei-
ner Prufung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der
vorhandenen Aullenbauteile, festgestellt. Grundlage fiir eine spatere Ermittlung ggf. erfor-
derlicher passiver SchallschutzmaflRnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmaflinahmenverordnung) [3].

3.4 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Giberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhbhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaRstab, ab welcher Hohe der Immissionen berhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumalinahmen.

FA 7501-6
06.05.2019
Druckdatum:
08.07.2019
Seite 12 von 45



PEULZ

CONSULT

Da Erhdéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

3.5 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm (Gewerbelarm)

Gemal} den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen von
gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maRgeblichen Immissions-
ort die Immissionsrichtwerte nicht GUberschreiten. Der malRgebliche Immissionsort liegt 0,5 m
aulierhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffe-
nen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte fir Immissi-
onsorte aulderhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Ta-
belle 3.3 aufgefihrt.

Tabelle 3.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur
Tages- und Nachtzeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu berticksichtigen. Die Ruhezeiten mit
erhohter Empfindlichkeit sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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In Urbanen-, Kern-, Dorf- und Misch- und Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fiur Tages-
zeiten mit erhohter Empfindlichkeit zu berlicksichtigen.

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heil3t es:

(Zitat Anfang)
Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Urbanen-, Kern-, Dorf- und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus, dass hier
weiterhin keine Ruhezeitenzuschldge anzuwenden sind.

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h., dass
auch der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben zu berlcksichtigen ist. GemaR TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Als Einwirkungsbereich einer Anlage gelten nach TA Larm
"Flédchen, in denen die von der Anlage ausgehenden Gerédusche
a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir die-
se Flache malBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Geréduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung malBgebenden Immis-
sionsrichtwert erreichen.

Ein Luftbild der ortlichen Gegebenheiten mit Lage der beriicksichtigten Immissionsorte zeigt
die Anlage 10, ein Lageplan der berticksichtigten Gewerbebetriebe zeigt die Anlage 11.
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4 Schalltechnische Berechnungen

4.1 Vorbemerkungen

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngrof3e der Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Richtwerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweiligen Richt-
werte sind ggf. LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnungen fir den StralRenverkehr erfolgen gemaR der RLS-90 [19]. Die Berechnun-
gen fUr den Schienenverkehr erfolgen gemaf der Schall 03-2012 [20]. Aus den Ergebnissen
fur StraRen- und Schienenverkehrslarm wird durch energetische Addition fir den Verkehrs-
larm ein summarischer Gesamt-Beurteilungspegel flr die schalltechnische Beurteilung ermit-
telt.

Die Ermittlung der Gewerbeldarmbelastungen erfolgt in einer detaillierten Prognose gemaf
TA Larm [4] rechnerisch mit dem Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in dem digitalen Simulationsmodell in
Form von Ersatzlinien- , -punkt- und -flachenschallquellen, deren Lage in den Anlagen 11
und 12 dargestellt ist, berlcksichtigt.

Ausgehend von diesen EmissionsgroRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [8] die Bestimmung der im Plangebiet vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 [8] erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefihrten Meteorolgiefaktoren C, fur die
Station Disseldorf.
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Tabelle 4.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] fur die Station Dusseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Disseldorf Co[dB]| 28 | 30 | 28 | 24 |20 | 1,7 | 15|14 |15 |17 |20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq fur Schallquellen im Freien. Die Impulszu-
schlage sind in den Emissionsansatzen bereits enthalten.

4.2 Verkehrslarmberechnungen
421 Emissionsberechnungen Verkehrslarm
4211 Emissionen StraRBe

Die Berechnungen der Emissionen aus StralBenverkehrslarm erfolgten gemal der RLS-90
[19] auf Grundlage der Verkehrsmengen der angrenzenden Stralien.

Fur die Volklinger StraRe und die Volmerswerther Strae wurden die in der Verkehrsuntersu-
chung [26] aufgefiihrten maximalen Prognosezahlen fiir den Planfall beriicksichtigt.

Das Plangebiet wird von Westen her Uber die Volklinger Stralle sowie von Osten her Uber
die Volmerswerther Stral3e erschlossen. Die Anbindung von Osten Uber die Volmerswerther
Stralle erfolgt Gber den Neubau einer neu geplante 6ffentlich StralRe. Der groRere Teil der
Erschlieung soll voraussichtlich von Westen her tber die Volklinger Strale erfolgen. Im
Rahmen der Betrachtungen zum Verkehrslarm wurde im Sinne einer worst-case-Betrach-
tung flr die Belastung der geplanten 6stlichen Erschlieungsstralle die Halfte des in der Ver-
kehrsuntersuchung aufgefiihrten Quell- und Zielverkehrs berticksichtigt. FUr den Abschnitt
ab der Tiefgaragenzufahrt bis zur geplanten Kindertagesstatte wurden im Querschnitt 100
Pkw- und 2 Lkw-Fahrten angenommen.

Die bericksichtigten Verkehrsdaten und resultierenden Emissionsschallpegel sind in der fol-
genden Tabelle 4.2 dokumentiert.
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Tabelle 4.2: Verkehrsmengen und Emissionsschallpegel, Strallenverkehr
StraRe DTV Lkw-Anteil p v Emissions-
schallpegel
Lm,E
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
Volklinger Stralle 66.545 4.7 6,5 60 71,0 63,9
Volmerswerther Strale 8.642 3,3 45 50 61,4 54,2
PlockstralRe 13.540 17,5 24,0 50 66,6 60,0
Uberflieger 4.500 52 7,2 50 58,4 51,4
Ostliche ErschlieRungsstra-
Re 908 5,6 11,8 30 49,2 36,9
Ostliche ErschlieRungsstra-
Re, westlich TG-Zufa?\rt 100 63 0 30 37,9 00

Zuschlage fir die erhéhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen wurden bei
den Immissionsberechnungen gemal RLS-90 [19] berlcksichtigt.

4.21.2 Emissionen Schiene

Die Berechnungen der Emissionen aus Schienenverkehrslarm erfolgten gemafl der Schall
03 [20] auf Grundlage der Verkehrsmengen der angrenzenden StralRen. Die beriicksichtigten
Verkehrsdaten und resultierenden Emissionsschallpegel sind in der folgenden Tabelle 4.3
dokumentiert.

Tabelle 4.3: Verkehrsmengen und Emissionspegel, Schienenverkehr in Abhangigkeit der bei
Schienenverkehr auftretenden Schallquellen in 0 m, 4 m und 5 m Hohe

Strecke | Rich- | Anzahl Zige v Emissionspegel L'w [dB(A)]
tung [km/h]

Tag | Nacht Tag Nacht

Om 4 m 5m Om 4 m 5m

2550 Oo->W| 84 19 90 824 | 636 | 334 | 816 | 642 | 364

W->0| 83 18 90 82,3 | 63,3 | 334 | 80,6 | 62,7 | 34,6

2525 O->W | 136 26 80 82,7 | 61,5 | 438 | 77,8 | 57,1 | 420

W->0| 136 26 80 82,7 | 61,5 | 438 | 77,8 | 57,1 | 420
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4.21.3 Emissionen StraBenbahn

Die Berechnung der Emissionen fir den Straflenbahnverkehr erfolgte entsprechend der
Schall 03 [20] auf Grundlage der aktuellen Aushangfahrplédne der Rheinbahn .

Die zugrunde gelegten Verkehrsmengen sind in der folgenden Tabelle 4.4 zusammenge-
fasst.

Tabelle 4.4: Verkehrsmengen und Emissionspegel L'w der Strallenbahn nach Schall 03
Linie | Richtung | Anzahl Ziige Emissionspegel L'w [dB(A)]
Tag |Nacht Tag Nacht
0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
209 S-N 136 16 75,0 57,4 - 68,7 51,1 -
N-S 139 18 75,1 57,5 - 69,2 51,6 -
206/707 W-0 185 25 76,3 58,7 - 70,6 53,1 -
o-w 183 27 76,3 58,7 - 71,0 53,4 -
4.2.2 Immissionsberechnungen Verkehrslarm und Beurteilung

Es wurden Immissionsberechnungen fir den StralRenverkehr gemaf der RLS-90 [19] und fur
den Schienenverkehr gemaf der Schall 03 [20] durchgefiihrt. Die Berechnungen erfolgten
als Einzelpunktberechnungen fir alle geplanten Geschosse, jeweils fir Tag und Nacht.

Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 1 gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der geschossweisen Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 2 aufgefuhrt.
Dargestellt sind hier die Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm von Stral’e, Schiene und
Stralenbahn, jeweils geschossweise flr alle betrachteten Immissionspunkte und fir den
Tag- und Nachtzeitraum. Zusatzlich sind der resultierende Beurteilungspegel fir den Ge-
samtverkehr und die sich daraus ggf. ergebenden Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [15] bei Annahme aufgefihrt.

Die Ergebnisse weiterer Berechnungen in 1m-Abstanden auf den Fassaden sind in Anlage 3
in 3D-Darstellungen des Beurteilungspegels in 5dB-Schritten fir den Tag (Anlage 3.1) und
fur die Nacht (Anlage 3.2) abgebildet.

An den direkt zur Volklinger StralRe liegenden Fassaden ergeben sich Beurteilungspegel von
bis zu 78 dB(A) am Tag und bis zu 71 dB(A) in der Nacht, entlang der zur Bahnstrecke aus-
gerichteten Fassaden Beurteilungspegel bis zu 74 dB(A) am Tag und bis zu und 71 dB(A) in
der Nacht.
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Far die zuruckliegende Wohnbebauung im Innenbereich ergeben sich Beurteilungspegel von
bis zu 64 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht an den zur Vélklinger Stralte ausgerichte-
ten Fassaden und Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in der Nacht
an den zur Bahnstrecke ausgerichteten Fassaden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [15] von 60 dB(A) am Tag und 50
dB(A) in der Nacht fir Mischgebiete werden insbesondere an den nach Westen zur Volklin-
ger Stralle und den nach Norden zur Bahnstrecke ausgerichteten Fassaden deutlich tber-
schritten. Im Innenbereich kénnen sie teilweise eingehalten werden.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
sind LarmschutzmafRnahmen erforderlich.

4.3 Beurteilung des Neubaus der 6stlichen ErschlieBung nach 16.
BImSchV

Fir den Neubau der geplanten 6stlichen Erschliefungsstrale wurden die Gerauschbelas-
tungen aus der Erschlielungsstralle allein an der umliegenden bestehenden Bebauung ge-
maR RLS-90 [19] berechnet und mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [2] vergli-
chen.

Der grofiere Teil der ErschlieBung soll von Westen her tber die Vélklinger Stral3e erfolgen.
Im Rahmen der Betrachtungen zum Verkehrslarm wurde im Sinne einer worst-case-Betrach-
tung fur die Belastung der geplanten dstlichen ErschlieRungsstrafie die Halfte des in der Ver-
kehrsuntersuchung aufgeflihrten Quell- und Zielverkehrs berticksichtigt. Fir den Abschnitt
ab der Tiefgaragenzufahrt bis zur geplanten Kindertagesstatte wurden im Querschnitt 100
Pkw- und 2 Lkw-Fahrten angenommen.

Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 6 gekennzeichnet. Es wur-
den die nachstgelegenen Fassaden bericksichtigt, auch wenn sich z.T. hier keine Fenster
befinden.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 7 fiir alle zulassigen Geschos-
se getrennt nach Tag und Nacht dokumentiert. Aufgefiihrt sind weiterhin die jeweiligen ge-
bietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und die ggf. resultierenden Uber-
schreitungen.

Es ergeben sich aus den Berechnungen maximale Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A)
am Tag und bis zu 46 dB(A) in der Nacht am Immissionspunkt 3 (Volmerswerther Stralle 23).
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht
werden selbst bei den getroffenen worst-case-Annahmen deutlich an allen Immissionsorten
eingehalten.

LarmschutzmaRnahmen aufgrund des Neubaus der ErschlieBungsstralle gemafl der 16.
BImSchV sind daher nicht erforderlich.

4.4 Auswirkungen auf den Verkehrslarm im Umfeld

Die mit der Planung verbundenen zusatzlichen Verkehrsmengen wurden gemaf der Ver-
kehrsuntersuchung [26] betrachtet. In den Emissionsberechnungen zu Kapitel 4.2.1.1 und
den Immissionsberechnungen zu Kapitel 4.2.2 sind diese zusatzlichen Verkehrsmengen be-
reits eingerechnet.

Das Plangebiet wird von Westen her Uber die Voélklinger Strale sowie von Osten her Uber
die Volmerswerther StralRe erschlossen.

Auf der Vélklinger Stral3e ist gemaR der Verkehrsuntersuchung aufgrund der derzeitigen ho-
hen Frequentierung der bestehenden Nutzungen des Plangebietes von einer Minderung der
Verkehrsbelastungen auszugehen.

Die Anbindung von Osten uber die Volmerswerther Stralle erfolgt Gber den Neubau einer
neu geplante offentlich Stralle. Der grofiere Teil der ErschlieBung soll voraussichtlich von
Westen her ber die Volklinger Strafl’e erfolgen. Im Rahmen der Betrachtungen zum Ver-
kehrslarm wurde im Sinne einer worst-case-Betrachtung fiir die Belastung der geplanten 6st-
lichen ErschlieBungsstrale die Halfte des in der Verkehrsuntersuchung aufgefiihrten Quell-
und Zielverkehrs bertcksichtigt. Fir den Abschnitt ab der Tiefgaragenzufahrt bis zur geplan-
ten Kindertagesstatte wurden im Querschnitt 100 Pkw- und 2 Lkw-Fahrten angenommen.

Durch die zusatzlichen angenommenen Quell- und Zielverkehr der worst-case-Betrachtung
auf der Volmerswerther Strale ergeben sich Pegelerh6hungen von 0,3 dB(A) am Tag und
0,1 dB(A) in der Nacht fir die Volmerswerther Stral3e.

Fir weitere StralRen ergibt sich eine weitere Verteilung der zusatzlichen Verkehre, die dann
schalltechnisch noch weniger Einfluss hat.

Es wurden an vereinzelten Querschnitten Immissionsberechnungen an den angrenzenden
Stralen durchgefiihrt. Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 8
gekennzeichnet.

FA7501-6
06.05.2019
Druckdatum:
08.07.2019
Seite 20 von 45



PEULZ

CONSULT

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 9 aufgefuhrt. Zusatzlich zum
StralRenverkehr wurden hier die Beurteilungspegel fir die StraRenbahnen und die DB-Stre-
cke sowie die daraus resultierenden Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms aufge-
fuhrt. Ergédnzend sind die jeweiligen Pegeldifferenzen durch die Zusatzverkehre des Plange-
bietes dargestellt und in der folgenden Tabelle 4.5 zusammengefasst.

Tabelle 4.5: Maximale Pegeldifferenzen durch Zusatzverkehr
Immissionspunkt Pegeldifferenz
Nr. |Adresse StraBenverkehrslarm Gesamtverkehrslarm
Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 Dianastralle 1 0,3 0,1 0,2 0,1
2 | Volmerswerther Strafie 2 0,3 0,1 0,2 0,1
3 | Volmerswerther Stralke 5 0,3 0,1 0,2 0,1
4 | Volmerswerther Stral3e 6 0,3 0,1 0,2 0,0
5 | Volmerswerther StralRe 20 0,3 0,1 0,2 0,1
6 | Volmerswerther Stral’e 21a 0,3 0,1 0,2 0,0
7 | Volmerswerther Strale 23 0,3 0,1 0,2 0,1
8 | Volmerswerther Stralie 24 0,3 0,1 0,2 0,1
9 | Volmerswerther Stralte 41 0,3 0,1 0,2 0,1
10 | Volmerswerther Stral3e 57 0,3 0,1 0,2 0,1

Fir den Stralenverkehrslarm allein treten an den betrachteten Immissionspunkten Pegeler-
héhungen von 0,3 dB(A) am Tag und 0,1 dB(A) in der Nacht auf. Fur den Gesamtverkehrs-
l&rm ergeben sich maximale Pegelerh6hungen von 0,2 dB(A) am Tag und zwischen 0,0
dB(A) und 0,1 dB(A) in der Nacht .

Die Gerauschbelastungen aus Verkehrslarm an den umliegenden Strafl3en liegen mit teilwei-
se mehr als 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht sehr hoch. Ursache fiir die hohen
Verkehrsbelastungen stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Plan-
vorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung.
Aufgrund der mit dem Planvorhaben verbundenen Zusatzverkehre ergeben sich insbesonde-
re beim Gesamtverkehrslarm rechnerisch lediglich vereinzelte Pegelerhéhungen im Bereich
der Rundungsgenauigkeit von deutlich unter 1 dB(A).
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4.5 Berechnungen Gewebeldrm
451 Ermittlung von Gerauschimmissionen durch eine detaillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungsrech-
nung gemal Nummer A.2.3 der TA Larm [4].

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fiir die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8.000 Hz.

Fir diese Oktaven ist gemall Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fiir jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 [8] durchzufuhren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fur die Teilzeit T; wird gemal® Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

1 0,1L pq,
L aeq,j —10|g{TlZTE‘k,j 10 AW}
J kK

Es bedeuten:

L reas Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)

T Einwirkzeit der Schallquelle

Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; Wwerden die Beurteilungs-
pegel getrennt flir den Tages- und Nachtzeitraum gemals Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:

N
L. —101g 1 ZTJ' ] 100,1(LAequ — Crnet + Krj + Kij +Kg )
T, ~
mit
N
T.=>T =16 htags / 1 h nachts
=1

Es bedeuten:

T, Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)

Chet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September

1997, Gleichung (6);
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Kr,j Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2 (Pro-
gnose) oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)
oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Kr,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T; in dB

L, Beurteilungspegel in dB(A)

4.5.2 Nutzungs- und Emissionsansitze
45.21 Sudlich angrenzende Waschanlage mit Boxen

Fir den Betrieb der Waschanlage wurden gemaf der HLfU-Untersuchung zu Autowaschan-
lagen [21] die folgenden Schallleistungspegel berticksichtigt:

Einfahrtstor Lw = 94 dB(A)
Vorwaschen Lw = 99 dB(A)
Ausfahrtstor Lw = 100 dB(A)

Dabei fahren 50 Pkw pro Stunde zwischen 8 und 18 Uhr, also insgesamt 500 Pkw durch die
Waschstralde.

Fir die Selbstbedienungs-Waschboxen wurden die Emissionen gemaf der HLfU-Untersu-
chung zu Selbstbedienungs-Fahrzeugwaschanlagen [22] ermittelt. Es ergibt sich hieraus ein
Schallleistungspegel Lw von 87,5 dB(A) je Waschbox. Berlcksichtigt wurden hierbei 150
Kunden am Tag als hoher Wert fiir samstags gemaf [22].

Fir die Minzstaubsauger wurde entsprechend der HLfU-Untersuchung zu Tankstellen [23]
ein Schallleistungspegel Lw von 83 dB(A) fiir jeden der 13 Mlinzstaubsauger gewahilt.

Im Bereich der Waschboxen und Minzstaubsauger wurde zusatzlich entsprechend der
Parkplatzlarmstudie [17] ein maximaler Schallleistungspegel Lwmax von 100 dB(A) flir das

Schlief3en von Tiren oder Kofferraumdeckeln beriicksichtigt.

Eine Nutzung im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) findet nicht statt.
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4.5.2.2 Abschleppservice

Die Schallemissionen der Abstellvorgange von Kfz mittels Abschleppwagen des sidlich zum
gelegenen Abschleppservices werden nach der Parkplatzlarmstudie [17] getrennt zwischen
Fahrweg und Abstellflache betrachtet (getrenntes Verfahren).

Fir den Weg zum Abstellplatz gilt die nachfolgende Formel:

Liya =Lyan + Dstro~+10 log(n)—10 Iog[%)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Lange bezogener Schallleistungspegel
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw pro Meter, hier:
Lwa 1 = 56 dB(A) fiir Fahrtbewegungen Abschleppfahrzeug
Dstro* Zuschlag fiur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier:
D«o- = 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden

Fir den Abstellvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:

Ly =Lyo+Kp, +K, +10l0g(B-N)

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel

Lwo = 71 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fir eine Bewegung je Stunde (Fahrzeug
mit Abschleppwagen abstellen)

Kea = Zuschlag fur den Parkplatztyp, hier:
Kea= 0 dB(A) auf Mitarbeiterparkplatzen

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit hier:
Ki= 4 dB(A) auf Mitarbeiterparkpladtzen

B = BezugsgrolRe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten
Stellplatze

N =  Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

Es werden je Stunde 5 Vorgange im Tageszeitraum (6 — 22 Uhr), also insgesamt 80 Vorgan-
ge bericksichtigt. Innerhalb der lautesten Nachtstunde werden ebenfalls 5 Vorgange beriick-
sichtigt.
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4.5.2.3 Tank- und Waschanlagenbetrieb
Der Betrieb wird im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung in 3 Bereiche unterteilt:

* Innenraumreinigung-Halle
¢ Tankstelle
*  Waschstralte

Die Schallabstrahlung der Innenraumreinigung wird gemaf folgender Formel nach DIN EN
12354-4 [9] frequenzabhangig bertcksichtigt:

Ly,=L,,+C,—R"+10 log(Si)

0

Darin sind:

Lwa = vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lo in = Schalldruckpegel im Inneren der Halle im Abstand von 1 bis 2 m vom betrachte-
ten Bauteil; hier durchgangig zw. 8 — 18 Uhr L, = 85 dB(A): mittlerer 5s-Takt-
maximal-pegel (Halleninnenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusionsterm [dB];

R' = frequenzabhangige Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]

S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So = Bezugsflache [m?], So =1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaf [9] ein Wert von Cq = -5 dB zu Grunde gelegt.
Der Halleninnenpegel wird Uber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Der fiir die Hallenberei-
che berlcksichtigte Innenpegel und die Schallddmmmalie der Fassadenbauteile sind in An-

lage13 dargestellt. Deren Einwirkdauer sind in der Anlage 14 dargestellit.

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird Uber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN in Oktaven berechnet.

Es wird angesetzt, dass stindlich 25 Pkw pro Stunde zwischen 8 und 18 Uhr in die Innenrei-
nigungshalle einfahren.

Die Schallemissionen beim Tanken sowie der Shopkunden und der Luftstation werden ge-
man [23] mittels folgender Formel ermittelt:

Tr
Lysiry = Lyairyan + 10 log(n) — 10 log(T)
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Darin sind:
Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h]

Dabei wird je Tankvorgang (50 Pkw/h zw. 8 — 18 Uhr) ein Schallleistungspegel von
Lwam, 1 = 74,7 dB(A), je Shopkunde (10 Pkw/h zw. 8 — 18 Uhr) ein Schallleistungspegel von
Lwam,th = 72,1 dB(A) und je Nutzung der Luftstation (2 Pkw/h zw. 8 — 18 Uhr) von
Lwam, 1 = 66,3 dB(A) berlcksichtigt.

Es ergibt sich insgesamt ein Schallleistungspegel Lw von 92,2 dB(A) je Stunde in der Zeit
zwischen 8 bis 18 Uhr.

Die Schallemissionen der Waschstralle werden gemaf der HLfU-Untersuchung zu Auto-
waschanlagen [21] angesetzt:

Einfahrtstor Lw = 94 dB(A)
Vorwaschen Ly = 99 dB(A)
Ausfahrtstor Lw = 100 dB(A)

Dabei fahren 50 Pkw pro Stunde zwischen 8 und 18 Uhr, also insgesamt 500 Pkw durch die
Waschstralde.

Fir die Mlnzstaubsauger auf dem Dach oberhalb der Waschstralie wurde entsprechend der
HLfU-Untersuchung zu Tankstellen [23] ein durchgehender Schallleistungspegel Lw von
83 dB(A) zw. 8 und 18 Uhr fur jeden der hier bertcksichtigten 40 Staubsauger gewahlt.

Eine Nutzung im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr) findet nicht statt.

4.5.3 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm [4] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den 6rtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
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Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."”

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemal der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [10][12] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbeduirf-
tigen Raumes.

Aufgrund der vorliegenden Téatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Ge-
rausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche Pkw / Staubsau-
ger etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen
im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch
eine ausreichende Schallddammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [12][13]
[14] bestimmt werden.

Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Ky=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist weder von einer Tonhaltigkeit
noch von einer Informationshaltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen (K= 0).
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4.6 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung
4.6.1 Beurteilungspegel

Mit den o.g. Nutzungsangaben wurden Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 10
dargestellten Immissionsorte durchgefihrt.

Lageplane mit Kennzeichnung der relevanten gewerblichen Gerauschquellen sind in den An-
lagen 11 und 12 abgebildet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in der folgenden Tabelle 4.6 zusammen-
gefasst und kénnen im Detail der Anlage 15 enthommen werden.

Tabelle 4.6: Ergebnisse der Immissionsberechnungen (maRgebliches Geschoss)
Ayl 1 Beurteilungspegel
Immissionsort e 7 9speg Differenz* IRW
IRW L,
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr Gebietseinstufung
dB(A) dB(A) dB(A)
1 54,2 36,6 -8,8 -8,4
2 57,6 40,1 -5,4 -4.9
3 MU 63 45 57,6 36,3 -5,4 -8,7
4 59,6 38,7 -3,4 -6,3
5 49,9 32,9 -13,1 -12,1

ein negatives Ergebnis ,-“ bedeutet eine Unterschreitung, ein positives Ergebnis eine Uberschreitung des IRW

Aus den Ergebnissen der Immissionsberechnungen ergibt sich, dass die Immissionsricht-
werte fur Urbane Gebiete MU von 63 dB(A) und Mischgebiete Ml von 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts nach TA Larm an allen geplanten Gebauden eingehalten werden. Larm-
schutzmafRnahmen sind nicht erforderlich.

4.6.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen tags und nachts untersucht.

Auf Grundlage von Literaturangaben wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung fol-
gende maximale Schallleistungspegel bertcksichtigt:

» Tiren-/Kofferraumschlagen im Bereich Waschboxen/Staubsauger mit Lwamax = 100 dB(A);
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» Turen-/Kofferraumschlagen im Bereich Vorwaschen mit Lwamax = 100 dB(A);
* Abstellvorgang Kfz im Bereich Abschleppservice mit Lwamax = 105 dB(A);

Mit Berlicksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 15
aufgefiihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse der Anlagen 15 zeigen, werden die zuldssigen Spitzenpegel nach TA
Larm von 93 dB(A) in urbanen Gebieten, 90 dB(A) in Mischgebieten und 85 dB(A) in allge-
meinen Wohngebieten tags an allen Immissionspunkten sowohl bei Ausweisung als urbanes
Gebiet oder Mischgebiet als auch als allgemeines Wohngebiet eingehalten. Selbiges gilt fr
den Nachtzeitraum mit zuldssigen Spitzenpegel nach TA Larm von 65 dB(A) in urbanen und
Mischgebieten sowie 60 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten.
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5 Berechnungen Tiefgarage

511 Nutzungs- und Emissionsansatze

Die Emissionen der geplanten Tiefgaragenzufahrten werden nach der Parkplatzlarmstudie
[17] ermittelt.

Nach den Verfahren zur Ermittlung der Gerauschimmissionen geschlossener und offener
Rampen werden hierbei die folgenden Emissionen bertcksichtigt:

» Schallabstrahlung des gedffneten Tores;
* Ebene Fahrstrecke zwischen Rampe und Mitte Blrgersteig;

Gemal den zur Verfugung gestellten Nutzungsansatzen ergeben sich flr den Tageszeitraum
insgesamt 1782 Pkw-Bewegungen, wobei 1188 auf westliche und 594 auf die 6stliche Er-
schlieBung entfallen. In der lautesten Nachtstunde ergeben sich 9 Bewegungen im westli-
chen und 5 Bewegungen im Ostlichen Bereich der Tiefgarage. Bei den Verkehrslarmberech-
nungen wurde ein Ansatz 50%/50% gewahlt um mit den Fahrwegen zur Vollmerswerther
Stralle auf der sicheren Seite zu liegen. In der Aufteilung wird Gber die schalltechnisch unkri-
tischere Zufahrt zur Volklinger StraRe mehr KFZ-Verkehr abgewickelt. Zu- und Ausfahrten
von gewerblichen Nutzern sollen durch organisatorische MaRnahmen in der TG selber zum
Nachtzeitraum Richtung Vollmerswerther Stralle ausgeschlossen werden.

5.1.1.1 Fahrbewegung

Die Emissionen des Fahrverkehrs auf den ebenen Fahrstrecken zwischen der Mitte des Bur-
gersteiges und dem Beginn der Rampe werden gemafl RLS 90 mit einer Fahrgeschwindig-
keit von 30 km/h wie folgt berechnet:

Lwar = Lme + 19,2 + dgg+ 10 log (s / 1m) + 10 log (n/T)

Darin bedeuten:

Lwar =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lme =  Emissionspegel gemaf RLS-90 zum Tageszeitraum

dstg =  Steigungszuschlag

S = Wegelementlange in m

n = Anzahl der Ein- und Ausfahrten

T =  Bezugszeitraum, T=16 Stunden tags und T=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)
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Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen erfolgt hier fir die Tiefgarage rein
informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein flir Wohnzwecke genutzte Stellplatzanla-
gen heranzuziehen sind. Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden fir die Tiefgara-
ge folgende maximale Schallleistungspegel berticksichtigt:

*  Lwamax = 93 dB(A) fiir beschleunigtes Abfahren;

e Lwamax = 88 dB(A) fiir die ebenerdige Ausfahrt;

51.1.2 Schallabstrahlung liber das geo6ffnete Tor der Tiefgaragen

Die Schallabstrahlung liber das geoffnete Tiefgaragentor wird wie folgt berechnet:
Lwa =50 dB(A) + 10 log B e N + 10 Log (A/ 1m?)

Darin bedeuten:

Lwa = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A =  Offnungsflache des Garagentors in m?

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwésserungsrinnen ent-
sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von kei-
nem relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist.

Die Lage der berlcksichtigten Schallquellen, sowie die der Immissionsorte ist in Anlage 16
dargestellt.

5.2 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung
5.21 Beurteilungspegel, kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ergebnisse der Berechnungen fir die Larmimmissionen an den in Anlage 16 dargestell-
ten Immissionsorten durch die geplanten Tiefgaragen sind in Anlage 17 dargestellt.

Die Immissionsrichtwerte werden lediglich an den Immissionsorten 1 und 9 bis 11 um bis zu
6 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.

Immissionsort 1 befindet sich oberhalb der Tiefgaragenein- / Ausfahrt, sodass der Beurtei-
lungspegel L. hier aufgrund der Richtcharakteristik des Tores gem. Parkplatzlarmstudie [17]
um 8 dB gemindert werden kann. Folglich wird der Immissionsrichtwert an Immissionsort 1
eingehalten.
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Die Immissionsorte 9 bis 11 stellen gewerbliche Nutzungen dar, flr die nachts kein erhohter
Schutzanspruch zu bertiicksichtigen ist. An diesen Immissionsorten werden die Immissions-
richtwerte ebenfalls eingehalten.

In der Nachbarschaft werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Nutzung der
Tiefgarage eingehalten.

Wie die Ergebnisse der Anlagen 16 zeigen, werden die zuldssigen Spitzenpegel nach TA
Larm mit Ausnahme der Immissionsorte 9 und 10, welche jedoch gewerblich genutzt werden
(kein erhdhter Schutzanspruch nachts), an allen Immissionspunkten eingehalten.
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6 LarmschutzmaBnahmen

6.1 LarmschutzmafRnahmen gegeniiber Verkehrslarm

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von Ma3nahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

In der vorliegenden Situation werden hinsichtlich des Verkehrslarms passive Larmschutz-
maflnahmen an den Gebauden dimensioniert. Dabei ist aber die optimierte Stellung der Ge-
baude in Kombination mit Grundrissldsungen immer der erste Schritt. Selbstverstandlich ma-
chen geschlossene Bauformen entlang der Bahn und Vélklinger Stralle schalltechnisch
Sinn. An deren Fassaden sollten zudem maoglichst Fenster zu Aufenthaltsraumen und Frei-
bereiche (Balkone) ausgeschlossen werden.

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

»  Akustisch gunstige Orientierung der Gebdude

* Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

* Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® getroffen.

Im Konzept ist fir das geplante Hochhaus und fir die unteren 4 Geschosse des Gebaudes
an der Volklinger Stralde eine ausschliel3lich gewerbliche Nutzung geplant. In den oberen
beiden Geschossen wird Wohnnutzung nicht ausgeschlossen. Die Ergebnisse an den Im-
missionsorten 1, 2 und 7 fur die unteren Geschosse konnen auf das 5. und 6. Geschoss
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Ubertragen werden. Fur diese beiden Geschosse werden fur die Strallenfassade Volklinger
Stralle wie bei dem Riegelbaukdrper parallel zur Bahntrasse Grundrisslésungen bei denen
Wohn- und Schlafraume nur zum Innenbereich orientiert sind, festgesetzt.

¢ Erlauterungen zu Auenlarmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
malRgeblichen AulRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mafRRgebliche AuRRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldd@mmung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
malRgebliche AuRenlarmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
malgeblichen AuRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei bertcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzen-
de Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maRgeblichen AulRenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten maf3geblichen Auf3enlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Au3enbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmmmal R‘.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem mal3geblichen Au3enlarmpegel L, wie folgt:
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w,ges — “a Raumart

mit:

Tabelle 6.1: Korrekturwert Aul3enlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- W
v Biiroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
q . . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

In der tabellarischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in Fehler: Referenz nicht ge-
funden fir den Fall ohne geplantes Parkhaus und in Fehler: Referenz nicht gefunden fir den
Fall mit geplantem Parkhaus sind die sich nach den zwei genannten Fassungen der DIN
4109 ergebenden mafgeblichen AulRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden zugehori-
gen Larmpegelbereiche dargestellt.

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mallgeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'ys= 36 dB(A) und bei einem maligeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R'yres = 40 dB(A) fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fur Bettenrdume und R’y ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Buros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R',qs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Au3enbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fur andere Verhéltnisse ist R'wgs um den Faktor
KAL

KAL:lOIOg(O 8?5‘ )
> F

bei der Detailauslegung zu korrigieren.

e Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuBenwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
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kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdonnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 6.2 genannten Schalldammwerte jeweils fur die Wand und fiir das Fens-
ter.

Fir Wohnraume:

Tabelle 6.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der Aulenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 4 sind die Pegel aus StralRenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm und Gewerbe-
larm sowie der daraus resultierende Summenpegel aufgefiihrt. In der letzten Spalte ist die
jeweilige Zuordnung zu den Anforderungsgruppen der Beurteilungspegel aufgefiihrt.

In Anlage 5 sind die jeweils hochsten Anforderungsgruppen der Beurteilungspegel an den
geplanten Fassaden grafisch gekennzeichnet.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gemal der Fassung von
2018 betragen in der Nacht 80 dB(A) an den zur Vélklinger StraBe ausgerichteten Fas-
saden, woraus sich ein erforderliches SchalldammmaR der AuBenbauteile bei einer
Wohnnutzung von R'y.s = 50 dB ergeben wiirde. Bei Biironutzung ergeben sich gerin-
gere Anforderungen.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schalldammung der Au-
Renbauteile vor. An der Fassaden im Innenbereich liegen Auf3enlarmpegel von bis zu 70
dB(A) nachts vor.
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Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei mafRgeblichen AuRenlarmpegeln
von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung
darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderli-
chen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von AulRenwand zu Fenster in der Regel erfiillt wird.

*  SchallschutzmalRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Disseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel aus Verkehrslarm = 68 dB(A) und < 73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich
V gemal DIN 4109:1989) nur zulassig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume ei-
ner Wohnung iber ein éffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit
einem Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von < 62 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegel-
bereich Il gemaR DIN 4109:1989) verfiugt.

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen sind ge-
mal der ausgeubten Praxis an den Fassaden mit Beurteilungspegeln aus Verkehrslarm von

=73 dB(A) tags (entsprechend dem Larmpegelbereich VI der DIN 4109:1989) unzulassig.

* AuRenwohnbereiche

Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Im Plangebiet werden Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) im Tageszeitraum an den
den Straen und der Bahntrasse zugewandten Fassaden erreicht.

Auenwohnbereiche von Wohnungen sollten demnach zu den schallberuhigten Innenhdéfen
orientiert werden.
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e SchallschutzmalRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.

Fir Schlafraume nachts kann aber keine Sto3- bzw. Querllftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Fehler: Referenz nicht gefunden bzw. Fehler: Refe-
renz nicht gefunden). Hier sind geeignete Minderungsmallnahmen, wie bspw. schallge-

dampfte Liiftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmafnahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln aus Verkehrslarm von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt.

Eine schallgedampfte Liftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln aus Verkehrsldarm von = 63 dB(A) tags (ent-
spricht Larmpegelbereich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt .

Fur Burordume wird eine schallgedampfte Luftung an Fassaden mit Beurteilungspegeln aus
Verkehrslarm von = 68 dB(A) (entspricht Larmpegelbereich V der DIN 4109:1989) festge-
setzt.

Die entsprechenden Fassaden kénnen den Tabellen der Anlage 4 bzw. der grafischen 3D-
Darstellung der Anlage 5 enthommen werden.

* Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfllissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen wurden seitens der Stadt DiUsseldorf fur die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgeflihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:
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« BP 63/55 Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;

« BP68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags;

« BP73: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 73 dB(A) tags.

Die sich ergebende Einordnung in diese Anforderungsgruppen sind tabellarisch in den Tabel-
len der Anlage 4 angegeben sowie fiir die Fassaden in den 3D-Darstellungen der Anlage 5
grafisch dargestellt.

An den der Volklinger Stralle zugewandten Fassaden und teilweise an den der Bahntrasse
zugewandten Fassaden ergeben sich Anforderungen nach BP 73. Im inneren Bereich erge-
ben sich teilweise Anforderungen nach BP 63/55 und teilweise keine Anforderungen.

Das Plangebiet soll als urbanes Gebiet ausgewiesen werden (MU), in dem Gewerbelarmim-
missionen von bis zu 63 dB(A) im Tageszeitraum zulassig sind.

Allein aufgrund dieser mdglichen Gewerbelarmimmissionen von bis zu 63 dB(A) am Tag in
einem urbanen Gebiet sollten an allen Fassaden im Plangebiet — auch wenn im Inneren des
Plangebietes z.T. Beurteilungspegel im Tageszeitraum fiir den Verkehrslarm von weniger als
63 dB(A) vorliegen - schallgedammte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden.

Aus den Darstellungen ist erkennbar, dass an den Innenhoffassaden Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm von < 62 dB(A) tags eingehalten werden, sodass entsprechende Grundrissop-
timierungen mit "ruhigen" Aufenthaltsraumen tberall mdglich sind.

6.2 LarmschutzmafRnahmen gegeniiber Gewerbelarm

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse wird der Immissionsrichtwert fur Urbane- (MU)
und Mischgebiete (MI) von 63 bzw. 60 dB(A) tags sowie 45 dB(A) nachts nach TA Larm an
allen geplanten Gebduden mit folgender Ausnahme eingehalten:

Die Immissionsorte 9 (unteren 4 Geschosse) bis 11 stellen gewerbliche Nutzungen dar, flr
die nachts kein erhéhter Schutzanspruch zu bericksichtigen ist. An diesen Immissionsorten
werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten. Am Immissionsort 9 sind im 5. und
6. Geschoss Wohnnutzungen nicht ausgeschlossen. Als Larmschutzmalinahme sind daher
an dieser Nordfassade Immissionsorte im Sinne der TA-Larm auszuschliel3en.
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6.3 SchallschutzmaRnahmen an Tiefgaragenzufahrten

Die Regenrinnen und Garagentore sind grundsétzlich nach dem aktuellen Stand der Larm-
minderungstechnik auszufuhren.

Zur Verminderung der Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt wird empfohlen,
die Innenwande und die Decke der eingehausten Tiefgaragenzufahrt schallabsorbierend mit
einer Schallabsorption ADL, = 8 dB gemaf DIN EN 1793-1 auszufihren.

Gewerbliche Nutzer der Tiefgarage werden nach 22 Uhr und vor 6 Uhr tber die Zu- und Aus-
fahrt zur Voélklinger Stral3e gelenkt.
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7 Zusammenfassung

Zur Aufstellung des Bebauungsplanes Ostlich Vélklinger Strale wurde eine schalltechnische
Untersuchung durchgeflhrt.

Das gesamte Plangebiet soll als urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Im Geltungsbe-
reich von Richtlinien, in denen urbane Gebiete nicht definiert sind, wurden zur Beurteilung
die jeweils zulassigen Werte fur Mischgebiete (M) bertcksichtigt.

Innerhalb der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Themen behandelt:

« auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen

* Neubau der 6stlichen ErschlieSungsstralle

* mit dem Planvorhaben verbundenen Verkehre im Umfeld

» auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbelarmimmissionen

« Tiefgaragenzufahrten

» erforderliche LarmschutzmalRnahmen und Festsetzungen zum Schallschutz fir den
Bebauungsplan

Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden fiir den Stralenver-
kehr entsprechend der RLS-90 [19] und fir den Schienenverkehr (Bahnstrecke und Stral3en-
bahn) entsprechend der Schall 03 [20] ermittelt und anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [15], [16] beurteilt.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden in einem grof3en Teil des
Plangebietes insbesondere an den zur Vélklinger Stralle und den zur Bahnstrecke gewand-
ten Fassaden deutlich Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Festsetzun-
gen zum Schallschutz gegeniber Verkehrslarm im Bebauungsplan erforderlich. Entspre-
chend der seitens der Stadt Disseldorf tblichen Vorgehensweise ergeben sich an den der
Volklinger Strafle zugewandten Fassaden und teilweise an den der Bahntrasse zugewand-
ten Fassaden Anforderungen nach BP 73. Im inneren Bereich ergeben sich teilweise Anfor-
derungen nach BP 63/55 und teilweise keine Anforderungen.

Die Anforderungen sind tabellarisch in den Tabellen der Anlage 4 sowie grafisch fur die Fas-
saden in den 3D-Darstellungen der Anlage 5 dargestellt. In den oberen beiden Geschossen
des Bestandsgebaudes an der Volklinger Strafle wird Wohnnutzung nicht ausgeschlossen.
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Die Ergebnisse an den Immissionsorten 1, 2 und 7 fir das vierte Geschoss kdnnen auf das
5. und 6. Geschoss Ubertragen werden.

Das Plangebiet soll als urbanes Gebiet ausgewiesen werden (MU), in dem Gewerbelarmim-
missionen von bis zu 63 dB(A) im Tageszeitraum zulassig sind. Allein aufgrund dieser moégli-
chen Gewerbelarmimmissionen von bis zu 63 dB(A) am Tag in einem urbanen Gebiet sollten
an allen Fassaden im Plangebiet — auch wenn im Inneren des Plangebietes z.T. Beurtei-
lungspegel im Tageszeitraum fir den Verkehrslarm von weniger als 63 dB(A) vorliegen -
schallgedammte Luftungseinrichtungen vorgesehen werden.

Aus den Darstellungen ist erkennbar, dass an den Innenhoffassaden Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm von < 62 dB(A) tags eingehalten werden, sodass entsprechende Grundrissop-
timierungen mit "ruhigen" Aufenthaltsraumen Uberall mdglich sind.

Neubau der ErschlieRungsstralle

Die Verkehrslarmimmissionen der neu geplanten ErschlieRungsstrafe mit Anbindung an die
Volmerswerther Strafle auf Ostlicher Seite des Plangebietes wurden als Neubau im Sinne
der 16. BImSchV [2] ermittelt und beurteilt.

Die jeweiligen gebietsabhdngigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden auch bei
einer worst-case-Betrachtung mit der Annahme, dass die Halfte des Quell- und Zielverkehrs
Uber die Ostliche Erschlieflung erfolgen wirde, deutlich eingehalten.

LarmschutzmaRnahmen aufgrund des Neubaus der ErschlieBungsstralle gemal der 16.
BImSchV sind daher nicht erforderlich.

Mit dem Planvorhaben verbundenen Verkehre im Umfeld

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Auswirkungen der mit dem Planvor-
haben verbundenen Zusatzverkehre betrachtet.

Fir den Strallenverkehrslarm allein ergeben sich bei einer worst-case-Betrachtung mit der
Annahme, dass die Halfte des Quell- und Zielverkehrs Uber die dstliche ErschlieRung erfol-
gen wirde, Pegelerhdhungen von 0,3 dB(A) am Tag und 0,1 dB(A) in der Nacht auf. Fir den
Gesamtverkehrslarm ergeben sich Pegelerh6hungen zwischen 0,0 dB(A) und 0,2 dB(A) am
Tag und Pegelerhéhungen zwischen 0,0 dB(A) und 0,1 dB(A) in der Nacht.

Die Gerauschbelastungen aus Verkehrslarm an den umliegenden Strafl3en liegen mit teilwei-
se mehr als 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht sehr hoch. Ursache fiir die hohen
Verkehrsbelastungen stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Plan-
vorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung.
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Aufgrund der mit dem Planvorhaben verbundenen Zusatzverkehre ergeben sich insbesonde-
re beim Gesamtverkehrslarm rechnerisch lediglich vereinzelte Pegelerhéhungen deutlich un-
ter 1 dB(A) im Bereich der Rundungsgenauigkeit.

Auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen

Aus den Ergebnissen der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm zeigt sich, dass von
einer Einhaltung der zul&ssigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm auch ohne Larmschutz-
mafRnahmen auszugehen ist.

Tiefgaragenzufahrten

Die Immissionsrichtwerte werden durch die Tiefgarage lediglich an den Immissionsorten 1
und 9 bis 11 im Nachtzeitraum Uberschritten. Immissionsort 1 befindet sich oberhalb der Tief-
garagenein- / Ausfahrt, sodass der Beurteilungspegel L. hier aufgrund der Richtcharakteristik
des Tores gem. Parkplatzlarmstudie [17] um 8 dB gemindert werden kann. Folglich wird der
Immissionsrichtwert an Immissionsort 1 eingehaiten.

Die Immissionsorte 9 (unteren 4 Geschosse) bis 11 stellen gewerbliche Nutzungen dar, fur
die nachts kein erhéhter Schutzanspruch zu bertcksichtigen ist. An diesen Immissionsorten
werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten. Am Immissionsort 9 sind im 5. und
6. Geschoss Wohnnutzungen nicht ausgeschlossen. An dieser Nordfassade sind Immissi-
onsorte im Sinne der TA-Larm auszuschlielen.

Dieser Bericht besteht aus 43 Seiten, 17 Anlagen und einem Datenanhang.
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Anlage 1: Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionspunkte zum Verkehrslarm
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Bauteil D EG-3.0G S EG MU 60 50 68 61 32 29 25 19 68 61 8,0 11,0
S 1.0G MU 60 50 70 62 35 32 25 19 70 62 10,0 12,0
S 2.0G MU 60 50 70 62 35 32 24 18 70 62 10,0 12,0
S 3.0G MU 60 50 70 62 35 32 24 18 70 62 10,0 12,0
2 Bauteil D EG-3.0G W EG MU 60 50 75 68 58 55 32 27 76 69 15,1 18,2
W 1.0G MU 60 50 76 68 58 55 35 30 77 69 16,1 18,2
W 2.0G MU 60 50 76 68 58 56 36 30 77 69 16,1 18,3
W 3.0G MU 60 50 75 68 59 56 36 31 76 69 15,1 18,3
3 Bauteil D EG-3.0G (0] EG MU 60 50 47 40 47 44 30 25 51 46 - -
(0] 1.0G MU 60 50 50 43 48 45 30 24 53 48 - -
(6] 2.0G MU 60 50 50 43 48 45 31 25 53 48 - -
(6] 3.0G MU 60 50 51 44 50 47 31 25 54 49 - -
4 Bauteil A 1.-2.0G W 1.0G MU 60 50 77 70 62 59 36 30 78 71 17,1 20,3
W 2.0G MU 60 50 76 69 62 59 36 31 77 70 16,2 19,4
5 Bauteil A EG W EG MU 60 50 76 69 61 58 30 25 77 70 16,1 19,3
Bauteil A 1.-2.0G W 1.0G MU 60 50 77 70 62 59 36 30 78 71 171 20,3
W 2.0G MU 60 50 76 69 63 60 37 32 77 70 16,2 19,5
6 Bauteil A EG W EG MU 60 50 76 69 61 58 30 25 77 70 16,1 19,3
Bauteil A 1.-2.0G W 1.0G MU 60 50 77 70 62 60 36 30 78 71 17,1 20,4
W 2.0G MU 60 50 76 69 63 60 37 32 77 70 16,2 19,5
Bauteil A 3.-4.0G W 3.0G MU 60 50 76 69 65 62 38 33 77 70 16,3 19,8
W 4.0G MU 60 50 76 69 66 63 38 33 77 70 16,4 20,0
Bauteil A 5.-7.0G W 5.0G MU 60 50 75 68 67 64 39 33 76 70 15,6 19,5
W 6.0G MU 60 50 75 68 67 64 39 34 76 70 15,6 19,5
W 7.0G MU 60 50 74 67 67 64 39 34 75 69 14,8 18,8
7 Bauteil D EG-3.0G N EG MU 60 50 69 62 56 53 31 25 70 63 9,2 12,5
N 1.0G MU 60 50 71 64 56 53 31 26 72 65 11,1 14,3
N 2.0G MU 60 50 71 64 56 54 32 27 72 65 11,1 14,4
N 3.0G MU 60 50 71 64 59 56 33 28 72 65 11,3 14,6
8 Bauteil D EG-3.0G (6] EG MU 60 50 50 43 49 46 31 25 53 48 - -
(0] 1.0G MU 60 50 53 46 49 46 31 25 55 49 - -
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
8 Bauteil D EG-3.0G (0] 2.0G MU 60 50 54 47 50 47 31 25 56 50 - -
(6] 3.0G MU 60 50 55 48 51 48 31 25 57 51 - 1,0
9 Bauteil A 1.-2.0G S 1.0G MU 60 50 71 64 54 51 28 22 72 65 11,1 14,2
S 2.0G MU 60 50 71 64 55 52 29 24 72 65 11,1 14,3
10 | Bauteil A EG S EG MU 60 50 70 63 55 52 24 18 71 64 10,1 13,3
11 Bauteil A EG W EG MU 60 50 76 69 61 58 28 23 77 70 16,1 19,3
Bauteil A 1.-2.0G W 1.0G MU 60 50 76 69 65 62 36 31 77 70 16,3 19,8
W 2.0G MU 60 50 76 69 67 64 38 33 77 71 16,5 20,2
Bauteil A 3.-4.0G W 3.0G MU 60 50 76 69 69 66 38 33 77 71 16,8 20,8
W 4.0G MU 60 50 75 68 70 66 39 34 77 71 16,2 20,1
Bauteil A 5.-7.0G W 5.0G MU 60 50 75 68 70 67 39 34 77 71 16,2 20,5
W 6.0G MU 60 50 74 67 69 66 40 35 76 70 15,2 19,5
W 7.0G MU 60 50 74 67 69 66 40 35 76 70 15,2 19,5
Bauteil A 8.-14.0G W 8.0G MU 60 50 73 66 69 66 40 35 75 69 14,5 19,0
W 9.0G MU 60 50 73 66 69 66 40 35 75 69 14,5 19,0
W 10.0G MU 60 50 73 66 69 66 41 36 75 69 14,5 19,0
W 11.0G MU 60 50 72 65 69 66 41 36 74 69 13,8 18,5
W 12.0G MU 60 50 72 65 68 65 41 36 74 68 13,5 18,0
W 13.0G MU 60 50 71 64 68 65 41 36 73 68 12,8 17,5
W 14.0G MU 60 50 70 63 68 65 42 36 73 68 12,1 17,1
12 | Bauteil A 3.-4.0G S 3.0G MU 60 50 66 59 55 53 31 25 67 60 6,3 10,0
S 4.0G MU 60 50 70 63 56 53 30 25 71 64 10,2 13,4
Bauteil A 5.-7.0G S 5.0G MU 60 50 72 65 49 46 29 23 72 66 12,0 15,1
S 6.0G MU 60 50 71 64 44 41 30 24 71 64 11,0 14,0
S 7.0G MU 60 50 71 64 43 40 31 25 71 64 11,0 14,0
13 | Bauteil D EG-3.0G (6] EG MU 60 50 56 49 50 47 31 26 57 52 - 1,1
(0] 1.0G MU 60 50 58 51 51 48 32 26 59 53 - 2,8
(0] 2.0G MU 60 50 57 50 52 49 32 26 59 53 - 2,5
(6] 3.0G MU 60 50 58 51 54 51 32 26 60 54 - 4,0
14 | Bauteil A 8.-14.0G S 8.0G MU 60 50 63 56 39 36 33 27 63 56 3,0 6,0
S 9.0G MU 60 50 67 60 41 38 33 27 67 60 7,0 10,0
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
14 | Bauteil A 8.-14.0G S 10.0G MU 60 50 69 62 41 38 33 27 69 62 9,0 12,0
S 11.0G MU 60 50 68 61 41 38 32 26 68 61 8,0 11,0
S 12.0G MU 60 50 68 61 41 38 32 26 68 61 8,0 11,0
S 13.0G MU 60 50 68 61 41 38 31 25 68 61 8,0 11,0
S 14.0G MU 60 50 68 61 41 38 31 25 68 61 8,0 11,0
15 | Bauteil A5.-7.0G W 5.0G MU 60 50 73 66 73 70 40 35 76 72 16,0 21,5
W 6.0G MU 60 50 73 66 72 69 41 36 76 71 15,5 20,8
W 7.0G MU 60 50 73 66 72 69 41 36 76 71 15,5 20,8
Bauteil A 8.-14.0G W 8.0G MU 60 50 72 65 72 69 41 36 75 71 15,0 20,5
W 9.0G MU 60 50 72 65 71 68 41 36 75 70 14,5 19,8
W 10.0G MU 60 50 72 65 71 68 42 37 75 70 14,5 19,8
W 11.0G MU 60 50 71 64 71 68 42 37 74 70 14,0 19,5
W 12.0G MU 60 50 70 63 70 67 42 37 73 69 13,0 18,5
W 13.0G MU 60 50 70 63 70 67 42 37 73 69 13,0 18,5
W 14.0G MU 60 50 70 63 69 67 43 37 73 69 12,5 18,5
16 | Bauteil A EG SO EG MU 60 50 55 48 47 44 30 24 56 50 - -
17 | Bauteil A EG SO EG MU 60 50 56 49 48 45 32 26 57 51 - 0,5
Bauteil A 5.-7.0G SO 5.0G MU 60 50 56 49 49 46 35 29 57 51 - 0,8
SO 6.0G MU 60 50 55 47 52 49 36 31 57 52 - 1,2
SO 7.0G MU 60 50 54 47 55 52 38 32 58 54 - 3,2
18 | Bauteil A 1.-2.0G SO 1.0G MU 60 50 57 50 51 48 31 25 58 53 - 2,1
SO 2.0G MU 60 50 56 49 53 50 31 25 58 53 - 2,5
19 | Bauteil A 3.-4.0G S 3.0G MU 60 50 63 56 54 51 30 24 64 58 3,5 7,2
S 4.0G MU 60 50 68 61 54 51 30 25 69 62 8,2 11,4
20 | Bauteil AEG N EG MU 60 50 61 54 59 56 30 24 64 59 3,1 8,1
Bauteil A 1.-2.0G N 1.0G MU 60 50 64 57 68 65 35 30 70 66 9,5 15,6
N 2.0G MU 60 50 64 57 73 70 39 34 74 71 13,5 20,2
Bauteil A 3.-4.0G N 3.0G MU 60 50 65 58 73 70 40 35 74 71 13,6 20,3
N 4.0G MU 60 50 65 58 73 70 40 35 74 71 13,6 20,3
21 Bauteil A 5.-7.0G N 5.0G MU 60 50 64 57 73 70 41 36 74 71 13,5 20,2
N 6.0G MU 60 50 64 57 73 70 42 37 74 71 13,5 20,2
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
21 Bauteil A 5.-7.0G N 7.0G MU 60 50 64 57 73 70 43 37 74 71 13,5 20,2
Bauteil A 8.-14.0G N 8.0G MU 60 50 64 57 72 69 43 38 73 70 12,6 19,3
N 9.0G MU 60 50 63 56 72 69 43 38 73 70 12,5 19,2
N 10.0G MU 60 50 63 56 72 69 44 38 73 70 12,5 19,2
N 11.0G MU 60 50 63 56 71 68 44 39 72 69 11,6 18,3
N 12.0G MU 60 50 63 56 71 68 44 39 72 69 11,6 18,3
N 13.0G MU 60 50 63 56 71 68 45 39 72 69 11,6 18,3
N 14.0G MU 60 50 62 55 70 68 45 39 71 69 10,7 18,2
22 | Bauteil C EG W EG MU 60 50 55 47 44 42 29 23 56 49 - -
Bauteil C 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 58 50 45 42 29 23 59 51 - 0,6
W 2.0G MU 60 50 59 52 46 43 27 22 60 53 - 2,5
W 3.0G MU 60 50 59 52 49 46 28 22 60 53 - 3,0
W 4.0G MU 60 50 61 54 52 49 30 25 62 56 1,5 5,2
W 5.0G MU 60 50 62 55 53 50 31 26 63 57 2,5 6,2
23 | Bauteil AEG SO EG MU 60 50 54 47 53 50 35 29 57 52 - 1,8
Bauteil A 5.-7.0G SO 5.0G MU 60 50 55 48 55 53 40 34 59 55 - 4,2
SO 6.0G MU 60 50 56 49 61 58 41 35 63 59 2,2 8,5
SO 7.0G MU 60 50 57 50 62 59 42 36 64 60 3,2 9,5
Bauteil A 8.-14.0G SO 8.0G MU 60 50 56 49 63 60 41 36 64 61 3,8 10,3
SO 9.0G MU 60 50 56 49 63 60 41 36 64 61 3,8 10,3
SO 10.0G MU 60 50 55 47 63 60 42 36 64 61 3,7 10,2
SO 11.0G MU 60 50 54 47 63 61 42 36 64 62 3,5 11,2
SO 12.0G MU 60 50 54 47 63 61 42 36 64 62 3,5 11,2
SO 13.0G MU 60 50 54 46 64 61 43 37 65 62 4,4 11,2
SO 14.0G MU 60 50 54 47 63 61 43 37 64 62 3,6 11,2
24 | Bauteil C EG NW EG MU 60 50 62 55 51 49 31 25 63 56 2,3 6,0
25 | Bauteil A 1.-2.0G SO 1.0G MU 60 50 56 49 57 54 36 30 60 56 - 5,2
SO 2.0G MU 60 50 55 48 60 57 36 30 62 58 1,2 7,5
Bauteil A 3.-4.0G SO 3.0G MU 60 50 54 47 61 58 37 31 62 59 1,8 8,3
SO 4.0G MU 60 50 54 47 61 58 37 31 62 59 1,8 8,3
26 | Bauteil C EG NW EG MU 60 50 60 53 48 46 31 25 61 54 0,3 3,8
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
26 | Bauteil C 1.-3.0G NW 1.0G MU 60 50 61 54 51 48 30 25 62 55 1,4 5,0
NW 2.0G MU 60 50 61 54 52 50 30 24 62 56 1,5 55
NW 3.0G MU 60 50 62 55 54 51 30 25 63 57 2,6 6,5
27 | Bauteil C EG SW EG MU 60 50 56 49 42 40 31 25 57 50 - -
28 | Bauteil C EG S EG MU 60 50 52 45 41 38 28 22 53 46 - -
Bauteil C 1.-5.0G S 1.0G MU 60 50 58 51 45 42 27 21 59 52 - 1,5
S 2.0G MU 60 50 60 53 40 37 28 22 60 54 - 3,1
S 3.0G MU 60 50 61 54 41 38 28 22 61 55 1,0 41
S 4.0G MU 60 50 62 55 37 35 27 21 62 55 2,0 5,0
S 5.0G MU 60 50 63 56 33 32 29 23 63 56 3,0 6,0
29 | Bauteil C EG NW EG MU 60 50 62 55 52 49 31 26 63 56 2,4 6,0
30 | Bauteil C 1.-5.0G N 4.0G MU 60 50 59 52 54 51 34 29 61 55 0,2 4,6
N 5.0G MU 60 50 60 53 55 52 36 30 62 56 1,2 5,6
31 Bauteil C EG NO EG MU 60 50 60 53 48 45 26 21 61 54 0,3 3,6
32 | Bauteil C 1.-3.0G NW 1.0G MU 60 50 62 55 51 48 30 25 63 56 2,3 5,8
NW 2.0G MU 60 50 63 56 53 50 30 25 64 57 3,4 7,0
NW 3.0G MU 60 50 63 56 54 51 31 26 64 58 3,5 7,2
33 | Bauteil C EG NO EG MU 60 50 56 49 53 50 35 30 58 53 - 2,6
34 | Bauteil A 5.-7.0G SO 5.0G MU 60 50 53 46 70 66 36 30 71 66 10,1 16,0
SO 6.0G MU 60 50 54 47 68 65 37 32 69 66 8,2 15,1
SO 7.0G MU 60 50 53 46 68 65 39 33 69 66 8,1 15,1
Bauteil A 8.-14.0G SO 8.0G MU 60 50 52 44 67 64 39 33 68 64 71 14,0
SO 9.0G MU 60 50 52 44 67 64 40 34 68 64 71 14,0
SO 10.0G MU 60 50 52 45 67 64 41 35 68 65 71 14,1
SO 11.0G MU 60 50 52 45 66 63 41 35 67 64 6,2 13,1
SO 12.0G MU 60 50 52 45 66 63 42 36 67 64 6,2 13,1
SO 13.0G MU 60 50 52 45 66 63 42 36 67 64 6,2 13,1
SO 14.0G MU 60 50 53 46 65 62 43 37 66 63 5,3 12,1
35 | Bauteil A 1.-2.0G N 1.0G MU 60 50 58 51 68 64 36 31 69 65 8,4 14,2
N 2.0G MU 60 50 60 53 72 69 40 35 73 70 12,3 19,1
Bauteil A 3.-4.0G N 3.0G MU 60 50 61 54 73 69 40 35 74 70 13,3 19,1
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
35 | Bauteil A 3.-4.0G N 4.0G MU 60 50 62 55 72 69 41 36 73 70 12,4 19,2
36 | Bauteil C 1.-5.0G (6] 3.0G MU 60 50 48 41 46 43 36 30 51 46 - -
(6] 4.0G MU 60 50 49 41 45 43 37 31 51 46 - -
(0] 5.0G MU 60 50 50 43 46 44 38 32 52 47 - -
37 | Bauteil C EG SW EG MU 60 50 60 53 45 42 0 0 61 54 0,1 3,3
38 | Bauteil C EG (6] EG MU 60 50 40 33 42 40 33 27 45 41 - -
Bauteil C 1.-5.0G (6] 1.0G MU 60 50 43 36 43 41 33 27 47 43 - -
(0] 2.0G MU 60 50 46 39 45 43 33 27 49 45 - -
(0] 3.0G MU 60 50 50 43 47 44 32 26 52 47 - -
(0] 4.0G MU 60 50 51 44 47 45 33 27 53 48 - -
(6] 5.0G MU 60 50 52 45 48 45 34 29 54 49 - -
39 | Bauteil C EG S EG MU 60 50 51 44 40 38 28 22 52 45 - -
Bauteil C 1.-2.0G S 1.0G MU 60 50 57 49 46 43 27 21 58 50 - -
S 2.0G MU 60 50 59 52 41 38 27 21 60 53 - 2,2
40 | Bauteil CEG NW EG MU 60 50 61 54 53 50 33 27 62 56 1,6 55
Bauteil C 1.-3.0G NW 1.0G MU 60 50 62 55 52 49 34 28 63 56 2,4 6,0
NW 2.0G MU 60 50 62 55 54 51 34 28 63 57 2,6 6,5
NW 3.0G MU 60 50 62 55 55 52 34 29 63 57 2,8 6,8
41 Bauteil C EG NW EG MU 60 50 59 52 44 41 12 7 60 53 - 2,3
42 | Bauteil B 1.-6.0G NW 1.0G MU 60 50 50 43 64 61 37 32 65 62 4,2 11,1
NW 2.0G MU 60 50 53 46 69 65 39 34 70 66 9,1 15,1
NW 3.0G MU 60 50 55 48 69 66 39 34 70 67 9,2 16,1
NW 4.0G MU 60 50 57 50 68 65 39 34 69 66 8,3 15,1
NW 5.0G MU 60 50 58 51 68 65 40 35 69 66 8,4 15,2
NW 6.0G MU 60 50 58 51 68 65 40 35 69 66 8,4 15,2
43 | Bauteil CEG NO EG MU 60 50 39 32 43 41 33 27 45 42 - -
Bauteil C 1.-2.0G NO 1.0G MU 60 50 39 32 44 41 33 27 46 42 - -
NO 2.0G MU 60 50 41 34 45 42 33 28 47 43 - -
44 | Bauteil C 1.-2.0G S 1.0G MU 60 50 56 49 46 44 28 22 57 51 - 0,2
S 2.0G MU 60 50 58 51 41 39 27 21 59 52 - 1,3
45 | Bauteil C EG NW EG MU 60 50 60 53 52 49 34 28 61 55 0,6 4,5
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
45 | Bauteil C 1.-6.0G NW 1.0G MU 60 50 60 53 52 50 35 29 61 55 0,7 4.8
NW 2.0G MU 60 50 60 53 54 52 35 30 61 56 1,0 5,6
NW 3.0G MU 60 50 60 53 56 53 35 30 62 56 1,5 6,0
NW 4.0G MU 60 50 61 54 57 54 35 29 63 57 2,5 7,0
NW 5.0G MU 60 50 62 55 57 54 36 30 64 58 3,2 7,5
NW 6.0G MU 60 50 63 56 57 54 37 31 64 59 4,0 8,1
46 | Bauteil CEG SO EG MU 60 50 41 34 37 34 23 18 43 38 - -
47 | Bauteil BEG W EG MU 60 50 48 41 56 53 29 23 57 54 - 3,3
48 | Bauteil C EG SO EG MU 60 50 43 36 42 39 33 27 46 41 - -
Bauteil C 1.-3.0G SO 1.0G MU 60 50 46 39 42 40 33 27 48 43 - -
SO 2.0G MU 60 50 49 42 44 41 34 28 51 45 - -
SO 3.0G MU 60 50 51 44 46 43 35 29 53 47 - -
49 | Bauteil C 1.-6.0G S 4.0G MU 60 50 61 54 47 45 33 27 62 55 1,2 4,5
S 5.0G MU 60 50 62 55 48 46 34 28 63 56 2,2 55
S 6.0G MU 60 50 63 56 49 46 36 30 64 57 3,2 6,4
50 | Bauteil C EG W EG MU 60 50 48 41 37 35 24 19 49 42 - -
Bauteil C 1.-6.0G W 3.0G MU 60 50 58 51 43 41 33 27 59 52 - 1,4
W 4.0G MU 60 50 59 51 45 42 34 29 60 52 - 1,5
W 5.0G MU 60 50 59 52 47 45 36 30 60 53 - 2,8
W 6.0G MU 60 50 61 53 50 47 32 26 62 54 1,3 4,0
51 Bauteil C 1.-2.0G N 1.0G MU 60 50 40 33 43 41 33 27 45 42 - -
N 2.0G MU 60 50 41 34 45 42 33 28 47 43 - -
52 | Bauteil BEG S EG MU 60 50 53 46 44 41 32 26 54 48 - -
53 | Bauteil C EG N EG MU 60 50 46 39 50 47 35 30 52 48 - -
Bauteil C 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 48 41 50 47 37 31 53 49 - -
N 2.0G MU 60 50 48 41 52 49 38 32 54 50 - -
N 3.0G MU 60 50 49 42 53 50 39 33 55 51 - 0,7
N 4.0G MU 60 50 50 43 54 51 38 32 56 52 - 1,7
N 5.0G MU 60 50 51 43 54 51 39 33 56 52 - 1,7
N 6.0G MU 60 50 52 45 54 52 39 34 57 53 - 2,8
54 | Bauteil B 1.-6.0G S 1.0G MU 60 50 54 47 43 40 34 28 55 48 - -
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005
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Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
54 | Bauteil B 1.-6.0G S 2.0G MU 60 50 53 46 44 41 34 28 54 48 - -
S 3.0G MU 60 50 53 46 46 43 35 29 54 48 - -
S 4.0G MU 60 50 54 47 47 45 35 29 55 50 - -
S 5.0G MU 60 50 55 48 48 45 36 30 56 50 - -
S 6.0G MU 60 50 56 49 49 46 37 31 57 51 - 0,8
55 | Bauteil BEG N EG MU 60 50 53 46 59 55 31 25 60 56 - 55
Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 55 48 67 64 35 30 68 65 7,3 14,1
N 2.0G MU 60 50 57 50 72 69 39 33 73 70 12,1 19,1
N 3.0G MU 60 50 58 51 72 69 39 34 73 70 12,2 19,1
N 4.0G MU 60 50 59 52 72 69 40 35 73 70 12,2 19,1
N 5.0G MU 60 50 60 53 72 69 41 35 73 70 12,3 19,1
N 6.0G MU 60 50 60 53 71 68 41 36 72 69 11,3 18,1
56 | Bauteil C EG SO EG MU 60 50 36 29 39 36 29 23 41 37 - -
57 | Bauteil C 1.-6.0G S 1.0G MU 60 50 45 38 37 35 32 26 46 40 - -
S 2.0G MU 60 50 48 41 40 38 33 27 49 43 - -
S 3.0G MU 60 50 51 44 44 42 34 28 52 47 - -
S 4.0G MU 60 50 55 48 45 42 34 28 56 49 - -
S 5.0G MU 60 50 58 51 46 43 35 29 59 52 - 1,7
S 6.0G MU 60 50 60 53 47 45 37 31 61 54 0,2 3,7
58 | Bauteil C EG N EG MU 60 50 41 33 43 41 33 27 46 42 - -
Bauteil C 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 42 35 43 40 33 27 46 42 - -
N 2.0G MU 60 50 44 36 44 41 33 27 48 43 - -
N 3.0G MU 60 50 46 39 48 46 37 32 51 47 - -
N 4.0G MU 60 50 48 41 49 47 38 33 52 49 - -
N 5.0G MU 60 50 50 42 50 48 39 34 54 50 - -
N 6.0G MU 60 50 51 44 52 50 40 35 55 52 - 1,1
59 | Bauteil BEG SO EG MU 60 50 44 37 53 50 25 20 54 51 - 0,2
60 | Bauteil C EG S EG MU 60 50 51 44 41 39 29 23 52 46 - -
Bauteil C 1.-6.0G S 1.0G MU 60 50 56 49 46 43 29 23 57 50 - -
S 2.0G MU 60 50 58 50 42 40 29 24 59 51 - 0,4
S 3.0G MU 60 50 58 51 43 40 29 24 59 52 - 1,3
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
60 | Bauteil C 1.-6.0G S 4.0G MU 60 50 58 51 41 38 29 23 59 52 - 1,2
S 5.0G MU 60 50 59 51 36 34 32 26 59 52 - 1,1
S 6.0G MU 60 50 59 52 36 34 32 26 59 53 - 2,1
61 Bauteil C 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 42 35 47 45 36 30 49 46 - -
N 2.0G MU 60 50 43 36 49 46 36 30 51 47 - -
N 3.0G MU 60 50 44 37 50 47 37 31 52 48 - -
N 4.0G MU 60 50 45 38 50 48 37 31 52 49 - -
N 5.0G MU 60 50 47 40 51 48 38 32 53 49 - -
N 6.0G MU 60 50 49 42 52 50 39 33 54 51 - 0,7
62 | Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 53 46 67 64 35 30 68 65 7,2 14,1
N 2.0G MU 60 50 55 48 72 69 38 33 73 69 12,1 19,0
N 3.0G MU 60 50 56 49 72 69 39 34 73 69 12,1 19,0
N 4.0G MU 60 50 57 50 72 69 40 35 73 70 12,1 19,1
N 5.0G MU 60 50 58 51 72 69 41 35 73 70 12,2 19,1
N 6.0G MU 60 50 58 51 71 68 41 36 72 69 11,2 18,1
63 | Bauteil B 1.-6.0G W 1.0G MU 60 50 53 46 48 45 32 26 55 49 - -
W 2.0G MU 60 50 53 46 49 47 32 26 55 50 - -
W 3.0G MU 60 50 52 45 51 48 32 26 55 50 - -
W 4.0G MU 60 50 53 46 51 49 33 28 56 51 - 0,8
W 5.0G MU 60 50 54 46 52 49 33 27 57 51 - 0,8
W 6.0G MU 60 50 56 49 51 48 33 28 58 52 - 1,6
64 | Bauteil BEG W EG MU 60 50 51 44 54 51 26 20 56 52 - 1,8
65 | Bauteil C 1.-6.0G (0] 4.0G MU 60 50 47 40 45 42 33 27 50 45 - -
(6] 5.0G MU 60 50 48 41 47 44 35 29 51 46 - -
(6] 6.0G MU 60 50 48 41 50 47 40 34 53 49 - -
66 | Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G MU 60 50 41 34 46 43 36 30 48 44 - -
N 2.0G MU 60 50 42 35 47 44 37 31 49 45 - -
N 3.0G MU 60 50 43 35 47 45 37 31 49 46 - -
67 | Bauteil BEG S EG MU 60 50 52 45 45 42 31 25 53 47 - -
68 | Bauteil BEG N EG MU 60 50 50 43 59 55 31 25 60 56 - 5,3
Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 52 45 67 64 34 29 68 65 71 14,1
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
68 | Bauteil B 1.-6.0G N 2.0G MU 60 50 54 47 72 69 38 32 73 69 12,1 19,0
N 3.0G MU 60 50 56 48 72 69 38 33 73 69 12,1 19,0
N 4.0G MU 60 50 56 49 72 69 39 34 73 69 12,1 19,0
N 5.0G MU 60 50 57 50 72 69 40 35 73 70 12,1 19,1
N 6.0G MU 60 50 57 50 71 68 41 36 72 69 11,2 18,1
69 | Treppenhaus EG W EG MU 60 50 39 32 41 39 30 24 44 40 - -
70 | Bauteil C 1.-6.0G N 3.0G MU 60 50 46 39 50 48 38 32 52 49 - -
N 4.0G MU 60 50 48 41 51 48 39 34 53 49 - -
N 5.0G MU 60 50 49 42 52 50 40 35 54 51 - 0,8
N 6.0G MU 60 50 51 44 53 51 41 35 56 52 - 1,9
71 Bauteil C EG W EG MU 60 50 41 34 43 40 31 25 46 42 - -
Bauteil C 1.-2.0G W 1.0G MU 60 50 43 36 44 41 31 25 47 43 - -
W 2.0G MU 60 50 44 37 44 42 31 25 48 44 - -
72 | Bauteil C 1.-3.0G S 1.0G MU 60 50 46 39 36 34 31 26 47 41 - -
S 2.0G MU 60 50 48 41 38 35 32 26 49 43 - -
S 3.0G MU 60 50 51 44 40 38 32 27 52 45 - -
73 | Treppenhaus EG S EG MU 60 50 42 35 33 31 28 22 43 37 - -
74 | Treppenhaus EG N EG MU 60 50 43 36 47 44 34 28 49 45 - -
Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G MU 60 50 44 37 46 43 36 30 49 45 - -
N 2.0G MU 60 50 45 38 46 44 37 31 49 46 - -
N 3.0G MU 60 50 45 37 47 44 37 31 50 45 - -
75 | Bauteil C EG (0] EG MU 60 50 44 37 44 41 34 28 48 43 - -
Bauteil C 1.-6.0G (0] 1.0G MU 60 50 47 40 49 46 34 28 52 47 - -
(6] 2.0G MU 60 50 49 41 50 47 36 30 53 48 - -
(6] 3.0G MU 60 50 49 42 51 48 38 32 54 50 - -
(6] 4.0G MU 60 50 50 43 51 49 39 33 54 51 - 0,1
(0] 5.0G MU 60 50 50 43 52 49 40 34 55 51 - 0,1
(0] 6.0G MU 60 50 50 42 52 50 41 35 55 51 - 0,8
76 | Treppenhaus EG O EG MU 60 50 35 28 43 40 27 21 44 41 - -
77 | Bauteil BEG (6] EG MU 60 50 33 26 56 52 28 22 56 52 - 2,0
78 | Bauteil C EG W EG MU 60 50 43 36 43 40 30 25 47 42 - -
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
78 | Bauteil C 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 45 38 43 40 30 24 48 43 - -
W 2.0G MU 60 50 47 40 44 41 29 24 49 44 - -
W 3.0G MU 60 50 50 43 45 42 29 23 52 46 - -
W 4.0G MU 60 50 52 45 45 43 29 23 53 48 - -
W 5.0G MU 60 50 53 46 46 43 30 24 54 48 - -
79 | Bauteil C 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 46 39 42 39 31 25 48 43 - -
W 2.0G MU 60 50 48 41 42 40 30 25 49 44 - -
W 3.0G MU 60 50 50 43 44 41 30 25 51 46 - -
W 4.0G MU 60 50 52 45 45 42 30 25 53 47 - -
W 5.0G MU 60 50 53 47 46 43 30 24 54 49 - -
80 | Bauteil B 1.-6.0G S 1.0G MU 60 50 50 43 42 39 34 28 51 45 - -
S 2.0G MU 60 50 50 43 42 40 35 29 51 45 - -
S 3.0G MU 60 50 50 43 43 41 35 29 51 46 - -
S 4.0G MU 60 50 50 43 43 40 35 29 51 45 - -
S 5.0G MU 60 50 50 43 43 40 36 30 51 45 - -
S 6.0G MU 60 50 52 45 43 41 38 32 53 47 - -
81 Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G MU 60 50 46 39 46 43 36 30 50 45 - -
N 2.0G MU 60 50 46 39 46 43 37 31 50 45 - -
N 3.0G MU 60 50 46 39 47 44 37 31 50 46 - -
82 | Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 52 45 67 64 34 29 68 65 71 14,1
N 2.0G MU 60 50 54 47 72 69 38 32 73 69 12,1 19,0
N 3.0G MU 60 50 55 48 72 69 39 33 73 69 12,1 19,0
N 4.0G MU 60 50 55 48 72 69 40 34 73 69 12,1 19,0
N 5.0G MU 60 50 56 49 72 69 41 35 73 69 12,1 19,0
N 6.0G MU 60 50 56 49 72 68 42 36 73 69 12,1 18,1
83 | Bauteil C EG W EG MU 60 50 44 37 42 39 31 25 47 42 - -
Bauteil C 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 46 39 42 39 31 26 48 43 - -
W 2.0G MU 60 50 49 42 42 40 32 26 50 45 - -
W 3.0G MU 60 50 51 44 44 42 32 27 52 47 - -
W 4.0G MU 60 50 52 45 46 43 31 25 53 48 - -
W 5.0G MU 60 50 54 47 46 44 31 25 55 49 - -
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
84 | Bauteil BEG W EG MU 60 50 39 32 56 52 26 20 57 52 - 2,0
85 | Bauteil C EG W EG MU 60 50 44 37 42 39 25 20 47 42 - -
Bauteil C 1.-5.0G W 4.0G MU 60 50 49 42 46 43 31 25 51 46 - -
W 5.0G MU 60 50 51 44 48 45 32 26 53 48 - -
86 | Bauteil C EG (0] EG MU 60 50 44 37 45 42 34 28 48 44 - -
Bauteil C 1.-2.0G (6] 1.0G MU 60 50 47 40 47 44 35 29 51 46 - -
(6] 2.0G MU 60 50 48 41 50 48 38 32 53 49 - -
87 | Bauteil C 1.-5.0G S 3.0G MU 60 50 49 42 45 42 32 26 51 46 - -
S 4.0G MU 60 50 50 43 45 42 32 26 52 46 - -
S 5.0G MU 60 50 51 44 45 42 34 28 52 47 - -
88 | Bauteil C EG N EG MU 60 50 40 33 42 40 30 25 45 41 - -
89 | Bauteil C EG S EG MU 60 50 39 32 45 42 32 26 47 43 - -
90 | Bauteil C EG N EG MU 60 50 45 38 47 44 35 29 50 46 - -
Bauteil C 1.-5.0G N 1.0G MU 60 50 46 39 46 43 37 31 50 45 - -
N 2.0G MU 60 50 46 39 46 43 38 32 50 45 - -
N 3.0G MU 60 50 47 39 46 43 39 33 50 45 - -
N 4.0G MU 60 50 47 40 46 43 39 33 50 45 - -
N 5.0G MU 60 50 48 40 48 45 40 34 52 47 - -
91 Bauteil C EG (0] EG MU 60 50 44 37 46 44 35 29 49 45 - -
Bauteil C 1.-5.0G (6] 1.0G MU 60 50 46 39 48 46 38 32 51 47 - -
(6] 2.0G MU 60 50 46 39 50 47 39 33 52 48 - -
(0] 3.0G MU 60 50 47 40 50 48 40 35 52 49 - -
(0] 4.0G MU 60 50 48 41 51 49 41 35 53 50 - -
(6] 5.0G MU 60 50 49 42 52 50 42 36 54 51 - 0,8
92 | Bauteil BEG S EG MU 60 50 47 40 35 32 28 22 48 41 - -
93 | Bauteil BEG N EG MU 60 50 47 40 59 55 31 26 60 56 - 5,1
Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G MU 60 50 50 43 68 64 34 28 69 64 8,1 14,0
N 2.0G MU 60 50 52 45 72 69 37 31 72 69 12,0 19,0
N 3.0G MU 60 50 53 46 72 69 38 33 73 69 12,1 19,0
N 4.0G MU 60 50 54 47 72 69 39 34 73 69 12,1 19,0
N 5.0G MU 60 50 55 48 72 69 41 35 73 69 12,1 19,0
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
93 | Bauteil B 1.-6.0G N 6.0G MU 60 50 55 48 72 69 42 36 73 69 12,1 19,0
94 | Bauteil C 1.-5.0G (6] 1.0G MU 60 50 46 38 49 47 36 30 51 48 - -
(6] 2.0G MU 60 50 47 40 50 47 40 34 52 48 - -
(0] 3.0G MU 60 50 48 41 50 47 41 35 53 49 - -
(0] 4.0G MU 60 50 49 42 51 48 42 36 54 50 - -
(6] 5.0G MU 60 50 50 42 52 49 43 37 55 50 - -
95 | Bauteil C EG (6] EG MU 60 50 41 34 46 43 34 28 48 44 - -
Bauteil C 1.-5.0G (0] 1.0G MU 60 50 45 37 47 44 35 29 50 45 - -
(0] 2.0G MU 60 50 47 40 47 44 40 34 51 46 - -
(0] 3.0G MU 60 50 48 41 48 45 42 36 52 47 - -
(6] 4.0G MU 60 50 49 42 49 46 43 37 53 48 - -
(6] 5.0G MU 60 50 49 42 50 47 43 37 53 49 - -
96 | Bauteil E 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 43 36 44 41 29 24 47 43 - -
W 2.0G MU 60 50 44 37 44 41 29 24 48 43 - -
W 3.0G MU 60 50 45 38 44 41 29 24 48 43 - -
W 4.0G MU 60 50 46 39 44 41 29 24 49 44 - -
W 5.0G MU 60 50 48 41 43 40 28 23 50 44 - -
97 | Bauteil B 1.-6.0G (0] 6.0G MU 60 50 47 40 66 63 43 37 67 63 6,1 13,0
98 | Bauteil BEG (0] EG MU 60 50 37 30 58 55 31 25 58 55 - 5,0
Bauteil B 1.-6.0G (6] 6.0G MU 60 50 47 40 69 66 42 37 69 66 9,0 16,0
99 | Bauteil BEG (6] EG MU 60 50 36 29 59 56 35 29 59 56 - 6,0
Bauteil B 1.-6.0G (0] 1.0G MU 60 50 37 30 67 64 36 30 67 64 7,0 14,0
(0] 2.0G MU 60 50 38 31 71 68 38 33 71 68 11,0 18,0
(6] 3.0G MU 60 50 40 32 72 68 40 34 72 68 12,0 18,0
(6] 4.0G MU 60 50 41 34 72 69 41 36 72 69 12,0 19,0
(6] 5.0G MU 60 50 43 36 72 69 43 37 72 69 12,0 19,0
(0] 6.0G MU 60 50 46 39 71 67 42 37 71 67 11,0 17,0
100 | Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G MU 60 50 41 34 68 65 35 30 68 65 8,0 15,0
N 2.0G MU 60 50 43 35 72 68 38 33 72 68 12,0 18,0
N 3.0G MU 60 50 43 36 72 69 40 34 72 69 12,0 19,0
N 4.0G MU 60 50 44 37 72 69 41 36 72 69 12,0 19,0
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
100 | Bauteil E 1.-5.0G N 5.0G MU 60 50 45 38 72 69 43 37 72 69 12,0 19,0
101 | Bauteil F EG W EG MU 60 50 41 34 44 41 34 28 46 42 - -
102 | Bauteil E EG W EG MU 60 50 38 31 55 52 27 21 56 52 - 2,0
103 | Bauteil F EG S EG MU 60 50 43 36 43 41 34 28 47 43 - -
104 | Bauteil F EG N EG MU 60 50 47 39 46 44 41 35 51 46 - -
105 | Bauteil F EG (6] EG MU 60 50 41 33 46 43 36 30 48 44 - -
106 | Bauteil F 1.0G W 1.0G MU 60 50 46 39 44 41 36 30 49 44 - -
107 | Bauteil E 1.-5.0G S 1.0G MU 60 50 47 40 40 37 41 35 49 43 - -
S 2.0G MU 60 50 48 40 39 36 41 35 50 43 - -
S 3.0G MU 60 50 48 41 40 37 41 35 50 44 - -
S 4.0G MU 60 50 49 42 42 39 41 35 51 45 - -
S 5.0G MU 60 50 50 42 43 40 42 36 52 45 - -
108 | Bauteil E EG S EG MU 60 50 47 40 39 37 41 35 49 43 - -
109 | Bauteil E EG N EG MU 60 50 44 36 61 57 33 27 62 57 1,1 7,0
Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G MU 60 50 48 41 67 64 34 29 68 64 71 14,0
N 2.0G MU 60 50 50 43 71 68 38 32 71 68 11,0 18,0
N 3.0G MU 60 50 51 44 72 69 40 34 72 69 12,0 19,0
N 4.0G MU 60 50 52 45 72 69 41 36 72 69 12,0 19,0
N 5.0G MU 60 50 52 45 72 69 43 37 72 69 12,0 19,0
110 | Bauteil F EG S EG MU 60 50 42 35 42 39 35 29 46 41 - -
Bauteil F 1.0G S 1.0G MU 60 50 45 38 45 42 35 29 49 44 - -
111 | Bauteil F EG N EG MU 60 50 47 39 49 46 42 36 52 48 - -
Bauteil F 1.0G N 1.0G MU 60 50 48 40 50 47 43 37 53 49 - -
112 | Bauteil E 1.-5.0G W 1.0G MU 60 50 40 33 44 41 31 25 46 42 - -
W 2.0G MU 60 50 41 34 45 42 31 25 47 43 - -
W 3.0G MU 60 50 42 35 45 43 31 25 47 44 - -
W 4.0G MU 60 50 44 37 46 43 31 25 49 44 - -
W 5.0G MU 60 50 47 40 47 44 32 26 51 46 - -
113 | Bauteil EEG (6] EG MU 60 50 41 34 58 54 35 29 59 55 - 4.1
114 | Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G MU 60 50 48 41 67 64 34 29 68 64 71 14,0
N 2.0G MU 60 50 49 42 71 68 37 31 71 68 11,0 18,0
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
114 | Bauteil E 1.-5.0G N 3.0G MU 60 50 50 43 72 69 39 34 72 69 12,0 19,0
N 4.0G MU 60 50 51 44 72 69 41 35 72 69 12,0 19,0
N 5.0G MU 60 50 52 45 72 69 42 36 72 69 12,0 19,0
115 | Bauteil F EG (0] EG MU 60 50 49 41 49 46 44 38 53 48 - -
Bauteil F 1.0G (0] 1.0G MU 60 50 50 42 51 48 44 38 54 50 - -
116 | Bauteil E EG W EG MU 60 50 39 32 57 54 32 26 58 54 - 4,0
117 | Bauteil E EG (6] EG MU 60 50 47 40 46 43 43 37 51 46 - -
118 | Bauteil E 1.-5.0G S 1.0G MU 60 50 53 45 53 50 46 40 57 52 - 1,5
S 2.0G MU 60 50 53 45 45 42 47 41 55 48 - -
S 3.0G MU 60 50 54 46 46 43 48 42 56 49 - -
S 4.0G MU 60 50 54 47 47 44 49 42 56 50 - -
S 5.0G MU 60 50 55 47 48 45 49 43 57 51 - 0,1
119 | Bauteil E EG S EG MU 60 50 52 43 50 47 45 39 55 49 - -
120 | Bauteil E EG N EG MU 60 50 43 36 61 57 33 27 62 57 1,1 7,0
Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G MU 60 50 46 39 68 65 34 29 68 65 8,0 15,0
N 2.0G MU 60 50 48 41 71 68 38 32 71 68 11,0 18,0
N 3.0G MU 60 50 49 42 72 69 41 35 72 69 12,0 19,0
N 4.0G MU 60 50 51 44 72 69 43 37 72 69 12,0 19,0
N 5.0G MU 60 50 52 45 72 69 44 38 73 69 12,1 19,0
121 | Bauteil EEG N EG MU 60 50 41 32 50 46 39 33 51 47 - -
122 | Bauteil E EG S EG MU 60 50 51 43 48 44 46 40 54 48 - -
123 | Bauteil E 1.-5.0G (0] 1.0G MU 60 50 57 49 63 60 51 45 65 61 4,2 10,5
(0] 2.0G MU 60 50 58 50 66 63 53 47 67 64 6,8 13,3
(6] 3.0G MU 60 50 58 50 67 64 53 47 68 65 7,7 14,3
(6] 4.0G MU 60 50 59 51 68 65 54 48 69 66 8,7 15,3
(6] 5.0G MU 60 50 59 51 68 65 54 48 69 66 8,7 15,3
124 | Bauteil E EG (0] EG MU 60 50 56 47 58 55 50 44 61 56 0,5 5,9
Bauteil E 1.-5.0G (0] 1.0G MU 60 50 57 48 63 60 51 45 65 61 4,2 10,4
(6] 2.0G MU 60 50 58 50 66 63 52 46 67 64 6,8 13,3
(6] 3.0G MU 60 50 58 50 67 64 53 47 68 65 7,7 14,3
(0] 4.0G MU 60 50 58 51 68 65 54 47 69 66 8,6 15,2
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Anlage 2: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung| Orientierungswert StraBenverkehr Schienenverkehr StraBenbahn Summe Verkehr | Orientierungswertes
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
124 | Bauteil E 1.-5.0G (0] 5.0G MU 60 50 58 51 68 65 54 48 69 66 8,6 15,3
125 | Bauteil E 1.-5.0G (6] 1.0G MU 60 50 56 48 63 60 50 44 64 61 4,0 10,4
(6] 2.0G MU 60 50 57 49 67 64 51 45 68 65 7,5 14,2
(0] 3.0G MU 60 50 58 50 68 65 53 47 69 66 8,5 15,2
(0] 4.0G MU 60 50 58 51 69 66 53 47 70 67 9,4 16,2
(6] 5.0G MU 60 50 58 51 69 66 54 48 70 67 9,5 16,2
126 | Bauteil E EG (6] EG MU 60 50 54 46 58 54 48 42 60 55 - 4,9
Bauteil E 1.-5.0G (0] 1.0G MU 60 50 55 47 64 61 50 43 65 62 47 11,2
(0] 2.0G MU 60 50 56 48 68 65 51 45 69 66 8,3 15,1
(0] 3.0G MU 60 50 57 49 69 66 52 46 70 67 9,3 16,1
(6] 4.0G MU 60 50 58 50 69 66 53 47 70 67 9,4 16,2
(6] 5.0G MU 60 50 58 50 69 66 53 47 70 67 9,4 16,2
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Anlage 3.1: 3D-Darstellung des digitalen Simulationsmodells EUTZ
und der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, Tageszeitraum
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Anlage 3.2: 3D-Darstellung des digitalen Simulationsmodells
und der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, Nachtzeitraum

pELULZ
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
1 | Bauteil D EG-3.0G S EG MU 68 61 32 29 25 19 63,0 45,0 68,0 61,0 69,2 | 61,1 BP 68 71,6 \ 72,2 741
1.0G | MU 70 62 35 32 25 19 63,0 45,0 70,0 62,0 70,8 | 62,1 BP 68 73,4 \ 73,8 751
2.0G | MU 70 62 35 32 24 18 63,0 45,0 70,0 62,0 70,8 | 62,1 BP 68 73,4 \ 73,8 751
3.0G | MU 70 62 35 32 24 18 63,0 45,0 70,0 62,0 70,8 | 62,1 BP 68 73,4 vV 73,8 75,1
2 | Bauteil D EG-3.0G W EG MU 75 68 58 55 32 27 63,0 45,0 75,1 68,2 | 753 68,2 BP 73 78,2 \ 78,3 81,1
1.0G | MU 76 68 58 55 35 30 63,0 45,0 76,1 68,2 | 76,3 68,2 BP 73 79,2 \ 79,2 81,1
2.0G | MU 76 68 58 56 36 30 63,0 45,0 76,1 68,3 76,3 68,3 BP 73 79,2 \ 79,2 81,1
3.0G | MU 75 68 59 56 36 31 63,0 45,0 75,1 68,3 75,4 | 68,3 BP 73 78,2 \ 78,3 81,1
3 | Bauteil D EG-3.0G O EG MU 47 40 47 44 30 25 63,0 45,0 50,1 455 | 63,2 | 483 63,4 ] 66,1 60,0
1.0G | MU 50 43 48 45 30 24 63,0 45,0 52,2 | 47,1 63,3 | 49,2 63,7 ] 66,3 60,9
2.0G | MU 50 43 48 45 31 25 63,0 45,0 52,2 | 47,2 | 63,3 | 49,2 63,7 1] 66,3 60,9
3.0G | MU 51 44 50 47 31 25 63,0 45,0 536 | 48,8 | 63,5 | 50,3 63,9 1] 66,3 61,6
4 |Bauteil A 1.-2.0G W 1.0G | MU 77 70 62 59 36 30 63,0 45,0 77,1 70,3 77,3 70,3 BP 73 80,2 Vil 80,2 83,1
2.0G | MU 76 69 62 59 36 31 63,0 45,0 76,2 | 69,4 | 76,4 | 69,4 BP 73 79,3 \ 79,3 82,2
5 |Bauteil AEG W EG MU 76 69 61 58 30 25 63,0 45,0 76,1 69,3 76,3 69,3 BP 73 79,2 \ 79,3 82,1
Bauteil A 1.-2.0G 1.0G | MU 77 70 62 59 36 30 63,0 45,0 77,1 70,3 77,3 70,3 BP 73 80,2 Vi 80,2 83,1
2.0G | MU 76 69 63 60 37 32 63,0 45,0 76,2 | 69,5 | 76,4 | 69,5 BP 73 79,3 Vi 79,3 82,2
6 |Bauteil AEG W EG MU 76 69 61 58 30 25 63,0 45,0 76,1 69,3 76,3 69,3 BP 73 79,2 \ 79,3 82,1
Bauteil A 1.-2.0G 1.0G | MU 77 70 62 60 36 30 63,0 45,0 77,1 70,4 | 77,3 70,4 BP 73 80,2 Vil 80,2 83,1
2.0G | MU 76 69 63 60 37 32 63,0 45,0 76,2 | 69,5 | 76,4 | 69,5 BP 73 79,3 \ 79,3 82,2
Bauteil A 3.-4.0G 3.0G | MU 76 69 65 62 38 33 63,0 45,0 76,3 69,8 | 76,5 | 69,8 BP 73 79,4 \ 79,3 82,3
4.0G | MU 76 69 66 63 38 33 63,0 45,0 76,4 | 70,0 76,6 | 70,0 BP 73 79,5 \ 79,3 82,3
Bauteil A 5.-7.0G 5.0G | MU 75 68 67 64 39 33 63,0 45,0 756 | 69,5 | 759 | 69,5 BP 73 78,8 \ 78,5 81,5
6.0G | MU 75 68 67 64 39 34 63,0 45,0 756 | 69,5 | 75,9 | 69,5 BP 73 78,8 \ 78,5 81,5
7.0G | MU 74 67 67 64 39 34 63,0 45,0 748 | 68,8 | 75,1 68,8 BP 73 77,9 Vi 77,6 80,7
7 | Bauteil D EG-3.0G N EG MU 69 62 56 53 31 25 63,0 45,0 69,2 | 62,5 | 70,1 62,6 BP 68 72,7 \ 73,0 75,3
1.0G | MU 71 64 56 53 31 26 63,0 45,0 71,1 64,3 71,8 | 64,4 BP 68 74,5 \ 74,7 77,2
2.0G | MU 71 64 56 54 32 27 63,0 45,0 71,1 64,4 | 71,8 | 64,5 BP 68 74,5 \ 74,7 77,2
3.0G | MU 71 64 59 56 33 28 63,0 45,0 71,3 64,6 | 71,9 | 64,7 BP 68 74,6 Vv 74,7 77,3
8 |Bauteil D EG-3.0G (6] EG MU 50 43 49 46 31 25 63,0 45,0 52,6 | 47,8 | 63,4 | 49,6 63,7 1] 66,3 61,1
1.0G | MU 53 46 49 46 31 25 63,0 45,0 54,5 | 49,0 63,6 | 50,5 64,1 ] 66,5 62,3
2.0G | MU 54 47 50 47 31 25 63,0 45,0 55,5 | 50,0 63,7 | 51,2 64,3 ] 66,6 62,9
3.0G | MU 55 48 51 48 31 25 63,0 45,0 56,5 | 51,0 63,9 | 52,0 64,6 ] 66,7 63,6
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
9 |Bauteil A1.-2.0G S 1.0G | MU 71 64 54 51 28 22 63,0 45,0 71,1 64,2 71,7 64,3 BP 68 74,4 \ 74,7 771
2.0G | MU 71 64 55 52 29 24 63,0 45,0 71,1 64,3 71,7 64,3 BP 68 74,4 Vv 74,7 771
10 |Bauteil AEG S EG MU 70 63 55 52 24 18 63,0 45,0 70,1 63,3 70,9 63,4 BP 68 73,5 \] 73,8 76,2
11 |Bauteil A EG W EG MU 76 69 61 58 28 23 63,0 45,0 76,1 69,3 76,3 69,3 BP 73 79,2 \ 79,3 82,1
Bauteil A 1.-2.0G 1.0G | MU 76 69 65 62 36 31 63,0 45,0 76,3 69,8 76,5 69,8 BP 73 79,4 \ 79,3 82,3
2.0G | MU 76 69 67 64 38 33 63,0 45,0 76,5 70,2 76,7 70,2 BP 73 79,6 \ 79,4 82,4
Bauteil A 3.-4.0G 3.0G | MU 76 69 69 66 38 33 63,0 45,0 76,8 70,8 77,0 70,8 BP 73 79,9 \ 79,5 82,7
4.0G | MU 75 68 70 66 39 34 63,0 45,0 76,2 70,1 76,4 70,1 BP 73 79,3 \ 78,7 81,8
Bauteil A 5.-7.0G 5.0G | MU 75 68 70 67 39 34 63,0 45,0 76,2 70,5 76,4 70,6 BP 73 79,3 \ 78,7 82,0
6.0G | MU 74 67 69 66 40 35 63,0 45,0 75,2 69,5 75,4 69,6 BP 73 78,3 \ 77,7 81,0
7.0G | MU 74 67 69 66 40 35 63,0 45,0 75,2 69,5 75,4 69,6 BP 73 78,3 \ 77,7 81,0
Bauteil A 8.-14.0G 8.0G | MU 73 66 69 66 40 35 63,0 45,0 74,5 69,0 74,8 69,0 BP 73 77,6 \ 76,9 80,2
9.0G | MU 73 66 69 66 40 35 63,0 45,0 74,5 69,0 74,8 69,0 BP 73 77,6 \ 76,9 80,2
10.0G| MU 73 66 69 66 41 36 63,0 45,0 74,5 69,0 74,8 69,0 BP 73 77,6 \ 76,9 80,2
11.0G| MU 72 65 69 66 41 36 63,0 45,0 73,8 68,5 74,1 68,6 BP 73 76,9 \ 76,1 79,5
12.0G| MU 72 65 68 65 41 36 63,0 45,0 73,5 68,0 73,8 68,0 BP 73 76,6 \ 76,0 79,2
13.0G| MU 71 64 68 65 41 36 63,0 45,0 72,8 67,5 73,2 67,6 BP 73 76,0 \ 75,2 78,5
14.0G| MU 70 63 68 65 42 36 63,0 45,0 72,1 67,1 72,6 67,2 BP 73 75,4 \ 74,5 77,8
12 | Bauteil A 3.-4.0G S 3.0G | MU 66 59 55 53 31 25 63,0 45,0 66,3 60,0 68,0 60,1 BP 63/55 70,2 \ 70,8 72,5
4.0G | MU 70 63 56 53 30 25 63,0 45,0 70,2 63,4 70,9 63,5 BP 68 73,6 \ 73,8 76,2
Bauteil A 5.-7.0G 5.0G | MU 72 65 49 46 29 23 63,0 45,0 72,0 65,1 72,5 65,1 BP 68 75,3 \ 75,5 78,1
6.0G | MU 71 64 44 41 30 24 63,0 45,0 71,0 64,0 71,6 64,1 BP 68 74,3 \ 74,6 771
7.0G | MU 71 64 43 40 31 25 63,0 45,0 71,0 64,0 71,6 64,1 BP 68 74,3 vV 74,6 77,1
13 [Bauteil D EG-3.0G (6] EG MU 56 49 50 47 31 26 63,0 45,0 57,0 51,1 64,0 52,1 64,8 1] 66,8 64,0
1.0G | MU 58 51 51 48 32 26 63,0 45,0 58,8 52,8 64,4 53,4 65,5 [\ 67,3 65,5
2.0G | MU 57 50 52 49 32 26 63,0 45,0 58,2 52,5 64,2 53,3 65,2 [\ 67,1 65,0
3.0G | MU 58 51 54 51 32 26 63,0 45,0 59,5 54,0 64,6 54,5 65,8 I\ 67,3 66,0
14 | Bauteil A 8.-14.0G S 8.0G | MU 63 56 39 36 33 27 63,0 45,0 63,0 56,0 66,0 56,4 BP 63/55 67,8 I\ 69,0 69,3
9.0G | MU 67 60 41 38 33 27 63,0 45,0 67,0 60,0 68,5 60,2 BP 63/55 70,8 \ 71,5 73,1
10.0G| MU 69 62 41 38 33 27 63,0 45,0 69,0 62,0 70,0 62,1 BP 68 72,5 \ 73,0 751
11.0G| MU 68 61 41 38 32 26 63,0 45,0 68,0 61,0 69,2 61,1 BP 68 71,6 \ 72,2 741
12.0G| MU 68 61 41 38 32 26 63,0 45,0 68,0 61,0 69,2 61,1 BP 68 71,6 \ 72,2 741
13.0G| MU 68 61 41 38 31 25 63,0 45,0 68,0 61,0 69,2 61,1 BP 68 71,6 \' 72,2 741
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
14 | Bauteil A 8.-14.0G S 14.0G| MU 68 61 41 38 31 25 63,0 45,0 68,0 61,0 69,2 61,1 BP 68 71,6 \' 72,2 741
15 [Bauteil A5.-7.0G W 5.0G | MU 73 66 73 70 40 35 63,0 45,0 76,0 71,5 76,2 71,5 BP 73 79,1 \ 77,5 81,6
6.0G | MU 73 66 72 69 41 36 63,0 45,0 75,5 70,8 75,8 70,8 BP 73 78,7 \ 77,3 81,1
7.0G | MU 73 66 72 69 41 36 63,0 45,0 75,5 70,8 75,8 70,8 BP 73 78,7 \ 77,3 81,1
Bauteil A 8.-14.0G 8.0G | MU 72 65 72 69 41 36 63,0 45,0 75,0 70,5 75,3 70,5 BP 73 78,1 \ 76,6 80,6
9.0G | MU 72 65 71 68 41 36 63,0 45,0 74,5 69,8 74,8 69,8 BP 73 77,7 \ 76,4 80,2
10.0G| MU 72 65 71 68 42 37 63,0 45,0 74,5 69,8 74,8 69,8 BP 73 77,7 \ 76,4 80,2
11.0G| MU 71 64 71 68 42 37 63,0 45,0 74,0 69,5 74,3 69,5 BP 73 77,2 \ 75,7 79,6
12.0G| MU 70 63 70 67 42 37 63,0 45,0 73,0 68,5 73,4 68,5 BP 73 76,2 \ 74,8 78,6
13.0G| MU 70 63 70 67 42 37 63,0 45,0 73,0 68,5 73,4 68,5 BP 73 76,2 \ 74,8 78,6
14.0G| MU 70 63 69 67 43 37 63,0 45,0 72,5 68,5 73,0 68,5 BP 73 75,8 Vi 74,6 78,6
16 |Bauteil A EG SO EG MU 55 48 47 44 30 24 63,0 45,0 55,7 49,5 63,7 50,8 64,4 1] 66,7 63,1
17 |Bauteil A EG SO EG MU 56 49 48 45 32 26 63,0 45,0 56,7 50,5 63,9 51,6 64,7 ] 66,8 63,8
Bauteil A 5.-7.0G 5.0G | MU 56 49 49 46 35 29 63,0 45,0 56,8 50,8 63,9 51,8 64,7 ] 66,8 63,9
6.0G | MU 55 47 52 49 36 31 63,0 45,0 56,8 51,2 63,9 52,1 64,7 1] 66,7 63,3
7.0G | MU 54 47 55 52 38 32 63,0 45,0 57,6 53,2 64,1 53,8 65,0 1] 66,7 64,3
18 [Bauteil A 1.-2.0G SO | 1.0G | MU 57 50 51 48 31 25 63,0 45,0 58,0 52,1 64,2 52,9 65,1 [\ 67,0 64,8
2.0G | MU 56 49 53 50 31 25 63,0 45,0 57,8 52,5 64,1 53,3 65,0 1 66,9 64,6
19 |Bauteil A 3.-4.0G S 3.0G | MU 63 56 54 51 30 24 63,0 45,0 63,5 57,2 66,3 57,4 BP 63/55 68,1 I\ 69,1 69,7
4.0G | MU 68 61 54 51 30 25 63,0 45,0 68,2 61,4 69,3 61,5 BP 68 71,8 \] 72,2 74,2
20 |Bauteil AEG N EG MU 61 54 59 56 30 24 63,0 45,0 63,1 58,1 66,1 58,3 BP 63/55 67,8 [\ 68,4 69,1
Bauteil A 1.-2.0G 1.0G | MU 64 57 68 65 35 30 63,0 45,0 69,5 65,6 70,3 65,7 BP 68 72,9 \ 711 74,9
2.0G | MU 64 57 73 70 39 34 63,0 45,0 73,5 70,2 73,9 70,2 BP 73 76,7 \ 73,3 78,7
Bauteil A 3.-4.0G 3.0G | MU 65 58 73 70 40 35 63,0 45,0 73,6 70,3 74,0 70,3 BP 73 76,8 \ 73,6 78,8
4.0G | MU 65 58 73 70 40 35 63,0 45,0 73,6 70,3 74,0 70,3 BP 73 76,8 Vi 73,6 78,8
21 |Bauteil A 5.-7.0G N 5.0G | MU 64 57 73 70 41 36 63,0 45,0 73,5 70,2 73,9 70,2 BP 73 76,7 \ 73,3 78,7
6.0G | MU 64 57 73 70 42 37 63,0 45,0 73,5 70,2 73,9 70,2 BP 73 76,7 \ 73,3 78,7
7.0G | MU 64 57 73 70 43 37 63,0 45,0 73,5 70,2 73,9 70,2 BP 73 76,7 \ 73,3 78,7
Bauteil A 8.-14.0G 8.0G | MU 64 57 72 69 43 38 63,0 45,0 72,6 69,3 73,1 69,3 BP 73 75,9 \ 72,8 77,8
9.0G | MU 63 56 72 69 43 38 63,0 45,0 72,5 69,2 73,0 69,2 BP 73 75,8 Vi 72,6 77,7
10.0G| MU 63 56 72 69 44 38 63,0 45,0 72,5 69,2 73,0 69,2 BP 73 75,8 \ 72,6 77,7
11.0G| MU 63 56 71 68 44 39 63,0 45,0 71,6 68,3 72,2 68,3 BP 68 74,9 \ 72,0 76,9
12.0G| MU 63 56 71 68 44 39 63,0 45,0 71,6 68,3 72,2 68,3 BP 68 74,9 \' 72,0 76,9
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
21 |Bauteil A 8.-14.0G N 13.0G| MU 63 56 71 68 45 39 63,0 45,0 71,6 68,3 72,2 68,3 BP 68 74,9 \ 72,0 76,9
14.0G| MU 62 55 70 68 45 39 63,0 45,0 70,7 68,2 71,3 68,2 BP 68 74,0 \] 71,3 76,7
22 |Bauteil C EG W EG MU 55 47 44 42 29 23 63,0 45,0 55,3 48,2 63,7 | 49,9 64,3 1] 66,7 62,4
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 58 50 45 42 29 23 63,0 45,0 58,2 50,6 64,2 51,7 65,2 I\ 67,2 64,4
2.0G | MU 59 52 46 43 27 22 63,0 45,0 59,2 52,5 64,5 53,2 65,6 I\ 67,5 65,9
3.0G | MU 59 52 49 46 28 22 63,0 45,0 59,4 53,0 64,6 53,6 65,7 [\ 67,5 66,1
4.0G | MU 61 54 52 49 30 25 63,0 45,0 61,5 55,2 65,3 55,6 BP 63/55 66,8 [\ 68,2 67,9
5.0G | MU 62 55 53 50 31 26 63,0 45,0 62,5 56,2 65,8 56,5 BP 63/55 67,4 I\ 68,6 68,8
23 |Bauteil AEG SO EG MU 54 47 53 50 35 29 63,0 45,0 56,6 51,8 63,9 52,6 64,6 ] 66,6 63,6
Bauteil A 5.-7.0G 5.0G | MU 55 48 55 53 40 34 63,0 45,0 58,1 54,2 64,2 54,7 BP 63/55 65,2 I\ 66,8 65,1
6.0G | MU 56 49 61 58 41 35 63,0 45,0 62,2 58,5 65,6 58,7 BP 63/55 67,3 [\ 67,5 68,0
7.0G | MU 57 50 62 59 42 36 63,0 45,0 63,2 59,5 66,1 59,7 BP 63/55 67,9 [\ 67,8 68,9
Bauteil A 8.-14.0G 8.0G | MU 56 49 63 60 41 36 63,0 45,0 63,8 60,3 66,4 60,5 BP 63/55 68,3 I\ 67,8 69,3
9.0G | MU 56 49 63 60 41 36 63,0 45,0 63,8 60,3 66,4 60,5 BP 63/55 68,3 I\ 67,8 69,3
10.0G| MU 55 47 63 60 42 36 63,0 45,0 63,7 60,2 66,4 60,4 BP 63/55 68,2 [\ 67,7 69,0
11.0G| MU 54 47 63 61 42 36 63,0 45,0 63,5 61,2 66,3 61,3 BP 63/55 68,1 [\ 67,6 69,8
12.0G| MU 54 47 63 61 42 36 63,0 45,0 63,5 61,2 66,3 61,3 BP 63/55 68,1 [\ 67,6 69,8
13.0G| MU 54 46 64 61 43 37 63,0 45,0 64,4 61,2 66,8 61,3 BP 63/55 68,8 I\ 67,9 69,8
14.0G| MU 54 47 63 61 43 37 63,0 45,0 63,6 61,2 66,3 61,3 BP 63/55 68,1 I\ 67,6 69,9
24 | Bauteil C EG NW EG MU 62 55 51 49 31 25 63,0 45,0 62,3 56,0 65,7 56,3 BP 63/55 67,3 I\ 68,6 68,7
25 | Bauteil A 1.-2.0G SO | 1.0G | MU 56 49 57 54 36 30 63,0 45,0 59,6 55,2 64,6 55,6 BP 63/55 65,8 [\ 67,1 65,8
2.0G | MU 55 48 60 57 36 30 63,0 45,0 61,2 57,5 65,2 57,8 BP 63/55 66,7 I\ 67,2 67,1
Bauteil A 3.-4.0G 3.0G | MU 54 47 61 58 37 31 63,0 45,0 61,8 58,3 65,5 58,5 BP 63/55 67,0 I\ 67,2 67,5
4.0G | MU 54 47 61 58 37 31 63,0 45,0 61,8 58,3 65,5 58,5 BP 63/55 67,0 I\ 67,2 67,5
26 |Bauteil C EG NW EG MU 60 53 48 46 31 25 63,0 45,0 60,3 53,8 64,9 54,3 66,1 [\ 67,8 66,9
Bauteil C 1.-3.0G 1.0G | MU 61 54 51 48 30 25 63,0 45,0 61,4 55,0 65,3 55,4 BP 63/55 66,8 [\ 68,2 67,8
2.0G | MU 61 54 52 50 30 24 63,0 45,0 61,5 55,5 65,3 55,8 BP 63/55 66,8 I\ 68,2 68,0
3.0G | MU 62 55 54 51 30 25 63,0 45,0 62,6 56,5 65,8 56,8 BP 63/55 67,5 I\ 68,6 68,9
27 |Bauteil C EG SW EG MU 56 49 42 40 31 25 63,0 45,0 56,2 49,5 63,8 50,8 64,5 1] 66,8 63,6
28 |Bauteil C EG S EG MU 52 45 41 38 28 22 63,0 45,0 52,3 45,8 63,4 | 484 63,7 1] 66,3 61,2
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 58 51 45 42 27 21 63,0 45,0 58,2 51,5 64,2 52,4 65,2 v 67,2 65,1
2.0G | MU 60 53 40 37 28 22 63,0 45,0 60,0 53,1 64,8 53,7 66,0 I\ 67,8 66,7
3.0G | MU 61 54 41 38 28 22 63,0 45,0 61,0 54,1 65,1 54,6 BP 63/55 66,6 v 68,1 67,5
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

SoundPLAN 7.4

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
28 |Bauteil C 1.-5.0G S 4.0G | MU 62 55 37 35 27 21 63,0 45,0 62,0 55,0 65,5 55,5 BP 63/55 67,1 I\ 68,5 68,4
5.0G | MU 63 56 33 32 29 23 63,0 45,0 63,0 56,0 66,0 56,3 BP 63/55 67,8 I\ 69,0 69,3
29 |Bauteil C EG NW EG MU 62 55 52 49 31 26 63,0 45,0 62,4 56,0 65,7 56,3 BP 63/55 67,4 I\ 68,6 68,7
30 |Bauteil C 1.-5.0G N 4.0G | MU 59 52 54 51 34 29 63,0 45,0 60,2 54,6 64,8 55,0 BP 63/55 66,1 I\ 67,6 66,6
5.0G | MU 60 53 55 52 36 30 63,0 45,0 61,2 55,6 65,2 55,9 BP 63/55 66,7 I\ 67,9 67,5
31 |Bauteil C EG NO EG MU 60 53 48 45 26 21 63,0 45,0 60,3 53,6 64,9 54,2 66,1 I\ 67,8 66,8
32 |Bauteil C 1.-3.0G NW | 1.0G | MU 62 55 51 48 30 25 63,0 45,0 62,3 55,8 65,7 56,1 BP 63/55 67,3 [\ 68,6 68,7
2.0G | MU 63 56 53 50 30 25 63,0 45,0 63,4 57,0 66,2 57,2 BP 63/55 68,0 I\ 69,1 69,6
3.0G | MU 63 56 54 51 31 26 63,0 45,0 63,5 57,2 66,3 57,5 BP 63/55 68,1 I\ 69,1 69,7
33 | Bauteil C EG NO EG MU 56 49 53 50 35 30 63,0 45,0 57,8 52,6 64,1 53,3 65,0 1 66,9 64,6
34 | Bauteil A 5.-7.0G SO | 5.0G | MU 53 46 70 66 36 30 63,0 45,0 70,1 66,0 70,9 66,1 BP 68 73,5 \ 70,3 74,2
6.0G | MU 54 47 68 65 37 32 63,0 45,0 68,2 65,1 69,3 65,1 BP 68 71,8 \ 69,3 73,3
7.0G | MU 53 46 68 65 39 33 63,0 45,0 68,1 65,1 69,3 65,1 BP 68 71,8 \ 69,2 73,3
Bauteil A 8.-14.0G 8.0G | MU 52 44 67 64 39 33 63,0 45,0 67,1 64,0 68,6 64,1 BP 68 70,9 \ 68,7 72,3
9.0G | MU 52 44 67 64 40 34 63,0 45,0 67,1 64,0 68,6 64,1 BP 68 70,9 \ 68,7 72,3
10.0G| MU 52 45 67 64 41 35 63,0 45,0 67,1 64,1 68,6 64,1 BP 68 70,9 \ 68,7 72,3
11.0G| MU 52 45 66 63 41 35 63,0 45,0 66,2 63,1 67,9 63,1 BP 63/55 70,1 \ 68,3 71,4
12.0G| MU 52 45 66 63 42 36 63,0 45,0 66,2 63,1 67,9 63,1 BP 63/55 70,1 \ 68,4 71,4
13.0G| MU 52 45 66 63 42 36 63,0 45,0 66,2 63,1 67,9 63,1 BP 63/55 70,1 \ 68,4 71,4
14.0G| MU 53 46 65 62 43 37 63,0 45,0 65,3 62,1 67,3 62,2 BP 63/55 69,4 I\ 68,1 70,6
35 | Bauteil A 1.-2.0G N 1.0G | MU 58 51 68 64 36 31 63,0 45,0 68,4 64,2 69,5 64,3 BP 68 72,0 \ 69,7 72,8
2.0G | MU 60 53 72 69 40 35 63,0 45,0 72,3 69,1 72,8 69,1 BP 73 75,5 \ 72,0 77,4
Bauteil A 3.-4.0G 3.0G | MU 61 54 73 69 40 35 63,0 45,0 73,3 69,1 73,7 69,2 BP 73 76,5 \ 72,8 77,5
4.0G | MU 62 55 72 69 41 36 63,0 45,0 72,4 69,2 72,9 69,2 BP 73 75,7 Vi 72,3 77,6
36 |Bauteil C 1.-5.0G (6] 3.0G | MU 48 41 46 43 36 30 63,0 45,0 50,3 45,3 63,2 | 48,1 63,4 1] 66,2 60,1
4.0G | MU 49 41 45 43 37 31 63,0 45,0 50,6 45,3 63,2 | 48,2 63,5 1] 66,2 60,1
5.0G | MU 50 43 46 44 38 32 63,0 45,0 51,6 46,7 63,3 48,9 63,6 1 66,3 60,9
37 |Bauteil C EG SW EG MU 60 53 45 42 0 0 63,0 45,0 60,1 53,3 64,8 53,9 66,1 I\ 67,8 66,7
38 | Bauteil C EG (6] EG MU 40 33 42 40 33 27 63,0 45,0 44,4 41,0 63,1 46,4 63,1 1] 66,0 58,7
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 43 36 43 41 33 27 63,0 45,0 46,2 42,3 63,1 46,9 63,2 1] 66,1 59,0
2.0G | MU 46 39 45 43 33 27 63,0 45,0 48,7 44,5 63,2 | 47,8 63,3 ] 66,1 59,7
3.0G | MU 50 43 47 44 32 26 63,0 45,0 51,8 46,6 63,3 48,9 63,6 ] 66,2 60,8
4.0G | MU 51 44 47 45 33 27 63,0 45,0 52,5 47,6 63,4 | 495 63,7 ] 66,3 61,3
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
38 |[Bauteil C 1.-5.0G O 5.0G | MU 52 45 48 45 34 29 63,0 45,0 53,5 48,1 63,5 | 49,8 63,9 1] 66,4 61,7
39 |Bauteil C EG S EG MU 51 44 40 38 28 22 63,0 45,0 51,4 45,0 63,3 48,0 63,6 1] 66,3 60,7
Bauteil C 1.-2.0G 1.0G | MU 57 49 46 43 27 21 63,0 45,0 57,3 50,0 64,0 51,2 64,9 1] 67,0 63,7
2.0G | MU 59 52 41 38 27 21 63,0 45,0 59,1 52,2 64,5 52,9 65,6 I\ 67,5 65,8
40 |Bauteil C EG NW EG MU 61 54 53 50 33 27 63,0 45,0 61,6 55,5 65,4 55,8 BP 63/55 66,9 I\ 68,2 68,0
Bauteil C 1.-3.0G 1.0G | MU 62 55 52 49 34 28 63,0 45,0 62,4 56,0 65,7 56,3 BP 63/55 67,4 [\ 68,6 68,7
2.0G | MU 62 55 54 51 34 28 63,0 45,0 62,6 56,5 65,8 56,8 BP 63/55 67,5 [\ 68,6 68,9
3.0G | MU 62 55 55 52 34 29 63,0 45,0 62,8 56,8 65,9 57,1 BP 63/55 67,6 I\ 68,7 69,0
41 |Bauteil C EG NW EG MU 59 52 44 41 12 7 63,0 45,0 59,1 52,3 64,5 53,1 65,6 I\ 67,5 65,9
42 |Bauteil B 1.-6.0G NW | 1.0G | MU 50 43 64 61 37 32 63,0 45,0 64,2 61,1 66,6 61,2 BP 63/55 68,6 I\ 67,6 69,5
2.0G | MU 53 46 69 65 39 34 63,0 45,0 69,1 65,1 70,1 65,1 BP 68 72,6 \ 69,7 73,3
3.0G | MU 55 48 69 66 39 34 63,0 45,0 69,2 66,1 70,1 66,1 BP 68 72,7 \ 69,8 74,3
4.0G | MU 57 50 68 65 39 34 63,0 45,0 68,3 65,1 69,5 65,2 BP 68 71,9 \ 69,5 73,5
5.0G | MU 58 51 68 65 40 35 63,0 45,0 68,4 65,2 69,5 65,2 BP 68 72,0 \ 69,7 73,6
6.0G | MU 58 51 68 65 40 35 63,0 45,0 68,4 65,2 69,5 65,2 BP 68 72,0 \] 69,7 73,6
43 | Bauteil C EG NO EG MU 39 32 43 41 33 27 63,0 45,0 44,8 41,7 63,1 46,7 63,1 1] 66,0 58,8
Bauteil C 1.-2.0G 1.0G | MU 39 32 44 41 33 27 63,0 45,0 45,4 41,7 63,1 46,7 63,1 1] 66,0 58,8
2.0G | MU 41 34 45 42 33 28 63,0 45,0 46,6 42,8 63,1 47,0 63,2 1 66,1 59,0
44 |Bauteil C 1.-2.0G S 1.0G | MU 56 49 46 44 28 22 63,0 45,0 56,4 50,2 63,9 51,3 64,6 ] 66,8 63,8
2.0G | MU 58 51 41 39 27 21 63,0 45,0 58,1 51,3 64,2 52,2 65,2 I\ 67,2 65,0
45 | Bauteil C EG NW EG MU 60 53 52 49 34 28 63,0 45,0 60,6 54,5 65,0 54,9 BP 63/55 66,3 [\ 67,8 67,1
Bauteil C 1.-6.0G 1.0G | MU 60 53 52 50 35 29 63,0 45,0 60,7 54,8 65,0 55,2 BP 63/55 66,3 I\ 67,8 67,2
2.0G | MU 60 53 54 52 35 30 63,0 45,0 61,0 55,6 65,1 55,9 BP 63/55 66,5 I\ 67,9 67,5
3.0G | MU 60 53 56 53 35 30 63,0 45,0 61,5 56,0 65,3 56,4 BP 63/55 66,8 [\ 67,9 67,7
4.0G | MU 61 54 57 54 35 29 63,0 45,0 62,5 57,0 65,8 57,3 BP 63/55 67,4 [\ 68,3 68,6
5.0G | MU 62 55 57 54 36 30 63,0 45,0 63,2 57,5 66,1 57,8 BP 63/55 67,9 [\ 68,7 69,3
6.0G | MU 63 56 57 54 37 31 63,0 45,0 64,0 58,1 66,5 58,3 BP 63/55 68,4 I\ 69,2 70,1
46 | Bauteil C EG SO EG MU 41 34 37 34 23 18 63,0 45,0 42,5 37,1 63,0 45,6 63,1 1 66,0 58,4
47 | Bauteil B EG W EG MU 48 41 56 53 29 23 63,0 45,0 56,6 53,3 63,9 53,9 64,6 1] 66,4 63,3
48 | Bauteil C EG SO EG MU 43 36 42 39 33 27 63,0 45,0 45,8 40,9 63,1 46,4 63,2 1] 66,1 58,9
Bauteil C 1.-3.0G 1.0G | MU 46 39 42 40 33 27 63,0 45,0 47,6 42,7 63,1 47,0 63,2 ] 66,1 59,4
2.0G | MU 49 42 44 41 34 28 63,0 45,0 50,3 44,6 63,2 | 47,8 63,4 ] 66,2 60,2
3.0G | MU 51 44 46 43 35 29 63,0 45,0 52,3 46,6 63,4 | 48,9 63,7 ] 66,3 61,1
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
49 |[Bauteil C 1.-6.0G S 4.0G | MU 61 54 47 45 33 27 63,0 45,0 61,2 | 545 | 652 | 55,0 BP 63/55 66,6 I\ 68,1 67,7
5.0G | MU 62 55 48 46 34 28 63,0 45,0 62,2 | 555 | 65,6 | 559 BP 63/55 67,2 [\ 68,6 68,6
6.0G | MU 63 56 49 46 36 30 63,0 45,0 63,2 | 56,4 | 66,1 56,7 BP 63/55 67,9 I\ 69,0 69,5
50 |Bauteil C EG W EG MU 48 41 37 35 24 19 63,0 45,0 48,3 42,0 63,1 46,8 63,3 ] 66,1 59,6
Bauteil C 1.-6.0G 3.0G | MU 58 51 43 41 33 27 63,0 45,0 58,1 51,4 | 64,2 | 52,3 65,2 I\ 67,2 65,1
4.0G | MU 59 51 45 42 34 29 63,0 45,0 59,2 | 51,5 | 64,5 | 524 65,6 [\ 67,5 65,1
5.0G | MU 59 52 47 45 36 30 63,0 45,0 59,3 52,8 | 64,5 | 53,5 65,7 [\ 67,5 66,0
6.0G | MU 61 53 50 47 32 26 63,0 45,0 61,3 54,0 65,3 54,5 66,7 I\ 68,2 66,9
51 |Bauteil C 1.-2.0G N 1.0G | MU 40 33 43 41 33 27 63,0 45,0 45,0 41,8 | 63,1 46,7 63,1 ] 66,0 58,8
2.0G | MU 41 34 45 42 33 28 63,0 45,0 46,6 | 42,8 | 63,1 47,0 63,2 1 66,1 59,0
52 | Bauteil B EG S EG MU 53 46 44 41 32 26 63,0 45,0 53,5 | 47,2 | 63,5 | 49,3 63,9 1] 66,4 61,8
53 | Bauteil C EG N EG MU 46 39 50 47 35 30 63,0 45,0 51,6 | 47,7 | 63,3 | 49,6 63,6 1] 66,2 60,5
Bauteil C 1.-6.0G 1.0G | MU 48 41 50 47 37 31 63,0 45,0 52,3 48,1 63,4 | 498 63,7 ] 66,2 60,9
2.0G | MU 48 41 52 49 38 32 63,0 45,0 53,6 | 49,7 | 63,5 | 51,0 63,9 ] 66,3 61,5
3.0G | MU 49 42 53 50 39 33 63,0 45,0 546 | 50,7 | 63,6 | 51,7 64,1 1] 66,3 62,1
4.0G | MU 50 43 54 51 38 32 63,0 45,0 55,5 | 51,7 | 63,7 | 52,5 64,3 1] 66,4 62,7
5.0G | MU 51 43 54 51 39 33 63,0 45,0 559 | 51,7 | 63,8 | 52,5 64,4 1] 66,4 62,7
6.0G | MU 52 45 54 52 39 34 63,0 45,0 56,2 | 52,8 | 63,8 | 535 64,5 1 66,5 63,6
54 | Bauteil B 1.-6.0G S 1.0G | MU 54 47 43 40 34 28 63,0 45,0 54,4 | 47,8 | 63,6 | 49,7 64,1 ] 66,5 62,3
2.0G | MU 53 46 44 41 34 28 63,0 45,0 53,6 | 47,2 | 63,5 | 49,3 63,9 1] 66,4 61,8
3.0G | MU 53 46 46 43 35 29 63,0 45,0 53,8 | 47,8 | 63,5 | 49,6 63,9 1] 66,4 62,0
4.0G | MU 54 47 47 45 35 29 63,0 45,0 54,8 | 49,2 | 63,6 | 50,6 64,2 ] 66,6 62,7
5.0G | MU 55 48 48 45 36 30 63,0 45,0 55,8 | 49,8 | 63,8 | 51,0 64,4 ] 66,7 63,2
6.0G | MU 56 49 49 46 37 31 63,0 45,0 56,8 | 50,8 | 63,9 | 51,8 64,7 1] 66,8 64,0
55 | Bauteil B EG N EG MU 53 46 59 55 31 25 63,0 45,0 60,0 555 | 64,8 | 559 BP 63/55 66,0 v 66,9 65,3
Bauteil B 1.-6.0G 1.0G | MU 55 48 67 64 35 30 63,0 45,0 67,3 64,1 68,6 | 64,2 BP 68 71,0 \ 68,9 72,5
2.0G | MU 57 50 72 69 39 33 63,0 45,0 72,1 69,1 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,8 77,2
3.0G | MU 58 51 72 69 39 34 63,0 45,0 72,2 | 69,1 72,7 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,8 77,3
4.0G | MU 59 52 72 69 40 35 63,0 45,0 72,2 | 69,1 72,7 | 69,1 BP 73 75,5 \ 71,9 77,3
5.0G | MU 60 53 72 69 41 35 63,0 45,0 72,3 69,1 72,8 | 69,1 BP 73 75,5 \ 72,0 77,4
6.0G | MU 60 53 71 68 41 36 63,0 45,0 71,3 68,1 71,9 | 68,2 BP 68 74,6 Vv 71,4 76,5
56 |Bauteil C EG SO EG MU 36 29 39 36 29 23 63,0 45,0 41,0 37,0 63,0 | 456 63,1 1 66,0 58,3
57 |Bauteil C 1.-6.0G S 1.0G | MU 45 38 37 35 32 26 63,0 45,0 458 | 39,9 | 63,1 46,2 63,2 ] 66,1 58,9
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
57 |Bauteil C 1.-6.0G S 2.0G | MU 48 41 40 38 33 27 63,0 45,0 48,8 | 429 | 63,2 | 47,1 63,3 ] 66,1 59,7
3.0G | MU 51 44 44 42 34 28 63,0 45,0 51,9 | 46,2 | 63,3 | 48,6 63,6 1] 66,3 61,0
4.0G | MU 55 48 45 42 34 28 63,0 45,0 55,4 | 49,0 63,7 | 50,5 64,3 1] 66,7 63,0
5.0G | MU 58 51 46 43 35 29 63,0 45,0 58,3 51,7 | 64,3 52,5 65,2 I\ 67,2 65,2
6.0G | MU 60 53 47 45 37 31 63,0 45,0 60,2 | 53,7 | 64,8 | 54,2 66,1 I\ 67,8 66,8
58 | Bauteil C EG N EG MU 41 33 43 41 33 27 63,0 45,0 454 | 418 | 63,1 46,7 63,1 1] 66,0 58,8
Bauteil C 1.-6.0G 1.0G | MU 42 35 43 40 33 27 63,0 45,0 458 | 414 | 63,1 46,6 63,2 1] 66,1 58,8
2.0G | MU 44 36 44 41 33 27 63,0 45,0 472 | 423 63,1 46,9 63,2 ] 66,1 59,0
3.0G | MU 46 39 48 46 37 32 63,0 45,0 50,3 46,9 | 63,2 | 49,1 63,4 ] 66,1 60,3
4.0G | MU 48 41 49 47 38 33 63,0 45,0 51,7 | 48,1 63,3 | 49,8 63,6 ] 66,2 60,9
5.0G | MU 50 42 50 48 39 34 63,0 45,0 53,2 | 49,1 63,4 | 50,5 63,8 1] 66,3 61,4
6.0G | MU 51 44 52 50 40 35 63,0 45,0 54,7 | 51,1 63,6 | 52,0 64,1 1] 66,4 62,6
59 |Bauteil B EG SO EG MU 44 37 53 50 25 20 63,0 45,0 53,5 | 50,2 | 63,5 | 51,4 63,9 1 66,2 61,3
60 |Bauteil C EG S EG MU 51 44 41 39 29 23 63,0 45,0 51,4 | 452 | 63,3 | 48,1 63,6 ] 66,3 60,7
Bauteil C 1.-6.0G 1.0G | MU 56 49 46 43 29 23 63,0 45,0 56,4 | 50,0 63,9 | 51,2 64,6 1] 66,8 63,7
2.0G | MU 58 50 42 40 29 24 63,0 45,0 58,1 50,4 | 64,2 | 51,5 65,2 [\ 67,2 64,3
3.0G | MU 58 51 43 40 29 24 63,0 45,0 58,1 51,3 64,2 | 52,2 65,2 I\ 67,2 65,1
4.0G | MU 58 51 41 38 29 23 63,0 45,0 58,1 51,2 | 64,2 | 52,1 65,2 I\ 67,2 65,0
5.0G | MU 59 51 36 34 32 26 63,0 45,0 59,0 51,1 64,5 | 52,1 65,6 I\ 67,5 65,0
6.0G | MU 59 52 36 34 32 26 63,0 45,0 59,0 52,1 64,5 | 52,9 65,6 I\ 67,5 65,8
61 |Bauteil C 1.-6.0G N 1.0G | MU 42 35 47 45 36 30 63,0 45,0 48,4 | 455 | 63,1 48,3 63,3 1] 66,1 59,6
2.0G | MU 43 36 49 46 36 30 63,0 45,0 50,1 46,5 | 63,2 | 48,8 63,4 ] 66,1 59,9
3.0G | MU 44 37 50 47 37 31 63,0 45,0 51,1 475 | 63,3 | 49,4 63,5 ] 66,1 60,3
4.0G | MU 45 38 50 48 37 31 63,0 45,0 51,4 | 48,5 | 63,3 50,1 63,6 1] 66,1 60,7
5.0G | MU 47 40 51 48 38 32 63,0 45,0 52,6 | 48,7 | 63,4 | 50,3 63,7 1] 66,2 61,0
6.0G | MU 49 42 52 50 39 33 63,0 45,0 53,9 | 50,7 | 63,5 | 51,7 64,0 1] 66,3 62,1
62 |Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G | MU 53 46 67 64 35 30 63,0 45,0 67,2 | 64,1 68,6 | 64,1 BP 68 70,9 \ 68,8 72,4
2.0G | MU 55 48 72 69 38 33 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,1 BP 73 75,3 \ 71,7 77,2
3.0G | MU 56 49 72 69 39 34 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,7 77,2
4.0G | MU 57 50 72 69 40 35 63,0 45,0 72,1 69,1 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,8 77,2
5.0G | MU 58 51 72 69 41 35 63,0 45,0 72,2 | 69,1 72,7 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,8 77,3
6.0G | MU 58 51 71 68 41 36 63,0 45,0 71,2 | 68,1 71,8 | 68,1 BP 68 74,5 Vv 71,2 76,3
63 | Bauteil B 1.-6.0G W 1.0G | MU 53 46 48 45 32 26 63,0 45,0 542 | 486 | 63,5 | 50,1 64,0 ] 66,5 62,1
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
63 | Bauteil B 1.-6.0G W 2.0G | MU 53 46 49 47 32 26 63,0 45,0 545 | 49,6 | 63,6 | 50,9 64,1 ] 66,5 62,4
3.0G | MU 52 45 51 48 32 26 63,0 45,0 546 | 49,8 | 63,6 | 51,0 64,1 1] 66,4 62,2
4.0G | MU 53 46 51 49 33 28 63,0 45,0 55,2 | 50,8 | 63,7 | 51,8 64,2 1] 66,5 62,9
5.0G | MU 54 46 52 49 33 27 63,0 45,0 56,1 50,8 | 63,8 | 51,8 64,5 ] 66,6 62,9
6.0G | MU 56 49 51 48 33 28 63,0 45,0 572 | 51,6 | 64,0 52,4 64,8 1 66,9 64,2
64 | Bauteil B EG W EG MU 51 44 54 51 26 20 63,0 45,0 55,8 | 51,8 | 63,8 | 52,6 64,4 1] 66,4 62,9
65 | Bauteil C 1.-6.0G (6] 4.0G | MU 47 40 45 42 33 27 63,0 45,0 49,2 | 442 | 63,2 | 47,6 63,3 1] 66,1 59,7
5.0G | MU 48 41 47 44 35 29 63,0 45,0 50,7 | 459 | 63,2 | 485 63,5 ] 66,2 60,2
6.0G | MU 48 41 50 47 40 34 63,0 45,0 52,4 | 48,1 63,4 | 499 63,7 1] 66,2 61,0
66 |Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G | MU 41 34 46 43 36 30 63,0 45,0 47,5 | 43,7 | 63,1 47,4 63,2 ] 66,1 59,2
2.0G | MU 42 35 47 44 37 31 63,0 45,0 48,5 | 44,7 | 63,2 | 47,9 63,3 1] 66,1 59,4
3.0G | MU 43 35 47 45 37 31 63,0 45,0 48,8 | 456 | 63,2 | 48,3 63,3 1] 66,1 59,6
67 |Bauteil BEG S EG MU 52 45 45 42 31 25 63,0 45,0 52,8 | 46,8 | 63,4 | 49,0 63,8 1 66,4 61,4
68 | Bauteil BEG N EG MU 50 43 59 55 31 25 63,0 45,0 59,5 | 55,3 64,6 | 557 BP 63/55 65,8 I\ 66,7 64,8
Bauteil B 1.-6.0G 1.0G | MU 52 45 67 64 34 29 63,0 45,0 67,1 64,1 68,6 | 64,1 BP 68 70,9 \ 68,7 72,3
2.0G | MU 54 47 72 69 38 32 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,0 BP 73 75,3 \ 71,6 771
3.0G | MU 56 48 72 69 38 33 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,7 77,2
4.0G | MU 56 49 72 69 39 34 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,7 77,2
5.0G | MU 57 50 72 69 40 35 63,0 45,0 72,1 69,1 72,6 | 69,1 BP 73 75,4 \ 71,8 77,2
6.0G | MU 57 50 71 68 41 36 63,0 45,0 71,2 | 68,1 71,8 | 68,1 BP 68 74,5 Vv 711 76,3
69 | Treppenhaus EG W EG MU 39 32 41 39 30 24 63,0 45,0 43,3 39,9 [ 63,0 | 46,2 63,1 1] 66,0 58,6
70 |Bauteil C 1.-6.0G N 3.0G | MU 46 39 50 48 38 32 63,0 45,0 51,6 | 48,6 | 63,3 50,2 63,6 ] 66,2 60,9
4.0G | MU 48 41 51 48 39 34 63,0 45,0 52,9 | 489 | 63,4 | 50,4 63,8 ] 66,2 61,2
5.0G | MU 49 42 52 50 40 35 63,0 45,0 539 | 50,8 | 63,5 | 51,8 64,0 1] 66,3 62,2
6.0G | MU 51 44 53 51 41 35 63,0 45,0 55,3 51,9 | 63,7 | 52,7 64,3 1] 66,4 63,0
71 |Bauteil C EG W EG MU 41 34 43 40 31 25 63,0 45,0 45,3 41,1 63,1 46,5 63,1 1] 66,0 58,8
Bauteil C 1.-2.0G 1.0G | MU 43 36 44 41 31 25 63,0 45,0 46,7 | 42,3 63,1 46,9 63,2 ] 66,1 59,0
2.0G | MU 44 37 44 42 31 25 63,0 45,0 47,1 43,3 63,1 47,2 63,2 1 66,1 59,2
72 | Bauteil C 1.-3.0G S 1.0G | MU 46 39 36 34 31 26 63,0 45,0 46,5 | 40,4 | 63,1 46,3 63,2 1] 66,1 59,1
2.0G | MU 48 41 38 35 32 26 63,0 45,0 48,5 | 42,1 63,2 | 46,8 63,3 1] 66,1 59,6
3.0G | MU 51 44 40 38 32 27 63,0 45,0 51,4 | 45,0 63,3 | 48,0 63,6 1 66,3 60,7
73 | Treppenhaus EG S EG MU 42 35 33 31 28 22 63,0 45,0 42,7 | 36,6 | 63,0 | 456 63,1 1 66,0 58,5
74 | Treppenhaus EG N EG MU 43 36 47 44 34 28 63,0 45,0 48,6 | 44,7 | 63,2 | 479 63,3 ] 66,1 59,5
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
74 |Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G | MU 44 37 46 43 36 30 63,0 45,0 48,4 | 44,1 63,1 47,6 63,3 ] 66,1 59,4
2.0G | MU 45 38 46 44 37 31 63,0 45,0 48,8 | 45,1 63,2 | 48,1 63,3 1] 66,1 59,7
3.0G | MU 45 37 47 44 37 31 63,0 45,0 49,4 | 45,0 63,2 | 48,0 63,4 1] 66,1 59,6
75 | Bauteil C EG O EG MU 44 37 44 41 34 28 63,0 45,0 472 | 42,6 | 63,1 47,0 63,2 ] 66,1 59,2
Bauteil C 1.-6.0G 1.0G | MU 47 40 49 46 34 28 63,0 45,0 51,2 | 47,0 63,3 | 49,1 63,5 ] 66,2 60,4
2.0G | MU 49 41 50 47 36 30 63,0 45,0 52,6 | 48,0 63,4 | 49,8 63,7 1] 66,2 60,9
3.0G | MU 49 42 51 48 38 32 63,0 45,0 53,3 49,1 63,4 | 50,5 63,8 1] 66,3 61,4
4.0G | MU 50 43 51 49 39 33 63,0 45,0 53,7 | 50,1 63,5 | 51,2 63,9 ] 66,3 62,0
5.0G | MU 50 43 52 49 40 34 63,0 45,0 54,3 50,1 63,5 | 51,3 64,0 ] 66,3 62,0
6.0G | MU 50 42 52 50 41 35 63,0 45,0 54,3 50,8 | 63,6 | 51,8 64,0 1 66,3 62,2
76 | Treppenhaus EG (6] EG MU 35 28 43 40 27 21 63,0 45,0 43,7 | 40,3 63,1 46,3 63,1 1] 66,0 58,5
77 |Bauteil BEG (6] EG MU 33 26 56 52 28 22 63,0 45,0 56,0 52,0 63,8 | 52,8 64,5 1] 66,3 62,2
78 | Bauteil C EG W EG MU 43 36 43 40 30 25 63,0 45,0 46,1 416 | 63,1 46,6 63,2 ] 66,1 58,9
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 45 38 43 40 30 24 63,0 45,0 47,2 | 42,2 | 63,1 46,8 63,2 ] 66,1 59,2
2.0G | MU 47 40 44 41 29 24 63,0 45,0 48,8 | 436 | 63,2 | 474 63,3 1] 66,1 59,6
3.0G | MU 50 43 45 42 29 23 63,0 45,0 51,2 | 456 | 63,3 | 48,3 63,5 1] 66,2 60,5
4.0G | MU 52 45 45 43 29 23 63,0 45,0 52,8 | 47,1 63,4 | 49,2 63,8 1] 66,4 61,4
5.0G | MU 53 46 46 43 30 24 63,0 45,0 53,8 | 47,8 | 63,5 | 49,6 63,9 1 66,4 61,9
79 |Bauteil C 1.-5.0G W 1.0G | MU 46 39 42 39 31 25 63,0 45,0 476 | 42,1 63,1 46,8 63,2 ] 66,1 59,3
2.0G | MU 48 41 42 40 30 25 63,0 45,0 49,0 436 | 63,2 | 474 63,3 1] 66,1 59,8
3.0G | MU 50 43 44 41 30 25 63,0 45,0 51,0 452 | 63,3 | 48,1 63,5 1] 66,2 60,5
4.0G | MU 52 45 45 42 30 25 63,0 45,0 52,8 | 46,8 | 63,4 | 49,0 63,8 ] 66,4 61,4
5.0G | MU 53 47 46 43 30 24 63,0 45,0 53,8 | 48,5 | 63,5 | 50,1 63,9 1 66,4 62,5
80 |Bauteil B 1.-6.0G S 1.0G | MU 50 43 42 39 34 28 63,0 45,0 50,7 | 44,6 | 63,3 | 47,8 63,5 1] 66,2 60,4
2.0G | MU 50 43 42 40 35 29 63,0 45,0 50,8 | 44,9 | 63,3 | 47,9 63,5 1] 66,2 60,4
3.0G | MU 50 43 43 41 35 29 63,0 45,0 50,9 | 45,2 | 63,3 | 48,1 63,5 1] 66,2 60,5
4.0G | MU 50 43 43 40 35 29 63,0 45,0 50,9 | 44,9 | 63,3 | 479 63,5 ] 66,2 60,4
5.0G | MU 50 43 43 40 36 30 63,0 45,0 50,9 | 44,9 | 63,3 | 48,0 63,5 ] 66,2 60,5
6.0G | MU 52 45 43 41 38 32 63,0 45,0 52,7 | 46,6 | 63,4 | 489 63,7 1] 66,4 61,4
81 |Bauteil C 1.-3.0G N 1.0G | MU 46 39 46 43 36 30 63,0 45,0 49,2 | 446 | 63,2 | 47,8 63,3 1] 66,1 59,7
2.0G | MU 46 39 46 43 37 31 63,0 45,0 49,3 446 | 63,2 | 47,8 63,4 ] 66,1 59,7
3.0G | MU 46 39 47 44 37 31 63,0 45,0 49,8 | 454 | 63,2 | 48,2 63,4 1 66,1 59,9
82 |Bauteil B 1.-6.0G N 1.0G | MU 52 45 67 64 34 29 63,0 45,0 67,1 64,1 68,6 | 64,1 BP 68 70,9 \' 68,7 72,3
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
82 |Bauteil B 1.-6.0G N 2.0G | MU 54 47 72 69 38 32 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,0 BP 73 75,3 \ 71,6 771
3.0G | MU 55 48 72 69 39 33 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,1 BP 73 75,3 \ 71,7 77,2
4.0G | MU 55 48 72 69 40 34 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,1 BP 73 75,3 \ 71,7 77,2
5.0G | MU 56 49 72 69 41 35 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,1 BP 73 75,4 \ 71,7 77,2
6.0G | MU 56 49 72 68 42 36 63,0 45,0 72,1 68,1 72,6 68,1 BP 73 75,4 \ 71,7 76,2
83 | Bauteil C EG W EG MU 44 37 42 39 31 25 63,0 45,0 46,3 41,2 63,1 46,5 63,2 1] 66,1 59,0
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 46 39 42 39 31 26 63,0 45,0 47,6 42,1 63,1 46,8 63,2 1] 66,1 59,3
2.0G | MU 49 42 42 40 32 26 63,0 45,0 49,9 44,2 63,2 | 47,6 63,4 ] 66,2 60,1
3.0G | MU 51 44 44 42 32 27 63,0 45,0 51,8 46,2 63,3 48,6 63,6 ] 66,3 60,9
4.0G | MU 52 45 46 43 31 25 63,0 45,0 53,0 47,2 63,4 | 49,2 63,8 ] 66,4 61,4
5.0G | MU 54 47 46 44 31 25 63,0 45,0 54,7 48,8 63,6 50,3 64,1 1] 66,5 62,5
84 |Bauteil B EG W EG MU 39 32 56 52 26 20 63,0 45,0 56,1 52,0 63,8 52,8 64,5 1] 66,3 62,2
85 | Bauteil C EG W EG MU 44 37 42 39 25 20 63,0 45,0 46,2 41,2 63,1 46,5 63,2 ] 66,1 58,9
Bauteil C 1.-5.0G 4.0G | MU 49 42 46 43 31 25 63,0 45,0 50,8 45,6 63,3 48,3 63,5 ] 66,2 60,3
5.0G | MU 51 44 48 45 32 26 63,0 45,0 52,8 47,6 63,4 | 49,5 63,8 1] 66,3 61,3
86 |Bauteil C EG (6] EG MU 44 37 45 42 34 28 63,0 45,0 47,7 43,3 63,1 47,3 63,2 1] 66,1 59,3
Bauteil C 1.-2.0G 1.0G | MU 47 40 47 44 35 29 63,0 45,0 50,1 45,6 63,2 | 48,3 63,4 1] 66,1 60,0
2.0G | MU 48 41 50 48 38 32 63,0 45,0 52,3 48,9 63,4 50,4 63,7 1 66,2 61,2
87 |Bauteil C 1.-5.0G S 3.0G | MU 49 42 45 42 32 26 63,0 45,0 50,5 45,1 63,2 | 48,0 63,5 ] 66,2 60,2
4.0G | MU 50 43 45 42 32 26 63,0 45,0 51,2 45,6 63,3 48,3 63,5 1] 66,2 60,6
5.0G | MU 51 44 45 42 34 28 63,0 45,0 52,0 46,2 63,3 48,6 63,6 1] 66,3 61,0
88 | Bauteil C EG N EG MU 40 33 42 40 30 25 63,0 45,0 44,3 40,9 63,1 46,4 63,1 1 66,0 58,7
89 |Bauteil C EG S EG MU 39 32 45 42 32 26 63,0 45,0 46,1 42,5 63,1 46,9 63,2 1 66,0 58,9
90 |Bauteil C EG N EG MU 45 38 47 44 35 29 63,0 45,0 49,3 45,1 63,2 | 48,1 63,4 1] 66,1 59,7
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 46 39 46 43 37 31 63,0 45,0 49,3 44,6 63,2 | 47,8 63,4 1] 66,1 59,7
2.0G | MU 46 39 46 43 38 32 63,0 45,0 49,3 44,7 63,2 | 47,9 63,4 1] 66,1 59,8
3.0G | MU 47 39 46 43 39 33 63,0 45,0 49,9 44,8 63,2 | 47,9 63,4 ] 66,2 59,8
4.0G | MU 47 40 46 43 39 33 63,0 45,0 49,9 45,0 63,2 | 48,0 63,4 ] 66,2 60,0
5.0G | MU 48 40 48 45 40 34 63,0 45,0 51,3 46,4 63,3 48,8 63,6 1] 66,2 60,3
91 |Bauteil C EG (6] EG MU 44 37 46 44 35 29 63,0 45,0 48,3 44,9 63,1 48,0 63,3 1] 66,1 59,6
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 46 39 48 46 38 32 63,0 45,0 50,4 46,9 63,2 | 49,1 63,5 ] 66,1 60,3
2.0G | MU 46 39 50 47 39 33 63,0 45,0 51,7 47,8 63,3 49,6 63,6 ] 66,2 60,6
3.0G | MU 47 40 50 48 40 35 63,0 45,0 52,0 48,8 63,3 50,3 63,6 ] 66,2 61,1
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
91 [Bauteil C 1.-5.0G O 4.0G | MU 48 41 51 49 41 35 63,0 45,0 53,0 49,8 63,4 51,0 63,8 ] 66,2 61,6
5.0G | MU 49 42 52 50 42 36 63,0 45,0 54,0 50,8 63,5 51,8 64,0 1] 66,3 62,2
92 |Bauteil B EG S EG MU 47 40 35 32 28 22 63,0 45,0 47,3 40,7 63,1 46,4 63,2 1] 66,1 59,3
93 |Bauteil BEG N EG MU 47 40 59 55 31 26 63,0 45,0 59,3 55,1 64,5 55,5 BP 63/55 65,7 I\ 66,6 64,5
Bauteil B 1.-6.0G 1.0G | MU 50 43 68 64 34 28 63,0 45,0 68,1 64,0 69,2 64,1 BP 68 71,7 \ 69,1 72,3
2.0G | MU 52 45 72 69 37 31 63,0 45,0 72,0 69,0 72,6 69,0 BP 68 75,3 \ 71,6 77,1
3.0G | MU 53 46 72 69 38 33 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,0 BP 73 75,3 \ 71,6 77,1
4.0G | MU 54 47 72 69 39 34 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,0 BP 73 75,3 \ 71,6 771
5.0G | MU 55 48 72 69 41 35 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,1 BP 73 75,3 \ 71,7 77,2
6.0G | MU 55 48 72 69 42 36 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 69,1 BP 73 75,4 \ 71,7 77,2
94 | Bauteil C 1.-5.0G (6] 1.0G | MU 46 38 49 47 36 30 63,0 45,0 50,9 47,6 63,3 49,5 63,5 1] 66,1 60,4
2.0G | MU 47 40 50 47 40 34 63,0 45,0 52,0 48,0 63,3 49,7 63,6 1] 66,2 60,8
3.0G | MU 48 41 50 47 41 35 63,0 45,0 52,4 48,2 63,4 | 49,9 63,7 ] 66,2 61,0
4.0G | MU 49 42 51 48 42 36 63,0 45,0 53,4 49,2 63,5 50,6 63,9 ] 66,3 61,5
5.0G | MU 50 42 52 49 43 37 63,0 45,0 54,4 50,0 63,6 51,2 64,1 1] 66,4 61,9
95 | Bauteil C EG (6] EG MU 41 34 46 43 34 28 63,0 45,0 47,4 43,6 63,1 47,4 63,2 1] 66,1 59,1
Bauteil C 1.-5.0G 1.0G | MU 45 37 47 44 35 29 63,0 45,0 49,3 44,9 63,2 | 48,0 63,4 1] 66,1 59,6
2.0G | MU 47 40 47 44 40 34 63,0 45,0 50,4 45,8 63,2 | 48,4 63,5 ] 66,2 60,2
3.0G | MU 48 41 48 45 42 36 63,0 45,0 51,5 46,8 63,3 49,0 63,6 ] 66,2 60,6
4.0G | MU 49 42 49 46 43 37 63,0 45,0 52,5 47,8 63,4 | 49,7 63,7 1] 66,3 61,1
5.0G | MU 49 42 50 47 43 37 63,0 45,0 53,0 48,5 63,4 50,1 63,8 1] 66,3 61,3
96 |Bauteil E 1.-5.0G W 1.0G | MU 43 36 44 41 29 24 63,0 45,0 46,6 42,3 63,1 46,9 63,2 ] 66,1 59,0
2.0G | MU 44 37 44 41 29 24 63,0 45,0 471 42,5 63,1 46,9 63,2 ] 66,1 59,1
3.0G | MU 45 38 44 41 29 24 63,0 45,0 47,6 42,8 63,1 47,1 63,2 1] 66,1 59,2
4.0G | MU 46 39 44 41 29 24 63,0 45,0 48,2 43,2 63,1 47,2 63,3 1] 66,1 59,4
5.0G | MU 48 41 43 40 28 23 63,0 45,0 49,2 43,6 63,2 | 474 63,3 1] 66,1 59,8
97 |Bauteil B 1.-6.0G O 6.0G | MU 47 40 66 63 43 37 63,0 45,0 66,1 63,0 67,8 63,1 BP 63/55 70,0 I\ 68,2 71,3
98 | Bauteil B EG O EG MU 37 30 58 55 31 25 63,0 45,0 58,0 55,0 64,2 55,4 BP 63/55 65,1 I\ 66,4 64,2
Bauteil B 1.-6.0G 6.0G | MU 47 40 69 66 42 37 63,0 45,0 69,0 66,0 70,0 66,1 BP 68 72,5 \] 69,6 74,2
99 |Bauteil B EG (6] EG MU 36 29 59 56 35 29 63,0 45,0 59,0 56,0 64,5 56,3 BP 63/55 65,6 v 66,5 65,0
Bauteil B 1.-6.0G 1.0G | MU 37 30 67 64 36 30 63,0 45,0 67,0 64,0 68,5 64,1 BP 63/55 70,8 \ 68,5 72,2
2.0G | MU 38 31 71 68 38 33 63,0 45,0 71,0 68,0 71,6 68,0 BP 68 74,3 \ 70,8 76,1
3.0G | MU 40 32 72 68 40 34 63,0 45,0 72,0 68,0 72,5 68,0 BP 68 75,3 \ 71,5 76,1
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
99 |Bauteil B 1.-6.0G O 4.0G | MU 41 34 72 69 41 36 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
5.0G | MU 43 36 72 69 43 37 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
6.0G | MU 46 39 71 67 42 37 63,0 45,0 71,0 67,0 71,7 | 67,0 BP 68 74,3 Vv 70,8 75,1
100 | Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G | MU 41 34 68 65 35 30 63,0 45,0 68,0 65,0 69,2 | 65,0 BP 68 71,6 \ 69,0 73,1
2.0G | MU 43 35 72 68 38 33 63,0 45,0 72,0 68,0 72,5 | 68,0 BP 68 75,3 \ 71,5 76,1
3.0G | MU 43 36 72 69 40 34 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
4.0G | MU 44 37 72 69 41 36 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 77,1
5.0G | MU 45 38 72 69 43 37 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 77,1
101 | Bauteil F EG W EG MU 41 34 44 41 34 28 63,0 45,0 46,0 42,0 63,1 46,8 63,2 1] 66,0 58,9
102 | Bauteil E EG W EG MU 38 31 55 52 27 21 63,0 45,0 55,1 52,0 63,7 | 52,8 64,2 1 66,2 62,2
103 | Bauteil F EG S EG MU 43 36 43 41 34 28 63,0 45,0 46,3 42,4 | 63,1 46,9 63,2 1] 66,1 59,0
104 |Bauteil F EG N EG MU 47 39 46 44 41 35 63,0 45,0 50,1 456 | 63,2 | 48,3 63,4 1] 66,2 60,0
105 | Bauteil F EG O EG MU 41 33 46 43 36 30 63,0 45,0 47,5 | 43,6 | 63,1 47,4 63,2 1 66,1 59,1
106 | Bauteil F 1.0G W 1.0G | MU 46 39 44 41 36 30 63,0 45,0 48,4 | 43,3 63,1 47,3 63,3 1 66,1 59,5
107 | Bauteil E 1.-5.0G S 1.0G | MU 47 40 40 37 41 35 63,0 45,0 486 | 42,6 | 63,2 | 47,0 63,3 1] 66,1 59,7
2.0G | MU 48 40 39 36 41 35 63,0 45,0 49,2 | 423 63,2 | 46,9 63,3 1] 66,2 59,6
3.0G | MU 48 41 40 37 41 35 63,0 45,0 49,3 43,2 | 63,2 | 47,2 63,4 1] 66,2 59,9
4.0G | MU 49 42 42 39 41 35 63,0 45,0 50,3 443 63,2 | 47,7 63,4 ] 66,2 60,3
5.0G | MU 50 42 43 40 42 36 63,0 45,0 51,3 447 | 63,3 | 47,9 63,6 1 66,3 60,4
108 | Bauteil E EG S EG MU 47 40 39 37 41 35 63,0 45,0 48,5 | 426 | 63,2 | 47,0 63,3 1] 66,1 59,7
109 | Bauteil E EG N EG MU 44 36 61 57 33 27 63,0 45,0 61,1 57,0 65,2 | 57,3 BP 63/55 66,6 [\ 66,8 65,9
Bauteil E 1.-5.0G 1.0G | MU 48 41 67 64 34 29 63,0 45,0 67,1 64,0 68,5 | 64,1 BP 68 70,8 \ 68,6 72,2
2.0G | MU 50 43 71 68 38 32 63,0 45,0 71,0 68,0 71,7 | 68,0 BP 68 74,4 \ 70,8 76,1
3.0G | MU 51 44 72 69 40 34 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
4.0G | MU 52 45 72 69 41 36 63,0 45,0 72,0 69,0 72,6 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,6 771
5.0G | MU 52 45 72 69 43 37 63,0 45,0 72,0 69,0 72,6 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,6 771
110 | Bauteil F EG S EG MU 42 35 42 39 35 29 63,0 45,0 45,4 | 40,8 | 63,1 46,4 63,1 ] 66,1 58,8
Bauteil F 1.0G 1.0G | MU 45 38 45 42 35 29 63,0 45,0 48,2 | 43,6 | 63,1 47,4 63,3 1 66,1 59,4
111 | Bauteil F EG N EG MU 47 39 49 46 42 36 63,0 45,0 51,6 | 47,1 63,3 | 49,2 63,6 1] 66,2 60,5
Bauteil F 1.0G 1.0G | MU 48 40 50 47 43 37 63,0 45,0 52,6 | 48,1 63,4 | 49,9 63,7 1] 66,2 61,0
112 | Bauteil E 1.-5.0G W 1.0G | MU 40 33 44 41 31 25 63,0 45,0 456 | 41,7 | 63,1 46,7 63,2 ] 66,0 58,8
2.0G | MU 41 34 45 42 31 25 63,0 45,0 46,6 | 42,7 | 63,1 47,0 63,2 ] 66,1 59,0
3.0G | MU 42 35 45 43 31 25 63,0 45,0 46,9 | 43,7 | 63,1 47,4 63,2 ] 66,1 59,2
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 PEurz
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung JAuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
112 | Bauteil E 1.-5.0G W 4.0G | MU 44 37 46 43 31 25 63,0 45,0 48,2 | 44,0 63,1 47,6 63,3 ] 66,1 59,4
5.0G | MU 47 40 47 44 32 26 63,0 45,0 50,1 455 [ 63,2 | 48,3 63,4 1] 66,1 60,0
113 | Bauteil E EG (6] EG MU 41 34 58 54 35 29 63,0 45,0 58,1 54,1 64,2 | 54,6 BP 63/55 65,2 I\ 66,4 63,6
114 | Bauteil E 1.-5.0G N 1.0G | MU 48 41 67 64 34 29 63,0 45,0 67,1 64,0 68,5 | 64,1 BP 68 70,8 \ 68,6 72,2
2.0G | MU 49 42 71 68 37 31 63,0 45,0 71,0 68,0 71,7 | 68,0 BP 68 74,4 \ 70,8 76,1
3.0G | MU 50 43 72 69 39 34 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
4.0G | MU 51 44 72 69 41 35 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 77,1
5.0G | MU 52 45 72 69 42 36 63,0 45,0 72,0 69,0 72,6 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,6 77,1
115 | Bauteil F EG O EG MU 49 41 49 46 44 38 63,0 45,0 52,6 | 47,7 | 63,4 | 49,6 63,7 ] 66,3 61,0
Bauteil F 1.0G 1.0G | MU 50 42 51 48 44 38 63,0 45,0 54,0 49,3 63,5 | 50,7 64,0 1 66,3 61,7
116 | Bauteil E EG W EG MU 39 32 57 54 32 26 63,0 45,0 57,1 54,0 64,0 54,5 64,8 1] 66,4 63,5
117 | Bauteil E EG (6] EG MU 47 40 46 43 43 37 63,0 45,0 50,4 | 454 | 63,2 | 48,2 63,5 1] 66,2 60,2
118 | Bauteil E 1.-5.0G S 1.0G | MU 53 45 53 50 46 40 63,0 45,0 56,4 | 51,5 | 63,9 | 524 64,6 ] 66,6 63,2
2.0G | MU 53 45 45 42 47 41 63,0 45,0 545 | 47,8 | 63,6 | 49,6 64,1 ] 66,5 62,1
3.0G | MU 54 46 46 43 48 42 63,0 45,0 55,5 | 48,8 | 63,7 | 50,3 64,3 1] 66,7 62,7
4.0G | MU 54 47 47 44 49 42 63,0 45,0 55,8 | 49,6 | 63,8 | 50,9 64,4 1] 66,7 63,2
5.0G | MU 55 47 48 45 49 43 63,0 45,0 56,6 | 50,1 63,9 | 51,2 64,6 1] 66,8 63,5
119 | Bauteil E EG S EG MU 52 43 50 47 45 39 63,0 45,0 546 | 489 | 63,6 | 504 64,1 1 66,5 61,8
120 | Bauteil E EG N EG MU 43 36 61 57 33 27 63,0 45,0 61,1 57,0 652 | 57,3 BP 63/55 66,6 I\ 66,8 65,9
Bauteil E 1.-5.0G 1.0G | MU 46 39 68 65 34 29 63,0 45,0 68,0 65,0 69,2 | 65,1 BP 68 71,7 \ 69,1 73,2
2.0G | MU 48 41 71 68 38 32 63,0 45,0 71,0 68,0 71,7 | 68,0 BP 68 74,4 \ 70,8 76,1
3.0G | MU 49 42 72 69 41 35 63,0 45,0 72,0 69,0 72,5 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
4.0G | MU 51 44 72 69 43 37 63,0 45,0 72,0 69,0 72,6 | 69,0 BP 68 75,3 \ 71,5 771
5.0G | MU 52 45 72 69 44 38 63,0 45,0 72,1 69,0 72,6 | 69,0 BP 73 75,3 \ 71,6 771
121 | Bauteil E EG N EG MU 41 32 50 46 39 33 63,0 45,0 50,8 | 46,4 | 63,3 | 48,8 63,5 1] 66,1 59,8
122 | Bauteil E EG S EG MU 51 43 48 44 46 40 63,0 45,0 536 | 47,4 | 63,5 | 494 63,9 1] 66,4 61,4
123 | Bauteil E 1.-5.0G O 1.0G | MU 57 49 63 60 51 45 63,0 45,0 64,2 | 60,5 | 66,6 | 60,6 BP 63/55 68,6 I\ 68,1 69,6
2.0G | MU 58 50 66 63 53 47 63,0 45,0 66,8 | 63,3 68,3 63,4 BP 63/55 70,6 \ 69,1 721
3.0G | MU 58 50 67 64 53 47 63,0 45,0 67,7 | 64,3 68,9 | 64,3 BP 68 71,4 Vv 69,4 72,9
4.0G | MU 59 51 68 65 54 48 63,0 45,0 68,7 | 65,3 69,7 | 65,3 BP 68 72,2 \ 70,0 73,9
5.0G | MU 59 51 68 65 54 48 63,0 45,0 68,7 | 65,3 69,7 | 65,3 BP 68 72,2 Vv 70,0 73,9
124 | Bauteil E EG O EG MU 56 47 58 55 50 44 63,0 45,0 60,5 | 559 | 64,9 | 56,3 BP 63/55 66,3 I\ 67,3 66,2
Bauteil E 1.-5.0G 1.0G | MU 57 48 63 60 51 45 63,0 45,0 642 | 60,4 | 66,6 | 60,5 BP 63/55 68,6 v 68,1 69,5
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Anlage 4: Tabelle Beurteilungspegel und mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr Kennzeichnung |AuBenlampegel La nach DIN 4109
IP Adresse Richt. | Stock- [ Nutz. StraBBe Schiene StraBenbahn Gewerbe Summe Summe fur textliche 1989 2018-01
werk Verkehr Gesamt Festsetzungen La LPB La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht im B-Plan Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
124 | Bauteil E 1.-5.0G O 2.0G | MU 58 50 66 63 52 46 63,0 45,0 66,8 63,3 68,3 63,4 BP 63/55 70,6 \ 69,1 72,0
3.0G | MU 58 50 67 64 53 47 63,0 45,0 67,7 64,3 68,9 64,3 BP 68 71,4 \ 69,4 72,9
4.0G | MU 58 51 68 65 54 47 63,0 45,0 68,6 65,2 69,6 65,3 BP 68 72,1 \ 69,9 73,8
5.0G | MU 58 51 68 65 54 48 63,0 45,0 68,6 65,3 69,6 65,3 BP 68 72,1 vV 69,9 73,9
125 | Bauteil E 1.-5.0G O 1.0G | MU 56 48 63 60 50 44 63,0 45,0 64,0 60,4 66,5 60,5 BP 63/55 68,4 I\ 67,9 69,4
2.0G | MU 57 49 67 64 51 45 63,0 45,0 67,5 64,2 68,8 64,2 BP 68 71,2 \ 69,2 72,7
3.0G | MU 58 50 68 65 53 47 63,0 45,0 68,5 65,2 69,6 65,2 BP 68 72,1 \ 69,8 73,7
4.0G | MU 58 51 69 66 53 47 63,0 45,0 69,4 66,2 70,3 66,2 BP 68 72,9 \ 70,3 74,7
5.0G | MU 58 51 69 66 54 48 63,0 45,0 69,5 66,2 70,3 66,2 BP 68 72,9 \' 70,3 74,7
126 | Bauteil E EG O EG MU 54 46 58 54 48 42 63,0 45,0 59,8 54,9 64,7 55,3 BP 63/55 65,9 I\ 67,0 65,2
Bauteil E 1.-5.0G 1.0G | MU 55 47 64 61 50 43 63,0 45,0 64,7 61,2 66,9 61,3 BP 63/55 68,9 [\ 68,1 70,0
2.0G | MU 56 48 68 65 51 45 63,0 45,0 68,3 65,1 69,5 65,2 BP 68 71,9 \ 69,5 73,5
3.0G | MU 57 49 69 66 52 46 63,0 45,0 69,3 66,1 70,3 66,2 BP 68 72,8 \ 70,1 74,5
4.0G | MU 58 50 69 66 53 47 63,0 45,0 69,4 66,2 70,3 66,2 BP 68 72,9 \ 70,3 74,6
5.0G | MU 58 50 69 66 53 47 63,0 45,0 69,4 66,2 70,3 66,2 BP 68 72,9 \ 70,3 74,6
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Anlage 5: 3D-Darstellung zur Kennzeichnung fr textliche Festsetzungen im Bebauungsplan PEUTZ
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Anlage 6: Lageplan zum Neubau der 6stlichen ErschlieBungsstralBe
mit Kennzeichnung der betrachteten Immissionspunkte
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Anlage 7: Tabelle Beurteilungspegel aus dem Neubau der ErschlieBungsstral3e
und Beurteilung nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Volmerswerther StraB3e 20 NW EG M 64 54 50 38 - - nein
NW 1.0G M 64 54 51 38 - - nein
NW 2.0G M 64 54 50 38 - - nein
2 Volmerswerther Stra3e 23 S EG M 64 54 53 41 - - nein
S 1.0G M 64 54 53 40 - - nein
3 Volmerswerther StraB3e 23 SW EG M 64 54 58 46 - - nein
SW 1.0G M 64 54 57 45 - - nein
SW 2.0G M 64 54 55 43 - - nein
SW 3.0G M 64 54 54 42 - - nein
4 Volmerswerther StraBBe 27 N EG M 64 54 51 37 - - nein
N 1.0G M 64 54 51 38 - - nein
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Anlage 8: Lageplan zum Verkehrslarm im Umfeld PEUTZ

mit Kennzeichnung der betrachteten Immissionspunkte
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Anlage 9: Tabelle Beurteilungspegel Auswirkungen Verkehrslarm im Umfeld PEUI-Z

Immissionspunkt StraBenverkehrslarm StraBenbahn Schiene Gesamtverkehrslarm
Nr. Name SW Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
ohne Planung mit Planung ohne Planung mit Planung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

1 DianastrafBe 1 EG 71,9 64,9 72,2 65,0 0,3 0,1 441 41,5 65,2 59,1 72,7 65,9 73,0 66,0 0,2 0,1
1.0G 71,5 64,5 71,8 64,6 0,3 0,1 44,7 42,1 65,2 59,1 72,4 65,6 72,6 65,7 0,2 0,1

2.0G 70,8 63,8 71,1 63,9 0,3 0,1 45,5 42,9 64,7 58,7 71,8 65,0 72,1 65,1 0,2 0,1

3.0G 70,3 63,3 70,6 63,4 0,3 0,1 47,1 44,6 64,2 58,2 71,3 64,5 71,5 64,6 0,2 0,1

4.0G 69,9 62,9 70,2 63,0 0,3 0,1 53,6 50,9 63,8 57,7 70,9 64,2 71,1 64,3 0,2 0,1

2 | Volmerswerther StraBe 2 EG 68,1 61,1 68,4 61,2 0,3 0,1 57,8 55,2 65,3 59,2 70,2 63,9 70,3 63,9 0,2 0,1
1.0G 67,6 60,6 68,0 60,8 0,3 0,1 58,5 55,8 65,2 59,2 69,9 63,7 70,1 63,8 0,2 0,1

2.0G 66,9 59,9 67,2 60,0 0,3 0,1 59,3 56,6 64,8 58,8 69,4 63,4 69,6 63,4 0,2 0,0

3.0G 66,3 59,3 66,6 59,4 0,3 0,1 61,0 58,4 64,5 58,5 69,2 63,5 69,4 63,5 0,2 0,0

3 | Volmerswerther StraBe 5 EG 69,4 62,4 69,7 62,5 0,3 0,1 59,9 57,4 66,1 60,1 71,4 65,2 71,6 65,3 0,2 0,1
1.0G 68,5 61,5 68,8 61,6 0,3 0,1 60,6 58,1 65,8 59,8 70,8 64,8 71,0 64,8 0,2 0,0

2.0G 67,5 60,5 67,8 60,6 0,3 0,1 61,6 58,9 65,2 59,1 70,1 64,3 70,3 64,4 0,2 0,0

3.0G 66,7 59,7 67,0 59,8 0,3 0,1 63,2 60,7 64,6 58,5 69,8 64,5 70,0 64,5 0,1 0,0

4.0G 65,8 58,8 66,1 58,9 0,3 0,1 64,4 62,0 63,9 57,9 69,6 64,7 69,7 64,7 0,1 0,0

4 | Volmerswerther StraBBe 6 EG 67,5 60,5 67,8 60,6 0,3 0,1 61,8 60,0 64,8 58,7 70,1 64,6 70,3 64,6 0,2 0,0
1.0G 66,9 59,9 67,2 60,0 0,3 0,1 68,7 66,5 64,4 58,3 71,8 67,9 71,9 67,9 0,1 0,0

5 | Volmerswerther StraBe 20 EG 71,5 64,5 71,8 64,6 0,3 0,1 56,5 53,2 65,4 59,3 72,6 65,9 72,8 66,0 0,2 0,1
1.0G 70,9 63,9 71,2 64,0 0,3 0,1 59,7 56,7 65,2 59,1 72,2 65,7 72,4 65,8 0,2 0,1

2.0G 70,0 63,0 70,4 63,1 0,3 0,1 65,6 63,1 64,5 58,5 72,2 66,8 72,4 66,8 0,2 0,0

3.0G 69,2 62,2 69,6 62,4 0,3 0,1 70,7 68,0 63,9 57,8 73,5 69,3 73,6 69,4 0,1 0,0

4.0G 68,6 61,6 68,9 61,7 0,3 0,1 71,7 68,8 63,2 57,2 73,8 69,8 73,9 69,8 0,1 0,0

6 | Volmerswerther StraBe 21a EG 68,4 61,4 68,7 61,5 0,3 0,1 62,5 60,7 64,7 58,7 70,7 65,2 70,9 65,2 0,2 0,0
1.0G 67,3 60,3 67,6 60,4 0,3 0,1 70,8 68,6 64,2 58,2 73,0 69,5 73,1 69,5 0,1 0,0

2.0G 66,3 59,3 66,6 59,4 0,3 0,1 74,7 72,7 63,4 57,4 75,5 73,0 75,6 73,0 0,0 0,0

3.0G 65,6 58,6 65,9 58,7 0,3 0,1 74,8 72,6 62,6 56,6 75,5 72,9 75,6 72,9 0,0 0,0

4.0G 65,0 58,0 65,3 58,1 0,3 0,1 74,5 72,2 61,8 55,8 75,1 72,4 75,2 72,4 0,0 0,0

7 | Volmerswerther StraBe 23 EG 72,3 65,3 72,6 65,4 0,3 0,1 55,5 52,3 65,7 59,6 73,2 66,5 73,4 66,6 0,2 0,1
1.0G 71,4 64,4 71,7 64,5 0,3 0,1 58,5 55,6 65,4 59,3 72,5 66,0 72,8 66,1 0,2 0,1

2.0G 70,5 63,5 70,8 63,6 0,3 0,1 64,6 62,2 64,8 58,7 72,3 66,7 72,5 66,7 0,2 0,1

3.0G 69,7 62,7 70,0 62,8 0,3 0,1 69,7 66,9 64,1 58,1 73,2 68,7 73,4 68,7 0,1 0,0

8 | Volmerswerther StraBe 24 EG 71,6 64,6 71,9 64,7 0,3 0,1 54,3 51,5 65,4 59,3 72,6 65,9 72,8 65,9 0,2 0,1
1.0G 71,2 64,2 71,5 64,3 0,3 0,1 56,4 53,8 65,3 59,2 72,3 65,7 72,6 65,8 0,2 0,1

2.0G 70,6 63,6 70,9 63,7 0,3 0,1 58,5 55,9 64,9 58,8 71,8 65,4 72,1 65,4 0,2 0,1

9 | Volmerswerther StraBe 41 EG 72,4 65,4 72,7 65,5 0,3 0,1 47,3 44,7 65,8 59,7 73,3 66,5 73,5 66,6 0,2 0,1
1.0G 71,9 64,9 72,2 65,0 0,3 0,1 48,4 45,8 65,7 59,6 72,8 66,0 73,1 66,1 0,2 0,1
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Anlage 9: Tabelle Beurteilungspegel Auswirkungen Verkehrslarm im Umfeld PEUI-Z

Immissionspunkt StraBenverkehrslarm StraBenbahn Schiene Gesamtverkehrslarm
Nr. Name SW Beurteilungspegel Pegeldifferenz Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
ohne Planung mit Planung ohne Planung mit Planung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
9 | Volmerswerther StraBe 41 2.0G 71,2 64,2 71,5 64,3 0,3 0,1 49,6 471 65,3 59,2 72,2 65,5 72,5 65,6 0,2 0,1
10 | Volmerswerther StraBe 57 EG 72,0 65,0 72,3 65,1 0,3 0,1 46,9 44,2 65,2 59,1 72,8 66,0 73,1 66,1 0,2 0,1
1.0G 71,4 64,4 71,7 64,5 0,3 0,1 47,5 44,9 65,1 59,0 72,3 65,5 72,6 65,6 0,2 0,1
2.0G 70,7 63,7 71,0 63,8 0,3 0,1 48,3 45,7 64,6 58,5 71,7 64,9 71,9 65,0 0,2 0,1
3.0G 70,1 63,1 70,4 63,2 0,3 0,1 49,9 47,3 64,0 58,0 711 64,3 71,3 64,4 0,2 0,1
4.0G 69,5 62,5 69,8 62,6 0,3 0,1 50,9 48,3 63,5 57,4 70,5 63,8 70,8 63,9 0,2 0,1
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Anlage 12: 3D-Darstellung des digitalen Simulationsmodells zum auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbelarm PEUTZ
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Anlage 13: Tabelle Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel der auf das PEUTZ
Plangebiet einwirkenden Schallquellen

Obj.- [IName Gruppe Kommentar Quell- z Li | Rw L'w Lange / Lw Kl | KT| LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m |dB(A) dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB| dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
11 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie 37,5 48,0 116,9| 68,7 |0,0 (0,0 52,9 59,9 58,9 60,9 62,9 60,9 58,9 52,9
12 |Einfahrt Waschstrale Autowaschanlage 2 Flache 38,5 83,2 12,0| 94,0 |0,0 (0,0 65,4 73,0 79,8 85,1 88,3 88,0 86,8 84,3
13 |Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache 38,5 89,2 12,0 100,0 |0,0 | 0,0 71,4 79,0 85,8 91,1 94,3 94,0 92,8 90,3
14  |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie 38,0 48,0 24,1 61,8 |0,0 (0,0 46,7 50,7 52,7 54,7 56,7 54,7 49,7 41,7
15 |6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache 37,5 70,9 276,5| 953 |0,0 (0,0 | 100,0 66,7 74,3 81,1 86,4 89,6 89,3 88,1 85,6
16 |5 Minzstaubsauger hinten |Autowaschanlage 2 Flache 37,5 70,9 80,9| 90,0 |0,0|0,0| 100,0 72,1 68,3 80,4 81,0 83,9 85,1 81,6 73,0
17 |Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache 37,5 76,4 183,5| 99,0 |0,0 {0,0| 100,0 70,4 78,0 84,8 90,1 93,3 93,0 91,8 89,3
18 |8 Munzstaubsauger Autowaschanlage 2 |8 * 92 dB durchgangig Flache 37,5 72,1 96,7| 92,0 |0,0|0,0| 100,0 74,1 70,3 82,4 83,0 85,9 87,1 83,6 75,0
19 |3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache 37,5 731 84,1 92,3 0,0 [0,0 | 100,0 63,7 71,3 78,1 83,4 86,6 86,3 85,1 82,6
20 |Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie 38,0 56,0 55,5| 734 |0,0 (0,0 58,3 62,3 64,3 66,3 68,3 66,3 61,3 53,3
21 |Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie 38,0 56,0 82,3| 752 |0,0 (0,0 60,0 64,0 66,0 68,0 70,0 68,0 63,0 55,0
22 |Pkw Parken Abschleppservice Flache 37,5 47,4 579,8| 75,0 (0,0 |0,0| 1050 59,2 66,2 65,2 67,2 69,2 67,2 65,2 59,2
23 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie 37,5 48,0 54,3| 653 |00 (0,0 50,2 54,2 56,2 58,2 60,2 58,2 53,2 45,2
24  |Einfahrt WaschstraRRe Autowaschanlage 1 Flache 39,0 83,9 32,0| 99,0 |0,0|0,0 70,4 78,0 84,8 90,1 93,3 93,0 91,8 89,3
25 |Ausfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 1 Flache 39,0 84,9 32,0| 100,0 |0,0 |0,0 71,4 79,0 85,8 91,1 94,3 94,0 92,8 90,3
26 |Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache 39,0 74,3 94,4| 940 |0,0 (0,0 65,4 73,0 79,8 85,1 88,3 88,0 86,8 84,3
27 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 |-10Ig(2) Linie 37,5 45,0 121,9| 659 |0,0 (0,0 50,8 54,8 56,8 58,8 60,8 58,8 53,8 45,8
28 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 |-10Ig(2) Linie 37,5 45,0 164,6| 67,2 |0,0 |00 52,1 56,1 58,1 60,1 62,1 60,1 55,1 47,1
29 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 |-10Ig(2) Linie 37,5 45,0 122,8| 659 |0,0 (0,0 50,8 54,8 56,8 58,8 60,8 58,8 53,8 45,8
30 |Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie 37,5 48,0 173,2| 70,4 |0,0 (0,0 55,3 59,3 61,3 63,3 65,3 63,3 58,3 50,3
31 |PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie 42,8 48,0 127,4| 69,1 0,0 |0,0 53,9 57,9 59,9 61,9 63,9 61,9 56,9 48,9
32 |Staubsauger Autowaschanlage 1 |40 Sauger Flache 42,8 65,4 2290,0| 99,0 0,0 [0,0 | 100,0 81,1 77,3 89,4 90,0 92,9 941 90,6 82,0
33 |Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache 40,5| 85 | 30 | 54,4 774| 732 |00 (0,0 68,0 59,2 69,3 64,9 60,8 59,0 54,5 40,9
33 |Pkw Tanken Autowaschanlage 1 |50 Tanken, 10 Shop, 2 Luft (Pkw/h) |Flache 38,0 62,3 967,1| 92,2 |0,0 (0,0 71,3 78,1 82,1 85,3 86,9 85,3 82,7 77,3
34 |Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache 38,5 85,0 90 945 |00 |00 76,7 72,9 85,0 85,6 88,5 89,7 86,2 77,6
35 |Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache 38,5 85,0 9,0 945 |00 |00 76,7 72,9 85,0 85,6 88,5 89,7 86,2 77,6
36 |Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache 40,5| 85 | 30 | 544 774| 732 |00 (0,0 68,0 59,2 69,3 64,9 60,8 59,0 54,5 40,9
37 |Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache 38,5 85,0 90 945 |0,0|0,0 76,7 72,9 85,0 85,6 88,5 89,7 86,2 77,6
38 |Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache 38,5 85,0 90| 945 |00 (0,0 76,7 72,9 85,0 85,6 88,5 89,7 86,2 77,6
39 |Dach Autowaschanlage 1 Flache 43,2| 85 | 30 | 54,4 736,0| 83,0 (0,0 (0,0 77,8 69,0 79,1 74,7 70,6 68,8 64,3 50,7
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Anlage 13: Tabelle Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel der auf das PEUTZ
Plangebiet einwirkenden Schallquellen

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)

8kHz dB(A Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Plangebiet einwirkenden Schallquellen
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Anlage 14: Tabelle Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange der auf das

pPEUZ

Obj.- |Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12 | 12-13| 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21| 21-22 | 22-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

1 Pkw Fahrstrecke Offnungszeit 50Pkw/h Pkw, Parkvorgang 85,7 | 85,7 | 857 85,7 | 85,67 | 857 85,7 85,7 | 85,7 85,7

12 Einfahrt Waschstrale Offnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Waschen (Tor offen) 94,0 | 94,0 | 940 | 940 |94,00 | 94,0 | 940 | 940 | 940 | 940 | 94,0

13 Ausfahrt WaschstralBe C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Waschen (Tor offen) 100,0 {100,0 | 100,0 | 100,0 |100,00 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

14 Pkw Fahrstrecke C)ffnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 78,8 | 78,8 | 78,8 78,8 | 78,82 | 78,8 78,8 78,8 78,8 78,8

15 6 Waschboxen seitlich C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Waschen (Tor offen) 95,3 | 953 | 953 95,3 |95,30 | 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3

16 5 Miinzstaubsauger hinten Offnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 |{90,00 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

17 Vorwaschen Offnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Waschen (Tor offen) 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 [99,00 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0

18 8 Munzstaubsauger C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 92,0 | 92,0 | 92,0 92,0 | 92,00 | 92,0 92,0 92,0 92,0 92,0 92,0

19 3 Waschboxen vorne C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 19 Uhr Waschen (Tor offen) 92,3 1 92,3 | 92,3 92,3 192,30 | 92,3 92,3 92,3 92,3 92,3 92,3

20 Pkw Fahrstrecke 5/hd, 5LN Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 80,4 | 80,4 | 804 |804 | 804 | 804 |8043 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804 | 804 | 80,4 | 80,4 | 80,4 | 80,4
21 Pkw Fahrstrecke 5/hd, 5LN Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 82,1 | 82,1 |82,1 |821 | 82,1 82,1 |82,15 | 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1
22 Pkw Parken 5/hd, 5LN Pkw, Parkvorgang 82,0 | 82,0 [ 820 |820 | 820 | 82,0 |81,99 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820
23 Pkw Fahrstrecke C)ffnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 82,3 1823 | 823 82,3 |82,34 | 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3

24 Einfahrt Waschstralle C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Waschen (Tor offen) 99,0 | 99,0 | 99,0 99,0 | 99,00 | 99,0 99,0 99,0 99,0 99,0

25 Ausfahrt WaschstralBe C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Waschen (Tor offen) 100,0 {100,0 | 100,0 | 100,0 |100,00 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

26 Bereich offen Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Waschen (Tor offen) 94,0 94,0 | 940 | 940 |94,00 | 94,0 | 940 | 940 | 94,0 | 94,0

27 Pkw Fahrstrecke Offnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 829 (829 | 829 | 829 |8285 | 829 | 829 |829 |829 | 829

28 Pkw Fahrstrecke C)ffnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 84,2 |1 84,2 | 84,2 84,2 | 84,15 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2

29 Pkw Fahrstrecke C)ffnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 82,9 1829 | 829 82,9 |82,88 | 82,9 82,9 82,9 82,9 82,9

30 Pkw Fahrstrecke C)ffnungszeit 62Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 88,3 | 88,3 | 88,3 88,3 | 88,31 88,3 88,3 88,3 88,3 88,3

31 PKw Fahrstrecke Offnungszeit 50Pkw/h Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 86,0 | 86,0 | 86,0 86,0 | 86,04 | 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0

32 Staubsauger Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 99,0 [ 99,0 | 99,0 | 99,0 [99,00 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0 | 99,0

33 Fassade Glas C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 73,2 | 73,2 | 73,2 73,2 | 73,25 | 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2

33 Pkw Tanken C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Pumpengehause an Zapfsaule 92,2 92,2 | 92,2 92,2 92,20 | 92,2 92,2 92,2 92,2 92,2

34 Tor Ein Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 945 | 945 | 945 | 945 |9454 | 945 | 945 | 945 | 945 | 945

35 Tor Ein Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 945 | 945 | 945 | 945 |9454 | 945 | 945 | 945 | 945 | 945

36 Fassade Glas Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 732 | 732 | 732 | 73,2 |7325 | 732 | 732 | 732 | 73,2 | 73,2

37 Tor Aus C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 945 | 945 | 94,5 94,5 | 94,54 | 94,5 94,5 94,5 94,5 94,5

38 Tor Aus C)ffnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 945 | 945 | 94,5 94,5 | 94,54 | 94,5 94,5 94,5 94,5 94,5

39 Dach Offnungszeit Waschanlage 8 - 18 Uhr Staubsaugen (Miinzstaubsauger) 83,0 83,0 | 830 | 83,0 |83,03 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
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Anlage 14: Tabelle Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange der auf das
Plangebiet einwirkenden Schallquellen EUIZ
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Tagesgang Name des Tagesganges
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 15: Tabelle Beurteilungspegel im

Beurteilung nach TA Larm

Plangebiet zum einwirkenden Gewerbelarm und

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Bauteil C EG MU 63 45 43,8 25,7 - - 93 65 447 43,2 - -
1.0G 63 45 47,3 28,5 - - 93 65 48,0 446 - -
2.0G 63 45 51,4 32,5 - - 93 65 54,4 48,0 - -
3.0G 63 45 53,1 34,1 - - 93 65 56,8 50,0 - -
4.0G 63 45 53,8 35,6 - - 93 65 59,1 51,2 - -
5.0G 63 45 54,2 36,6 - - 93 65 59,7 52,3 - -

2 Bauteil C EG MU 63 45 457 271 - - 93 65 47,9 447 - -
1.0G 63 45 51,1 31,3 - - 93 65 52,9 471 - -
2.0G 63 45 56,7 36,4 - - 93 65 59,2 50,7 - -
3.0G 63 45 57,5 38,6 - - 93 65 61,4 53,2 - -
4.0G 63 45 57,6 39,9 - - 93 65 61,5 54,9 - -
5.0G 63 45 57,6 40,1 - - 93 65 61,5 55,8 - -

3 Bauteil C 1.0G MU 63 45 52,0 31,3 - - 93 65 55,4 47,6 - -
2.0G 63 45 57,6 36,3 - - 93 65 59,7 51,5 - -

4 Bauteil C EG MU 63 45 50,0 271 - - 93 65 53,8 45,3 - -
1.0G 63 45 57,2 31,3 - - 93 65 60,9 48,0 - -
2.0G 63 45 59,6 35,6 - - 93 65 65,5 51,9 - -
3.0G 63 45 58,8 37,3 - - 93 65 66,6 54,6 - -
4.0G 63 45 58,2 38,1 - - 93 65 66,1 56,1 - -
5.0G 63 45 57,9 38,5 - - 93 65 64,4 56,8 - -
6.0G 63 45 57,8 38,7 - - 93 65 63,4 57,1 - -

5 Bauteil C EG MU 63 45 448 24,8 - - 93 65 49,0 43,9 - -
1.0G 63 45 49,7 26,7 - - 93 65 54,7 46,8 - -
2.0G 63 45 49,4 28,2 - - 93 65 56,3 51,1 - -
3.0G 63 45 49,9 30,0 - - 93 65 56,7 53,9 - -
4.0G 63 45 49,8 31,0 - - 93 65 57,7 55,0 - -
5.0G 63 45 49,6 32,0 - - 93 65 58,5 55,9 - -
6.0G 63 45 49,9 32,9 - - 93 65 57,6 57,6 - -
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PEUIZ

Anlage 16: Oben: Ubersichtslageplan der ortlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung der Immissionsorte fir die Tiefgaragennutzung
Unten: 3D-Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Schallquellen fur die Tiefgaragennutzung

Legende

Immissionsort mit
Nr

:] Gebaude
Umgebung
IE Gebaude
Planung

mmmmm Pkw Fahrstrecke
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und Beurteilung nach TA Larm

Anlage 17: Tabelle Beurteilungspegel im Plangebiet fur die Tiefgaragennutzung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Bauteil E 1.-5.0G 1.0G MU 63 45 60,0 51,0 - 6,0 93 65 73,3 73,3 - 8,3
2.0G 63 45 53,0 44,0 - - 93 65 68,3 68,3 - 3,3
3.0G 63 45 49,9 40,9 - - 93 65 65,3 65,3 - 0,3
4.0G 63 45 47,8 38,8 - - 93 65 62,9 62,9 - -
5.0G 63 45 46,1 37,1 - - 93 65 61,2 61,2 - -
2 Bauteil F EG EG MU 63 45 36,2 27,2 - - 93 65 55,4 55,4 - -
3 Bauteil B 1.-6.0G 1.0G MU 63 45 43,6 34,6 - - 93 65 47,6 47,6 - -
2.0G 63 45 442 35,2 - - 93 65 47,6 47,6 - -
3.0G 63 45 44 1 35,0 - - 93 65 47,7 47,7 - -
4.0G 63 45 43,7 34,7 - - 93 65 48,1 48,1 - -
5.0G 63 45 43,7 34,7 - - 93 65 47,9 47,9 - -
6.0G 63 45 43,4 34,3 - - 93 65 47,9 47,9 - -
4 Bauteil C EG EG MU 63 45 47,5 38,5 - - 93 65 52,8 52,8 - -
1.0G 63 45 48,6 39,6 - - 93 65 53,6 53,6 - -
2.0G 63 45 48,7 39,7 - - 93 65 53,4 53,4 - -
3.0G 63 45 48,5 39,5 - - 93 65 53,1 53,1 - -
4.0G 63 45 48,0 39,0 - - 93 65 52,7 52,7 - -
5.0G 63 45 47,7 38,6 - - 93 65 52,2 52,2 - -
6.0G 63 45 471 38,1 - - 93 65 51,7 51,7 - -
5 Bauteil C 1.-6.0G 4.0G MU 63 45 40,6 31,5 - - 93 65 48,1 48,1 - -
5.0G 63 45 45,0 36,0 - - 93 65 52,5 52,5 - -
6.0G 63 45 45,8 36,7 - - 93 65 52,3 52,3 - -
6 Bauteil C EG EG MU 63 45 49,3 40,3 - - 93 65 57,0 57,0 - -
1.0G 63 45 49,9 40,9 - - 93 65 56,7 56,7 - -
2.0G 63 45 50,0 41,0 - - 93 65 56,2 56,2 - -
3.0G 63 45 49,9 40,8 - - 93 65 55,7 55,7 - -
7 Bauteil C EG EG MU 63 45 50,9 41,9 - - 93 65 59,2 59,2 - -
1.0G 63 45 51,1 421 - - 93 65 58,8 58,8 - -
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und Beurteilung nach TA Larm

Anlage 17: Tabelle Beurteilungspegel im Plangebiet fur die Tiefgaragennutzung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
7 2.0G 63 45 50,8 41,8 - - 93 65 58,0 58,0 - -
3.0G 63 45 50,5 41,5 - - 93 65 56,9 56,9 - -
8 Bauteil D EG-3.0G EG MU 63 45 52,5 43,5 - - 93 65 58,1 58,1 - -
1.0G 63 45 52,5 43,5 - - 93 65 57,8 57,8 - -
2.0G 63 45 51,9 429 - - 93 65 57,5 57,5 - -
3.0G 63 45 51,0 42,0 - - 93 65 57,3 57,3 - -
9 Bauteil D EG-3.0G EG MU 63 45 59,0 49,9 - 49 93 65 67,4 67,4 - 24
1.0G 63 45 57,9 48,9 - 3,9 93 65 66,1 66,1 - 1,1
2.0G 63 45 56,8 47,8 - 2,8 93 65 65,4 65,4 - 0,4
3.0G 63 45 55,8 46,8 - 1,8 93 65 64,1 64,1 - -
10 | Bauteil A 1.-2.0G 1.0G MU 63 45 58,2 49,2 - 4,2 93 65 66,4 66,4 - 1,4
2.0G 63 45 56,9 47,9 - 2,9 93 65 65,2 65,2 - 0,2
11 Bauteil A EG EG MU 63 45 54,9 45,9 - 0,9 93 65 63,7 63,7 - -
12 | Bauteil A 3.-4.0G 3.0G MU 63 45 41,7 32,7 - - 93 65 49,5 49,5 - -
4.0G 63 45 46,1 37,1 - - 93 65 54,0 54,0 - -
5.0G 63 45 48,4 39,4 - - 93 65 57,1 571 - -
6.0G 63 45 48,8 39,8 - - 93 65 57,3 57,3 - -
7.0G 63 45 49,3 40,3 - - 93 65 57,8 57,8 - -
13 | Bauteil A 8.-14.0G 8.0G MU 63 45 34,7 25,7 - - 93 65 42,6 42,6 - -
9.0G 63 45 40,6 31,6 - - 93 65 49,2 49,2 - -
10.0G 63 45 43,9 34,9 - - 93 65 52,3 52,3 - -
11.0G 63 45 45,5 36,5 - - 93 65 53,8 53,8 - -
12.0G 63 45 45,6 36,6 - - 93 65 53,9 53,9 - -
13.0G 63 45 45,3 36,3 - - 93 65 53,5 53,5 - -
14.0G 63 45 451 36,1 - - 93 65 53,0 53,0 - -
14 | Bauteil A 8.-14.0G 8.0G MU 63 45 45,0 36,0 - - 93 65 49,6 49,6 - -
9.0G 63 45 44,8 35,8 - - 93 65 49,2 49,2 - -
10.0G 63 45 443 35,3 - - 93 65 48,8 48,8 - -
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und Beurteilung nach TA Larm

Anlage 17: Tabelle Beurteilungspegel im Plangebiet fur die Tiefgaragennutzung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

14 | Bauteil A 8.-14.0G 11.0G MU 63 45 43,8 34,8 - - 93 65 48,4 48,4 - -
12.0G 63 45 43,5 34,5 - - 93 65 48,1 48,1 - -
13.0G 63 45 43,1 341 - - 93 65 47,9 47,9 - -
14.0G 63 45 42,6 33,6 - - 93 65 47,6 47,6 - -

15 | Bauteil A5.-7.0G 5.0G MU 63 45 43,9 34,9 - - 93 65 50,2 50,2 - -
6.0G 63 45 47,7 38,7 - - 93 65 51,6 51,6 - -
7.0G 63 45 47,4 38,4 - - 93 65 51,5 51,5 - -

16 | Bauteil A 1.-2.0G 1.0G MU 63 45 50,9 41,9 - - 93 65 55,0 55,0 - -
2.0G 63 45 50,2 41,2 - - 93 65 54,8 54,8 - -

17 | Bauteil A 3.-4.0G 3.0G MU 63 45 47,3 38,3 - - 93 65 52,3 52,3 - -
4.0G 63 45 49,2 40,1 - - 93 65 54,0 54,0 - -

18 | Bauteil AEG EG MU 63 45 53,6 44,5 - - 93 65 58,4 58,4 - -

19 | Bauteil A 1.-2.0G 1.0G MU 63 45 53,9 44,9 - - 93 65 59,5 59,5 - -
2.0G 63 45 52,8 43,8 - - 93 65 58,4 58,4 - -
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Gewerbelarm

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ K| KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

IONr. 1 Bauteil C EG EG LrT 43,8 dB(A) LrN 25,7 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 61,6 | -46,8 3,1 -17,4 -0,1 3,9 11,4 -1,0 14,9 0,0 254
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 61,6 | -46,8 3,1 -17,4 -0,1 3,9 11,4 -1,0
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 50,7| -451 3,0 -25,0 -0,9 2,2 31,2 -0,7 -1,6 0,0 28,9
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 50,7| -451 3,0 -25,0 -0,9 2,2 31,2 -0,7
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 43,2 | -43,7 3,0 -24,9 -0,8 1,1 37,6 -0,4 -1,6 0,0 35,6
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 43,2 | -43,7 3,0 -24,9 -0,8 1,1 37,6 -0,4
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 51,4| -45,2 3,0 -23,5 -0,2 1,6 -2,5 -0,8 14,9 0,0 11,7
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 51,4| -45,2 3,0 -23,5 -0,2 1,6 -2,5 -0,8
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 71,9| -48,1 3,5 -21,8 -0,6 10,7 38,9 -1,1 -1,6 0,0 36,2
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 71,9| -48,1 3,5 -21,8 -0,6 10,7 38,9 -11
16 5 Munzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 82,9 -49,4 3,8 -24,9 -0,8 12,4 31,2 -1,3 -1,6 0,0 28,3
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 82,9 -49,4 3,8 -24,9 -0,8 12,4 31,2 -1,3
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 58,4 | -46,3 3,0 -25,0 -1,0 6,1 35,9 -1,1 -1,6 0,0 33,1
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 58,4| -46,3 3,0 -25,0 -1,0 6,1 35,9 -11
18 8 Munzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 479\ -44,6 3,0 -23,8 -0,4 8,0 34,2 -0,8 -1,6 0,0 31,8
18 8 Munzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 479| -44,6 3,0 -23,8 -0,4 8,0 34,2 -0,8
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 53,6 | -45,6 3,0 -23,2 -0,6 2,1 28,0 -0,9 -1,6 0,0 25,4
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 53,6 | -45,6 3,0 -23,2 -0,6 2,1 28,0 -0,9
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 65,1| -47,3 3,0 -14,0 -0,1 2,4 174 -0,9 7,0 0,0 23,5
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 65,1| -47,3 3,0 -14,0 -0,1 2,4 174 -0,9 7,0 0,0 23,5
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 89,7 | -50,1 3,5 -23,0 -0,3 8,2 13,5 -1,1 7,0 0,0 19,4
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 89,7 | -50,1 3,5 -23,0 -0,3 8,2 13,5 -1,1 7,0 0,0 19,4
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 101,5| -51,1 4,2 -24,5 -0,6 9,1 12,1 -1,3 7,0 0,0 17,8
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 101,5| -51,1 4,2 -24,5 -0,6 9,1 12,1 -1,3 7,0 0,0 17,8
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 127,1| -53,1 4,6 -11,3 -0,2 1,3 6,6 -1,2 14,9 0,0 20,4
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 127,1| -53/1 4.6 -11,3 -0,2 1,3 6,6 -1,2
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 152,2| -54,6 4,0 -13,4 -0,7 0,6 37,8 -1,1 -2,0 0,0 34,7
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 1562,2| -54,6 4,0 -13,4 -0,7 0,6 37,8 -11
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 150,6 | -54,5 4,0 -17,6 -0,7 2,7 36,8 -11 -2,0 0,0 33,7
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 150,6 | -54,5 4,0 -17,6 -0,7 2,7 36,8 -1,1
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 162,2| -55,2 41 -17,2 -0,8 0,8 28,7 -1,2 -2,0 0,0 25,5
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 944 | 94,0 0,0 | 0,0 162,2| -55,2 41 -17,2 -0,8 0,8 28,7 -1,2
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 130,4| -53,3 4,6 -19,4 -0,3 4,2 1,6 -1,3 14,9 0,0 15,3
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 130,4| -53,3 4,6 -19,4 -0,3 4,2 1,6 -1,3
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4,6 -16,2 -0,2 1,0 2,8 -1,2 14,9 0,0 16,5
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4.6 -16,2 -0,2 1,0 2,8 -1,2
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 157,7| -54,9 4.8 -17.1 -0,3 2,7 1,1 -1,3 14,9 0,0 14,8
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemafR® TA Larm / DIN ISO 9613-

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 157,7| -54,9 4.8 -17.1 -0,3 2,7 1.1 -1,3
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 4,7 -15,1 -0,2 1,7 75 -1,2 15,9 0,0 221
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 4,7 -15,1 -0,2 1,7 7,5 -1,2
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 173,7| -55,8 3,0 -10,5 -0,4 1,8 7.2 -0,8 14,9 0,0 21,4
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 173,7| -55,8 3,0 -10,5 -0,4 1,8 7,2 -0,8
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 177,0| -56,0 3,0 -12,0 -0,7 2,6 35,9 -0,9 -2,0 0,0 33,0
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 177,0| -56,0 3,0 -12,0 -0,7 2,6 35,9 -0,9
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 106,6 | -51,6 3,1 -23,2 -0,1 3,6 8,0 -0,8 -2,0 0,0 52
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 106,6 | -51,6 3,1 -23,2 -0,1 3,6 8,0 -0,8
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 135,9| -53,7 4,3 -17,3 -0,4 3,1 28,3 -1,2 -2,0 0,0 251
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 135,9| -53,7 43 -17,3 -0,4 3,1 28,3 -1,2
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 109,9| -51,8 3,5 -24,8 -0,9 55 29,0 -1,1 -2,0 0,0 25,9
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 109,9| -51,8 3,5 -24,8 -0,9 55 29,0 -1,1
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 103,2| -51,3 34 -24,8 -0,9 5,6 29,6 -1,1 -2,0 0,0 26,5
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 103,2| -51,3 3,4 -24,8 -0,9 5,6 29,6 -1,1
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 103,0| -51,2 3,2 -14,8 -0,1 0,2 13,6 -0,6 -2,0 0,0 11,0
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 103,0| -51,2 3,2 -14,8 -0,1 0,2 13,6 -0,6
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 99,4 | -50,9 3,5 -24 1 -0,7 2,3 27,6 -1,0 -2,0 0,0 24,6
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 99,4 | -50,9 3,5 -24 1 -0,7 2,3 27,6 -1,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 106,3| -51,5 3,6 -24 1 -0,8 2,5 27,2 -1,0 -2,0 0,0 241
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 106,3| -51,5 3,6 -24 1 -0,8 2,5 27,2 -1,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 103,0| -51,3 3,0 -7,6 -0,1 0,3 27,5 -0,4 -2,0 0,0 251
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 103,0| -51,3 3,0 -7,6 -0,1 0,3 27,5 -0,4

IONr. 1 Bauteil C 1.-5.0G 5.0G LrT 54,2 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 63,7 | -471 3,0 -6,8 -0,6 3,9 21,1 0,0 14,9 0,0 36,0
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 63,7 | -47,1 3,0 -6,8 -0,6 3,9 21,1 0,0
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 52,9| -455 3,0 -25,0 -0,9 0,7 29,4 0,0 -1,6 0,0 27,7
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 52,9| -45,5 3,0 -25,0 -0,9 0,7 29,4 0,0
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 45,7 | -44,2 3,0 -20,0 -0,8 0,3 41,3 0,0 -1,6 0,0 39,6
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 45,7 | -44,2 3,0 -20,0 -0,8 0,3 41,3 0,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 53,8| -45,6 3,0 -19,3 -0,2 1,8 1,5 0,0 14,9 0,0 16,4
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 53,8| -45,6 3,0 -19,3 -0,2 1,8 1,5 0,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 73,7| -48,3 3,0 -5,3 -1,2 7,8 51,2 0,0 -1,6 0,0 49,6
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 73,7| -48,3 3,0 -5,3 -1,2 7,8 51,2 0,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 84,5| -49,5 3,0 -23,7 -0,6 14,6 33,8 0,0 -1,6 0,0 32,1
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 84,5| -49,5 3,0 -23,7 -0,6 14,6 33,8 0,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 60,6 | -46,6 3,0 -24,9 -1,0 11,1 40,6 0,0 -1,6 0,0 38,9
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 60,6 | -46,6 3,0 -24,9 -1,0 11,1 40,6 0,0
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Gewerbelarm

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ loderS| Lw | KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 50,5| -45,1 3,0 -19,4 -0,4 12,4 42,6 0,0 -1,6 0,0 41,0
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 50,5| -45,1 3,0 -19,4 -0,4 12,4 42,6 0,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 55,9| -45,9 3,0 -15,5 -0,5 3,3 36,7 0,0 -1,6 0,0 35,1
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 55,9| -45,9 3,0 -15,5 -0,5 3,3 36,7 0,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 66,9| -47,5 3,0 -1,3 -0,5 1,8 29,0 0,0 7,0 0,0 36,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 66,9| -47,5 3,0 -1,3 -0,5 1,8 29,0 0,0 7,0 0,0 36,0
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 91,1| -50,2 3,0 -17,8 -0,2 9,9 19,8 0,0 7,0 0,0 26,8
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 91,1] -50,2 3,0 -17,8 -0,2 9,9 19,8 0,0 7,0 0,0 26,8
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 [ 0,0 102,8| -51,2 3,0 -19,9 -0,3 8,5 15,1 0,0 7,0 0,0 221
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 [ 0,0 102,8| -51,2 3,0 -19,9 -0,3 8,5 15,1 0,0 7,0 0,0 221
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 128,1| -53,1 3,0 0,0 -0,7 1,3 15,8 0,0 14,9 0,0 30,7
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 128,1| -53,1 3,0 0,0 -0,7 1,3 15,8 0,0
24 Einfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 152,9| -54,7 3,0 -2,1 -2,3 1,3 47,2 0,0 -2,0 0,0 45,2
24 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 152,9| -54,7 3,0 21 -2,3 1,3 47,2 0,0
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 3,0 -3,8 -1,9 1,6 47,2 0,0 -2,0 0,0 45,2
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 3,0 -3,8 -1,9 1,6 47,2 0,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 [ 0,0 162,8| -55,2 3,0 -3,4 -2,1 0,2 39,4 0,0 -2,0 0,0 37,4
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 162,8| -55,2 3,0 -3,4 2,1 0,2 39,4 0,0
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 131,4| -53,4 3,0 -9,7 -0,4 3,7 9,1 0,0 14,9 0,0 24,0
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 131,4| -53,4 3,0 9,7 -0,4 3,7 9,1 0,0
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 135,9| -53,7 3,0 -5,0 -0,6 1,3 12,2 0,0 14,9 0,0 271
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 135,9| -563,7 3,0 -5,0 -0,6 1,3 12,2 0,0
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 [ 0,0 158,6 | -55,0 3,0 -6,8 -0,6 3,5 10,1 0,0 14,9 0,0 25,0
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 158,6 | -55,0 3,0 -6,8 -0,6 3,5 10,1 0,0
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 142,6 | -54,1 3,0 -4,0 -0,6 2,1 16,9 0,0 15,9 0,0 32,8
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 142,6 | -54,1 3,0 -4,0 -0,6 2,1 16,9 0,0
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 [ 0,0 173,9| -55,8 3,0 -0,8 -1,0 1,4 15,9 0,0 14,9 0,0 30,8
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 173,9| -55,8 3,0 -0,8 -1,0 1,4 15,9 0,0
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 177,3| -56,0 3,0 -0,7 -1,5 1,5 45,4 0,0 -2,0 0,0 43,3
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 177,3| -56,0 3,0 -0,7 -1,5 1,5 45,4 0,0
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 107,4| -51,6 3,0 -16,5 -0,1 1,8 12,8 0,0 -2,0 0,0 10,8
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 107,4| -51,6 3,0 -16,5 -0,1 1,8 12,8 0,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 136,8| -53,7 3,0 -6,1 -0,7 3,1 37,7 0,0 -2,0 0,0 35,7
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 [ 0,0 136,8| -53,7 3,0 -6,1 -0,7 3.1 37,7 0,0
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 110,9| -51,9 3,0 -24,0 -0,8 7,3 31,2 0,0 -2,0 0,0 29,1
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 110,9| -51,9 3,0 -24,0 -0,8 7,3 31,2 0,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 104,3| -51,4 3,0 -24.,1 -0,8 77 32,1 0,0 -2,0 0,0 30,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 104,3| -51,4 3,0 -24.,1 -0,8 77 32,1 0,0
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(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Datenanhang 1: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2 PEUTZ
Gewerbelarm

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm | dLref ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 103,8| -51,3 3,0 -5,0 -0,1 0,4 23,3 0,0 -2,0 0,0 21,3
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 103,8| -51,3 3,0 -5,0 -0,1 0,4 23,3 0,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 100,5| -51,0 3,0 -7,8 -0,6 1,9 43,1 0,0 -2,0 0,0 41,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 100,5| -51,0 3,0 -7,8 -0,6 1,9 43,1 0,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 107,4| -51,6 3,0 -9,9 -0,5 3,2 41,7 0,0 -2,0 0,0 39,7
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 107,4| -51,6 3,0 -9,9 -0,5 3,2 41,7 0,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 103,4| -51,3 3,0 -3,3 -0,2 0,4 31,6 0,0 -2,0 0,0 29,6
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 103,4| -51,3 3,0 -3,3 -0,2 0,4 31,6 0,0

IONr. 2 Bauteil C EG EG LrT 45,7 dB(A) LrN 27,1 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 42,6 | -43,6 3,0 -17,2 -0,1 2,5 13,4 -0,8 14,9 0,0 27,5
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 42,6 | -43,6 3,0 -17,2 -0,1 2,5 13,4 -0,8
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 29,4| -40,4 3,0 -25,0 -0,6 1,8 35,9 -0,2 -1,6 0,0 34,1
12 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 294 | -40,4 3,0 -25,0 -0,6 1,8 35,9 -0,2
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 39,0 -42,8 3,0 -24,9 -0,7 0,3 37,9 -0,4 -1,6 0,0 35,8
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 39,0 -42,8 3,0 -24,9 -0,7 0,3 37,9 -0,4
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 50,0 -45,0 3,0 -21,9 -0,2 2,1 -0,1 -0,8 14,9 0,0 14,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 50,0| -45,0 3,0 -21,9 -0,2 21 -0,1 -0,8
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 49,9 | -45,0 3,0 -20,2 -0,4 6,9 39,7 -0,9 -1,6 0,0 37,1
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 49,9| -45,0 3,0 -20,2 -0,4 6,9 39,7 -0,9
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 63,0 -47,0 3,2 -14,6 -0,2 6,6 38,0 -1,3 -1,6 0,0 35,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 63,0 -47,0 3,2 -14,6 -0,2 6,6 38,0 -1,3
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 37,3| -42,4 3,0 -24,8 -0,7 7,0 41,1 -0,8 -1,6 0,0 38,7
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 37,3| 42,4 3,0 -24,8 -0,7 7,0 411 -0,8
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 31,6| -41,0 3,0 -24,0 -0,3 5,6 35,4 -0,5 -1,6 0,0 33,2
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 31,6| -41,0 3,0 -24,0 -0,3 5,6 35,4 -0,5
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 471 | -44,5 3,0 -22.4 -0,5 2,5 30,5 -0,9 -1,6 0,0 28,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 471 | -44,5 3,0 -22.4 -0,5 2,5 30,5 -0,9
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 51,6| -45,2 3,0 -15,1 -0,1 2,3 18,3 -0,7 7,0 0,0 24,6
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 51,6| -45,2 3,0 -15,1 -0,1 2,3 18,3 -0,7 7,0 0,0 24,6
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 67,8| -47,6 3,1 -20,7 -0,2 54 15,1 -1,0 7,0 0,0 211
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 67,8| -47,6 3,1 -20,7 -0,2 54 15,1 -1,0 7,0 0,0 211
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 78,6| -48,9 3,7 -19,6 -0,2 3,9 13,9 -1,3 7,0 0,0 19,6
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 78,6| -48,9 3,7 -19,6 -0,2 3,9 13,9 -1,3 7,0 0,0 19,6
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 112,4| -52,0 4.4 -14,1 -0,2 2,9 6,4 -1,2 14,9 0,0 20,1
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 112,4| -52,0 4,4 -14,1 -0,2 2,9 6,4 -1,2
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 135,8| -53,6 3,8 -19,8 -0,7 4,3 36,0 -1,0 -2,0 0,0 32,9
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 135,8| -53,6 3,8 -19,8 -0,7 4,3 36,0 -1,0
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 133,1| -53,5 3,8 -20,0 -0,8 4.1 36,7 -1,0 -2,0 0,0 33,6
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Datenanhang 1:

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 133,1| -53,5 3,8 -20,0 -0,8 4.1 36,7 -1,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 140,6 | -54,0 3,9 -19,9 -0,8 3,0 29,2 -1,1 -2,0 0,0 26,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 140,6 | -54,0 3,9 -19,9 -0,8 3,0 29,2 -11
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 108,5| -51,7 4,3 -17,8 -0,2 4,2 47 -1,2 14,9 0,0 18,4
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 108,5| -51,7 4.3 -17,8 -0,2 4,2 4.7 -1,2
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 114,4| -52,2 43 -18,3 -0,2 3,8 4,6 -1,2 14,9 0,0 18,4
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 114,4| -52,2 4.3 -18,3 -0,2 3,8 4.6 -1,2
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 136,3| -53,7 4,6 -18,5 -0,3 3,8 1,9 -1,2 14,9 0,0 15,6
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 136,3| -53,7 4,6 -18,5 -0,3 3,8 1,9 -1,2
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 1732 | 70,4 0,0 | 0,0 123,0| -52,8 4,5 -17,1 -0,2 35 8,3 -1,2 15,9 0,0 23,0
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 123,0| -52,8 4.5 =171 -0,2 3,5 8,3 -1,2
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 1274 | 69,1 0,0 | 0,0 153,7| -54,7 3,0 -14,6 -0,3 3,5 5,9 -0,7 14,9 0,0 20,1
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 153,7| -54,7 3,0 -14,6 -0,3 3,5 5,9 -0,7
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 156,4| -54,9 3,0 -16,7 -0,5 4,2 34,2 -0,8 -2,0 0,0 31,4
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 156,4 | -54,9 3,0 -16,7 -0,5 4,2 34,2 -0,8
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 84,5| -49,5 3,1 -16,3 0,0 1,5 15,0 -0,4 -2,0 0,0 12,5
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 84,5| -49,5 3,1 -16,3 0,0 1,5 15,0 -0,4
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 117,0| -52,4 41 -19,5 -0,4 47 28,7 -1,1 -2,0 0,0 25,5
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 117,0| -52,4 41 -19,5 -0,4 47 28,7 -1,1
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 87,8| -49,9 34 -24,2 -0,7 6,8 32,9 -1,0 -2,0 0,0 29,9
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 87,8 | -49,9 3,4 -24,2 -0,7 6,8 32,9 -1,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 81,0 -49,2 3,3 -24,2 -0,6 6,4 33,2 -0,9 -2,0 0,0 30,2
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 81,0 -49,2 3,3 -24,2 -0,6 6,4 33,2 -0,9
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 86,1 | -49,7 3.1 -16,1 0,0 0,6 14,2 -0,4 -2,0 0,0 11,7
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 86,1 | -49,7 3,1 -16,1 0,0 0,6 14,2 -0,4
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 82,8| -49.4 3,3 -24,2 -0,7 3,7 30,4 -0,9 -2,0 0,0 27,4
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 82,8| -49,4 3,3 -24,2 -0,7 3,7 30,4 -0,9
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 89,4| -50,0 3,4 -24,2 -0,7 7,1 33,1 -0,9 -2,0 0,0 30,1
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 89,4| -50,0 3,4 -24,2 -0,7 7,1 33,1 -0,9
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 83,1| -49,4 3,0 -10,1 0,0 0,6 271 -0,1 -2,0 0,0 24,9
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 83,1 -49,4 3,0 -10,1 0,0 0,6 27,1 -0,1

IONr. 2 Bauteil C 1.-5.0G 4.0G LrT 57,6 dB(A) LrN 39,9 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 448 | -44,0 3,0 -4,2 -0,5 2,2 25,2 0,0 14,9 0,0 40,1
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 44.8| -44,0 3,0 -4,2 -0,5 2,2 25,2 0,0
12 Einfahrt WaschstraRRe Autowaschanlage 2 Flache LrT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 31,8| -41,0 3,0 -20,0 -0,6 1,4 39,8 0,0 -1,6 0,0 38,1
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 31,8| -41,0 3,0 -20,0 -0,6 1,4 39,8 0,0
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 40,8 | -43,2 3,0 -24,9 -0,7 4,3 41,5 0,0 -1,6 0,0 39,9
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 40,8 | -43,2 3,0 -24,9 -0,7 4,3 41,5 0,0
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemafR® TA Larm / DIN ISO 9613-

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 51,6| -45,2 3,0 -15,2 -0,2 3,8 8,1 0,0 14,9 0,0 23,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 51,6| -45,2 3,0 -15,2 -0,2 3,8 8,1 0,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 51,6| -453 3,0 -0,2 -0,9 41 56,0 0,0 -1,6 0,0 54,4
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 51,6| -453 3,0 -0,2 -0,9 41 56,0 0,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 64,4 | -47,2 3,0 -1,9 -0,8 4.1 47,3 0,0 -1,6 0,0 45,7
16 5 Munzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 64,4 | -47,2 3,0 -1,9 -0,8 4.1 47,3 0,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 39,6| -42,9 3,0 -20,1 -0,7 10,1 48,4 0,0 -1,6 0,0 46,8
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 39,6| -42,9 3,0 -20,1 -0,7 10,1 48,4 0,0
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 34,3| -41,7 3,0 -19,1 -0,3 11,0 44,9 0,0 -1,6 0,0 43,3
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 34,3| -41,7 3,0 -19,1 -0,3 11,0 44,9 0,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 48,8 | -44,8 3,0 9,7 -0,6 3,0 43,2 0,0 -1,6 0,0 41,6
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 48,8 | -44,8 3,0 9,7 -0,6 3,0 43,2 0,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 53,2| -45,5 3,0 -0,4 -0,3 1,5 31,8 0,0 7,0 0,0 38,7
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 53,2| -45,5 3,0 -0,4 -0,3 1,5 31,8 0,0 7,0 0,0 38,7
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 [ 0,0 69,0 -47,8 3,0 -14,2 -0,2 8,3 243 0,0 7,0 0,0 31,3
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 [ 0,0 69,0 -47,8 3,0 -14,2 -0,2 8,3 243 0,0 7,0 0,0 31,3
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 [ 0,0 79,7| -49,0 3,0 -11,9 -0,3 58 22,6 0,0 7,0 0,0 29,6
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 79,7| -49,0 3,0 -11,9 -0,3 58 22,6 0,0 7,0 0,0 29,6
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 113,1| -52,1 3,0 -0,5 -0,6 1,4 16,6 0,0 14,9 0,0 31,6
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 113,1] -5621 3,0 -0,5 -0,6 1,4 16,6 0,0
24 Einfahrt WaschstraRRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 136,2| -53,7 3,0 -4,3 -1,7 0,7 46,0 0,0 -2,0 0,0 44,0
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 136,2| -53,7 3,0 -4,3 -1,7 0,7 46,0 0,0
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 133,6| -53,5 3,0 -5,1 -1,6 1,6 47,3 0,0 -2,0 0,0 45,3
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 133,6| -53,5 3,0 -51 -1,6 1,6 47,3 0,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 3,0 -3,9 -2,0 0,3 40,5 0,0 -2,0 0,0 38,4
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 3,0 -3,9 -2,0 0,3 40,5 0,0
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 [ 0,0 109,3| -51,8 3,0 -6,5 -0,5 4,0 14,1 0,0 14,9 0,0 29,1
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 109,3| -51,8 3,0 -6,5 -0,5 4,0 14,1 0,0
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 [ 0,0 115,2| -52,2 3,0 -6,5 -0,5 2,7 13,6 0,0 14,9 0,0 28,6
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 115,2| -52,2 3,0 -6,5 -0,5 2,7 13,6 0,0
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 137,0| -53,7 3,0 -7,6 -0,5 3,7 10,9 0,0 14,9 0,0 25,8
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 137,0| -53,7 3,0 -7,6 -0,5 3,7 10,9 0,0
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 123,8| -52,8 3,0 -4,6 -0,5 2,4 17,7 0,0 15,9 0,0 33,6
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 123,8| -52,8 3,0 -4,6 -0,5 2,4 17,7 0,0
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 [ 0,0 153,9| -54,7 3,0 -1,0 -0,9 1,1 16,6 0,0 14,9 0,0 31,6
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 163,9| -54,7 3,0 -1,0 -0,9 1.1 16,6 0,0
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 3,0 -0,8 -1,4 1,2 46,2 0,0 -2,0 0,0 441
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 156,6 | -54,9 3,0 -0,8 -1,4 1,2 46,2 0,0

FA 7501-6 06.05.2019 - Datenanhang 1.6

SoundPLAN 7.4




Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemafR® TA Larm / DIN ISO 9613-

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 85,1| -49,6 3,0 -7,9 -0,1 2,5 24,2 0,0 -2,0 0,0 22,1
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 85,1| -49,6 3,0 -7,9 -0,1 2,5 24,2 0,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 117,7| -52,4 3,0 -8,3 -0,5 4,1 38,0 0,0 -2,0 0,0 36,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 117,7| -52,4 3,0 -8,3 -0,5 4,1 38,0 0,0
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 88,6 | -49,9 3,0 -19,2 -0,7 13,2 43,9 0,0 -2,0 0,0 41,9
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 88,6 | -49,9 3,0 -19,2 -0,7 13,2 43,9 0,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 81,9| -49,3 3,0 -19,3 -0,7 12,6 44,0 0,0 -2,0 0,0 42,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 81,9| -49,3 3,0 -19,3 -0,7 12,6 44,0 0,0
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 86,7 | -49,7 3,0 -6,6 -0,1 0,3 231 0,0 -2,0 0,0 211
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 86,7 | -49,7 3,0 -6,6 -0,1 0,3 23,1 0,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 83,6| -49.4 3,0 -11,0 -0,4 1,0 40,7 0,0 -2,0 0,0 38,7
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 83,6| -49.4 3,0 -11,0 -0,4 1,0 40,7 0,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 90,2 | -50,1 3,0 -13,5 -0,4 4,4 40,9 0,0 -2,0 0,0 38,8
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 90,2 | -50,1 3,0 -13,5 -0,4 4,4 40,9 0,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 83,2| -49,4 3,0 -3,6 -0,2 0,3 33,2 0,0 -2,0 0,0 31,2
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 83,2| -49,4 3,0 -3,6 -0,2 0,3 33,2 0,0

IONr. 3 Bauteil C 1.-2.0G 2.0G LrT 57,6 dB(A) LrN 36,3 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 38,5| -42,7 3,0 -10,8 -0,2 6,1 241 0,0 14,9 0,0 39,0
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 38,5 -42,7 3,0 -10,8 -0,2 6,1 241 0,0
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 19,2 | -36,6 3,0 -21,6 -0,4 3,9 45,3 0,0 -1,6 0,0 43,7
12 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 19,2| -36,6 3,0 -21,6 -0,4 3,9 45,3 0,0
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 51,7| -453 3,0 -24,9 -0,9 0,9 35,9 0,0 -1,6 0,0 34,2
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 51,7| -453 3,0 -24,9 -0,9 0,9 35,9 0,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 63,3| -47,0 3,0 -17,8 -0,1 6,9 6,8 0,0 14,9 0,0 21,7
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 241 | 61,8 0,0 | 0,0 63,3| -47,0 3,0 -17,8 -0,1 6,9 6,8 0,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 471 | -44,5 3,0 -5,8 -0,7 6,1 53,5 0,0 -1,6 0,0 51,9
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 471 | -44,5 3,0 -5,8 -0,7 6,1 53,5 0,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 50,3| -45,0 3,0 -4.1 -0,6 4.8 48,1 0,0 -1,6 0,0 46,4
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 50,3| -45,0 3,0 -4.1 -0,6 4,8 48,1 0,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 26,3| -39,4 3,0 -20,5 -0,5 13,4 55,0 0,0 -1,6 0,0 53,4
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 26,3| -39,4 3,0 -20,5 -0,5 13,4 55,0 0,0
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 38,9 -42,8 3,0 -229 -0,3 19,4 48,5 0,0 -1,6 0,0 46,8
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 38,9 -42,8 3,0 -229 -0,3 19,4 48,5 0,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 58,8| -46,4 3,0 -15,3 -0,4 9,1 42,3 0,0 -1,6 0,0 40,7
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 58,8| -46,4 3,0 -15,3 -0,4 9,1 42,3 0,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 59,3 | -46,5 3,0 -5,1 -0,3 35 28,1 0,0 7,0 0,0 35,1
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 59,3 | -46,5 3,0 -5,1 -0,3 35 28,1 0,0 7,0 0,0 35,1
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 64,1| -471 3,0 -15,4 -0,2 57 21,1 0,0 7,0 0,0 28,1
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemafR® TA Larm / DIN ISO 9613-

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 64,1| -47.1 3,0 -15,4 -0,2 57 21,1 0,0 7,0 0,0 28,1
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 71,2| -48,0 3,0 -13,9 -0,2 3,8 19,6 0,0 7,0 0,0 26,6
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 71,2| -48,0 3,0 -13,9 -0,2 3,8 19,6 0,0 7,0 0,0 26,6
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 117,9| -52,4 3,0 -4,4 -0,7 2,0 13,0 -0,4 14,9 0,0 27,5
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 117,9| -52,4 3,0 -4,4 -0,7 2,0 13,0 -0,4
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 139,1| -53,9 3,0 -8,6 -1,1 1,6 43,1 -0,4 -2,0 0,0 40,7
24 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 139,1| -53,9 3,0 -8,6 -1,1 1,6 43,1 -0,4
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 135,5| -53,6 3,0 -8,8 -1,0 1,8 44,4 -0,4 -2,0 0,0 41,9
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 135,5| -53,6 3,0 -8,8 -1,0 1,8 44,4 -0,4
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 137,8| -53,8 3,0 -6,8 -1,2 0,9 39,1 -0,4 -2,0 0,0 36,7
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 137,8| -53,8 3,0 -6,8 -1,2 0,9 39,1 -0,4
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 104,7| -51,4 3,0 -9,6 -0,3 3,3 10,9 -0,3 14,9 0,0 25,5
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 104,7| -51,4 3,0 -9,6 -0,3 3,3 10,9 -0,3
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 114,4| -52,2 3,0 -12,0 -0,3 4,5 10,2 -0,4 14,9 0,0 24,7
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 114,4| -52,2 3,0 -12,0 -0,3 4,5 10,2 -0,4
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 135,0| -53,6 3,0 -10,7 -0,4 4,0 8,3 -0,5 14,9 0,0 22,7
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 135,0| -53,6 3,0 -10,7 -0,4 4,0 8,3 -0,5
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 1732 | 70,4 0,0 | 0,0 124,2| -52,9 3,0 -7,8 -0,6 2,8 14,9 -0,5 15,9 0,0 30,3
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 124,2| -52,9 3,0 -7,8 -0,6 2,8 14,9 -0,5
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 1274 | 69,1 0,0 | 0,0 153,6 | -54,7 3,0 -4,9 -0,8 1,2 12,8 -0,2 14,9 0,0 27,6
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 163,6 | -54,7 3,0 -4,9 -0,8 1,2 12,8 -0,2
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 155,0| -54,8 3,0 -4,9 -1,3 1,4 42,4 -0,2 -2,0 0,0 40,2
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 1565,0| -54,8 3,0 -4,9 -1,3 1,4 42,4 -0,2
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 80,5| -49,1 3,0 -8,1 -0,1 1,1 231 0,0 -2,0 0,0 21,0
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 80,5| -49,1 3,0 -8,1 -0,1 1,1 23,1 0,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 118,0| -52,4 3,0 -11,5 -0,4 43 35,3 -0,4 -2,0 0,0 32,8
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 118,0| -52,4 3,0 -11,5 -0,4 43 35,3 -0,4
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 3,0 -19,3 -0,7 8,8 39,9 0,0 -2,0 0,0 37,9
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 3,0 -19,3 -0,7 8,8 39,9 0,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 77,2| -48,7 3,0 -19,3 -0,6 7,9 39,8 0,0 -2,0 0,0 37,7
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 77,2| -48,7 3,0 -19,3 -0,6 7,9 39,8 0,0
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 90,1| -50,1 3,0 -9,5 -0,1 0,6 20,2 0,0 -2,0 0,0 18,2
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 90,1 | -50,1 3,0 -9,5 -0,1 0,6 20,2 0,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 86,9| -49,8 3,0 -17,8 -0,6 52 37,6 0,0 -2,0 0,0 35,6
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 86,9 | -49,8 3,0 -17,8 -0,6 52 37,6 0,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 93,2| -50,4 3,0 -18,2 -0,6 6,8 38,1 0,0 -2,0 0,0 36,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 93,2| -50,4 3,0 -18,2 -0,6 6,8 38,1 0,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 82,8| -49.4 3,0 -4,7 -0,1 0,4 32,2 0,0 -2,0 0,0 30,2
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Gewerbelarm

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

39 |Dach |Autowaschanlage 1 |Flache | LN | 85 | 30 | 544 | 7360 830 |00 [0,0 ] 82,8] -494 | 30 47 | -01 04 | 322 0,0 | |

IONr. 4 Bauteil C EG EG LrT 50,0 dB(A) LrN 27,1 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 32,4| -41,2 3,0 -17,7 -0,1 35 16,2 -0,5 14,9 0,0 30,5
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 32,4| -41,2 3,0 -17,7 -0,1 3,5 16,2 -0,5
12 Einfahrt WaschstraRRe Autowaschanlage 2 Flache LrT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 -1,6 0,0 411
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 71,6| -48,1 3,2 -24,9 -1,1 2,6 34,7 -1,0 -1,6 0,0 32,1
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 71,6| -48,1 3,2 -24,9 -1,1 2,6 34,7 -1,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 83,6| -49,4 3,3 -15,5 -0,2 2,5 2,5 -1,2 14,9 0,0 16,2
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 83,6| -49,4 3,3 -15,5 -0,2 2,5 2,5 -1,2
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 47,3| -44,5 3,0 -17,0 -0,3 7.4 43,9 -0,8 -1,6 0,0 41,5
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 473 | -44,5 3,0 -17,0 -0,3 7.4 43,9 -0,8
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 30,4 | -40,7 3,0 -12,2 -0,1 2,6 42,6 -0,5 -1,6 0,0 40,4
16 5 Munzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 30,4 | -40,7 3,0 -12,2 -0,1 2,6 42,6 -0,5
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 15,2 | -34,6 3,0 -24,8 -0,3 6,0 48,3 0,0 -1,6 0,0 45,9
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 15,2| -34,6 3,0 -24,8 -0,3 6,0 48,3 0,0
18 8 Munzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 54,6 | -45,7 3,0 -23,8 -0,4 10,6 35,7 -1,0 -1,6 0,0 33,0
18 8 Munzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 54,6 | -45,7 3,0 -23,8 -0,4 10,6 35,7 -1,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 77,4 | -48,8 3,7 -21,2 -0,6 6,1 31,6 -1,3 -1,6 0,0 28,7
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 77,4 | -48,8 3,7 -21,2 -0,6 6,1 31,6 -1,3
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 74,4 | -48,4 3,2 -14,7 -0,1 4,5 17,8 -1,1 7,0 0,0 23,7
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 74,4 | -48,4 3,2 -14,7 -0,1 4,5 17,8 -1,1 7,0 0,0 23,7
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 61,2| -46,7 3,0 -20,5 -0,2 5,0 15,8 -0,9 7,0 0,0 22,0
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 61,2| -46,7 3,0 -20,5 -0,2 5,0 15,8 -0,9 7,0 0,0 22,0
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 62,6 | -46,9 3,2 -19,6 -0,2 3,3 14,8 -1,0 7,0 0,0 20,7
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 62,6 | -46,9 3,2 -19,6 -0,2 3,3 14,8 -1,0 7,0 0,0 20,7
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 128,0| -53,1 4,6 -16,8 -0,2 4,0 3,8 -1,3 14,9 0,0 17,5
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 128,0| -53,1 4.6 -16,8 -0,2 4,0 3,8 -1,3
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 146,5| -54,3 3,9 -18,5 -0,7 3,1 35,5 -1,1 -2,0 0,0 32,3
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 146,5| -54,3 3,9 -18,5 -0,7 3,1 35,5 -11
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 3,9 -18,3 -0,7 3,2 37,1 -1,0 -2,0 0,0 34,0
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 141,6 | -54,0 3,9 -18,3 -0,7 3,2 371 -1,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 135,7| -53,6 3,8 -16,8 -0,7 3,1 32,8 -1,0 -2,0 0,0 29,7
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 135,7| -53,6 3,8 -16,8 -0,7 3,1 32,8 -1,0
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 101,2| -51,1 41 -16,4 -0,2 3,3 5,6 -1,1 14,9 0,0 19,4
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 101,2| -51,1 4,1 -16,4 -0,2 3,3 5,6 -11
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 117,0| -52,4 4,4 -18,5 -0,2 4,5 5,0 -1,2 14,9 0,0 18,8
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 117,0| -52,4 4.4 -18,5 -0,2 4,5 5,0 -1,2
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemafR® TA Larm / DIN ISO 9613-

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4,6 -17,2 -0,2 3,7 3,3 -1,2 14,9 0,0 17,0
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4,6 -17,2 -0,2 3,7 3,3 -1,2
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 [ 0,0 128,3| -53,2 4,6 -17,5 -0,2 4,0 8,1 -1,2 15,9 0,0 22,7
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 128,3| -53,2 4,6 -17,5 -0,2 4,0 8,1 -1,2
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 155,4 | -54,8 3,0 -11,8 -0,3 3,1 8,2 -0,7 14,9 0,0 22,4
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 155,4| -54,8 3,0 -11,8 -0,3 3,1 8,2 -0,7
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 155,6 | -54,8 3,0 -13,7 -0,6 4,9 37,8 -0,7 -2,0 0,0 35,1
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 155,6 | -54,8 3,0 -13,7 -0,6 4,9 37,8 -0,7
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 [ 0,0 78,7| -48,9 3,1 -9,5 -0,1 0,5 21,4 -0,4 -2,0 0,0 19,0
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 78,7| -48,9 3,1 -9,5 -0,1 0,5 21,4 -0,4
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 121,9| -52,7 41 -18,5 -0,4 4,6 29,3 -1,1 -2,0 0,0 26,2
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 121,9| -52,7 41 -18,5 -0,4 4,6 29,3 -1,1
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 3,3 -17,8 -0,3 3,2 36,6 -0,9 -2,0 0,0 33,7
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 3,3 -17,8 -0,3 3,2 36,6 -0,9
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 75,3| -48,5 3,2 -18,8 -0,3 3,6 36,7 -0,8 -2,0 0,0 33,9
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 75,3| -48,5 3,2 -18,8 -0,3 3,6 36,7 -0,8
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 [ 0,0 99,3| -50,9 3,2 -16,2 -0,1 0,8 13,1 -0,6 -2,0 0,0 10,4
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 99,3| -50,9 3,2 -16,2 -0,1 0,8 13,1 -0,6
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 96,5| -50,7 3,5 -24,2 -0,7 58 31,3 -1,0 -2,0 0,0 28,2
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 96,5| -50,7 3,5 -24,2 -0,7 58 31,3 -1,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 101,9| -51,2 3,5 -24,2 -0,8 8,3 33,3 -1.1 -2,0 0,0 30,2
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 101,9| -51,2 3,5 -24,2 -0,8 8,3 33,3 -1.1
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 [ 0,0 86,8 | -49,8 3,0 -7,8 -0,1 0,5 28,9 -0,1 -2,0 0,0 26,7
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 [ 0,0 86,8 | -49,8 3,0 -7,8 -0,1 0,5 28,9 -0,1

IONr. 4 Bauteil C 1.-6.0G 3.0G LrT 58,8 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 36,1| -42,1 3,0 -8,0 -0,3 3,9 25,0 0,0 14,9 0,0 39,9
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 36,1 | -42,1 3,0 -8,0 -0,3 3,9 25,0 0,0
12 Einfahrt Waschstrale Autowaschanlage 2 Flache LT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 18,1| -36,1 3,0 -30,2 -0,1 19,4 52,9 0,0 -1,6 0,0 47,4
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 18,1| -36,1 3,0 -30,2 -0,1 19,4 52,9 0,0
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 72,1| -48,2 3,0 -24,9 -1,1 3,0 34,8 0,0 -1,6 0,0 33,2
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 72,1| -48,2 3,0 -24,9 -1,1 3,0 34,8 0,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 3,0 -10,8 -0,3 53 9,6 0,0 14,9 0,0 24,6
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 3,0 -10,8 -0,3 53 9,6 0,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 48,4 | -44,7 3,0 -0,2 -0,8 3,8 56,4 0,0 -1,6 0,0 54,8
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 48,4 | -44,7 3,0 -0,2 -0,8 3,8 56,4 0,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 32,3| -41,2 3,0 -3,6 -0,3 2,9 50,8 0,0 -1,6 0,0 49,2
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 32,3| -41,2 3,0 -3,6 -0,3 2,9 50,8 0,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 18,6| -36,4 3,0 -19,8 -0,4 77 53,1 0,0 -1,6 0,0 50,6
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Datenanhang 1:

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2

(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Gewerbelarm

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ loderS| Lw | KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 18,6 | -36,4 3,0 -19,8 -0,4 7,7 53,1 0,0
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 55,5| -45,9 3,0 -18,3 -0,4 14,3 447 0,0 -1,6 0,0 43,1
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 55,5| -45,9 3,0 -18,3 -0,4 14,3 447 0,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 78,1| -48,8 3,0 -12,2 -0,6 8,4 421 0,0 -1,6 0,0 40,5
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 78,1| -48,8 3,0 -12,2 -0,6 8,4 42,1 0,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 75,0| -48,5 3,0 -2,7 -0,6 3,7 28,4 0,0 7,0 0,0 35,4
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 75,0| -48,5 3,0 -2,7 -0,6 3,7 28,4 0,0 7,0 0,0 35,4
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 61,9| -46,8 3,0 -14,7 -0,2 7,0 23,5 0,0 7,0 0,0 30,5
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 [ 0,0 61,9| -46,8 3,0 -14,7 -0,2 7,0 23,5 0,0 7,0 0,0 30,5
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 [ 0,0 63,5| -47,0 3,0 -13,1 -0,2 4,3 22,0 0,0 7,0 0,0 29,0
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 63,5| -47,0 3,0 -13,1 -0,2 4,3 22,0 0,0 7,0 0,0 29,0
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 653 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 3,0 -6,7 -0,5 3,3 11,2 -0,2 14,9 0,0 26,0
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 3,0 -6,7 -0,5 3,3 11,2 -0,2
24 Einfahrt Waschstrale Autowaschanlage 1 Flache LT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 146,7 | -54,3 3,0 -6,2 -1,5 2,0 45,0 -0,2 -2,0 0,0 42,7
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 146,7 | -54,3 3,0 -6,2 -1,5 2,0 45,0 -0,2
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 141,9| -54,0 3,0 -6,3 -1,4 1,2 45,4 -0,1 -2,0 0,0 43,2
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 141,9| -54,0 3,0 -6,3 -1,4 1,2 45,4 -0,1
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 3,0 -0,3 -1,9 0,6 447 -0,1 -2,0 0,0 42,6
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 3,0 -0,3 -1,9 0,6 447 -0,1
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 101,8| -51,1 3,0 -6,7 -0,4 3,2 13,8 0,0 14,9 0,0 28,7
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 101,8| -51,1 3,0 -6,7 -0,4 3,2 13,8 0,0
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 [ 0,0 117,5| -52,4 3,0 -8,7 -0,7 5,0 13,4 -0,1 14,9 0,0 28,2
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 117,5| -52,4 3,0 -8,7 -0,7 5,0 13,4 -0,1
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 135,3| -53,6 3,0 -6,9 -0,7 3,9 11,5 -0,2 14,9 0,0 26,3
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 135,3| -53,6 3,0 -6,9 -0,7 3,9 1,5 -0,2
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 128,7| -53,2 3,0 7.4 -0,6 3,9 16,1 -0,2 15,9 0,0 31,8
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 128,7| -53,2 3,0 -7,4 -0,6 3,9 16,1 -0,2
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 [ 0,0 155,4| -54,8 3,0 -1,8 -1,0 1,2 15,6 0,0 14,9 0,0 30,5
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 155,4| -54,8 3,0 -1,8 -1,0 1,2 15,6 0,0
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 155,6 | -54,8 3,0 -1,4 -1,5 1,5 45,7 0,0 -2,0 0,0 43,7
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 155,6 | -54,8 3,0 -1,4 -1,5 1,5 45,7 0,0
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 79,0| -48,9 3,0 -3,9 -0,2 1,1 27,3 0,0 -2,0 0,0 25,2
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 79,0 -48,9 3,0 -3,9 -0,2 1,1 27,3 0,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 [ 0,0 122,3| -52,7 3,0 -9,8 -0,5 4,6 36,8 -0,1 -2,0 0,0 34,7
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 [ 0,0 122,3| -52,7 3,0 -9,8 -0,5 4,6 36,8 -0,1
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 82,7| -49,3 3,0 -6,4 -0,6 2,4 46,5 0,0 -2,0 0,0 44,5
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 82,7| -49,3 3,0 -6,4 -0,6 2,4 46,5 0,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 75,8| -48,6 3,0 -9,1 -0,5 4,2 46,6 0,0 -2,0 0,0 44,5
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(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Datenanhang 1: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2 PEUTZ
Gewerbelarm

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 75,8| -48,6 3,0 -9,1 -0,5 4,2 46,6 0,0
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 | 0,0 99,5| -50,9 3,0 -10,3 -0,1 0,8 18,8 0,0 -2,0 0,0 16,7
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 99,5| -50,9 3,0 -10,3 -0,1 0,8 18,8 0,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 96,9 | -50,7 3,0 -18,7 -0,7 6,8 37,2 0,0 -2,0 0,0 35,2
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 96,9| -50,7 3,0 -18,7 -0,7 6,8 37,2 0,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 102,3| -51,2 3,0 -18,9 -0,7 7,7 374 0,0 -2,0 0,0 354
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 102,3| -51,2 3,0 -18,9 -0,7 7,7 374 0,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 86,7 | -49,8 3,0 -4,3 -0,2 0,6 32,3 0,0 -2,0 0,0 30,3
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 86,7 | -49,8 3,0 -4,3 -0,2 0,6 32,3 0,0

IONr. 5 Bauteil C EG EG LrT 44,8 dB(A) LrN 24,8 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 53,4| -455 3,2 -24,5 -0,3 10,0 11,5 -0,8 14,9 0,0 25,3
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 53,4| -455 3,2 -24,5 -0,3 10,0 11,5 -0,8
12 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 2 Flache LT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 -1,6 0,0 31,7
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 90,8 | -50,2 3,0 -25,0 -1,3 3,9 33,5 -1,1 -1,6 0,0 30,7
13 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 90,8| -50,2 3,0 -25,0 -1,3 3,9 33,5 -11
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 102,9| -51,2 3,8 -24,8 -0,5 14,2 3,3 -1,3 14,9 0,0 16,9
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 102,9| -51,2 3,8 -24,8 -0,5 14,2 3,3 -1,3
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 60,3 | -46,6 3,1 -24,9 -1,0 12,6 38,6 -1,0 -1,6 0,0 36,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 60,3 | -46,6 3,1 -24,9 -1,0 12,6 38,6 -1,0
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 27,4 | -39,8 3,0 -23,4 -0,2 4,3 34,0 -0,2 -1,6 0,0 32,1
16 5 Minzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 27,4| -39,8 3,0 -23,4 -0,2 4,3 34,0 -0,2
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 27,9| -39,9 3,0 -25,0 -0,5 9,2 45,9 -0,4 -1,6 0,0 41,6
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 27,9| -39,9 3,0 -25,0 -0,5 9,2 45,9 -0,4
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 3,5 -24,9 -0,7 10,4 31,9 -1,2 -1,6 0,0 29,1
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 3,5 -24,9 -0,7 10,4 31,9 -1,2
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 96,9 -50,7 41 -24,9 -1,4 15,3 34,8 -1,3 -1,6 0,0 31,8
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 731 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 96,9| -50,7 41 -24,9 -1,4 15,3 34,8 -1,3
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 93,5| -50,4 3,5 -24,4 -0,4 14,9 16,7 -1,2 7,0 0,0 22,5
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 93,5| -50,4 3,5 -24,4 -0,4 14,9 16,7 -1,2 7,0 0,0 22,5
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 69,7 | -47,9 3,1 -22,1 -0,2 34 11,4 -0,9 7,0 0,0 17,4
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 69,7 | -47,9 3.1 -22,1 -0,2 34 11,4 -0,9 7,0 0,0 17,4
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 67,0 -47,5 3,3 -20,1 -0,2 2,1 12,6 -1,0 7,0 0,0 18,6
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 67,0 -47,5 3,3 -20,1 -0,2 2,1 12,6 -1,0 7,0 0,0 18,6
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 144,2| -54,2 4,7 -24,5 -0,7 8,5 -0,7 -1,3 14,9 0,0 12,9
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 144,2| -54,2 4,7 -24,5 -0,7 8,5 -0,7 -1,3
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 161,0| -55,1 4,0 -24,9 -1,9 52 29,4 -1,2 -2,0 0,0 26,2
24 Einfahrt WaschstralRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 161,0| -551 4.0 -24,9 -1,9 52 29,4 -1,2
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Datenanhang 1:

Gewerbelarm

Tabelle Ausbreitungsparameter gemaf® TA Larm / DIN ISO 9613-2
(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 155,3| -54,8 4.0 -24.,8 -1,9 4,2 29,6 -1,2 -2,0 0,0 26,4
25 Ausfahrt Waschstralle Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 1565,3| -54,8 4,0 -24,8 -1,9 4,2 29,6 -1,2
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 [ 0,0 143,9| -54,2 3,8 -22,5 -1,2 3.1 26,0 -1.1 -2,0 0,0 22,9
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 143,9| -54,2 3,8 -22,5 -1,2 3,1 26,0 -11
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 109,6| -51,8 4,3 -19,4 -0,2 3,6 2,3 -1,1 14,9 0,0 16,1
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 109,6 | -51,8 4.3 -19,4 -0,2 3,6 2,3 -1,1
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 128,7| -53,2 4,6 -23,5 -0,5 7,0 1,5 -1,2 14,9 0,0 15,3
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 128,7| -53,2 4,6 -23,5 -0,5 7,0 1,5 -1,2
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 [ 0,0 144,7 | -54,2 4,7 -22,9 -0,5 3,7 -3,3 -1,2 14,9 0,0 10,4
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 144,7| -54,2 4,7 -22,9 -0,5 3,7 -3,3 -1,2
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 140,1| -53,9 47 -23,4 -0,5 5,9 3,2 -1,2 15,9 0,0 17,8
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 140,1| -53,9 47 -23,4 -0,5 5,9 3,2 -1,2
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 165,6 | -55,4 3,0 -23,1 -0,6 5,0 -2,1 -0,8 14,9 0,0 12,1
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 165,6 | -55,4 3,0 -23,1 -0,6 5,0 21 -0,8
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 [ 0,0 1654 | -55,4 3,0 -22,1 -0,9 4,3 27,9 -0,8 -2,0 0,0 25,1
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 165,4| -55,4 3,0 -22,1 -0,9 4,3 27,9 -0,8
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 77,4 | 73,2 0,0 [ 0,0 88,7| -49,9 3,0 -21,9 -0,1 54 12,8 -0,6 -2,0 0,0 10,1
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 88,7| -49,9 3,0 -21,9 -0,1 54 12,8 -0,6
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4,3 -24,7 -0,9 6,4 23,7 -1,2 -2,0 0,0 20,5
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 4,3 -24,7 -0,9 6,4 23,7 -1,2
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 91,9| -50,3 3,1 -24,6 -0,8 7,0 31,9 -0,9 -2,0 0,0 29,0
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 91,9| -50,3 3,1 -24,6 -0,8 7,0 31,9 -0,9
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 85,4 | -49,6 3,0 -24,8 -0,8 7.1 32,5 -0,9 -2,0 0,0 29,5
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 854 | -49,6 3,0 -24,8 -0,8 71 32,5 -0,9
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 115,4| -52,2 3,1 -23,9 -0,2 3,5 6,6 -0,9 -2,0 0,0 3,7
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 115,4| -52,2 3,1 -23,9 -0,2 3,5 6,6 -0,9
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 112,8| -52,0 3,6 -24,8 -1,0 6,8 30,1 -1.1 -2,0 0,0 26,9
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 112,8| -52,0 3,6 -24,8 -1,0 6,8 30,1 -1.1
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 117,8| -52,4 3,7 -24,8 -1,0 6,9 29,9 -1.1 -2,0 0,0 26,7
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 [ 0,0 117,8| -52,4 3,7 -24,8 -1,0 6,9 29,9 -1.1
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 99,9| -51,0 3,0 =217 -0,1 6,2 19,5 -0,3 -2,0 0,0 17,1
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 [ 0,0 99,9| -51,0 3,0 -21,7 -0,1 6,2 19,5 -0,3

10 Nr. Bauteil C 1.-6.0G 5.0G LrT 49,6 dB(A) LrN 32,0 dB(A)
11 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LT 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 56,6 | -46,0 3,0 -18,3 -0,1 3,2 10,4 0,0 14,9 0,0 25,1
1 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 116,9 | 68,7 0,0 | 0,0 56,6 | -46,0 3,0 -18,3 -0,1 3,2 10,4 0,0
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrT 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 37,0| -42,4 3,0 -28,4 -0,2 5,8 34,9 0,0 -1,6 0,0 33,3
12 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 2 Flache LrN 83,2 12,0 | 94,0 0,0 | 0,0 37,0| -42,4 3,0 -28,4 -0,2 5,8 34,9 0,0
13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LT 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 92,1| -50,3 3,0 -25,0 -1,3 1,3 30,7 0,0 -1,6 0,0 29,1
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(maldgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

Datenanhang 1: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls | Cmet| dw | zR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

13 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 2 Flache LrN 89,2 12,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 92,1| -50,3 3,0 -25,0 -1,3 1,3 30,7 0,0
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrT 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 104,1| -51,3 3,0 -23,3 -0,4 8,9 -1,3 0,0 14,9 0,0 13,7
14 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 2 Linie LrN 48,0 24,1 | 61,8 0,0 | 0,0 104,1| -51,3 3,0 -23,3 -0,4 8,9 -1,3 0,0
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrT 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 62,5| -46,9 3,0 -24,3 -0,9 9,1 35,3 0,0 -1,6 0,0 33,6
15 6 Waschboxen seitlich Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 276,5 | 95,3 0,0 | 0,0 62,5| -46,9 3,0 -24,3 -0,9 9,1 35,3 0,0
16 5 Munzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LT 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 32,3| -41,2 3,0 -14,4 -0,2 7,0 442 0,0 -1,6 0,0 42,6
16 5 Munzstaubsauger hinten Autowaschanlage 2 Flache LrN 70,9 80,9 | 90,0 0,0 | 0,0 32,3| -41,2 3,0 -14,4 -0,2 7,0 442 0,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrT 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 33,4| -415 3,0 -24,9 -0,5 6,4 41,5 0,0 -1,6 0,0 39,0
17 Vorwaschen Autowaschanlage 2 Flache LrN 76,4 183,5 | 99,0 0,0 | 0,0 33,4| -41,5 3,0 -24,9 -0,5 6,4 41,5 0,0
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrT 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 3,0 -23,7 -0,6 4,9 271 0,0 -1,6 0,0 25,4
18 8 Minzstaubsauger Autowaschanlage 2 Flache LrN 72,1 96,7 | 92,0 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 3,0 -23,7 -0,6 4,9 271 0,0
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LT 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 98,2 | -50,8 3,0 -24.4 -1,2 10,1 28,9 0,0 -1,6 0,0 27,3
19 3 Waschboxen vorne Autowaschanlage 2 Flache LrN 73,1 84,1 | 92,3 0,0 | 0,0 98,2 | -50,8 3,0 -24.4 -1,2 10,1 28,9 0,0
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LT 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 94,9| -50,5 3,0 -18,8 -0,2 8,2 15,1 0,0 7,0 0,0 221
20 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 55,5 | 73,4 0,0 | 0,0 94,9| -50,5 3,0 -18,8 -0,2 8,2 15,1 0,0 7,0 0,0 22,1
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrT 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 71,3 | -48,1 3,0 -15,2 -0,2 4,9 19,6 0,0 7,0 0,0 26,6
21 Pkw Fahrstrecke Abschleppservice Linie LrN 56,0 82,3 | 752 0,0 | 0,0 71,3 | -48,1 3,0 -15,2 -0,2 4,9 19,6 0,0 7,0 0,0 26,6
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LT 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 68,9| -47,8 3,0 -11,3 -0,3 4,2 22,8 0,0 7,0 0,0 29,8
22 Pkw Parken Abschleppservice Flache LrN 47,4 579,8 | 75,0 0,0 | 0,0 68,9 | -47,8 3,0 -11,3 -0,3 4,2 22,8 0,0 7,0 0,0 29,8
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 145,1| -54,2 3,0 -18,5 -0,3 10,1 54 0,0 14,9 0,0 20,4
23 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 54,3 | 65,3 0,0 | 0,0 145,1| -54,2 3,0 -18,5 -0,3 10,1 54 0,0
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrT 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 161,6| -55,2 3,0 -24 1 -1,6 10,5 34,6 0,0 -2,0 0,0 32,6
24 Einfahrt WaschstraRe Autowaschanlage 1 Flache LrN 83,9 32,0 | 99,0 0,0 | 0,0 161,6 | -55,2 3,0 -24,1 -1,6 10,5 34,6 0,0
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LT 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 156,0| -54,9 3,0 -24.1 -1,5 6,5 32,1 0,0 -2,0 0,0 30,1
25 Ausfahrt Waschstralte Autowaschanlage 1 Flache LrN 84,9 32,0 | 100,0 | 0,0 | 0,0 156,0| -54,9 3,0 -24.1 -1,5 6,5 32,1 0,0
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LT 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 144,6| -54,2 3,0 -4.8 -1,6 1,0 40,4 0,0 -2,0 0,0 38,4
26 Bereich offen Autowaschanlage 1 Flache LrN 74,3 94,4 | 94,0 0,0 | 0,0 144,6 | -54,2 3,0 -4,8 -1,6 1,0 40,4 0,0
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 111,0| -51,9 3,0 -5,2 -0,6 3,3 14,4 0,0 14,9 0,0 29,4
27 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 121,9 | 65,9 0,0 | 0,0 111,0| -51,9 3,0 -5,2 -0,6 3,3 14,4 0,0
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 129,8| -53,3 3,0 -10,7 -0,5 6,2 11,9 0,0 14,9 0,0 26,8
28 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 164,6 | 67,2 0,0 | 0,0 129,8| -53,3 3,0 -10,7 -0,5 6,2 11,9 0,0
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LT 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 145,6| -54,3 3,0 -9,5 -0,6 1,9 6,5 0,0 14,9 0,0 21,4
29 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 45,0 122,8 | 65,9 0,0 | 0,0 145,6 | -54,3 3,0 -9,5 -0,6 1,9 6,5 0,0
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 1732 | 70,4 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 3,0 -11,2 -0,5 43 11,9 0,0 15,9 0,0 27,8
30 Pkw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 173,2 | 70,4 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 3,0 -11,2 -0,5 4,3 11,9 0,0
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrT 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 165,9| -55,4 3,0 -7,3 -0,6 0,8 9,5 0,0 14,9 0,0 24,4
31 PKw Fahrstrecke Autowaschanlage 1 Linie LrN 48,0 127,4 | 69,1 0,0 | 0,0 165,9| -55,4 3,0 -7,3 -0,6 0,8 9,5 0,0
32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LT 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 165,6| -55,4 3,0 -7,3 -1,0 0,9 39,2 0,0 -2,0 0,0 37,1
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(malgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden

Datenanhang 1: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2 PEUTZ
Gewerbelarm

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw ‘ Lw' ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)| dB | dB(A)| mm? | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB

32 Staubsauger Autowaschanlage 1 Flache LrN 65,4 2290,0 | 99,0 0,0 | 0,0 165,6 | -55,4 3,0 -7,3 -1,0 0,9 39,2 0,0
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 89,6 | -50,0 3,0 -9,5 -0,1 4,5 241 0,0 -2,0 0,0 221
33 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 89,6| -50,0 3,0 -9,5 -0,1 4,5 241 0,0
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrT 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 135,8| -53,6 3,0 -19,6 -0,5 11,9 33,3 0,0 -2,0 0,0 31,3
33 Pkw Tanken Autowaschanlage 1 Flache LrN 62,3 967,1 | 92,2 0,0 | 0,0 135,8| -53,6 3,0 -19,6 -0,5 11,9 33,3 0,0
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 93,1| -50,4 3,0 -19,9 -0,4 13,9 43,8 0,0 -2,0 0,0 41,8
34 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 93,1| -50,4 3,0 -19,9 -0,4 13,9 43,8 0,0
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 94,5 0,0 | 0,0 86,7 | -49,8 3,0 -22,1 -0,5 17,2 45,4 0,0 -2,0 0,0 43,4
35 Tor Ein Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 86,7 | -49,8 3,0 -22,1 -0,5 17,2 45,4 0,0
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 116,2| -52,3 3,0 -20,2 -0,1 2,6 9,2 0,0 -2,0 0,0 7,2
36 Fassade Glas Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 774 | 73,2 0,0 | 0,0 116,2| -52,3 3,0 -20,2 -0,1 2,6 9,2 0,0
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 113,8| -52,1 3,0 -24,2 -0,9 3,3 26,7 0,0 -2,0 0,0 24,6
37 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 113,8| -52,1 3,0 -24,2 -0,9 3,3 26,7 0,0
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrT 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 118,7| -52,5 3,0 -24,2 -0,9 3,6 26,6 0,0 -2,0 0,0 24,5
38 Tor Aus Autowaschanlage 1 Flache LrN 85,0 9,0 | 945 0,0 | 0,0 118,7| -52,5 3,0 -24,2 -0,9 3,6 26,6 0,0
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrT 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 100,4| -51,0 3,0 -8,3 -0,1 2,3 29,0 0,0 -2,0 0,0 26,9
39 Dach Autowaschanlage 1 Flache LrN 85 30 54,4 736,0 | 83,0 0,0 | 0,0 100,4| -51,0 3,0 -8,3 -0,1 2,3 29,0 0,0
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Datenanhang 1: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

(malgebliches Geschoss) zum auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbelarm

PEUZ

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Ki

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

Objektnummer

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)

dB(A) Innenpegel

dB bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)

dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

dB(A) Schallleistungspegel

dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

dB Dampfung aufgrund Abschirmung

dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Meteorologische Korrektur

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Ruhezeitenzuschlag

Beurteilungspegel
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(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ K| KT ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A) dB | dB(A) | mm? | dB(A)| dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB

IONr. 1  Bauteil E 1.-5.0G 1.0G LrT 60,0 dB(A) LrN 51,0  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 190,8| -56,6 | 3,6 | 237 | 0,8 | 44 |-178 | 1,3 | 205 | 0,0 1,5
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 190,8| 566 | 36 | 237 | 08 | 44 |-178 | 13 | 115 | 00 7.6
2 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 388 | 621 |00 |00 168,1| 555 | 3,3 | 238 | 07 | 28 |-11,7 | 12 | 205 | 00 7.6
2 |TG Pkw V8lklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 388 | 621 |00 |00 168,1| 555 | 3,3 | 238 | 07 | 28 |-117 | 12 | 115 | 00 1.4
3 |TG Tor Vblklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 283 | 62,7 |00 |00 150,1| -54,5 | 30 | -267 | 07 | 32 |-130 | 1,0 | 205 | 00 6,5
3 |TG Tor Vblklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 283 | 62,7 |00 |00 150,1| -54,5 | 30 | 267 | 07 | 32 |-130 | 1,0 | 11,5 | 00 2,5
4 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 392 | 621 | 0,0 |00 166,9| -554 | 33 | 236 | 07 | 36 |-106 | 1,2 | 205 | 00 8,6
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 |00 |00 166,9| 554 | 33 | 236 | 07 | 36 |-106 | 12 | 115 | 00 04
5  |TG Pkw V8lklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 190,2| 566 | 36 | 237 | 07 | 37 |-184 | 13 | 205 | 00 0,9
5  |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 190,2| 566 | 36 | 237 | 07 | 37 |-184 | 13 | 115 | 00 -8,1
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 546 |00 | 0,0 61| -26,7 | 30 0,0 0,0 03 | 312 | 00 | 205 | 00 | 51,7
6 |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 546 |00 | 0,0 61| -26,7 | 30 0,0 0,0 03 | 312 | 00 | 115 | 00 | 42,7
7 |TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 586 |00 | 0,0 34| 21,7 | 30 | 24 | 00 09 | 383 | 00 |25 | 00 | 588
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 34| -21,7 3,0 -2,4 0,0 0,9 38,3 0,0 11,5 0,0 49,8
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 59| -26,4 3,0 0,0 0,0 0,4 29,6 0,0 20,5 0,0 50,1
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 59| -26,4 3,0 0,0 0,0 0,4 29,6 0,0 11,5 0,0 41,1

IONr. 2 Bauteil F EG EG LiT 362 dB(A) LN 272  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 1539| 547 | 48 | 220 | 05 | 48 |-123 | 15 | 205 | 00 6,7
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 153,9| -547 | 48 | 220 | 05 | 48 |-123 | 15 | 11,5 | 00 2,3
2 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 388 | 621 |00 |00 130,3| -53,3 | 46 | 231 | 05 | 45 | 56 | 14 | 205 | 00 | 134
2 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 388 | 621 | 0,0 |00 130,3| 53,3 | 46 | 231 | 05 | 45 | 56 | 14 | 11,5 | 00 4.4
3 |TG Tor Vslklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 283 | 627 |00 |00 112,1| 520 | 36 | 240 | 06 | 32 | 71 | 12 | 205 | 00 | 121
3 |TG Tor Vslklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 283 | 627 |00 |00 1121| 520 | 36 | 240 | 06 | 32 | 71 | 12 | 115 | 00 3,1
4 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 392 | 621 |00 |00 1291| 532 | 46 | 229 | 05 | 47 | 52 | 14 | 205 | 00 | 138
4 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 | 0,0 |00 1291| -532 | 46 | 229 | 05 | 47 | 52 | 14 | 115 | 00 48
5 |TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 1535 -547 | 48 | 218 | 05 | 48 |-120 | 1,5 | 205 | 00 7,0
5 |TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 | 00|00 1535 -547 | 48 | 218 | 05 | 48 |-120 | 15 | 11,5 | 00 2,1
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 432 139 | 546 |00 |00 419| 434 | 30 | 24 | -02 | 21 | 137 | 13 | 205 | 00 | 329
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 139 | 546 |00 | 0,0 419| 434 | 30 | 24 | -02 | 21 | 137 | 13 | 115 | 00 | 239
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 38,6| -42,7 3,0 -16,3 -0,1 1,0 3,5 -0,6 20,5 0,0 23,3
7 |TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 452 22,0 | 586 | 0,0 | 0,0 386| 42,7 | 30 | -163 | -0,1 10 | 35 06 | 115 | 00 | 143
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 432 90| 527 |00 |00 390| 428 | 30 | 15 | 02 | 24 | 136 | -1,2 | 205 | 00 | 329
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 90| 527 10000 390 428 | 30 | 15 | 02 | 24 | 136 | 12 | 115 | 00 | 239

IONr. 3  Bauteil B 1.-6.0G 4.0G6 LT 437 dB(A) LrN 347  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage ‘Linie ‘ LrT ‘ 46,2 ‘ 8,1 ‘ 55,3 ‘ 0,0 | 0,0 ‘ 73,3‘ 483 ‘ 30 | -17.8 ‘ 02 ‘ 14,9 ‘ 7,0 ‘ 0,0 ‘ 20,5 ‘ 0,0 ‘ 27,4
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 733| 483 | 30 | -17.8 | 02 | 149 | 7.0 00 | 115 | 00 | 184

FA 7501-6 06.05.2019 - Datenanhang 2.1

SoundPLAN 7.4




Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB)| dB | dBA) | mm2z | dBA) | dB | dB B | dB8 | dB | dB | dB | dB(A) dB | dB

2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38.8 | 621 |00 |00 622] 469 | 30 | -16 | -03 | 34 | 197 | 00 | 205 | 00 | 402
2 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 388 | 621 |00 |00 622| 469 | 30 | 16 | -03 | 34 | 197 | 00 | 115 | 00 | 31,2
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Flache LeT 48,2 283 | 627 |00 |00 554 -459 | 30 | -175 | -01 | 105 | 128 | 00 | 205 | 00 | 314
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Flache | LN 48,2 283 | 627 |00 |00 554| -459 | 30 | -175 | -01 | 105 | 128 | 00 | 115 | 00 | 224
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 392 | 621 |00 |00 595 465 | 30 | -18 | -03 | 32 | 197 | 00 | 205 | 00 | 40,1
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 392 | 621 |00 |00 595 465 | 30 | -18 | -03 | 32 | 197 | 00 | 115 | 00 | 31,1
5  |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 81| 553 |00 |00 715| 481 | 30 | -189 | -02 | 163 | 74 | 00 | 205 | 00 | 27,9
5 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 81| 553 |00 |00 715 -481 | 30 |-189 | -02 | 163 | 74 | 00 | 115 | 00 | 188
6  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LeT 432 139 | 546 |00 | 00| 1398| -539 | 30 | -162 | 03 | 52 | 76 | 00 | 205 | 00 | 128
6  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LrN 432 139 | 546 |00 |00 | 1398| -539 | 30 | -162 | 03 | 52 | 76 | 00 | 115 | 00 | 38
7 |TG Tor Volmerswerther Str. | Tiefgarage Fliche LeT 452 220| 586 |00 |00 | 1346| 536 | 30 | 223 | -05 | 69 | -7.9 | 00 | 205 | 00 | 126
7 |TG Tor Volmerswerther Str. | Tiefgarage Flache | LN 452 220| 586 |00 |00 | 1346| 536 | 30 | 223 | -05 | 69 | 79 | 00 | 115 | 00 | 36
8  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LeT 432 90| 527 |00 |00 | 1382| 538 | 30 | 150 | -03 | 58 | 76 | 00 | 205 | 00 | 128
8 |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LiN 43,2 90| 527 |00 /00| 1382 538 | 30 | 150 | 03 | 58 | 76 | 00 | 115 | 00 | 38

IONr. 4  Bauteil CEG EG LT 47,5 dB(A) LN 385  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 81 553 |00 |00 50,8] -451 | 30 | 00 | -03 | 23 | 152 | -1,0 | 205 | 00 | 346
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 50,8 -451 | 30 | 00 | -03 | 23 | 152 | 10 | 115 | 00 | 256
2 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 388 | 621 |00 |00 310| 408 | 30 | 12 | -02 | 07 | 235 | 05 | 205 | 00 | 435
2 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 388 | 621 |00 |00 310| 408 | 30 | <12 | -02 | 07 | 235 | 05 | 115 | 00 | 345
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Fliche LeT 48,2 283 | 627 |00 |00 213 376 | 30 |-187 | 00 | 35 | 129 | 00 | 205 | 00 | 333
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Flache | LN 48,2 283 | 627 |00 |00 213 376 | 30 |-187 | 00 | 35 |129 | 00 | 115 | 00 | 243
4 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 392 | 621 |00 |00 284|400 | 30 | 12 | -02 | 05 | 242 | 04 | 205 | 00 | 442
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 |00 |00 284| 400 | 30 | 12 | -02 | 05 | 242 | 04 | 115 | 00 | 352
5 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 81| 553 |00 |00 498| 449 | 30 | 00 | -03 | 22 | 153 | 1,0 | 205 | 00 | 347
5  |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 81| 553 |00 |00 498| 449 | 30 | 00 | -03 | 22 | 153 | <10 | 115 | 00 | 257
6  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LeT 432 139 | 546 |00 |00 | 1443| -542 | 48 | 215 | 05 | 112 | 56 | 21 | 205 | 00 | 128
6  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LiN 432 139 | 546 |00 |00 | 1443| -542 | 48 | 215 | 05 | 112 | 56 | 21 | 115 | 00 | 38
7 |TG Tor Volmerswerther Str. | Tiefgarage Flache LeT 452 220| 586 |00 |00 | 1397| 539 | 41 | 232 | 06 | 42 |-108 | <19 | 205 | 00 | 7.8
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 139,7| -53,9 4,1 -23,2 -0,6 4,2 -10,8 -1,9 11,5 0,0 -1,2
8  |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LeT 432 90| 527 |00 |00 | 1417 540 | 47 | 211 | -04 | 122 | 59 | 21 | 205 | 00 | 125
8 |TG Pkw Volmerswerther Str. | Tiefgarage Linie LiN 43,2 90| 527 |00 /00| 1417 540 | 47 | 211 | 04 | 122 | 59 | 21 | 115 | 00 | 35

IONr. 4 Bauteil C 1.-6.0G 1.0G LT 486 dB(A) LN 396 dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 81 553 |00 |00 509] 451 | 30 | 00 | -03 | 24 | 153 | 00 | 205 | 00 | 357
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 81| 553 |00 |00 50,9| 451 | 30 | 00 | -03 | 24 | 153 | 00 | 115 | 00 | 267
2 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 388 | 621 |00 |00 31,3 409 | 30 | <12 | -02 | 10 | 238 | 00 | 205 | 00 | 443
2 |TG Pkw Vélkiinger Str. Tiefgarage Linie LiN 46,2 388 | 621 |00 |00 313 409 | 30 | 12 | -02 | 10 | 238 | 00 | 115 | 00 | 353
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Fliche LeT 48,2 283 | 627 |00 |00 213 376 | 30 |-188 | 00 | 98 | 191 | 00 | 205 | 00 | 388
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Flache | LN 48,2 283 | 627 |00 |00 213 376 | 30 |-188 | 00 | 98 | 191 | 00 | 115 | 00 | 298
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 28,7| -40,1 3,0 -1,1 -0,2 0,7 24,4 0,0 20,5 0,0 44,8
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 28,7| -40,1 3,0 -1.1 -0,2 0,7 24,4 0,0 11,5 0,0 35,8
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 50,0| -45,0 3,0 0,0 -0,3 2,2 15,3 0,0 20,5 0,0 35,7
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 50,0| -45,0 3,0 0,0 -0,3 2,2 15,3 0,0 11,5 0,0 26,7
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 144,3 | -54,2 3,0 -21,5 -0,5 14,0 -4,6 -1,6 20,5 0,0 14,3
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 144,3| -54,2 3,0 -21,5 -0,5 14,0 -4,6 -1,6 11,5 0,0 53
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 139,7| -53,9 3,0 -23,2 -0,6 3,9 -12,2 -1,4 20,5 0,0 6,9
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 139,7| -53,9 3,0 -23,2 -0,6 3,9 -12,2 -1,4 11,5 0,0 -2,1
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 141,8| -54,0 3,0 =211 -0,4 15,0 -4,8 -1,6 20,5 0,0 14,1
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 141,8| -54,0 3,0 -21,1 -0,4 15,0 -4,8 -1,6 11,5 0,0 5,1

IONr. 5 Bauteil C 1.-6.0G 5.0G LrT 45,0 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 56,5| -46,0 3,0 0,0 -0,3 2,3 14,2 0,0 20,5 0,0 34,6
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 56,5| -46,0 3,0 0,0 -0,3 2,3 14,2 0,0 11,5 0,0 25,6
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 36,5| -42,2 3,0 -3,2 -0,3 1,1 20,6 0,0 20,5 0,0 40,6
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 36,5| -42,2 3,0 -3,2 -0,3 1,1 20,6 0,0 11,5 0,0 31,6
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 20,3| -37,2 3,0 -24.4 -0,2 32,4 36,5 0,0 20,5 0,0 31,9
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 20,3| -37,2 3,0 -24.4 -0,2 32,4 36,5 0,0 11,5 0,0 22,8
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 34,0 -41,6 3,0 -3,6 -0,2 1,2 20,8 0,0 20,5 0,0 411
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 34,0| -41,6 3,0 -3,6 -0,2 1,2 20,8 0,0 11,5 0,0 32,1
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 55,9| -45,9 3,0 -0,6 -0,3 2,4 13,8 0,0 20,5 0,0 34,2
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 55,9| -45,9 3,0 -0,6 -0,3 2,4 13,8 0,0 11,5 0,0 25,2
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 140,9| -54,0 3,0 -22,6 -0,5 12,5 -6,8 0,0 20,5 0,0 13,7
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 140,9| -54,0 3,0 -22,6 -0,5 12,5 -6,8 0,0 11,5 0,0 4,7
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 136,5| -53,7 3,0 -24,1 -0,7 3,4 -13,5 0,0 20,5 0,0 7,0
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 136,5| -53,7 3,0 -24,1 -0,7 3,4 -13,5 0,0 11,5 0,0 -2,0
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 138,4| -53,8 3,0 -22,3 -0,4 12,6 -8,1 0,0 20,5 0,0 12,3
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 138,4| -53,8 3,0 -22,3 -0,4 12,6 -8,1 0,0 11,5 0,0 3,3

IONr. 6 Bauteil C EG EG LrT 49,3 dB(A) LrN 40,3 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 45,5| -44.2 3,0 0,0 -0,3 2,2 16,1 -1,0 20,5 0,0 35,6
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 45,5| -44.2 3,0 0,0 -0,3 2,2 16,1 -1,0 11,5 0,0 26,6
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 20,5| -37,2 3,0 -3,3 -0,1 0,3 247 -0,3 20,5 0,0 44,9
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 20,5| -37,2 3,0 -3,3 -0,1 0,3 247 -0,3 11,5 0,0 35,9
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 94| -30,5 3,0 -20,3 0,0 0,7 15,6 0,0 20,5 0,0 36,1
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 94| -30,5 3,0 -20,3 0,0 0,7 15,6 0,0 11,5 0,0 271
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 17,5| -35,9 3,0 -3,1 -0,1 0,1 26,1 -0,2 20,5 0,0 46,4
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 17,5| -35,9 3,0 -3,1 -0,1 0,1 26,1 -0,2 11,5 0,0 37,4
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 45,1| -44.1 3,0 0,0 -0,3 2,1 16,0 -0,9 20,5 0,0 35,6
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 45,1| -44.1 3,0 0,0 -0,3 2,1 16,0 -0,9 11,5 0,0 26,6
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 148,7 | -54,4 4,8 -23,0 -0,6 9,7 -8,9 -2,1 20,5 0,0 9,5
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 148,7 | -54,4 4,8 -23,0 -0,6 9,7 -8,9 -2,1 11,5 0,0 0,5
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 144,5| -54,2 4,1 -23,8 -0,7 6,0 -9,9 -1,9 20,5 0,0 8,7
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 144,5| -54,2 4,1 -23,8 -0,7 6,0 -9,9 -1,9 11,5 0,0 -0,3
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 146,2| -54,3 4,8 -22,8 -0,5 13,3 -6,8 -2,1 20,5 0,0 11,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 146,2 | -54,3 4,8 -22,8 -0,5 13,3 -6,8 -2,1 11,5 0,0 2,6

IONr. 6 Bauteil C 1.-3.0G 1.0G LrT 49,9 dB(A) LrN 40,9 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 457| -44.2 3,0 0,0 -0,3 2,3 16,1 0,0 20,5 0,0 36,6
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 457| -44,2 3,0 0,0 -0,3 2,3 16,1 0,0 11,5 0,0 27,6
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 21,1] -375 3,0 -2,9 -0,1 04 25,0 0,0 20,5 0,0 45,5
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 21,1] -375 3,0 -2,9 -0,1 04 25,0 0,0 11,5 0,0 36,5
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 8,8| -29,9 3,0 -20,6 0,0 6,1 21,2 0,0 20,5 0,0 38,2
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 8,8| -29,9 3,0 -20,6 0,0 6,1 21,2 0,0 11,5 0,0 29,2
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 18,3| -36,2 3,0 -2,8 -0,1 0,2 26,2 0,0 20,5 0,0 46,7
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 18,3| -36,2 3,0 -2,8 -0,1 0,2 26,2 0,0 11,5 0,0 37,7
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 452| -441 3,0 0,0 -0,3 2,2 16,1 0,0 20,5 0,0 36,6
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 452| -441 3,0 0,0 -0,3 2,2 16,1 0,0 11,5 0,0 27,6
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 148,8 | -54,4 3,0 -23,0 -0,5 7,9 -12,4 -1,6 20,5 0,0 6,4
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 148,8 | -54,4 3,0 -23,0 -0,5 7,9 -12,4 -1,6 11,5 0,0 -2,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 144,5| -54,2 3,0 -23,8 -0,7 57 -11,4 -1,4 20,5 0,0 77
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 144,5| -54,2 3,0 -23,8 -0,7 57 -11,4 -1,4 11,5 0,0 -1,3
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 146,2| -54,3 3,0 -22,7 -0,5 16,6 -5,2 -1,6 20,5 0,0 13,7
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 146,2| -54,3 3,0 -22,7 -0,5 16,6 -5,2 -1,6 11,5 0,0 4,6

IONr. 7 Bauteil C EG EG LrT 50,9 dB(A) LrN 41,9 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 42,7| -43,6 3,0 -8,0 -0,1 3,9 10,5 -1.1 20,5 0,0 29,9
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 42,7| -43,6 3,0 -8,0 -0,1 3,9 10,5 -1.1 11,5 0,0 20,9
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 16,3| -35,2 3,0 -2,4 -0,1 0,4 27,7 -0,1 20,5 0,0 48,1
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 16,3| -35,2 3,0 -2,4 -0,1 0,4 27,7 -0,1 11,5 0,0 39,1
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 11,2] -31,9 3,0 -19,9 0,0 58 19,7 0,0 20,5 0,0 40,2
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 11,2] -31,9 3,0 -19,9 0,0 58 19,7 0,0 11,5 0,0 31,2
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 19,5| -36,8 3,0 -2,4 -0,1 04 26,3 -0,2 20,5 0,0 46,5
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 19,5| -36,8 3,0 -2,4 -0,1 04 26,3 -0,2 11,5 0,0 37,5
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 43,5| -43,8 3,0 -2,4 -0,2 2,0 13,9 -1,1 20,5 0,0 33,3
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 43,5| -43,8 3,0 -2,4 -0,2 2,0 13,9 -1,1 11,5 0,0 243
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 160,0| -55,1 4,9 -23,9 -0,7 4,7 -15,5 -2,1 20,5 0,0 2,9
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 160,0| -55,1 4,9 -23,9 -0,7 4,7 -15,5 -2,1 11,5 0,0 -6,1
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 156,1| -54,9 4,3 -24,1 -0,8 3,7 -13,2 -1,9 20,5 0,0 53
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 156,1| -54,9 4,3 -24,1 -0,8 3,7 -13,2 -1,9 11,5 0,0 -3,7
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(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw| Lw | loderS| Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 4,9 -23,9 -0,6 4,8 171 -2,1 20,5 0,0 1,3
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 157,2| -54,9 4,9 -23,9 -0,6 4,8 -17,1 -2,1 11,5 0,0 -7,7
IONr. 7 Bauteil C 1.-3.0G 1.0G LrT 51,1  dB(A) LrN 42,1 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 42,9| -43,6 3,0 -8,0 -0,1 4,7 11,2 0,0 20,5 0,0 31,7
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 42,9| -43,6 3,0 -8,0 -0,1 4,7 11,2 0,0 11,5 0,0 22,7
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 17,1| -35,6 3,0 -2,3 -0,1 0,6 27,6 0,0 20,5 0,0 48,1
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 17,1| -35,6 3,0 -2,3 -0,1 0,6 27,6 0,0 11,5 0,0 39,1
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 10,8| -31,7 3,0 -20,1 0,0 8,7 22,6 0,0 20,5 0,0 40,6
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 10,8| -31,7 3,0 -20,1 0,0 8,7 22,6 0,0 11,5 0,0 31,6
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 20,1| -37,0 3,0 -2,2 -0,1 0,6 26,4 0,0 20,5 0,0 46,8
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 20,1| -37,0 3,0 -2,2 -0,1 0,6 26,4 0,0 11,5 0,0 37,8
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 43,7| -43,8 3,0 -2,4 -0,2 2,2 14,1 0,0 20,5 0,0 34,5
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 43,7| -43,8 3,0 -2,4 -0,2 2,2 14,1 0,0 11,5 0,0 25,5
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 160,0| -55,1 3,2 -23,5 -0,6 4,7 -16,7 -1,7 20,5 0,0 2,1
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 160,0| -55,1 3,2 -23,5 -0,6 4,7 -16,7 -1,7 11,5 0,0 -6,9
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 156,1| -54,9 3,0 -24,1 -0,8 3,5 -14,6 -1,5 20,5 0,0 4,4
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 156,1| -54,9 3,0 -24,1 -0,8 3,5 -14,6 -1,5 11,5 0,0 -4,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 157,2| -54,9 3,1 -23,4 -0,6 4,8 -18,2 -1,6 20,5 0,0 0,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 157,2| -54,9 3,1 -23,4 -0,6 4,8 -18,2 -1,6 11,5 0,0 -8,4
IONr. 8 Bauteil D EG-3.0G EG LrT 52,5 dB(A) LrN 43,5 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 23,8| -38,5 3,0 -19,1 -0,1 1,6 2,3 -0,3 20,5 0,0 22,4
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 23,8| -38,5 3,0 -19,1 -0,1 1,6 2,3 -0,3 11,5 0,0 13,4
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 15,4| -34,7 3,0 -2,1 -0,1 0,3 28,5 0,0 20,5 0,0 48,9
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 15,4| -34,7 3,0 -2,1 -0,1 0,3 28,5 0,0 11,5 0,0 39,9
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 26,0| -39,3 3,0 -2,1 -0,2 1,6 25,8 -0,2 20,5 0,0 46,0
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 26,0| -39,3 3,0 -2,1 -0,2 1,6 25,8 -0,2 11,5 0,0 37,0
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 18,0| -36,1 3,0 -2,0 -0,1 0,5 27,5 -0,1 20,5 0,0 47,9
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 18,0| -36,1 3,0 -2,0 -0,1 0,5 27,5 -0,1 11,5 0,0 38,9
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 25,3| -39,0 3,0 -18,5 -0,1 4,3 4,9 -0,5 20,5 0,0 24,9
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 253| -39,0 3,0 -18,5 -0,1 4,3 4,9 -0,5 11,5 0,0 15,9
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 179,3| -56,1 5,0 -22,3 -0,6 1,6 17,7 -2,1 20,5 0,0 0,6
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 179,3| -56,1 5,0 -22,3 -0,6 1,6 17,7 -2,1 11,5 0,0 -8,4
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 175,2| -55,9 4,5 -23,6 -0,8 1,1 -16,1 -2,0 20,5 0,0 2,3
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 175,2| -55,9 4,5 -23,6 -0,8 1,1 -16,1 -2,0 11,5 0,0 -6,7
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 176,5| -55,9 5,0 -22,0 -0,5 1,5 -19,2 -2,1 20,5 0,0 -0,9
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 176,5| -55,9 5,0 -22,0 -0,5 1,5 -19,2 -2,1 11,5 0,0 -9,9
IONr. 9 Bauteil D EG-3.0G EG LrT 59,0 dB(A) LrN 49,9 dB(A)
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(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 55,3 0,0 | 0,0 11,1] -31,9 3,0 0,0 -0,1 0,2 26,6 0,0 20,5 0,0 47,0
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 11,1] -31,9 3,0 0,0 -0,1 0,2 26,6 0,0 11,5 0,0 38,0
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 82| -29,3 3,0 0,0 0,0 0,1 35,9 0,0 20,5 0,0 56,3
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 82| -29,3 3,0 0,0 0,0 0,1 35,9 0,0 11,5 0,0 47,3
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 32,7| -41,3 3,0 -0,6 -0,3 0,6 241 -0,4 20,5 0,0 44,2
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 32,7| -41,3 3,0 -0,6 -0,3 0,6 241 -0,4 11,5 0,0 35,2
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 11,2] -32,0 3,0 0,0 -0,1 0,2 33,3 0,0 20,5 0,0 53,8
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 11,2] -32,0 3,0 0,0 -0,1 0,2 33,3 0,0 11,5 0,0 44,8
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 12,4| -32,9 3,0 0,0 -0,1 0,3 25,7 0,0 20,5 0,0 46,1
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 12,4| -32,9 3,0 0,0 -0,1 0,3 25,7 0,0 11,5 0,0 37,1
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 185,1| -56,3 5,0 -21,3 -0,5 1,6 -16,9 -2,1 20,5 0,0 1,4
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 185,1| -56,3 5,0 -21,3 -0,5 1,6 -16,9 -2,1 11,5 0,0 -7,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 180,9| -56,1 4,5 -23,2 -0,8 2,0 -14,9 -2,0 20,5 0,0 3,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 180,9| -56,1 4,5 -23,2 -0,8 2,0 -14,9 -2,0 11,5 0,0 -5,4
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 182,5| -56,2 5,0 -20,9 -0,5 1,6 -18,2 -2,1 20,5 0,0 0,2
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 182,5| -56,2 5,0 -20,9 -0,5 1,6 -18,2 -2,1 11,5 0,0 -8,8

IO Nr. 10 Bauteil A 1.-2.0G 1.0G LrT 58,2 dB(A) LrN 49,2 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 13,3| -33,5 3,0 0,0 -0,1 1,2 25,9 0,0 20,5 0,0 46,4
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 13,3| -33,5 3,0 0,0 -0,1 1,2 25,9 0,0 11,5 0,0 37,4
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 12,4| -32,9 3,0 0,0 -0,1 0,9 33,1 0,0 20,5 0,0 53,5
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 12,4| -32,9 3,0 0,0 -0,1 0,9 33,1 0,0 11,5 0,0 44,5
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 33,5| -41,5 3,0 -1,0 -0,3 0,1 23,0 0,0 20,5 0,0 43,4
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 33,5| -41,5 3,0 -1,0 -0,3 0,1 23,0 0,0 11,5 0,0 34,4
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 10,1| -31,1 3,0 0,0 -0,1 0,6 34,5 0,0 20,5 0,0 55,0
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 10,1| -31,1 3,0 0,0 -0,1 0,6 34,5 0,0 11,5 0,0 46,0
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 55,3 0,0 | 0,0 12,1] -32,7 3,0 0,0 -0,1 1,0 26,6 0,0 20,5 0,0 47,0
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 12,1] -32,7 3,0 0,0 -0,1 1,0 26,6 0,0 11,5 0,0 38,0
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 182,0| -56,2 3,5 -24,1 -0,8 1,6 -21,3 -1,7 20,5 0,0 -2,6
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 182,0| -56,2 3,5 -24.1 -0,8 1,6 -21,3 -1,7 11,5 0,0 -11,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,5| -56,0 3,0 -24,5 -1,0 1,4 -18,4 -1,6 20,5 0,0 0,5
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,5| -56,0 3,0 -24,5 -1,0 1,4 -18,4 -1,6 11,5 0,0 -8,5
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 179,4| -56,1 3,5 -24,1 -0,7 2,3 -22,3 -1,7 20,5 0,0 -3,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 179,4| -56,1 3,5 -24,1 -0,7 2,3 -22,3 -1,7 11,5 0,0 -12,6

10 Nr. 11 Bauteil A EG EG LrT 54,9 dB(A) LrN 45,9 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 16,7| -35,4 3,0 0,0 -0,1 0,8 23,6 0,0 20,5 0,0 441
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 16,7| -35,4 3,0 0,0 -0,1 0,8 23,6 0,0 11,5 0,0 35,0
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 18,7| -36,4 3,0 0,0 -0,1 1,1 29,7 -0,1 20,5 0,0 50,1
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 18,7| -36,4 3,0 0,0 -0,1 1,1 29,7 -0,1 11,5 0,0 41,0
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 36,9| -42,3 3,0 -0,6 -0,3 0,5 23,0 -0,5 20,5 0,0 43,0
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 36,9| -42,3 3,0 -0,6 -0,3 0,5 23,0 -0,5 11,5 0,0 34,0
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 16,1| -35,1 3,0 0,0 -0,1 0,7 30,7 -0,1 20,5 0,0 51,1
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 16,1| -35,1 3,0 0,0 -0,1 0,7 30,7 -0,1 11,5 0,0 42,1
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 14,7| -34,3 3,0 0,0 -0,1 0,6 24,5 0,0 20,5 0,0 45,0
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 55,3 0,0 | 0,0 14,7| -34,3 3,0 0,0 -0,1 0,6 24,5 0,0 11,5 0,0 36,0
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 181,8| -56,2 5,0 -24.4 -0,8 3,9 -17,9 -2,1 20,5 0,0 0,4
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 181,8| -56,2 5,0 -24.4 -0,8 3,9 -17,9 -2,1 11,5 0,0 -8,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,3| -56,0 4,5 -24,5 -1,0 3,3 -15,0 -2,0 20,5 0,0 3,5
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,3| -56,0 4,5 -24,5 -1,0 3,3 -15,0 -2,0 11,5 0,0 -5,5
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 179,3| -56,1 5,0 -24.4 -0,8 4,6 -18,9 -2,1 20,5 0,0 -0,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 179,3| -56,1 5,0 -24,4 -0,8 4,6 -18,9 -2,1 11,5 0,0 -9,6

IO Nr. 12 Bauteil A 3.-4.0G 4.0G LrT 46,1 dB(A) LrN 37,1 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 23,2| -38,3 3,0 -11,1 -0,1 53 14,2 0,0 20,5 0,0 34,7
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 23,2| -38,3 3,0 -111 -0,1 53 14,2 0,0 11,5 0,0 25,7
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 25,6| -39,2 3,0 -9,7 -0,1 52 21,3 0,0 20,5 0,0 41,7
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 25,6| -39,2 3,0 -9,7 -0,1 52 21,3 0,0 11,5 0,0 32,7
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 39,9| -43,0 3,0 -5,5 -0,3 1,0 17,8 0,0 20,5 0,0 38,1
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 39,9| -43,0 3,0 -5,5 -0,3 1,0 17,8 0,0 11,5 0,0 29,1
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 23,7| -38,5 3,0 -11,4 -0,1 5,9 21,0 0,0 20,5 0,0 41,5
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 23,7| -38,5 3,0 -11,4 -0,1 5,9 21,0 0,0 11,5 0,0 32,5
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 21,5| -37,6 3,0 -13,9 -0,1 7.1 13,8 0,0 20,5 0,0 34,3
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 21,5| -37,6 3,0 -13,9 -0,1 7.1 13,8 0,0 11,5 0,0 25,3
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 181,5| -56,2 3,0 -24,3 -0,8 3,0 -20,6 -0,5 20,5 0,0 -0,7
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 181,5| -56,2 3,0 -24,3 -0,8 3,0 -20,6 -0,5 11,5 0,0 -9,7
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 3,0 -24,5 -1,0 2,8 -17,0 -0,4 20,5 0,0 3,1
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 176,9| -55,9 3,0 -24,5 -1,0 2,8 -17,0 -0,4 11,5 0,0 -5,9
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 179,1| -56,1 3,0 -24,3 -0,8 3,8 -21,6 -0,5 20,5 0,0 -1,6
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 179,1| -56,1 3,0 -24,3 -0,8 3,8 -21,6 -0,5 11,5 0,0 -10,6

IO Nr. 12 Bauteil A 5.-7.0G 7.0G LrT 49,3 dB(A) LrN 40,3 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 29,2| -40,3 3,0 -0,8 -0,2 17 18,7 0,0 20,5 0,0 39,2
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 29,2| -40,3 3,0 -0,8 -0,2 17 18,7 0,0 11,5 0,0 30,2
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 31,7| -41,0 3,0 -0,5 -0,2 2,1 25,5 0,0 20,5 0,0 46,0
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 31,7| -41,0 3,0 -0,5 -0,2 2,1 25,5 0,0 11,5 0,0 36,9
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 43,5| -43,8 3,0 -8,1 -0,2 0,5 14,1 0,0 20,5 0,0 34,1
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 43,5| -43,8 3,0 -8,1 -0,2 0,5 14,1 0,0 11,5 0,0 25,1
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 30,3| -40,6 3,0 -3,3 -0,2 3,2 242 0,0 20,5 0,0 447
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 30,3| -40,6 3,0 -3,3 -0,2 3,2 242 0,0 11,5 0,0 35,7

FA 7501-6 06.05.2019 - Datenanhang 2.7

SoundPLAN 7.4




Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 55,3 0,0 | 0,0 27,9| -39,9 3,0 -5,3 -0,1 3,6 16,6 0,0 20,5 0,0 371
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 27,9] -39,9 3,0 -5,3 -0,1 3,6 16,6 0,0 11,5 0,0 28,1
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 182,4| -56,2 3,0 -20,4 -0,4 6,5 -12,9 0,0 20,5 0,0 75
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 182,4| -56,2 3,0 -20,4 -0,4 6,5 -12,9 0,0 11,5 0,0 -1,5
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,7| -56,0 3,0 -23,2 -0,8 9,9 -8,4 0,0 20,5 0,0 12,0
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 177,7| -56,0 3,0 -23,2 -0,8 9,9 -8,4 0,0 11,5 0,0 3,0
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 180,0| -56,1 3,0 -20,2 -0,4 8,7 -12,3 0,0 20,5 0,0 8,1
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 180,0| -56,1 3,0 -20,2 -0,4 8,7 -12,3 0,0 11,5 0,0 -0,9

IO Nr. 13 Bauteil A 8.-14.0G 12.0G LrT 456 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 45,0| -44,0 3,0 -0,2 -0,3 1,1 14,9 0,0 20,5 0,0 35,4
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 45,0| -44,0 3,0 -0,2 -0,3 1,1 14,9 0,0 11,5 0,0 26,4
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 46,9| -44,4 3,0 -0,2 -0,3 1,6 21,8 0,0 20,5 0,0 42,2
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 46,9| -44,4 3,0 -0,2 -0,3 1,6 21,8 0,0 11,5 0,0 33,2
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 54,9| -45,8 3,0 -13,0 -0,1 0,6 7.4 0,0 20,5 0,0 26,8
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 54,9| -45,8 3,0 -13,0 -0,1 0,6 7.4 0,0 11,5 0,0 17,8
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 45,6| -44,2 3,0 -2,2 -0,3 2,2 20,7 0,0 20,5 0,0 411
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 45,6| -44,2 3,0 -2,2 -0,3 2,2 20,7 0,0 11,5 0,0 32,1
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 43,7| -43,8 3,0 -2,5 -0,3 1,9 13,7 0,0 20,5 0,0 34,1
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 43,7| -43,8 3,0 -2,5 -0,3 1,9 13,7 0,0 11,5 0,0 25,1
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 183,1| -56,2 3,0 -13,0 -0,6 2,4 -9,8 0,0 20,5 0,0 10,7
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 183,1| -56,2 3,0 -13,0 -0,6 2,4 -9,8 0,0 11,5 0,0 1,7
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 178,3| -56,0 3,0 -22,2 -0,7 8,6 -8,6 0,0 20,5 0,0 11,8
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 178,3| -56,0 3,0 -22,2 -0,7 8,6 -8,6 0,0 11,5 0,0 2,8
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 180,8 | -56,1 3,0 -11,8 -0,6 2,6 -10,2 0,0 20,5 0,0 10,3
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 180,8| -56,1 3,0 -11,8 -0,6 2,6 -10,2 0,0 11,5 0,0 1,3

IO Nr. 14 Bauteil A 8.-14.0G 8.0G LrT 45,0 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 42,3| -43,5 3,0 -20,1 -0,1 58 0,3 0,0 20,5 0,0 20,8
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 42,3| -43,5 3,0 -20,1 -0,1 58 0,3 0,0 11,5 0,0 11,8
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 39,6| -43,0 3,0 -2,8 -0,2 2,3 21,4 0,0 20,5 0,0 41,8
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 39,6 -43,0 3,0 -2,8 -0,2 2,3 21,4 0,0 11,5 0,0 32,8
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 452| -441 3,0 -12,0 -0,1 2,6 12,1 0,0 20,5 0,0 30,3
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 452| -441 3,0 -12,0 -0,1 2,6 12,1 0,0 11,5 0,0 213
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 37,6| -42,5 3,0 -3,3 -0,2 2,2 21,3 0,0 20,5 0,0 41,7
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 37,6| -42,5 3,0 -3,3 -0,2 2,2 21,3 0,0 11,5 0,0 32,7
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 40,7| -43,2 3,0 -20,5 -0,1 5,0 -0,5 0,0 20,5 0,0 20,0
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 40,7| -43,2 3,0 -20,5 -0,1 5,0 -0,5 0,0 11,5 0,0 11,0
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 171,0| -55,7 3,0 -4,2 -0,8 2,0 -1.1 0,0 20,5 0,0 19,4
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 171,0| -55,7 3,0 -4,2 -0,8 2,0 -1.1 0,0 11,5 0,0 10,4
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(mafgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A)] dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 166,1| -55,4 3,0 -19,7 -0,4 10,2 -3,7 0,0 20,5 0,0 16,8
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 166,1| -55,4 3,0 -19,7 -0,4 10,2 -3,7 0,0 11,5 0,0 7,7
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 168,7 | -55,5 3,0 -2,8 -0,8 1,4 -2,0 0,0 20,5 0,0 18,4
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 168,7| -55,5 3,0 -2,8 -0,8 1,4 -2,0 0,0 11,5 0,0 9,4

IO Nr. 15 Bauteil A 5.-7.0G 6.0G LrT 47,7 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 33,5| -41,5 3,0 -19,0 -0,1 13,5 11,2 0,0 20,5 0,0 31,6
1 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 33,5| -41,5 3,0 -19,0 -0,1 13,5 11,2 0,0 11,5 0,0 22,6
2 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 30,6| -40,7 3,0 -3,1 -0,2 2,8 23,9 0,0 20,5 0,0 44,4
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 | 0,0 30,6 -40,7 3,0 -3,1 -0,2 2,8 23,9 0,0 11,5 0,0 35,4
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 37,8| -42,5 3,0 -9,9 -0,1 1,4 14,6 0,0 20,5 0,0 34,0
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 [ 0,0 37,8| -42,5 3,0 -9,9 -0,1 1,4 14,6 0,0 11,5 0,0 24,9
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 28,7| -40,2 3,0 -3,4 -0,2 2,4 23,7 0,0 20,5 0,0 44,2
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 28,7| -40,2 3,0 -3,4 -0,2 24 23,7 0,0 11,5 0,0 35,2
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 32,0| -41,1 3,0 -15,0 -0,1 6,2 8,3 0,0 20,5 0,0 28,8
5 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 32,0| -41,1 3,0 -15,0 -0,1 6,2 8,3 0,0 11,5 0,0 19,8
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 172,6| -55,7 3,0 -15,4 -0,4 7,4 -6,5 0,0 20,5 0,0 14,0
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 [ 0,0 172,6| -55,7 3,0 -15,4 -0,4 7,4 -6,5 0,0 11,5 0,0 5,0
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 167,9| -55,5 3,0 -22,8 -0,7 9,3 -8,1 0,0 20,5 0,0 12,4
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 167,9| -55,5 3,0 -22,8 -0,7 9,3 -8,1 0,0 11,5 0,0 3,4
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 170,2| -55,6 3,0 -14,4 -0,4 8,1 -6,6 0,0 20,5 0,0 13,9
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 170,2| -55,6 3,0 -14,4 -0,4 8,1 -6,6 0,0 11,5 0,0 4,9

IO Nr. 16 Bauteil A 1.-2.0G 1.0G LrT 50,9 dB(A) LrN 41,9 dB(A)
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 | 0,0 30,5| -40,7 3,0 -18,2 -0,1 10,5 9,8 0,0 20,5 0,0 30,3
1 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 30,5| -40,7 3,0 -18,2 -0,1 10,5 9,8 0,0 11,5 0,0 213
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 23,8| -38,5 3,0 -1,7 -0,1 1,2 25,9 0,0 20,5 0,0 46,4
2 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 38,8 | 62,1 0,0 [ 0,0 23,8| -38,5 3,0 -1,7 -0,1 1,2 25,9 0,0 11,5 0,0 37,4
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 29,7| -40,5 3,0 -2,8 -0,3 1,9 241 0,0 20,5 0,0 44,4
3 TG Tor Vélklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 28,3 | 62,7 0,0 | 0,0 29,7| -40,5 3,0 -2,8 -0,3 1,9 241 0,0 11,5 0,0 35,3
4 TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 39,2 | 62,1 0,0 | 0,0 21,2| -37,5 3,0 -1,8 -0,1 0,8 26,6 0,0 20,5 0,0 47,0
4 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 39,2 | 62,1 0,0 [ 0,0 21,2] -375 3,0 -1,8 -0,1 0,8 26,6 0,0 11,5 0,0 38,0
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrT 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 28,9| -40,2 3,0 -19,3 -0,1 11,0 9,7 0,0 20,5 0,0 30,2
5 TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 8,1 | 553 0,0 [ 0,0 28,9| -40,2 3,0 -19,3 -0,1 11,0 9,7 0,0 11,5 0,0 21,2
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LT 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 167,7| -55,5 3,3 -13,6 -0,4 6,4 -5,2 -1,7 20,5 0,0 13,6
6 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 54,6 0,0 | 0,0 167,7| -55,5 3,3 -13,6 -0,4 6,4 -5,2 -1,7 11,5 0,0 4,6
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 163,0| -55,2 3,0 -22,1 -0,6 4,2 -12,0 -1,5 20,5 0,0 6,9
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 163,0| -55,2 3,0 -22,1 -0,6 4,2 -12,0 -1,5 11,5 0,0 -2,1
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrT 43,2 9,0 | 52,7 0,0 [ 0,0 165,3| -55,4 3,3 -12,3 -0,4 5,6 -6,4 -1,7 20,5 0,0 12,4
8 TG Pkw Volmerswerther Str. Tiefgarage Linie LrN 43,2 9,0 | 52,7 0,0 | 0,0 165,3| -55,4 3,3 -12,3 -0,4 5,6 -6,4 -1,7 11,5 0,0 3,4
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2
(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ I oder S ‘ Lw ‘ K| KT ‘ s ‘ Adiv | Agnd | Abar ‘ Aatm | dLrefl ‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A) dB | dB(A) | mm? | dB(A)| dB | dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB

IONr. 17  Bauteil A 3.-4.0G 4.0G LiT 492 dB(A) LN 40,1 dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 | 00|00 28,7] 402 | 30 | -11,0 | -0,1 75 | 146 | 00 | 205 | 00 | 351
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 28,7] 402 | 30 | -110 | -0,1 75 | 146 | 00 | 115 | 00 | 26,1
2 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 388 | 621 |00 |00 241] 386 | 30 | 33 | 02 | 17 | 247 | 00 | 205 | 00 | 451
2 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 388 | 621 |00 |00 241|386 | 30 | 33 | 02 | 17 | 247 | 00 | 115 | 00 | 36,1
3 |TG Tor Vblklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 283 | 62,7 |00 |00 322| 411 | 30 | 66 | 02 | 13 | 19,1 00 | 205 | 00 | 389
3 |TG Tor Vblklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 283 | 62,7 |00 |00 322| 411 | 30 | 66 | 02 | 13 | 19,1 00 | 115 | 00 | 29,9
4 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 392 | 621 |00 |00 221|379 | 30 | 36 | 02 | 15 | 250 | 00 | 205 | 00 | 455
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 |00 |00 221|379 | 30 | 36 | 02 | 15 | 250 | 00 | 115 | 00 | 365
5  |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 27,3] 397 | 30 | -140 | -01 | 101 | 145 | 00 | 205 | 00 | 350
5  |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 27,3 39,7 | 30 | -140 | -01 | 101 | 145 | 00 | 115 | 00 | 26,0
6 |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 432 139 | 546 |00 | 0,0 171,9| 557 | 30 | -199 | -04 | 107 | 77 | 04 | 205 | 00 | 123
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 43,2 13,9 | 546 |00 | 0,0 171,9| 557 | 30 | -199 | 04 | 107 | 77 | 04 | 115 | 00 3,3
7 |TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LT 45,2 22,0 | 586 |00 | 0,0 167,2| 555 | 30 | 242 | 09 | 93 | 95 | 02 | 205 | 00 | 107
7 |TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 452 22,0 | 586 |00 | 0,0 167,2| 555 | 30 | 242 | 09 | 93 | 95 | 02 | 115 | 00 1,7
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 432 90| 527 |00 |00 169,4| 556 | 30 | 192 | 04 | 115 | 79 | 04 | 205 | 00 | 122
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 43,2 90| 527 10000 1694 556 | 30 | 192 | 04 | 115 | 79 | 04 | 115 | 00 3,2

IONr. 18 Bauteil AEG EG LiT 53,6 dB(A) LN 445  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 236] -384 | 30 | -84 | -0,1 17 | 131 | 02 | 205 | 00 | 334
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 236| -384 | 30 | -84 | -0,1 1,7 | 131 | 02 | 115 | 00 | 244
2 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 388 | 621 | 0,0 |00 192| -367 | 30 | -05 | -01 11 | 290 | -01 | 205 | 00 | 494
2 |TG Pkw Vlklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 388 | 621 |00 |00 192| -367 | 30 | -05 | -01 11 | 200 | 01 | 115 | 00 | 404
3 |TG Tor Vslklinger Str. Tiefgarage Flache LT 48,2 283 | 627 |00 |00 304| 407 | 30 | 10 | 03 | 09 | 247 | -02 | 205 | 00 | 449
3 |TG Tor V8lklinger Str. Tiefgarage Flache LrN 48,2 283 | 627 |00 |00 304| 407 | 30 | 10 | 03 | 09 | 247 | 02 | 115 | 00 | 359
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 392 | 621 |00 |00 16,6| 354 | 30 | 06 | -01 07 | 298 | 00 | 205 | 00 | 502
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 |00 |00 16,6| 354 | 30 | 06 | -01 07 | 298 | 00 | 115 | 00 | 41,2
5 |TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie LT 46,2 81| 553 |00 |00 220| -378 | 30 | 93 | 01 | 26 | 138 | -01 | 205 | 00 | 34,1
5  |TG Pkw V8lklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 | 00|00 220| 378 | 30 | 93 | 01 | 26 | 138 | -01 | 11,5 | 00 | 251
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 432 13,9 | 546 |00 | 0,0 173,3| -558 | 50 | 171 | 04 | 40 | 97 | 21 | 205 | 00 8,7
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 139 | 546 |00 |00 1733| 558 | 50 | 171 | 04 | 40 | 97 | 21 | 115 | 00 | 03
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrT 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 168,7| -55,5 4,4 -22,5 -0,7 1,2 -14,4 -2,0 20,5 0,0 4,1
7 TG Tor Volmerswerther Str. Tiefgarage Flache LrN 45,2 22,0 | 58,6 0,0 | 0,0 168,7| -55,5 4,4 -22,5 -0,7 1,2 -14,4 -2,0 11,5 0,0 -4,9
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LT 43,2 90| 527 |00 |00 170,8| -556 | 4,9 | -160 | 04 | 44 |-100 | 21 | 205 | 00 8,3
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 90| 527 0000 170,8| -556 | 49 | 160 | 04 | 44 |-100 | 21 | 115 | 00 | 07

IONr. 19  Bauteil A 1.-2.0G 1.0G LiT 53,9 dB(A) LN 449  dB(A)
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage ‘Linie ‘ LrT ‘ 46,2 ‘ 8,1 ‘ 55,3 ‘ 0,0 | 0,0 ‘ 24,7‘ 389 | 30 | -12,2 ‘ 0,1 ‘ 2,9 ‘ 10,0 ‘ 0,0 ‘ 20,5 ‘ 0,0 ‘ 30,5
1 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 247] 389 | 30 | 122 | 01 | 29 | 100 | 00 | 115 | 00 | 215
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2 E TZ
(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung P U

Obj.-Nr. |Schallquelle ‘Gruppe ‘ Quelltyp | Zeitber. |  Li ‘ Rw | Lw ‘ IoderS‘ Lw ‘ KI‘ KT‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd‘ Abar | Aatm dLrefI‘ Ls ‘ Cmet | dw | ZR ‘ Lr
dB(A) dB | dBA)| mm? | dBA)| dB| dB| m B | dB | dB | dB | dB | dB(A) d8 | dB
2 |TG Pkw Volklinger Str. Tiefgarage Linie T 46,2 388 | 621 |00 | 0.0 166] 354 | 30 | -16 | 01 | 09 | 290 | 00 | 205 | 00 | 495
2 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 388 | 621 |00 |00 166| 354 | 30 | -16 | -01 | 09 | 290 | 00 | 115 | 00 | 405
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Flache | LT 48,2 283 | 627 |00 |00 259 393 | 30 | 16 | -02 | 10 | 256 | 00 | 205 | 00 | 460
3 |TG Tor Vélkiinger Str. Tiefgarage Fliche | LN 48,2 283 | 627 |00 |00 259 393 | 30 | 16 | 02 | 10 | 256 | 00 | 115 | 00 | 37,0
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 392 | 621 |00 |00 141] 340 | 30 | 16 | 01 | 06 | 300 | 00 | 205 | 00 | 505
4 |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 392 | 621 |00 |00 141] 340 | 30 | 16 | 01 | 06 | 300 | 00 | 115 | 00 | 415
5  |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LeT 46,2 81| 553 |00 |00 236 -384 | 30 | 125 | 01 | 26 | 98 | 00 |205 | 00 | 303
5  |TG Pkw Vélklinger Str. Tiefgarage Linie LrN 46,2 81| 553 |00 |00 236 384 | 30 | 125 | 01 | 26 | 98 | 00 | 115 | 00 | 213
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrT 43,2 139 | 546 |00 |00 | 1707| 556 | 34 | -194 | -04 | 97 | 78 | 47 | 205 | 00 | 11,0
6  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 139 | 546 |00 |00 | 1707| 556 | 34 | -194 | 04 | 97 | 78 | 47 | 115 | 00 | 20
7 |TG Tor Volmerswerther Str. ~ |Tiefgarage Flache | LT 45,2 220| 586 |00 |00 | 1661| -554 | 30 | -228 | 07 | 33 |-139 | 15 | 205 | 00 | 50
7 |TG Tor Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Fliche | LN 45,2 220| 586 |00 |00 | 1661| -554 | 30 | -228 | -07 | 33 |-139 | <15 | 115 | 00 | -40
8  |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LeT 432 90| 527 |00 |00 | 1681| -555 | 33 |-188 | -04 | 105 | -81 | 17 | 205 | 00 | 107
8 |TG Pkw Volmerswerther Str.  |Tiefgarage Linie LrN 432 90| 527 |00 |00 | 1681|555 | 33 | -188 | -04 | 105 | 81 | 17 | 115 | 00 | 17
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Datenanhang 2: Tabelle Ausbreitungsparameter gemald TA Larm / DIN ISO 9613-2

(malgebliches Geschoss) fur die Tiefgaragennutzung

PEUZ

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Ki

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)

dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag

Beurteilungspegel
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