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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind die Verkehrsldrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan ,,St. Barbara Kaserne' Teil lll der Stadt DUlmen. Die Anbindung des neuen Gewerbe- bzw.
Sondergebietes Biogas soll im Osten Uber die bauliche Errichtung eines neuen Knotenpunktes in Form eines
Kreisverkehres an den Olfener Weg erfolgen. Die weitere Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz
erfolgt Gber die im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes ,,Grundversorgungszentrum Dernekamp*

neu zu errichtende StraBe Dernekamp.

Der Bebauungsplan ,,St. Barbara Kaserne" Teil lll stellf dabei die planungsrechtliche Grundlage fur die
Entwicklung von gewerblich genutzten Baufldchen dar. Die Zul&ssigkeit der gewerblichen Nutzung ist
innerhalb des Plangebietes Uber den Abstandserlass geregelt. Fir den gewerblichen Betrieb einer im
Nordosten des Geltungsbereiches geplanten Biogasanlage erfolgte die Festsetzung als Sonstiges
Sondergebiet Biogas. Der Nachweis der Umsetzbarkeit des Sondergebietes im Zusammenhang mit den
angrenzenden Gewerbefldchen wurde durch das Schallgutachten NR. 12 0200 13 vom Buro Uppenkamp
und Partner vom 22. April 2013 erbracht, indem eine Irrelevanz der Biogasanlage in Bezug auf die

angrenzenden schutzbedurftigen Nutzungen ermittelt wurde.

Die innere ErschlieBung der gewerblichen Grundsticke erfolgt Uber das bestehende StraBennetz des
ehemaligen Kasernengeldndes. Besonderheit dieser inneren ErschlieBung ist, dass es sich hier um
PrivatstraBen und nicht um &ffentliche StraBen handelt. Damit ist die Nutzung dieser StraBen nicht dem
offentlichen Verkehr sondern den jeweiligen Anlagen zuzuordnen. Mittels des Abstanderlasses kann jedoch
diesem Verkehr, der sich nicht an die Abst&nde des Abstandserlasses hdlt, nicht Rechnung getfragen
werden. Bei der vorliegenden Planung ergibt sich nunmehr die Frage, welche schalltechnischen
Auswirkungen durch die derzeitig geplante Anbindung des internen Fahrverkehrs an das &ffentliche

Verkehrsnetz auf die Bestandsbebauung Olfener Str. 74 zu erwarten sind.

Um der im Bauleitverfahren geforderten Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, wurden in der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung zum einen die durch den internen ErschlieBungsverkehr -bei durch
das Verkehrsgutachten ermittelten Verkehrsaufkommen- zu erwartenden Auswirkungen auf die Bestands-
bebauung des Olfener Weges 74 untersucht. DarUber hinaus wurden die schalltechnischen Auswirkungen
des StraBenneubaus der StraBe Dernekamp inklusive des durch einen Kreisverkehr geregelten Anschlusses
an die PrivatstraBen auf die bestehende schutzbedurftige Nutzung der Olfener Str. 74 und der im Rahmen
der Bauleitplanung ,,Grundversorgungszentrum Dernekamp* geplanten Wohnnutzung dargestellt. Grund-
lage der schallfechnischen Unfersuchung ist die Verkehrsuntersuchung fur das Strukturkonzept ,,St. Barbaro-

Kaserne" des IngenieurbUros fUr Verkehrs- und Infrastrukturplanung Blanke und Ambrosius.

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Kurzfassung
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Ergebnisse

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die mit der Eigenart der geplanten Nutzung verbun-

denen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen teilweise nicht erfGllt werden.

Aufgrund der festgestellten Immissionssifuation an den untersuchten Nutzungen sollte mdglichst ein
Ausgleich durch geeignete MaBnahmen planungsrechilich abgesichert und in der Begrindung zum
Bebauungsplan beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schall-

schutzes werden in Abschnitt 5.3 dieses Gutachtens beschrieben.

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

BImSchG Gesetfz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung; Juli 2002

DIN 18005-1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stéadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau; Léarmkarten; Karfenmd&Bige Darstellung von
Schallimmissionen, September 1991

16. BImSchVv Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsl@rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 1036) in der aktuellen Fassung

VLaGrmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes — VLAGrmSchR 97 —. Bundesministerium fur Verkehr, Allg. Rund-
schreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz.
Verkehrsblatt 12/1997, S. 434

RLS-920 Richtlinien fur den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fUr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtfigter Nachdruck
Februar 1992

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beibldttern
1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

EinfUhrung DIN 4109 NRW EinfOhrung technischer Baubestimmungen nach § 3, Abs. 3 BauO NRW;

DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
Ausgabe November 1989, Runderlass des Ministeriums fUr Stédtebau und
Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002 S.
916 / SMBI.NRW.2323)

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfiUgung gestellt durch:

e Auftraggeber BSB GmbH, DUlmen,
e Stadf DUlmen,
e  PlanungsbUro Wolters Partner, Coesfeld,

e IngenieurbUros fUr Verkehrs- und Infrastrukturplanung Blanke und Ambrosius, Bochum.

Ein Ortstermin wurde am 26. Sep. 2013 durchgefUhrt.

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind die Verkehrsldrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan ,,St. Barbara Kaserne" Teil lll der Stadt DUlmen. Die Anbindung des neuen Gewerbege-
bietes soll im Osten Uber die bauliche Errichtung eines neuen Knotenpunktes an den Olfener Weg erfolgen.
Die weitere Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz erfolgt Uber die im Rahmen der Aufstellung des

Bebauungsplanes ,,Grundversorgungszentrum Dernekamp” neu zu errichtende StraBe Dernekamp.

Der Bebauungsplan ,,St. Barbara Kaserne" Teil lll stellt dabei die planungsrechtliche Grundlage fur die
Entwicklung von gewerblich genutzten Baufldchen dar. Die Zul&ssigkeit der gewerblichen Nutzung ist
innerhalb des Plangebietes Uber den Abstandserlass geregelt. Fir den gewerblichen Betrieb einer im
Nordosten des Geltungsbereiches geplanten Biogasanlage erfolgfe die Festsetzung als Sonstiges Sonder-
gebiet Biogas. Die innere ErschlieBung der gewerblichen bzw. Sondergebiets-Grundsticke erfolgt Gber das
bestehende StraBennetz des ehemaligen Kasernengeldndes. Besonderheit dieser inneren ErschlieBung ist,
dass es sich hier um PrivatstraBen und nicht um &ffentliche StraBen handelt. Damit ist die Nutzung dieser
StraBen nicht dem o&ffentlichen Verkehr sondern den jeweiligen Anlagen zuzuordnen. Mittels des
Abstanderlasses kann jedoch diesem Verkehr, der sich nicht an die Abst&inde des Abstandserlasses half,
nicht Rechnung getragen werden. Bei der vorliegenden Planung ergibt sich nunmehr die Frage, welche
schalltechnischen Auswirkungen durch die derzeitig geplante Anbindung des internen Fahrverkehrs an das

offentliche Verkehrsnetz auf die Bestandsbebauung Olfener Str. 74 zu erwarten sind.

Um der im Bauleitverfahren geforderten Konfliktbewdltigung nachzukommen, werden in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung daher MinderungsmaBnahmen erarbeitet, die bei zugrunde gelegtem
Verkehrsaufkommen gewdhrleisten, dass durch den internen ErschlieBungsverkehr kein schalltechnischer
Beitfrag am gewerblichen Gesamtbeurteilungspegel an der Bestandsbebauung Olfener Str. 74 zu erwarten
ist. Die Uberprifung des ausreichenden Immissionsschutzes bzw. die Notwendigkeit weiterer MaBnahmen
ergeben sich im anschlieBenden Baugenehmigungsverfahren der jeweiligen Anlagen, indem der dann

tats@chliche Zufahrtsverkehr der jeweiligen Anlagen auf den PrivatstraBen mit BerUcksichtigung findet.

DarUber hinaus sind die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten StraBe Dernekamp inklusive des
durch einen Kreisverkehr geregelten Anschlusses an die PrivatstraBen unter BerUcksichtigung des bei
aktueller Planung zugrunde gelegten Zusatzverkehres aus dem Kasernengeldnde auf die bestehende
schutzbedurftige Nutzung der Olfener Sir.74 und der im Rahmen der Bauleitplanung ,,Grundversor-

gungszentrum Dernekamp* geplanten Wohnnutzung darzustellen.

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen erfUllt ist, sind in der
Norm DIN 18005" definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind

geeignete MaBnahmen zur L&rmminderung aufzuzeigen.
Die Beurteilung des StraBenneubaus erfolgt dabei auf Grundlage der VerkehrslGrmschutzverordnung?.

Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

1 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zur DIN 18005
2 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsidrmschutzverordnung -
16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
DIN 180053 gegeben. Im Beiblatt 14 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

L&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung
Verkehrslarm, .
Industrie- Liglugies,
' Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und N
A und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie . ) )
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGddtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die
Abwdgung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fuhren.

3 DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung; Juli 2002
4 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stédtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orienfierungswerte fur
die stadtebauliche Planung

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
Projekt: Verkehrsldrmeinwirkung im Rahmen der Bauleitplanung St. Barbara-Kaserne Seite 9 von 27



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen lassen sich die Orienfierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdagung mit plausibler Begrundung von den Orienfierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen
(z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichen-
den Schallschutzes sollen in der Begrundung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffinetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 27195 in Kapitel 10.2 erst
ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm> 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderziimmer hinweist.

3.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass
ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeinfr&chtigungen genutzt werden kann.
Die Orientfierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

5 VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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3.21 Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die Verkehrsl&rmschutzverordnungé angewandt. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten
Immissionsgrenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

In der Verkehrsl@rmschutzverordnung (hier: § 2, Abs. 1) werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft

einzuhaltende Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefthrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete

(WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 57 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

3.2.2 Grenzwerte des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (RSU)

Das Sondergutachten ,Umwelt und Gesundheit — Risiken richtig einschatzen" (1999) des Rates von Sach-
verstandigen fur Umwelifragen (RSU) gibt Hinweise zu der in einem Plangebiet zumutbaren und hinsichtlich
der Gesundheit unbedenklichen Larmbelastung. Bei ganztdgig vorhandenem Verkehrslarm liegt der
Schwellenwert von gesundheitlich unbedenklichem AuBenldrm zur erheblichen Beldstigung bei 65 dB(A)
(auBen, tagstber). Dieser Wert sollte somit auch aus Griunden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
nicht Uberschritten werden. Dies entspricht auch den Empfehlungen der Weligesundheitsorganisation
(WHO). Fur die néachtliche Belastung bei Wohn-, Kern- und Mischgebieten wird unter gesundheitlichen

Gesichtspunkfen ein Immissionswert von 55 dB(A) als maBgeblich angegeben.

6 Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
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3.2.3 Enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle liegt in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) im Nachtzeitraum’. Diese Werte werden in den Verkehrsl&Grmschutzrichtlinien® als Sanierungs-
grenzwerte in Wohngebieten fUr BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes genannt. Nach stehender
Rechtsprechung gelten sie im Rahmen der stadtebaulichen Planung als absolute Schwelle der Zumut-
barkeit.

3.3 Schallschutz in Wohnungen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fir die empfundene Wohn-
qualitat im Allgemeinen und beim Aufenthalt im Freien im Besonderen der Schutz von Aufenthaltsrdumen in
Gebduden ein wichtiges Schutzziel. Durch geeignete Dimensionierung der Schalld&émmung der AuBenbau-
teile und somit bei Einhaltung von Schalldruckpegeln in Aufenthaltsrdumen von 40 dB(A) am Tag und
30 dB(A) nachts ist gesundheitsvertragliches Wohnen méglich. Diese Werte beruhen auf den Empfehlungen
der DIN 41099,

3.4 Schalltechnische Irrelevanz

Hinsichtlich der im Rahmen der Berechnung zugrunde gelegten schalltechnischen lrrelevanz einer
Gerauschquelle ist z. B. auf die Ziffer 2.2 der TA Ldrm zu verweisen. Hiernach liegen Immissionsorte nur dann
im Einwirkungsbereich einer Anlage, wenn die von der Anlage ausgehenden Gerduscheinwirkungen um
weniger als 10 dB unterhalb der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte liegen. UrsGchlich daflr ist, dass
bei einer vorliegenden Pegeldifferenz zwischen zwei Schallpegeln von mindestens 10 dB - enfsprechend

den GesetzmdaBigkeiten der energetischen Pegeladdition - dieses nicht zu einer Schallpegelerhdhung fuhrt.

7 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

8 Richtlinien fUr den Verkehrsldrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des Bundes -VL&rmSchR 97.
Bundesministerium fUr Verkehr

9 DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1 und 2
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4 Beschreibung der Emissionsansatze

Als Berechnungsgrundlage des Verkehrsldrms wird die Verkehrsuntersuchung vom Mai 2013 der Ingenieur-
gesellschaft fUr Verkehrs-und Infrastrukfurplanung Blanke und Ambrosius aus Bochum zugrunde gelegt. Die
Grundlagendaten fUr die schallfechnischen Berechnungen werden dabei wie folgt in den Berechnungen

berucksichtigt.

e Der Prognose-Nullfall stellt die Gesamtverkehrssituation bezogen auf den Analysefall 2012
ohne BerUcksichtigung der Zusatzverkehre aus dem Planvorhaben Gewerbegebiete
ehemalige Barbara Kaserne und Planvorhaben Wohnbebauung Nahversorgungszentrum
Dernekamp dar.

e Der Prognose-Planfall stellt die Gesamtverkehrssituation bezogen auf den Prognosehorizont
2020 mit BerUcksichtigung der Zusatzverkehre aus dem Planvorhaben Gewerbegebiete
ehemalige Barbara Kaserne und Planvorhaben Wohnbebauung Nahversorgungszentrum

Dernekamp dar.

Die Daten wurden im Verkehrsgutachten mit Hilfe der folgenden Methodik ermittelt:

. Die Daten fur den Analysefall stammen aus der Verkehrszahlung aus 2013. Die Daten wurden unter
Verwendung der TGW3 fUr den Pkw-Verkehr und der Standardganglinie fur den Lkw-Verkehr geman

HBS'® quf gesamttagliche Verkehrsbelastungen hochgerechnet.

. Die Werte fur das im Planfall 2020 prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen wurden durch den
Verkehrsgutachter in Abhdngigkeit der PlangebietsgroBe des Gewerbegebietes und der innerhalb

des Wohngebietes geplanten Wohneinheiten ermittelt.

Die Ermittflung des Zusatzverkehrs erfolgte dabei auf Grundlage folgender StrukturgréBen der geplanten

Standorte:

. Gewerbliche Nutzungen sUdlich der Techniker StraBe und der Olfener StraBe mit 12,1 ha
. Gewerbliche Nutzungen ndérdlich der Techniker StraBe mit 7,7 ha
. Errichtung von maximal 100 Wohneinheiten im Plangebiet Dernekamp

. Ansiedlung eines Lebensmittelvollsortimenters mit max. 1200 m? und Lebensmitteldiscounters mit max.
799 m?im Plangebiet Dernekamp (diese Fahrbewegungen sind jedoch nicht relevant fur den Untersu-

chungsbereich)

10 Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen (Hrs.) 2009: Handbuch fUr die Bemessung von StraBen-
verkehrsanlagen (HBS), KaIn.
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4.1 Verkehrsaufkommen innerhalb des Gewerbegebietes

Die Hohe des Verkehrsaufkommens in Gewerbegebieten wird durch die Anzahl der Beschdaftigten, dem
Kunden- und Besucherverkehr sowie dem Aufkommen an GuUterverkehr bestimmt. Zur Ermittlung der den
jeweiligen Nutzergruppen zuzuordnenden Kfz-Bewegungen wurden fUr das Gewerbegebiet auf Grundlage

seiner Funktion folgende Annahmen zugrunde gelegt:

e Eine dem Bereich Handwerk/Werkstatt zugeordnete Nutzung mit mittlerer Beschaftigungs-
dichte sowie dem damit im Verhdltnis stehenden Kundenverkehr.
e Ein den Erkenntnissen des Hessischen Landesamt fUr StraBen- und Verkehrswesen gewdhlter

Ansatz fUr Lkw-Fahrtenh&ufigkeiten fUr Industrieparks von 12 Lkw-Fahrten/ha.

Das daraus ermittelte Verkehrsaufkommen ist in der folgenden Tabelle aufgegliedert:

Tabelle 3: Gesamtverkehrsaufkommen
Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
sudlich TechnikerstraBe/Olfener nordlich Technikerstralle
Stralle
Gewerbliche Beschdaftigte 280 Kfz / 24h 180 Kfz / 24h
Kunden/Besucher 280 Kfz / 24h 130 Kfz / 24h
Guterverkehr 75 Lkw / 24h 45 Lkw / 24h
Gesamtsumme 565 Kfz / 24h 3585 Kfz / 24h

Insgesamt ergibt sich somit durch das geplante Vorhaben ein gesamttdgliches Verkehrsaufkommen in
Hdéhe von 920Kfz/24 h. Da das Gewerbegebiet akfuell Uber nur eine ErschlieBung verfUgt, sind diese
Fahrzeuge jeweils im Quell- und Zielverkehr zu berGcksichtigen. Innerhalb des Plangebietes wird eine

gleichmd&Bige Verteilung der Fahrzeuge auf der RingerschlieBung berUcksichtigt.

4.2 Verkehrsaufkommen innerhalb des Wohnbaugebietes Dernekamp

FUr die innerhalb des Plangebietes Dernekamp ca. 100 geplanten Wohneinheiten werden folgende

Parameter berUcksichtigt:

100 WE x 3,5 Personen / WE = 350 Personen

350 Personen 4,0 x Wege / Werktag = 1.400 Wege aller Einwohner

1.400x 70 % = 980 Personenwege mit Pkw

980 + 1,1 Personen / Pkw = 890 Pkw-Fahrten

890 x 80 % = 720 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet

Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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720+ 2 = 360 Pkw-Fahrten (Bewohnerverkehr)
1.400 Wege x- 5% + 2 = 35 Kfz/Tag Besucherverkehr
350 Personen- 0,10 + 2 = 20 Kfz/Tag Wirtschaftsverkehr

Das durch die geplanten Wohneinheiten erzeugte Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet ,,Dernekamp*
wird somit in Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 415 Kfz/Tag

jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht.

4.3 Emissionsansatze der untersuchten Strallenverlaufe

Den Berechnungen werden folgende Emissionsdaten zugrunde gelegt.

Tabelle 4: Verkehrsdaten fur die ErschlieBungssiraBen innerhalb des Gewerbegebietes ehem.
Barbara-Kaserne

InnenerschlielBung

Belastungsfall DTV Mr Mn pr pn
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] (%]
Progn'ose—PIonfoll sudl. 1130 8 6 13.9 !
ErschlieBungsstraBe
Prognpse-PIonfcll nordl. 710 43 4 13.2 !
ErschlieBungsstraBe
Prognose-Planfall
ErschlieBungsstraBen in Summe 1840 1o 10 13.0 ]
Tabelle 5: Verkehrsdaten fir den Neubauabschnitt Dernekamp
Dernekamp
Belastungsfall DTV Mr Mn pr PN
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Prognose-Nullfall (Analysewerte 639 38 4 0 0
Dernekamp)
Prognose-Planfall (Wohnbebauung 830 50 5 18 0
Dernekamp)
Prognose-Planfall Gesamtverkehr 33648 202 19 76 !
Dernekamp zzgl.
Hierbei ist
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstérke in Kfz/h
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %
Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS 90 aus der durchschnittlichen té&glichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlégen fir unterschiedliche Hb&chstge-
schwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen > 5% berechnet. Die zul@ssige HOchstgeschwin-
digkeit der untersuchten StraBen wird pauschal mit km/h berlcksichtigt. Steigungen oder Gefdlle Uber 5 %
liegen nicht vor. FOr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem

Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert Dsiro = 0 dB betragt.
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5 Gewerbegebietsinterner anlagenbezogener Verkehr

51 Untersuchte Immissionsorte

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden die in Abbildung 1 dargestellfen Immissionsorte
betrachtet. Aufgrund ihrer AuBenbereichslage sind die zu untersuchenden maBgeblichen Immissionsorte
mit der SchutzbedUrftigkeit eines Mischgebietes (MI) gleichzusetzen.

Bes as
digitalan Plares ist auf den
Urheber, das Ingenieurbiro IBAK
fx.u.1. Minroesizan.

LIP3 Whs Olfener Str. 68. 1.0G SFhd
i 292 e

)

Schleppkurvennachweis Sattelzug
Mafstab 1:500

3] EEBAB INGENIEURE Gl
ALTHOFF - KLAVERKAMP o1 S ores

Abbildung 1:  Immissionsorte
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5.2 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der RLS 90 unter BerUcksichtigung der in Abschnitt 4 genannten Berechnungsgrundséize. Hierzu wird das
Programmsystem SAOS-NP der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion
(2012.03) verwendet.

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs aus der inneren ErschlieBung (PrivatstraBe) werden im
Folgenden fUr die in Abbildung 1 dargestellte ErschlieBung in Bezug auf die Bestandsbebauung der
Wohnhd&user Olfener Weg 74/68 untersucht. Dabei wird der Kreisverkehr als Ubergang in das dffentliche

Verkehrsnetz nicht in die Berechnungen aufgenommen.

Die Berechnungsergebnisse werden punktuell fir die maBgeblichen Fassaden - jeweils fur das Erdgeschoss
und das 1. Obergeschoss - fUr den Tages- und Nachtzeitraum entsprechend den Regelungen der
DIN 18005 auf ganze dB(A) aufgerundet dargestellt und den Orientierungswerte DIN 18005 gegenuber-
gestellt.

Die Berechnungsergebnisse stellen sich wie folgt dar:

Tabelle 6: Vergleich der Beurteilungspegel an den Fassaden der zukUnftigen Situation (Planfall) mit
den Orientierungswerten

Immissionsort Orientie- Beurteilungs- Differenz
g % rungswerte pegel Lr
= © DIN 18005 i i
2 2 i in dB(A) in dB(A)
Q © in dB(A)
o L
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG SUdost 60 45 51 35 -9 -10
IP1 Olfener Weg 74, Ml
1.0G 60 45 52 37 -8 -8
EG SUdwest 60 45 53 37 -7 -8
IP2 Olfener Weg 74, MI
1.0G 60 45 54 39 -6 -6
EG Sud 60 45 50 35 -10 -10
IP3 Olfener Weg 68, Ml
1.0G 60 45 51 36 -9 -9
Gutachten-Nr.: 050853 13 Textteil - Langfassung
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass

e an den Fassaden der Bestandsbebauung Olfener Weg 74 in Ausrichtung zum Gewerbegebiet
bei zugrunde gelegtem innergebietlichem Verkehrsaufkommen zur Tages- und Nachtzeit die
fur Mischgebiete (Mi) geltenden Orientierungswerte um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden.

e an den Fassaden der Bestandsbebauung Olfener Weg 68 in Ausrichtung zum Gewerbegebiet
bei zugrunde gelegtem innergebietlichem Verkehrsaufkommen zur Tages- und Nachtzeit die
fur Mischgebiete (Mi) geltenden Orientierungswerte um mindestens 9 dB(A) unterschritten
werden.

e bei zugrunde gelegtem Verkehrsautfkommen auf den privaten ErschlieBungsstraBen dieser in
Hinblick auf die gewerblich im Rahmen des Abstandserlasses zuldssigen Anlagengerdusche auf
den Grundsticken nicht als ganzlich irrelevant zu bezeichnen ist. Dieses ware erst der Fall, wenn
der gebietssperzifische Orientierungswert um mindestens 10 dB unterschritten wurde (siehe
Kapitel 3.4).

Um der im Bauleitverfahren geforderten Konfliktbewdltigung nachzukommen, werden daher Minderungs-
maBnahmen erarbeitet, die bei zugrunde gelegtem Verkehrsaufkommen gewdhrleisten, dass durch den
internen ErschlieBungsverkehr kein schalltechnischer Beitrag am gewerblichen Gesamtbeurteilungspegel

an der Bestandsbebauung Olfener Str. 74 und 68 zu erwarten ist.

5.3 SchallschutzmafZnahmen
Abschirmeinrichtungen

Zur Verminderung der Verkehrsgerdusche wird ein Schallschutzwall entlang der ErschlieBungsstraBe mit
einer Hohe von 4 m Uber StraBenoberkante in die Untersuchungen, wie in Abbildung 2 ersichtlich, mit

einbezogen. Die Lange der Larmschutzvorrichtung liegt dabei in Abbildung 2 bei mindestens 80 m.

Alternativ ist natirlich auch die Errichtung einer Schallschutzwand maoglich. Dabei kommen u. a. Holz-
Systeme, Ziegel- oder Betonsysteme sowie teilweise transparente Systeme (Glas, Kunststoff) in Frage. Eine
Kombination zwischen den genannten Systemen ist ebenfalls mdglich. Zu beachten ist generell, dass die
Wandkonstruktion schalltechnisch dicht ausgefUhrt wird. Das Fldchengewicht muss mindestens 10 kg/m?

betragen.

Die Schallschutzwand muss den Anforderungen der ZTV-LSW 06! entsprechen.

1 Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums Uber Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
die AusfUhrung von Larmschutzwénden an StraBen (ZTV-Lsw 06)
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Abbildung 2:  Lage der Larmschutzwand/wall, blaue Linie

Durch die LérmminderungsmaBnahmen ergeben sich folgende Beurteilungspegel.

Tabelle 7: Vergleich der Beurteilungspegel an den Fassaden mit L&rmminderungsmaBnahmen
Immissionsort o 5 Orientierungswerte DIN 18005 | Beurteilungs-pegel Lr | Differenz
U
59 'g in dB(A)
b a in dB(A) in dB(A)
i} o
0 |1
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
EG Ost 60 45 45 29 -15] -16
IP1 Olfener Weg 74
1.0G 60 45 47 31 -13| -14
EG Sud 60 45 48 32 -12] -13
IP2 Olfener Weg 74
1.0G 60 45 49 34 11 -1
EG Sud 60 45 48 33 -12] -12
IP3 Olfener Weg 68
1.0G 60 45 49 34 11 -1

Wie aus Tabelle 7 ersichtlich, kann durch die Larmvorrichtung die Iirelevanz der internen Verkehrsgerdusche

erreicht werden.
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6 Neubau der StraRe Dernekamp und des Knotenpunktes

6.1 Ermittlung der Immissionen an der Bestandsbebauung Olfener Weg 74

Beim Neubau einer StraBe ist als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage die Verkehrsl@rmschutz-
verordnung'? zugrunde zu legen. Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt dabei fir die am
starksten beaufschlagte Fassade der dem Neubauabschnitt jeweils ndchstgelegenen Gebdude. Hierbei
handelt es sich um das im AuBenbereich befindliche Wohnhaus Olfener Weg 74. HierfUr gelten die in

Tabelle 8 angegebenen Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrsl@rmschutzverordnung's fir die Tages- und

Nachtzeit:
Tabelle 8: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsgrenzwerte nach VerkehrslGrmschutzverordnung fur die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsgrenzwerte [IGW] in dB(A)
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung
Tag Nacht
IP1 Whs Olfener Weg 74 MiI 64 54

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den Verkehr erfolgt nach den Berechnungsverfahren der

RLS 90 unter BerUcksichtigung der folgenden -auch im Abschnitt 4- genannten Berechnungsgrundsétze.

Tabelle 9: Verkehrsdaten fir den Neubauabschnitt Dernekamp
Dernekamp
Belastungsfall DTV Mr Mn pr pN
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%6] [%]
Prognose-Planfall Gesamtverkehr 3348 202 19 76 !
Dernekamp zzgl.

Hierbei ist

DTV die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h

M die maBgebende stundliche Verkehrsstérke in Kfz/h

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautfkommen in %

12 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsl@rmschutzverordnung -
16. BImSchV)
13 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
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Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs auf der geplanten StraBe Dernekamp werden im Folgenden
fUr die in Kapitel 5, Abbildung 1 dargestellten ErschlieBungsvariante in Bezug auf die Bestandsbebauung
der Wohnhduser Olfener Weg 74 untersucht. Dabei wird lediglich der Abschnitt des Neubaus
berUcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse werden punktuell fir die maBgebliche Fassade - jeweils fUr das Erdgeschoss
und das 1. Obergeschoss - fUr den Tages- und Nachfzeitraum den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
gegenubergestellt. In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fur
die maBgeblichen Immissionsorte dargestellt. Entsprechend der 16. BImSchV werden die Beurteilungspegel

auf ganze dB(A) aufgerundet.

Tabelle 10: Beurteilungspegel'* der Gerdusche durch Verkehr auf dem Neubauabschnitt/baulich
gednderten StraBenabschnitt

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Differenz
g [ grenzwert pegel Lr
T
5 B || e Bl in dB(A) in dB(A)
8 K in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG Ost 64 54 54 40 -10 -14
IP1 Olfener Weg 74
1.0G 64 54 56 41 -8 -13
EG Sud 64 54 51 36 -13 -18
IP2 Olfener Weg 74
1.0G 64 54 53 37 -1 -17

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die fir Mischgebiete geltenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrsldrmschutzverordnung am Wohnhaus Olfener Weg 74 zur Tages- und Nachtzeit eingehalten bzw.
unterschritten. Die Anspruchsvoraussetzungen auf SchallschutzmaBnahmen aufgrund des StraBenneubaus

sind somit fUr die Wohnbebauung nicht gegeben.

Um jedoch in Hinblick auf den Uberwiegend aus dem Gewerbegebiet stammenden anlagenbezogenen
Verkehr auf dem neuen Kreisverkehr schalltechnisch zu reagieren, wdre es sinnvoll zwischen dem Wohn-
haus und der neuen ErschlieBung eine mindestens 2,5 m hohe L&rmschutzvorrichtung mit dem Ziel zu

errichten, eine Larmreduzierung zumindest des AuBenbereiches zu erreichen.

14 Entsprechend der 16. BImSchV werden die Beurteilungspegel fir den StraBenneubau auf ganze dB(A) aufgerundet.
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7 Verkehrslarmsituation im Geltungsbereich des Nahversorgungszentrum
Dernekamp
7.1 Ermittlung der Gerauschimmissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Die Berechnung der Gerduschimmissionen fUr die neu geplante Wohnbebauung innerhalb des Geltungs-
bereiches , Grundversorgungszentrums Dernekamp" erfolgt in Form von Schallimmissionspl&nen. Die
Berechnung der Gerduschimmissionen in Form von Schallimmissionsplénen erfolgt flichenmdaBig in einem

festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterflédche im Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die in der DIN 18005 genannten Orienfierungswerte anzustreben. Der in
dem Plangebiet geltende Orientierungswert fir Allgemeine Wohngebiete (WA) von tagsGber 55 dB(A) ist
durch den Farbwechsel braun/orange und der Orientierungswert von nachts 45 dB(A) durch den

Farbwechsel dunkelgrin/gelb gekennzeichnet.

7.2 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohn- und Arbeitsqualitdt innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plange-

biet einwirkenden Verkehrsldrmimmissionen ermittelt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang A in Form von Schallimmissionspldnen wie folgt doku-

mentiert:

Seite 6/7 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tages- bzw. Nachtzeitraum im Bereich der

Obergeschosse

Die Untersuchungsergebnisse zeigen Folgendes:

Wie aus den Schallimmissionspldnen im Anhang zu ersehen ist,

e wird der schalltechnische Orientfierungswert der DIN 18005 fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) zur
Tageszeit bis in eine Plangebietstiefe von im Erdgeschoss ca. 30 m und zur Nachtzeit von ca. 15m
parallel zur geplanten StraBe Dernekamp Uberschritten. Mit zunehmender Geschosshdhe steigt die

Uberschreitung fur das 1. Obergeschoss auf zur Tageszeit ca. 35 m und zur Nachtzeit ca. 20 m an.
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7.3 MalRnahmen zur Larmminderung

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erflllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte in der Norm DIN 180055
ausgedrickt. Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert und in der Begrindung zum Bebauungsplan

beschrieben werden.

Im Allgemeinen ist dabei der aktive Ladrmschutz an der Emissionsquelle dem passiven Ladrmschutz an den
Gebduden Vorrang zu geben. Der aktive Larmschutz in Form von baulichem Larmschutz wird erforderlich,
wenn der AuBenbereich geschitzt werden soll. Eine Wahrung des Immissionsschutzes im Inneren des
Gebdudes kann durch sogenannte passive MaBnahmen, d. h. entsprechende Fenster- und Fassaden-
ausfUhrungen, erreicht werden. Grunds&izlich sollfe jedoch in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung

der Mischgebietswerte in den AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein.

Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes werden nachfolgend

beschrieben.

» Verzicht auf Bebauung in den Bereichen, in denen die Orientierungswerte Uberschritten werden.
Oder
Errichtung einer/eines mindestens 3.5 m hohen L&rmschutzwand/-walls entlang der nérdlich
geplanten StraBe Dernekamp mit dem Ziel, die Orientfierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete
im 1. Obergeschoss einzuhalten.

> Oder
Errichtung einer/eines mindestens 2.5 m hohen L&rmschutzwand/-walls entlang der nérdlich
geplanten StraBe Dernekamp mit dem Ziel, die Orientierungswerte fUr Allgemeine Wohngebiete
im Freiraum (Terrasse) und Erdgeschoss einzuhalten. FUr die Obergeschosse sind darGber hinaus
im Bebauungsplan Festsetzungen zu passivem Larmschutz am Gebdude zu treffen. Die noft-
wendigen Larmpegelbereiche sind dem Anhang zu enthehmen.

» Eine geeignete SchallschutzmaBnahme stellt darUber hinaus eine schalltechnisch gunstige
Gebdudeanordnung und Wohnungsgrundrissgestaltung dar. Hierbei sind schutzbedUrftige
Aufenthaltsrbume so anzuordnen, dass deren Fenster im Bereich der |lGrmabgewandten
Fassaden liegen oder die BelUftung der Rume Uber ein Fenster an einer Fassade ohne bzw. nur
mit geringer Uberschreitung der Orientierungswerte méglich ist. Zusétzliche Fenster eines Raumes

sind dann auch in Fassaden mit hohen Uberschreitungen méglich.

15 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte for
die stadtebauliche Planung
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7.3.1 Anforderungen an die Schallddmmung von Au3enbauteilen

In der EinfUhrungsbekanntmachung zur Norm DIN 4109'¢ sind ,,maBgebliche AuBenlarmpegel* genannt, bei
deren Erreichen bzw. Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schallddmmung der AuBenbauteile

erforderlich ist. Sie betragen in der Tageszeit:

56 dB(A) bei Bettenrumen in Krankenhdusern und Sanatorien
61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsr&umen etc.
66 dB(A) bei BUrordumen efc.

Im Anhang B sind die ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel" in Form von Ldrmpegelbereichen nach DIN 4109

dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle entspricht Werten fUr R'wres der Tabelle 8 der DIN 4109. Darin ist fUr verschiedene
Larmpegelbereiche das erforderliche resultierende SchallddmmmalB der GesamtauBenfldche (erf. R'wres)
fUr AufenthaltsrGume von Wohnungen angegeben. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Berechnungs-
ergebnissen sind in der Tabelle auch die den Ladrmpegelbereichen entsprechenden Beurteilungspegel fir
Verkehrsger@usche angegeben. Hierbei wird unterstellt, dass die Gerduschbelastung im Nachtzeitraum so
deutlich absinkt, dass auch die Anforderungen an Schlafrdume nachts mit i. d. R. um 10 dB niedrigeren

zuldssigen Rauminnenpegeln (s. z. B. VDI 2719) eingehalten werden.

Tabelle 11: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach DIN 4109
Larmpegel- maRgeblicher Beurteilungspegel erforderliches Schalldammman
bereich AuRenlarmpegel Tag erf. Rwres in dB

Aufenthaltsraume in Wohnungen

I bis 55 dB(A) bis 52 dB(A) 30

Il 56 - 60 dB(A) 53 -57 dB(A) 30

Il 61-65dB(A) 58 - 62 dB(A) 35

v 66 -70 dB(A) 63 - 67 dB(A) 40

16 Runderlass des Ministeriums fUr Stédtebau und Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002
S. 916 / SMBI.NRW.2323)
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Die angegebenen Schalld&dmmmaBe erf. R'wres gelten fUr die gesamte AuBenfassade eines Raumes, d. h.
einschlieBlich Wandkonstruktion, Fenster, Rollladenkdsten und ggf. weiterer Bauteile. Das erforderliche
SchallddmmmanB der Fensterkonstruktionen I&sst sich erst bei detaillierter Kenntnis der weiteren Aufbauten
ermitteln. Einen Uberblick Uber die mdglichen Ausfihrungen erhdlt man durch das Heranziehen der
Tabellen 9 und 10 der DIN 4109.

7.3.2 Schalldammlifter

Da die Schallddmmung von AuBenbauteilen nur voll wirksam ist, solange Fenster geschlossen sind, sollte der
BelUftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Bei A-bewerteten
AuBengerduschpegeln Lm von mehr als 50 dB(A) ist eine Raumliuftung Uber Fenster in SpaltlGftungsstellung
in Hinblick auf den Schallschutz ungeeignet, sodass dann schallddmmende, ggf. fensterunabhdngige

LGftungseinrichtungen notwendig sind'’.

In der DIN 18005'® wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A) bei
teilweise geodffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist. Daher ist u.E. zu
empfehlen, die Forderung von fensterunabhdngigen LUffungseinrichtungen fur die Bereiche des Plange-
bietes, in denen nachts hdhere AuBengerduschpegel als 45 dB(A) vorliegen, in die fextlichen Festsetzungen

zum Bebauungsplan aufzunehmen.

17 Quelle: VDI 2719 - Schalld@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Abschnitt 10.2
18 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

Bericht verfasst durch: Geproft und freigegeben durch:

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring Dipl.-Ing. Peter Wenzel

Projektleiterin Fachlich Verantwortlicher
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Immissionsplane: Verkehrsgerausche im Plangebiet

B Larmpegelbereiche nach DIN 4109

C Lageplane
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A Immissionsplane:

Verkehrsgerausche im Plangebiet

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten Beur-

teilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebd&uden generell mit
bertcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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B Larmpegelbereiche nach DIN 4109
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C Lageplane
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