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Aufgabenstellung

Die Verbandsgemeindeverwaltung Romerberg-Dudenhofen stellt im Auftrag
der Ortsgemeinde Dudenhofen den Bebauungsplan ,in den dreilsig Morgen*®
in 67373 Dudenhofen auf. Die einzelnen Teilgebiete des Plangebiets wer-
den nach §4 der BauNVO als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Im Norden des Plangebietes verlaufen als immissionsrelevante Verkehrs-
wege die B39 und die L537 (Speyerer StralBe) und im Osten verlauft die
B9. Die von dem StraRenverkehr auf diesen Verkehrswegen ausgehenden
Gerausche sollen berechnet und die Einwirkungen auf das Plangebiet
prognostiziert und nach den geltenden Regelwerken beurteilt werden. Die

innerortlichen ErschlieRungsstralen sind nicht immissionsrelevant.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen des Verkehrs-
larms auf der 6ffentlichen Stralle, welche in Bezug auf das Plangebiet im-
missionsrelevant ist, sind nach RLS90 zu berechnen und nach der DIN
18005, Beiblatt 1 [2] zu bewerten. Zusatzlich wird der Bewertung des auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms die 16. BImSchV [3] zu Grunde

gelegt.

Es soll Gberprift werden ob auf das Plangebiet im Sinne des BImSchG und
mitgeltenden Regelwerke, Verordnungen sowie Normen schadliche Umwelt-
einwirkungen, hier Gerauschimmissionen, der 6ffentlichen Strallen einwir-
ken. Ist dies der Fall sollen in einem weiteren Schritt Malknahmen aufge-
zeigt werden, mit denen gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne der geltenden

Regelwerke hergestellt werden kdnnen.

In diesen Bericht werden in Absprache mit der Gemeinde die Forderungen
der Stellungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom
07.10.2017, zusammengefasst auf der Seite 5 oben eingearbeitet. Des
Weiteren werden die vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Verkehrskon-

zept der Gemeinde Dudenhofen vom November 2018 eingearbeitet.
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3.1

Ortliche Situation

Die Lage des Plangebietes sowie die umliegenden bestehenden Geb&ude
und Verkehrswege kénnen dem beiliegenden Ausschnitt aus dem Stadtplan
mit Kennzeichnung des Plangebietes in der Anlage 1.1, dem Ausschnitt
aus dem Katasterplan (Lanis) in der Anlage 1.2 sowie dem Entwurf des
zeichnerischen Teil des Bebauungsplanes in der Anlage 1.3 entnommen

werden.

Das Plangebiet liegt im Osten der bestehenden Bebauung von Dudenhofen;
Ostlich der bestehenden Bebauung und sutdlich der B39. Erschlossen wird
das Plangebiet durch die Carl-Zimmermann-Stralle. Die bestehende Be-

bauung in der Nachbarschaft ist 1- bis 3-geschossig.

Das Plangebiet und die Umgebung kdnnen aus schalltechnischer Sicht
nicht als eben bezeichnet werden. Der Geldndeverlauf insbesondere zur
B39 wird mittels der Daten aus der Hohenkartierung des Landes Rhein-

land-Pfalz digitalisiert.

Die Unterlagen der Anlagen 1.1ff und die Ortsbesichtigung mit der Auf-
nahme der Gebaudehdhen in der Nachbarschaft des Plangebietes bilden

die Grundlage fiur das digitale Gelandemodell in der Anlage 2

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

- Dem schalltechnischen Untersuchungsbericht liegen folgende Pla-

nungsunterlagen zugrunde:

- Ausschnitt aus dem Stadtplan mit Kennzeichnung des Plangebietes,

Anlage 1.1.
- Ausschnitt aus dem Katasterplan, Lanis, Anlage 1.2.

- Entwurf zeichnerischer Teil des Bebauungsplanes, Anlage 1.3.
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Verkehrsdaten aus dem Verkehrskonzept der Gemeinde Dudenhofen,
November 2018

Ortsbesichtigung mit Aufnahme der Gebaudehdhen

Normen, Richtlinien und behordliche Vorschriften

Den Berechnungen und Beurteilungen liegen folgende Regelwerke zu-

grunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der letztgul-
tigen Fassung

[2] DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-

verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

[3] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung) vom 12.06.1990 (BGBL. I, S. 1036), Anderung
durch Art. 1 V v. 18.12.2014 |1 2269 (Nr. 61)

[4] RLS-90 Richtlinie fur den Larmschutz an Strallen, Ausgabe
1990
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachwei-

se, Ausgabe 1989, baurechtlich eingefiuhrt in Rhein-
land-Pfalz mit der Verwaltungsvorschrift vom 10. Janu-
ar 1991

[6] VDI 2719 Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,
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[11] BauNVO

[8] VDI 2571

[9] DIN ISO

9613-2

[10] VDI 2714

[11] ZTV-LSW 06

[12] DIN 4109

[13] DIN 4109

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), die zu-
letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013
(BGBI. I S. 1548) geandert worden ist Stand: Neuge-
fasst durch Bek. v. 23.1.1990 | 132; zuletzt geandert
durch Art. 2 G v. 4.5.2017 |1 1057

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999

Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden an
Strallen, September 2008

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanfor-

derungen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erflullung der Anforderungen, Januar 2018

Gebietseinstufung, schalltechnische Orientierungswerte,

Immissionsgrenzwerte

Fir das Plangebiet ,In den dreillig Morgen® der Ortsgemeinde Dudenhofen

soll Allgemeines Wohngebiet (WA) nach §4 BauNVO im Bebauungsplan

festgesetzt werden. Es soll aus schalltechnischer Sicht untersucht und be-

wertet werden, ob das Plangebiet als Allgemeines Wohngebiet nach BauN-

VO ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen eingestuft werden kann bzw.

welche SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind.
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Zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse kénnen folgende Schallschutz-

maflnahmen ergriffen werden.

- Abstand zwischen der Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen und
den Gerduschemittenten in der bestehenden Nachbarschaft vergréfRern

- Festsetzungen der Nutzungen nach BauNVO innerhalb des Plange-
bietes unter Beachtung der Gerauscheinwirkungen

- Aktive SchallschutzmaRnahmen wie z. B. Schallschutzwande oder -
walle

- Grundrissorientierungen innerhalb des Plangebietes bei Gebauden mit
schutzbedurftigen Raumen im Sinne der DIN 4109

- Passive Schallschutzmallnahmen (nicht bei gewerblichen Gerauschein-

wirkungen)

Bei der stadtebaulichen Planung fir die im Plangebiet gewéahlte Gebiets-
einstufung gelten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] folgende schalltechni-

sche Orientierungswerte (SOW):

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

55 dB(A)
40 (45) dB(A)

nachts

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche vergleichbarer 6ffentlicher
Betriebe gelten. Der hdéhere Wert gilt danach fur die Gerduscheinwirkung

des offentlichen StraRen- und Schienenverkehrslarms.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-

lastigung zu erflllen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten.
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Im Rahmen der Abwagung kann die Schutzwirdigkeit des Plangebietes auf
die eines Mischgebietes reduziert werden. Dies ist darin begrindet, dass
ein Mischgebiet vorrangig der Wohnnutzung und der Ansiedlung das Woh-
nen nicht stérender Gewerbebetriebe dient. Daher sind auch in einem
Mischgebiet gesunde Wohnverhéaltnisse im Sinne des Bundesimmissions-

schutzgesetzes gewahrleistet.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive SchallschutzmalRnahmen herbeigefihrt
werden, da nur diese in der Lage sind auch den Aullenwohnbereich ange-

messen zu schiutzen.

Gerausche, die auf die Verkehrswege zurlickzufihren sind, kénnen die
nach Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW iiberschreiten. Uberschrei-
tungen der geltenden SOW durch Verkehrslarm von 6ffentlichen Strallen
und Schienenwegen ohne aktive SchallschutzmalRnahmen erschlieRen sich
i.S.d. Tenors der Rechtsprechung bis zu den geltenden Immissions-
grenzwerten (IGW) der 16. BImSchV [3] einer angemessenen Abwagung.
Gemal 16. BImSchV [3] gelten bei den obigen Gebietseinstufungen fol-

gende Immissionsgrenzwerte (IGW):

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 nach BauNVO
59 dB(A)
49 dB(A)

Immissionsgrenzwerte (IGW)tags

nachts

Diese Vorgehensweise ist begrindet in der Tatsache, dass bei Neubau o-
der wesentlicher Anderung von StraBen und Schienenwegen, die betroffe-
nen Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte
vorrangig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht
ausreicht bzw. unverhaltnismafig teuer ist, Anspruch auf passiven Larm-

schutz haben.

Wenn aktive SchallschutzmaRnahmen aus unterschiedlichen Griinden nicht
moglich sind, sind fir die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes
passive LarmschutzmaRnahmen nach DIN 4109, abhangig von der Nutzung

der Raume, festzusetzen.
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4.1

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Prognoserechnung zu Grunde liegenden Gerauschemissionen wer-
den in ein digitales Gelandemodell eingegeben. Mit diesem werden die von
der Gerauschquelle ausgehenden Emissionen auf das Plangebiet prognos-

tiziert.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in das digitalisierte Gelandemodell in H6he und Ausdehnung eingefligt. Es
werden im Detail unter anderem folgende, die Prognoserechnung be-

einflussende Parameter berlcksichtigt.

- Gelandeverlauf

- Bodenbeschaffenheit (absorbierend oder reflektierend)

- Bestehende Gebaudeanordnung und —héhe in direkter Nachbarschaft
des Plangebietes

- Wande, Walle

- Lage der Schallquellen und H6he Uber Grund

- Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fur Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

- Lage der Immissionsorte gemaf der vorhandenen Geschosse an den

Gebauden mit schutzbediurftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und

mit Abschirmungen berechnet.

Innerhalb des Plangebietes wird ohne mdgliche Bebauung mit freierer
Schallausbreitung gerechnet, da eine zeitliche Bebauung der Grundstiicke

innerhalb des Bebauungsplanes nicht geregelt werden kann und soll.

Grundlage fir die Immissionsprognose ist der digitalisierte Lageplan in An-
lage 2. Diesen ist zu entnehmen, dass die in der Umgebung des Plange-
bietes im Norden und Westen angrenzend Bebauung welche abschirmend

bzw. reflektierend wirkt, in das digitale Gelandemodell eingearbeitet wurde.
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4.2

4.2.1

StraBenverkehr

Die Daten der Verkehrszahlung auf den umliegenden Strallen Landes- und
Bundesstrallen wurden dem Unterzeichner lber das Verkehrskonzept Du-
denhofen, November 2018, zur Verfigung gestellt. GemalR der Forderun-
gen der Stellungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom
07.10.2017, zusammengefasst auf der Seite 5 oben werden die aktuell ver-

figbaren Verkehrsdaten erhoben und RLS90-Konform umgerechnet.

Verkehrsdaten L537

Auf der L537 betragt nach Aussage des Verkehrskonzeptes Dudenhofen im
Zahljahr 2017

- Abschnitt Boligweg bis Ernst-Reuter-Stralle der DTV = 5.200 Kfz/d, da-
von sind 100 Kfz der Guter- bzw. Schwerverkehrsklasse zugeordnet.

- Abschnitt Ernst-Reuter-Strale bis Kettelerstrale der DTV = 4.800 Kfz/d,
davon sind 100 Kfz der Guter- bzw. Schwerverkehrsklasse zugeordnet.

- Abschnitt KettelerstraRe bis B39 der DTV = 5.100 Kfz/d, davon sind 100
Kfz der Glter- bzw. Schwerverkehrsklasse zugeordnet.

- Abfahrt von B39 der DTV = 5.400 Kfz/d, davon sind 100 Kfz der Glter-

bzw. Schwerverkehrsklasse zugeordnet.

In der Anlage 1.4ff zu diesem Bericht sind die Querschnittsbelastungen der
Gemeinde Dudenhofen eingezeichnet. Aus den vorliegenden Unterlagen
kann man folgende Verkehrsstrome ermitteln. Der SV-Anteil = 3,5t betragt
100 Kfz und damit betragt der SV-Anteil 2 2,8t 120 Kfz.

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beachtung der obigen Zahlwerte bei

der Prognoserechnung bertcksichtigt.

Die Verkehrszunahme auf der L537, Speyerer Stralte wird gemaR der For-
derungen der Stellungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom

07.10.2017, zusammengefasst auf der Seite 5 oben mit 10% angesetzt.
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Im Jahr 2029 wird auf Basis der obigen Zahlwerte erwartet, dass

Abschnitt Boligweg bis Ernst-Reuter-StralRe

DTV2029 = 5.720 Kfz/24 h
Pt =2,33%
Pn =1,16 %

Abschnitt Ernst-Reuter-Strale bis Kettelerstralle

DTV3g29 = 5.280 Kfz/24 h
Pt = 2,52%
Pn =1,26 %

Abschnitt KettelerstraRe bis B39

DTV2029 = 5.610 Kfz/24 h
Pt =2,37T%
Pn =1,19 %

Abfahrt von B39

DTV3g29 = 5.940 Kfz/24 h
Pt = 2,24%
Pn =1,12 %

die L537 taglich in diesen Bereichen befahren.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der L537 innerhalb des Ortes be-
tragt 50 km/h, auBerhalb des Ortes ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit
in diesem Bereich auf 70 km/h begrenzt. Der Verlauf der Stralle ist dem

Lageplan in der Anlage 2 zu entnehmen.
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4.2.2 Verkehrsdaten B39

Auf der B39 betragt nach Aussage des Verkehrskonzeptes Dudenhofen im
Zahljahr 2017

- Abschnitt Richtung Hahnhofen bis Iggelheimer Stralle der DTV = 13.400
Kfz/d, davon sind 770 Kfz der Guter- bzw. Schwerverkehrsklasse zuge-
ordnet.

- Abschnitt Iggelheimer StraBe bis Zu- Abfahrt L537 der DTV = 11.800
Kfz/d, davon sind 660 Kfz der Giuter- bzw. Schwerverkehrsklasse zuge-
ordnet.

- Abschnitt Zu- Abfahrt L537 bis B9 der DTV = 22.300 Kfz/d, davon sind

860 Kfz der Glter- bzw. Schwerverkehrsklasse zugeordnet.

In der Anlage 1.4ff zu diesem Bericht sind die Querschnittsbelastungen der
Gemeinde Dudenhofen eingezeichnet. Aus den vorliegenden Unterlagen
kann man folgende Verkehrsstrome ermitteln. Der ausgewiesene SV-Anteil
2 3,5t wird mit dem Faktor 1,2 multipliziert um den SV-Anteil = 2,8t abzu-
bilden.

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen im Tag- und Nachtzeitraum wird
nach den Vorgaben der RLS 90 mit Beachtung der obigen Zahlwerte bei

der Prognoserechnung berucksichtigt.

Die Verkehrszunahme auf der B39, Speyerer Stralle wird gemal der Forde-
rungen der Stellungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom

07.10.2017, zusammengefasst auf der Seite 5 oben mit 10% angesetzt.

Im Jahr 2029 wird auf Basis der obigen Zahlwerte erwartet, dass

- Abschnitt Richtung Hahnhofen bis Iggelheimer Stralle
DTV,029 = 14.740 Kfz/24 h
Pt = 6,58%
Pn = 6,58 %
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4.2.3

- Abschnitt Iggelheimer StraRe bis Zu- Abfahrt L537

DTVzozg = 12.980 Kfz/24 h
Pt =6,4%
Pn = 6,4 %

- Abschnitt Zu- Abfahrt L537 bis B9

DTVyz029 = 24.530 Kfz/24 h
Pt =4,42%
Pn =4,42 %

die B39 taglich in diesen Bereichen befahren.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B39 ist in diesem Bereich ist
auf 70 km/h begrenzt. Der Verlauf der StraRe ist dem Lageplan in der An-

lage 2 zu entnehmen.

Verkehrsdaten B9 nordlich B39

Auf der B9 betragt nach Angabe des LBM im Zahljahr 2010 der DTV =
48.195 Kfz/d nordlich der Anschlussstelle B39 von Westen. Davon sind

5.406 Kfz der Glter- bzw. Schwerverkehrklasse zugeordnet.

Nach der unten aufgefihrten Dauerzahlstelle von 2015 betragt der DTV =
46.000 Kfz.

116 628 69 RP B9 AS Speyer-West (L 528) - AS Speyer/Dudenhofen (B 39) 46.000 3.818

(4.143) 18) (10) o
(4.1 (88) — Infos ausblenden (8:3%)

Zahlstelle: 6616 0029
Bemerkung: -

Der SV-Anteil = 3,5t betragt 8,3% und damit betragt der SV-Anteil 2 2,8t
9,96%.

Die Verkehrszunahme auf der B39 wird gemaf® der Forderungen der Stel-
lungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom 07.10.2017, zu-

sammengefasst auf der Seite 5 oben mit 10% angesetzt.
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4.2.4

Im Jahr 2029 wird auf Basis der obigen Zahlwerte erwartet, dass

DTVap29 = 50.600 Kfz/24 h
Pt = 9,96 %
Pn = 9,96 %

die B9 taglich in diesem Bereich befahren.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B39 ist in diesem Bereich ist
auf 100 km/h begrenzt. Der Verlauf der Stral’e ist dem Lageplan in der An-

lage 2 zu entnehmen.

Verkehrsdaten B9 zwischen den Anschlussstellen B39

Nach der unten aufgefihrten Dauerzahlstelle von 2015 betragt der DTV =
49.800 Kfz.

112 590 55 RP B9 AS Speyer/Dudenhofen (B 39) - AS Speyer-Siid (Nordteil) (B 49.800 3.984
(4.144) (71) (6) 39) (8,0%)
Infos ausblenden

Zahlstelle: 6616 0051
Bemerkung: -

Der SV-Anteil = 3,5t betragt 8,0% und damit betragt der SV-Anteil 2 2,8t
9,6%.

Die Verkehrszunahme auf der B39 wird gemaf® der Forderungen der Stel-
lungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom 07.10.2017, zu-

sammengefasst auf der Seite 5 oben mit 10% angesetzt.

Im Jahr 2029 wird auf Basis der obigen Zahlwerte erwartet, dass

DTVsg29 = 54.780 Kfz/24 h
Pt = 9,6 %
Pn =9,6%

die B9 taglich in diesem Bereich befahren.
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B39 ist in diesem Bereich ist
auf 100 km/h begrenzt. Der Verlauf der Stral’e ist dem Lageplan in der An-

lage 2 zu entnehmen.

4.2.5 Verkehrsdaten B9 siidlich B39

Nach der unten aufgefihrten Dauerzahlstelle von 2015 betragt der DTV =
27.700 Kfz.

134 811 137 RP B9 AS Speyer-Siid (Siidteil) (B 39) - AS Dudenhofen/Rémerberg (K 27.700 3.019
(4.146)  (236) (48) 27) (10,9%)

Infos ausblenden

Zahlstelle: 6616 0962
Bemerkung: -

Der SV-Anteil = 3,5t betragt 10,9% und damit betragt der SV-Anteil = 2,8t
13,08%.

Die Verkehrszunahme auf der B39 wird gemal der Forderungen der Stel-
lungnahme des Ortsteilvereins Dudenhofen-Sid e,V, vom 07.10.2017, zu-

sammengefasst auf der Seite 5 oben mit 10% angesetzt.

Im Jahr 2029 wird auf Basis der obigen Zahlwerte erwartet, dass

DTVzozg = 30.470 Kfz/24 h
Pt =12,48 %
Pn = 12,48 %

die B9 taglich in diesem Bereich befahren.

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der B39 ist in diesem Bereich ist
nicht begrenzt. Es wird gemal der RLS90 die Richtgeschwindigkeit von
130 km/h angesetzt. Der Verlauf der Stralle ist dem Lageplan in der Anla-

ge 2 zu entnehmen.
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4.2.6 Zusammenfassende Darstellung der Verkehrsdaten

In der folgenden Tabelle 1 sind die in das Rechenprogramm eingegebenen

Verkehrsdaten zusammenfassend dargestellt.
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5.1

Immissionsprognose

Die Immissionsprognose wird mit der Software Cadna/A der Datakustik
GmbH, Minchen durchgefihrt. Cadna/A ist ein speziell entwickeltes Com-
puterprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im
Freien. Grundlage flir die Immissionsprognose ist der digitalisierte Lage-

plan in der Anlage 2 und die Berechnungsparameter der Anlage 3.

StraBenverkehr, freie Schallausbreitung

Bei einer Voruntersuchung wurde deutlich, dass der Lastfall des Verkehrs-
aufkommens im Jahr 2029 maRgeblich zur Uberprifung der schalltechni-
schen Vorgaben ist. Im Folgenden wird nur dieser bei der Prognoserech-
nung berlcksichtigt. Das Plangebiet und die Verkehrswege liegen im digi-
talen Gelandemodell auf unterschiedlichen H6henniveaus. Diese sind mit
den Uberfliegungsdaten des Landesvermessungsamtes Rheinland-Pfalz in

das digitale Gelandemodell eingearbeitet worden, siehe Bild 1.

Innerhalb des Plangebietes wird die mdgliche Bebauung nicht berlcksich-
tigt, da die zeitliche Reihenfolge der Errichtung der Gebaude nicht sicher-

gestellt ist und somit keine gesicherte Aussage zu einer mdglichen Ab-

schirmung getroffen werden kann.
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5.2

In der Anlage 4.1aff kann der Beurteilungspegel der Stralenverkehrsge-
rdusche fur den Tagzeitraum und in der Anlage 4.2aff kann der Beurtei-
lungspegel der StralRenverkehrsgerausche fiur den Nachtzeitraum, jeweils
in 3, 6 und 9 Metern Uber Gelande fir das Plangebiet entnommen werden.
Die Pegelrahmen in der Anlage 4.1a bleiben in allen Anlagen an identi-

scher Stelle zur besseren Vergleichbarkeit der Prognoseergebnisse.

Bewertung Beurteilungspegel StraBenverkehr

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005

gelten:

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 nach BauNVO
55 dB(A)
45 dB(A)

Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

nachts

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 nach BauNVO
Immissionsgrenzwerte (IGW) tags = 59 dB(A)
nachts = 49 dB(A)

Der Anlage 4.1aff kann entnommen werden, dass im Tagzeitraum im sid-
westlichen Bereich des als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenen Plan-
gebietes der geltende SOW = 55 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 unter-
schritten wird. Im nordéstlichen Bereich des Plangebietes (orangene und
rote Farbung in der Rasterlarmkarte) wird der geltende SOW = 55 dB(A)
der DIN 18005, Beiblatt 1 Gberschritten. In der Nordostecke des Plangebie-
tes wird der der geltende SOW = 55 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 in 3
Meter Uber Gelande um bis zu 5 dB und in 9 Meter Uber Geldnde um bis zu
7 dB Uberschritten.

In der Nordostecke des Plangebietes wird der der geltende Immissions-
grenzwert IGW = 59 dB(A) der 16. BImSchV in 3 Meter Gber Gelande um

bis zu 1 dB und in 9 Meter Uber Gelande um bis zu 3 dB Uberschritten.
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Der Anlage 4.2aff kann entnommen werden, dass im Nachtzeitraum im ge-
samten Plangebiet der geltende SOW = 45 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1
fur ein Allgemeines Wohngebiet Uberschritten wird. Im ndérdlichen Bereich
des Plangebietes (insbesondere braune Farbung in der Rasterlarmkarte)
wird der geltende SOW = 45 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 deutlich
Uberschritten. In der Nordostecke des Plangebietes wird der der geltende
SOW = 45 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 in 3 Meter iber Gelande um bis

zu 7 dB und in 9 Meter Uber Gelande um bis zu 8 dB Uberschritten.

In der Nordostecke des Plangebietes wird der der geltende Immissions-
grenzwert IGW = 49 dB(A) der 16. BImSchV in 3 Meter Uber Gelande um

bis zu 3 dB und in 9 Meter Uber Gelande um bis zu 4 dB Uberschritten.

Die einzelnen Anteile der StralBenabschnitte an Gesamtbeurteilungspegel

sind in der folgenden Tabelle 2 dargestellt.

Tabelle 2: Darstellung der Teilpegel an einem Immissionsort, 9m uber

Gelande in der Nordostecke des Plangebietes

Quelle Teilpegel
Bezeichnung (M_| D Test
Tag |Macht
B39 Mitte 10405!| 589.6) 52,2
B39 Ost 104051 55.4) 48,0
L537 Ost 04051 521 424
LA37 Ost 040511 51.6| 422
L537 Abfahrt 104051 49.2] 395
B9 Mitte 04051 46.9] 396
B9 Siid 040511 454 380
B9 Mord 04051 45.0| 376
B39 West 104051 443 36,9
L537 Mitte 04051 32.8] 23.2
L537 West 04051 31,7 222
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Aktive SchallschutzmaBnahmen

Da innerhalb des Plangebietes teilweise die geltenden Schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005, Beiblatt 1 und auch die gelten-
den Immissionsgrenzwerte (IRW) der 16. BImSchV uberschritten werden,

sind aktive SchallschutzmalRnahmen zu prifen.

Die Errichtung eines Walls oder einer Wand innerhalb des Plangebietes
oder auf dem Niveau des Plangebietes flihrt aus schalltechnischer Sicht zu
keiner ausreichenden Minderung der Beurteilungspegel. Dies ist darin be-
grundet, dass das Niveau der Straflen héher liegt und damit einen Wall
oder eine Wand mit einer stadtebaulich vertretbaren Hé6he von H < 3m
Uberstrahlt. Es wird dennoch eine optimierte Wandkonstruktion berechnet.
Der Berechnung werden die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-

SchV zu Grunde gelegt.

Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage der Schallschutzwand bei
Wahl des Immissionsortes 9m lUber Geldnde im Nachtzeitraum, 16. BImSchV
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Wie in dem obigen Bild 2 dargestellt, muss bei einer Immissionsorthdohe
von 9 Metern Uber Gelande und der Zugrundelegung der geltenden Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV, mafigeblich ist der Nachtzeitraum die
Schallschutzwand in einer Héhe von 10 Metern uUber Gelédnde von der
Nordostecke des Plangebietes je 60m nach Sudosten und Sidwesten ge-
fuhrt werden.

l

<~ pudenhole
- e .- b1 ! "J i 1

Au;"/f_..r-""

Bild 3: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Beurteilungspegel Tagzeitraum
Verkehrslarm in 9m Hohe, Wandhdhe 10 Meter iber Gelande.
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Bild 4: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Beurteilungspegel Nachtzeitraum

Verkehrslarm in 9m Hohe, Wandhdohe 10 Meter iber Gelande.

Werden die vier Immissionsorte hinter (sudlich) der Schallschutzwand nur

auf 6 Meter Uber Gelande angenommen, die Ubrigen weiterhin auf 9 Merten

Uber Gelande, reicht eine Wandhdhe von 7,5 Metern Uber Geldnde aus um

im gesamten Plangebiet die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-

SchV zu erfillen.
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Bild 5: Ausschnitt aus dem digitalen Geldandemodell, Darstellung der 4 Immissionsorte
mit EG und OG, kein zusatzliches Dachgeschoss.

Als zweite Mdglichkeit kann eine Schallschutzwand direkt entlang der Stra-
Be im zulassigen Mindestabstand errichtet werden. eine moégliche Variante

der Errichtung einer Schallschutzwand entlang der Stralle zeigt das Bild 6.

LA SATA N
T AARL NN

Bild 6: Ausschnitt aus dem digitalen Geldndemodell, Lage der Schallschutzwand bei
Wahl des Immissionsortes 9m Uber Geldnde im Nachtzeitraum, 16. BImSchV
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5.4

Die Schallschutzwand entlang der B39, westlich der Zufahrt der L537 wird
in eine Hohe von 3 Metern bis 5 Metern Uber Fahrbahnniveau errichtet. Die
Wandelemente sudlich der L537 im Bereich der Auffahrt auf die B39 wer-
den berechnet in 15 meterlangen Wandelementen mit folgenden Hdohen

Uber Gelandeniveau, siehe Bild 6.

MaRBgeblicher AuBenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Fir die unterschiedlichen Larmquellen (Strallen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr, Industrie/Gewerbe) werden jeweils angepasste Mess- und Be-
urteilungsverfahren nach DIN 4109, 2018 genannt, die den unterschiedli-
chen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen. Zur Bestim-
mung des malgeblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in

der Regel berechnet, wie in diesem Bericht erfolgt.

- flr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr),

- fur die Nacht aus dem zugehoérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berucksichtigung der erhdhten nachtlichen

Stoérwirkung (gréleres Schutzbedlrfnis in der Nacht).

MaRlgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere An-
forderung an die Schalldammung der Fassade ergibt. Fir die von der mal}-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maRgebliche

Aulenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdéfen um 10 dB(A) gemin-

dert werden.

Der Nachweis wurde in diesem Bericht detailliert Uber Berechnungen ge-
fuhrt. Sind Larmschutzwande oder Larmschutzwalle vorhanden, darf der
mafgebliche AuBenlarmpegel gemindert werden (Nachweis siehe RLS-90
bzw. Schall 03). Sofern es im Sonderfall gerechtfertigt ist, sind zur Ermitt-

lung des malRgeblichen AuRenlarmpegels auch Messungen zulassig.
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Anmerkung: Bei den Anforderungen zum Schutz gegen AulBenldrm werden in DIN 4109-
1:2016-07 Maximalpegel nicht beriicksichtigt. Bei Verkehrsgerduschen mit starken Pe-
gelschwankungen kann jedoch die Beriicksichtigung der Pegelspitzen zur Kennzeichnung
einer erhéhten Stérwirkung zusétzliche Informationen zur Auslegung des Schallschutzes
liefern; in einem solchen Fall sollte zusétzlich zum Mittelungspegel der Maximalpegel

bestimmt werden.

StraBenverkehr:

Sofern fur die Einstufung in Larmpegelbereiche keine anderen Festlegun-
gen, z. B. gesetzliche Vorschriften oder Verwaltungsvorschriften, Bebau-
ungsplane oder Larmkarten maflgebend sind, kédnnen die Beurteilungspe-
gel mithilffe der Nomogramme in DIN 18005-1:2002-07, A.2, vereinfachend
ermittelt werden, wobei zur Bildung des mafRgeblichen AuRenlarmpegels zu
den abgelesenen Werten 3 dB(A) zu addieren sind. Genauere Daten wer-
den durch Berechnungen mit einem digitalen Geldandemodell (wie hier

durchgefihrt) erzielt.

Anmerkung: Larmkarten nach der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie,
siehe) kédnnen zur Ermittlung des mafigeblichen AuRRenldrmpegels nicht herangezogen

werden.

Alternativ zur Ermittlung durch Nomogramme kdénnen die Pegel aber auch
ortspezifisch berechnet oder gemessen werden. Bei Berechnungen, die in
diesem Bericht durchgefuhrt wurden, sind die Beurteilungspegel fur den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
nach der 16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen
Aulenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren

sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A), so ergibt sich der malgebliche Aullenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes (fur Rdume die zum Schlafen genutzt werden)
aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem

Zuschlag von 10 dB(A). Dieser Zuschlag ist hier zu beachten

Schienenverkehr:
Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) bzw. far die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BIm-
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SchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des malgeblichen Aulen-

larmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Die Beurteilungspegel fur Schienenverkehrswege kénnen auch mithilfe der
Nomogramme in DIN 18005-1:2002-07, A.3, ermittelt werden. Die Beurtei-
lungspegel fur Schienenverkehrswege kénnen auch mithilfe der Nomo-
gramme in DIN 18005-1:2002-07, A.3, ermittelt werden. Genauere Daten
werden durch Berechnungen mit einem digitalen Geldandemodell erzielt,

was in diesem Bericht erfolgte.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche AuRRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel

fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als maflgeblicher AuRenlarmpegel der nach der TA Larm
im Bebauungsplan flar die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A)
zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden, dann sollte die tatsach-
liche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt
werden, wobei zur Bildung des mafRRgeblichen AuRenlarmpegels zu den er-
rechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 15 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschla-
fes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A).

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der An-
lage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung
ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Berucksichtigung

der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:
Rihrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschieden-
artigen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel

L. res aus den einzelnen mafigeblichen AulRenlarmpegeln L, ; nach
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folgender Gleichung):

n
Lares = 101g ) (10°%) (dB)
i=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen
der einzelnen mafRgeblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Ad-

dition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Ausgabe 2018 wird aus
der hier berechneten Summe der auf das Plangebiet einwirkenden einzel-
nen Gerauscharten, wie unter Nummer 3 und Nummer 4 dieses Berichtes
beschrieben, zuziglich 3 dB (nach DIN 4109, 2018) gebildet. Die nach DIN
4109, 2018 berechneten mafligeblichen Aulienlarmpegel sind der Anlage
5.1aff fir den Tagzeitraum und der Anlage 5.2aff fir den Nachtzeitraum

zu entnehmen.

Diese Werte des mafRgeblichen AuRenlarmpegels ohne aktive Schall-
schutzmaflinahmen, dargestellt in den obigen Anlagen missen mit den Ta-
bellenwerten der folgenden Tabelle 1 verglichen und den Fassaden der ge-
planten Bebauung innerhalb des Plangebietes ein Larmpegelbereich zuge-
ordnet werden, was in der Anlage 5.1aff und der Anlage 5.2aff innerhalb

des Plangebietes bei freier Schallausbreitung farblich dargestellt wird.

Mit dieser Tabelle 1 kann aufgrund des an einer Fassade prognostizierten
maRgeblichen AuRenlarmpegels ein der Nutzung des Raumes angepasstes,
erforderliches, resultierendes Schalldamm-Mal zugeordnet werden. Dieser
Wert muss dann von der Fassadenkonstruktion, d.h., AulRenmauerwerk

und/oder Dach einschlielRlich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.
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Tabelle 1: Anforderung an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen
nach DIN 4109, 2018

Anforderungen an die Luftschalld@mmung zwischen AulRen und Raumen in Gebauden
spalte 1 2 3 | 4 5
Raumarten
Aufenthaltsréaume in
.. .. . Wohnungen,
Larm- . Bettenraume in .. . . L. a
Zeile pege- ,,Maﬁ?ebllcher” Krankenanstalten Ubernachtungsral:me in Bur?rau.me und
Ibereich AuBenlarmpegel und Sanatorien Beherb.ergun“gsstatten, Ahnliches
Unterrichtsrdume und
Ahnliches
R’ ges des AuBenbauteiles in dB
Ly indB R’y ges = L@ - Kpaymare in dB
Kpaumar: = 25 dB Kaaumar = 30 dB Kpaumar = 35 dB
1 I bis 55 35 30 30
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 1 61 bis 65 36 bis 40 31 bhis 35 30
4 v 66 bis 70 41  bis 45 36 bhis 40 31 bhis 35
5 V 71 bis 75 46  bis 50 41  bis 45 36 bis 40
6 VI 76 bis 80 b 46  bis 50 41 bis 45
7 AUl >80 b b 46  bis 50
a: An AuBenbauteile von Riumen, bei denen der eingdringende AuBenldrm Aufgrund der in den R3umen ausgeibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b: Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Uber die Flachenanteile von AuRenwand und/oder Dach und Fenster sowie
der bekannten Schalldamm-MalRe von Wand und/ oder Dach, eines Raumes
lasst sich dann das erforderliche, bewertete Schallddamm-Mal der Fenster
raumweise berechnen. Bei der Berechnung sind auch die Schalldamm-
MaRe eventuell vorhandener Rollladenkdsten oder Luftungséffnungen zu

beachten.

Das erforderliche Schalldamm-Mall der AulRenbauteile wird in Abhangigkeit
des vorhandenen Larmpegelbereiches und mit der Annahme Wohnnutzung
der obigen Tabelle 1 entnommen. Heutige bezligliche des Warmeschutzes
erforderliche Bauteilkonstruktionen erflllen die Schallschutzanforderungen
der Larmpegelbereiche | und Il fir Wohngebaude und der Larmpegelberei-
che | bis Ill fur Bliroraume. Fur die Ubrigen Larmpegelbereiche muss der

Schallschutznachweis rechnerisch gefihrt werden.

Die Anlage 5.1aff, Larmpegelbereiche im Tagzeitraum gilt nach DIN 4109,
2018 fur alle schutzbedirftigen Raume, auBer fir Schlafraume, Kinder-
zimmer, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten etc. Fiir diese Uber-

wiegend zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdume gelten die Larmpegel-
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bereiche berechnet fir den Nachtzeitraum in der Anlage 5.2aff, unter der
Bedingung, dass die Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum héher sind als
im Tagzeitraum. Sonst gelten auch fiir Schlafraume, Kinderzimmer, Uber-
nachtungsraume in Beherbergungsstatten etc. die berechneten Larmpegel-
bereiche im Tagzeitraum. Es wird der ungunstigste Lastfall, Immissionsort
9 Meter Uber Geldande der Festlegung des Larmpegelbereiches zu Grunde

gelegt.

Nach DIN 4109-1, 2018, Nummer 7.3 Einfluss von Liftungseinrichtungen

und/oder Rollladenkasten gilt:

.,Bauliche MalRnahmen an Aulienbauteilen zum Schutz gegen Auflenlarm
sind nur wirksam, wenn die Fenster und Turen bei der Larmeinwirkung ge-
schlossen bleiben und die geforderte Luftschallddammung durch zusatzliche
Luftungseinrichtungen/Rollladenkéasten nicht verringert wird. Bei der Be-
rechnung des Schallddmm-MaRes R’y 4¢s Sind zur voribergehenden Luftung
vorgesehene Einrichtungen (z. B. Luftungsfligel und -klappen) im ge-
schlossenen Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen
(z. B. schallgedampfte Luftungséffnungen, auch mit maschinellem Antrieb)

im Betriebszustand zu berlcksichtigen.”

Zusammenfassende Beurteilung

Die Verbandsgemeindeverwaltung Romerberg-Dudenhofen stellt im Auftrag
der Ortsgemeinde Dudenhofen den Bebauungsplan ,in den dreilsig Morgen*
in 67373 Dudenhofen auf. Die einzelnen Teilgebiete des Plangebiets wer-
den nach §4 der BauNVO als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt.

Im Norden des Plangebietes verlaufen die B39 und die L537 (Speyerer
StraRe) und im Osten verlauft die B9. Die von dem Stralenverkehr auf die-
sen Verkehrswegen ausgehenden Gerdusche wurden berechnet und die
Einwirkungen auf das Plangebiet prognostiziert und nach den geltenden
Regelwerken beurteilt werden. Die innerértlichen ErschlieBungsstrallen

sind nicht immissionsrelevant.
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Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen des Verkehrs-
larms auf der 6ffentlichen Stralle, welche in Bezug auf das Plangebiet im-
missionsrelevant ist, sind nach RLS90 zu berechnen und nach der DIN
18005, Beiblatt 1 [2] zu bewerten. Zusatzlich wird der Bewertung des auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms die 16. BImSchV [3] zu Grunde

gelegt.

Es wurde Uberprift ob auf das Plangebiet im Sinne des BImSchG und mit-
geltenden Regelwerke, Verordnungen sowie Normen schadliche Umweltein-
wirkungen, hier Gerduschimmissionen, der 6ffentlichen Strallen einwirken.
Ist dies der Fall wurden in weiteren Schritten MaRnahmen aufgezeigt, mit
denen gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne der geltenden Regelwerke her-

gestellt werden kénnen.

In den unterschiedlichen Larmkarten in den Anlagen 4.1ff zu den unter
Nummer 4 und Nummer 5 dieses Berichtes beschriebenen Lastfallen, ist
die Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel innerhalb des Plan-
gebietes zu entnehmen. Unter Nummer 5.3 dieses Berichtes werden zwei
mdgliche Varianten zur Reduzierung der Beurteilungspegel des Verkehrs-
larm innerhalb des Plangebietes unter die geltenden Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV genannt.

Die Pegelreduzierung innerhalb des Plangebietes durch die aktiven Schall-
schutzmaflnahmen sind unter Nummer 5.3 dieses Berichtes erlautert und

bewertet.

Auch mit den vorgeschlagenen aktiven SchallschutzmaBnahmen lassen
sich die geltenden Vorgaben der DIN 18005, Beiblatt 1 bezliglich des Beur-
teilungspegels des Verkehrslarms nicht erfiillen, dagegen ab er die Vor-
gaben der 16. BImSchV. Der geltende Immissionsgrenzwert der 16. Blm-
SchV fir ein Allgemeines Wohngebiet wird im Tag- und Nachtzeitraum bei
beiden Varianten der aktiven SchallschutzmalRnahmen, siehe Nummer 5.3

dieses Berichtes unterschritten.

Die den Gesundheitsschutz markierenden Obergrenzen des Beurteilungs-
pegels von tags L, o = 70 dB(A) und nachts L, » = 60 dB(A) werden deutlich

unterschritten, siehe Anlagen 4.1ff (Lastfall 1, ohne aktiven Schallschutz).
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Es kénnen nun unterschiedliche Losungsmaoglichkeiten zur dieses Konflik-

tes betrachtet werden und ggf. Kombiniert werden.

Die Wohnnutzung rickt weiter von der B39 und der L537 nach Siden ab,
so dass die geltenden Immissionsgrenzwerte fir ein Allgemeines Wohn-

gebiet im Tag- und Nachtzeitraum nicht Uberschritten werden.

Die Wohnbebauung wird nicht nach Siden verschoben, und die Schall-
schutzwande direkt am Plangebiet oder entlang der B39 und der L537

werden errichtet.

Es kann im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens weiterhin geprift
werden, ob eine Festsetzung dahingehend getroffen wird, dass an der
Fassade von Wohngebduden parallel und senkrecht zur B39 und L537
innerhalb des Plangebietes keine 6ffenbaren Fenster zu schutzbedurfti-
gen Raumen (Schlafzimmer, Wohnzimmer, Sitzklche) zuléassig sind. Ggf.

muisste mit Zwangsbellftung gearbeitet werden.

Es kann das Ergebnis auch lediglich nur als Grundlage zur Festsetzung
des passiven Schallschutzes herangezogen werden. Besondere Schutz-
maflnahmen waren dann lediglich im dufRersten Nordosten des Plange-

bietes erforderlich.

Die Schallschutzwande entlang der B39 und der L537 missen, falls diese

errichtet werden der ZTV-LSW 06 entsprechend errichtet werden.

Bad Diurkheim, den 28. Januar 2019
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Ingeniéurbu/d fur Bauphysik

Dipl.-Ing. Ch. Malo

Dieser Bericht besteht aus 31 Seiten

und 5 Anlagen




