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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Drensteinfurt fiihrt das Bauleitplanverfahren Nr.1.37 ,Feuerwache Drensteinfurt am Mondschein-
weg" durch. Ziel dieses Bauleitplanverfahrens ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Verlage-
rung der Feuerwache Drensteinfurt an den Mondscheinweg zu schaffen. Zudem soll dort langfristig die Ret-

tungswache des Kreises Warendorf und/oder der Malteser angesiedelt werden.

Anlage 1 zeigt die Ortlichkeit.

Im Rahmen dieses Bauleitplanverfahrens sollen die durch den Betrieb der Feuerwache und der Rettungswache
verursachten und auf die benachbarte Wohnbebauung einwirkenden Gerduschimmissionen ermittelt und be-

wertet werden.

Die Ermittlung und Bewertung der Gerduschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der TA Larm (Zitat / 1/ in

Kapitel 2).

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) in Héhe von 55 [ 40 dB(A)
tags / nachts und fiir Mischgebiete in Héhe von 60 [ 45 dB(A) tags / nachts genannt. Gesunde Wohnverh3lt-
nisse im Sinne des Baugesetzbuches (BauGB, Zitat /12/ in Kapitel 2) sind bis hin zu den Immissionsrichtwerten

fiir Mischgebiete gegeben.
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Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

TA Lirm

DIN ISO 9613

Teil 2

DIN EN 12354-4

VDI 2720
Blatt 1

DIN 45645
Teil 1

DIN 45641

"Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm"
6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG - Gemeinsames Ministerialblatt,
herausgegeben vom Bundesministerium des Inneren,

49, Jahrgang, ISSN 0939-4729 am 28.08.1998

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Allgemeines Berechnungsverfahren

Ausgabe 1999-10

"Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften”

Teil 4: Schalllibertragung von Rdumen ins Freie; Ausgabe April 2001

"Schallschutz durch Abschirmung im Freien”

Ausgabe Marz 1997

«Ermittiung von Beurteilungspegeln aus Messungen”
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft

Ausgabe Juli 1996

.Mittelung von Schallpegeln”
Ausgabe Juni 1990

"Parkplatzldrmstudie”

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt

6. Uberarbeitete Auflage - August 2007
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"Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt,

Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192,

Jahrgang 1995

D. Piorr: "Weniger Lirm durch Auswahl eines ,geeigneten” Prognosemodells?*

Jahresbericht 2000, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen 2001

D. Piorr: "Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten
mittels Prognose”
Zeitschrift fiir Lirmbekdmpfung, Nr. 5, 2001, S. 172 - 175.

U. Kurze: "Abschatzung der Unsicherheit von Immissionsprognosen”

Zeitschrift fiir Lirmbekdmpfung, Nr. 5, 2001, S. 166 - 171.

Baugesetzbuch
in der Fassung der Bek. vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), das durch Artikel 1
des Gesetzes vom 22.07.2011 (BGBI. | S. 1509) gedndert worden ist

Baunutzungsverordnung (BauNVO)

in der Fassung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), gedndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 22.04.1993 (BGBI. | S. 466)

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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3. Gerdusch-Emissionen

AusgangsgroBe der nachfolgenden schalltechnischen Berechnungen sind die Schall-Leistungspegel der immis-

sionsrelevanten Betriebs-Aktivitaten.

Die Schall-Leistungspegel stellen schalltechnische KenngréBen von Betrieben, Anlagenteilen, KFZ etc. fiir die
.Starke" ihrer Schallquellen dar. Unter Berticksichtigung der zeitlichen Einwirkdauer (z.B. Betriebszeit) ergeben
sich aus den Schall-Leistungspegeln die so genannten Schall-Leistungs-Beurteilungspegel Ly,. Bei kontinu-
ierlich liber den gesamten Beurteilungs-Zeitraum betriebenen Anlagen sind Schall-Leistungspegel und Schall-

Leistungs-Beurteilungspegel identisch.

Die Schall-Leistungs-Beurteilungspegel werden in einem dreidimensionalen schalltechnischen Computer-
modell sogenannten Punkt-, Linien- und Flachen-Schallquellen als Emissionspegel zugeordnet. Ferner werden

die vorhandenen und geplanten Betriebsgebaude, Nachbarhduser etc. beriicksichtigt.

Mit diesem Computermodell werden Schallausbreitungsberechnungen auf die Nachbarschaft durchgefiihrt.
Anlage 2 zeigt einen Plot des Modells in Draufsicht und stellt die Lage der Gerduschquellen dar.

Es werden die Beurteilungszeitraume Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) betrachtet.

Nachts ist die Stunde mit dem hochsten zu erwartenden Beurteilungspegel, die sogenannte ungiinstigste

Nachtstunde maBgeblich.

Zu den relevanten Gerduschquellen des geplanten Betriebes der Feuerwache gehoren die ein- und ausfahren-
den Einsatzfahrzeuge und PKW. Des Weiteren finden Arbeiten zur Herstellung der Einsatzbereitschaft - wie
z.B. Wartung und Priifung - statt. Dariiber hinaus ist auch von geselligem Zusammensein auszugehen, so dass

es auch nachts zur Abfahrt von PKW kommen kann.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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Die Feuerwache Drensteinfurt soll zukiinftig liber neun Einsatzfahrzeuge mit insgesamt 46 Sitzplatzen verfi-
gen. Pro Sitzplatz muss - entsprechend den technischen Regelwerken fiir den Bau von Feuerwachen - ein

Stellplatz zur Verfligung stehen.
An der langfristig geplanten Rettungswache ist e/n Einsatzfahrzeug vorgesehen.

Nach den uns zur Verfligung gestellten Unterlagen erfolgt die Abfahrt der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr
und der Rettungswache an dem derzeitigen Standort liberwiegend ohne Martinshorn. Daher wird zundchst der
Einsatz des Martinshorns bei der Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge nicht beriicksichtigt. Der Einsatz des Martins-

horns wird in Kapitel 5 diskutiert werden.

Eine Detailplanung steht fiir die Feuer- und Rettungswache noch nicht zur Verfligung. Nach derzeitigem Pla-

nungsstand kann von folgenden Rahmenbedingungen ausgegangen werden:

e Die Zufahrt der PKW erfolgt im nordlichen Bereich des Plangebietes, um so einen Begegnungs-
verkehr einfahrender PKW und ausfahrender Einsatzfahrzeuge zu vermeiden.

e Die Stellplatze werden im westlichen Teil - aus Sicht der Wohnnachbarschaft - hinter dem
Gebdude der Feuerwache angeordnet werden.

e Das Feuerwehrgerdtehaus wird neun Einstellpldtze und eine Waschhalle aufweisen.

Bzgl. der ungiinstigsten Nachtstunde werden zwei Falle betrachtet:

o Normalbetrieb mit der Abfahrt von bis zu 46 PKW vom Parkplatz.
o [insatz der Feuerwehr mit 46 anfahrenden PKW und der Abfahrt von 9 Einsatzfahrzeugen der

Feuerwehr sowie des Einsatzfahrzeuges der Rettungswache ohne Martinshorn.

Die Fahrzeugbewegungen des einen Einsatzfahrzeuges der Rettungswache werden - auf Grund der derzeit
noch fehlenden Detailplanungen - bei den Zu- und Abfahrten zur Feuerwache mit berlicksichtigt. Dieser An-
satz stellt aus Sicht des norddstlich gelegenen Wohngebietes den unglinstigsten Fall dar, da die Rettungswa-

che in einem deutlich gréBeren Abstand zu dem Wohngebiet geplant ist als die Feuerwache.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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Nachfolgend werden die relevanten Gerduschquellen mit den jeweiligen Schall-Leistungs-Beurteilungspegeln
benannt. Die Angaben bedeuten dB(A) je Quelle. Mit der Bezeichnung ,Nacht” ist immer die ungiinstigste

Nachtstunde im Sinne von [ 1/ gemeint.

e Fldchenschallquelle F1: Tag: Lya" = 57,1 dB(A)/m?
Nacht - Normal: -
Nacht - Einsatz: Ly = 62,2 dB(A)/m?
Hofflache vor den Toren der Fahrzeughalle.
Mittlerer Schall-Leistungspegel je Einsatzfahrzeug: Lya = 99 dB(A),
mittlere Einwirkdauer je Einsatzfahrzeug: Tag: t = 5 min,
Nacht - Einsatz: t = 1 min,
Anzahl der Einsatzfahrzeuge: n = 9.
e Fldchenschallquelle F2: Tag: Luar' = 51,2 dB(A)/m?
Nacht - Normal: Lwa.' = 57,2 dB(A)/m?
Nacht - Einsatz: Lya" = 57,2 dB(A)/m?
Parkplatz mit 46 Stellpldtzen. Pegel ermittelt gemaB / 7/.
Anzahl der Stellplatze: n = 46,
Anzahl der PKW-Bewegungen: Tag: n = 184,
Nacht - Normal: n = 184,
Nacht - Einsatz: n = 184,
Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit gemaB [ 7/ in allen Zeitraumen: K, = 4 dB(A).

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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o Linienschallquelle L1: Tag: Lyar = 58,1 dB(A)/m
Nacht - Normal: -
Nacht - Einsatz: Luar = 64,1 dB(A)/m
Zufahrt zum Parkplatz F1. Pegel ermittelt gemaB / 7/.
Anzahl der PKW-Bewegungen: Tag: n = 184,
Nacht - Normal: n = 0,
Nacht - Einsatz: n = 46,
mittlere Fahrgeschwindigkeit: v = 30 km/h.
¢ Linienschallquelle L2: Tag: Luar = 58,1 dB(A)/m
Nacht - Normal: Luar = 64,1 dB(A)/m
Nacht - Einsatz: Luar = 47,5 dB(A)/m
Abfahrt vom Parkplatz F1. Pegel ermittelt gemaB [ 7/.
Anzahl der PKW-Bewegungen: Tag: n = 184,
Nacht - Normal: n = 184,
Nacht - Einsatz: n = 1,
mittlere Fahrgeschwindigkeit: v = 30 km/h.
e Punktschallquelle P1: Tag: Luar = 98,0 dB(A)
Nacht - Normal: -
Nacht - Einsatz: -
Probeldufe von Motorsdgen, Liiftern, Stromaggregaten etc.
Mittlerer Schall-Leistungspegel Probel3ufe: Liva = 110 dB(A),
mittlere Einwirkdauer Probeldufe: t = 1 h.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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Punktschallquelle P2: Tag: Liar
Nacht - Normal:
Nacht - Einsatz:

Tor Waschhalle.

Mittlerer Schall-Leistungspegel: Lwa

mittlere Einwirkdauer: t
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4, Gerdusch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberechnun-
gen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luftab-
sorption, Topographie, Bewuchs-, Boden- und Meteorologieddmpfung sowie fiir die Schallabschirmung von

Hochbauten und sonstigen Hindernissen.

Das beschriebene Rechenmodell fiihrt zu Immissionsschallpegeln, die den energetischen Mittelwerten bei

leichtem Mitwind entsprechen.

Anlage 3 zeigt die Berechnungsergebnisse — oAne Einsatz von Martinshorn - in grafischer Form. In Anlage 4
werden die Ergebnisse exemplarisch flir den in Anlage 2 mit |1 bezeichneten Immissionsort auch in numeri-

scher Form dargestellt.

Die in Anlage 3 dokumentierten Ergebnisse zeigen:

Tag (Anlage 3, Blatt 1)
Die Beurteilungspegel betragen < 50 dB(A).

Der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete (WA) in Héhe von 55 dB(A) wird eingehalten.

Nacht - Normalbetrieb (Anlage 3, Blatt 2)
Die Beurteilungspegel erreichen in dem norddstlich gelegenen Wohngebiet < 32 dB(A).

Der WA-Immissionsrichtwert in Hohe von 40 dB(A) wird eingehalten.

Nacht - Feuerwehr-£Einsatz (Anlage 3, Blatt 3)
Die Beurteilungspegel erreichen an einem Wohnhaus 42 dB(A), ansonsten < 40 dB(A).

Der WA-Immissionsrichtwert in Hohe von 40 dB(A) wird mit Ausnahme eines Wohnhauses eingehalten.

An dem hoher belasteten Wohnhaus wird der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete (M) in Héhe von

45 dB(A) eingehalten. Gesunde Wohnverhéltnisse im Sinne des Baugesetzbuches sind somit gegeben.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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Einsatz des Martinshorns

In den Féllen, in denen der Einsatz des Martinshorns schon unmittelbar bei der Ausfahrt erforderlich ist, wiir-
den - wie die im Rahmen dieser Untersuchungen durchgefiihrten Schallausbreitungsberechnungen gezeigt
haben - die Immissionsrichtwerte in dem norddstlich benachbarten Wohngebiet um mehr als 20 dB(A) ber-

schritten werden.

Wie haufig an dem gep/anten Standort - insbesondere nachts - der Einsatz des Martinshorns schon wahrend
der Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des Einsatzfahrzeuges der Rettungswache erforderlich

ist, kann von hier aus nicht beurteilt werden.

Die Entscheidung, ob diese Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiir die angrenzende Wohnnachbar-
schaft fir zumutbar erachtet wird, obliegt der Stadt Drensteinfurt im Rahmen ihres Abwdqgungsprozesses zu
dem in Rede stehenden Bauleitplanverfahren. Sofern diese Richtwertiiberschreitungen fir nicht zumutbar
erachtet werden, kénnte eine Lichtsignalanlage mit Vorrangschaltung fir die Einsatzfahrzeuge installiert
werden, damit diese auch ohne Martinshorn den éffentlichen Verkehrsraum mit Vorrang und ohne Geféhr-

dung erreichen kdnnen.

Nach derzeitigem Planungsstand soll in einem ersten Schritt die Feuerwache verlagert werden. Bei der Feuer-
wache ist derzeit nur bei jedem flinften Einsatz das Martinshorn in Betrieb. Bei durchschnittlich 10 - 20

Einsatzen in der Nacht wiirden somit nachts nur bis zu 4 Einsdtze pro Jahr mit Martinshorn erfolgen.
Die Verlagerung der Rettungswache ist erst langfristig vorgesehen. Somit kénnte es ggf. auch mdglich sein,

eine Lichtsignalanlage planerisch vorzusehen, aber erst im Zusammenhang mit der Verlagerung der Rettungs-

wache zu realisieren.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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5. Spitzenpegel

Kritische Spitzenpegel kénnen im vorliegenden Fall nachts auftreten. Der zuldssige Spitzenpegel nachts be-

tragt fir Immissionsorte mit WA-Schutzrechten L, .. = 60 dB(A).

Spitzenpegel konnen durch die LKW-Bremsanlage der Einsatzfahrzeuge mit einem Spitzen-Schall-

Leistungspegel von Ly, mex = 106 dB(A) auftreten.

Am nichstgelegenen Wohnhaus wire ein Spitzenpegel von L, = 57 dB(A) zu erwarten. Der zuléssige Spit-

zenpegel von L, ... = 60 dB(A) wird somit eingehalten.

Die PKW-Stellpldtze sind ca. 100 m vom nordostlich gelegenen Wohngebiet entfernt, so dass bspw. durch
Tiirenschlagen von PKW keine relevanten Spitzenpegel verursacht werden. Zudem befindet sich das Gebdude

der Feuerwache schallabschirmend zwischen den PKW-Stellpldtzen und dem Wohngebiet.

Insgesamt stellt sich somit die Spitzenpegelsituation als unkritisch dar.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf



AKU SGmbk

Seite 14 von 16

6. Qualitit der Prognose

Als Prognoseverfahren wurde gemaB TA Larm die detaillierte Prognose gewahlt. Die Prognose wurde ent-
sprechend DIN 1SO 9613-2 [ 2/ durchgefiihrt. Das verwendete Berechnungsprogramm LIMA der Ingenieur-
gesellschaft Stapelfeldt ist ein — auch von den Landesumweltdmtern - anerkanntes Programm, das sich

insbesondere durch die Bewaltigung komplexer schalltechnischer Konstellationen auszeichnet.

Die Emissionsdaten entstammen im Wesentlichen Untersuchungen der Landesumweltamter und eigenen Mes-

sungen bei vergleichbaren Projekten. Diese Daten liegen ,auf der sicheren Seite”.

Die rechnerischen Prognose-Pegel fallen in der Regel, wie unsere langjdhrigen Erfahrungen zeigen, in der Gro-
Benordnung 1 dB(A) bis 2 dB(A) hdher aus, als die - nach Projektrealisierung - messtechnisch erfassten

Pegel.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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7. Zusammenfassung

Die Stadt Drensteinfurt fiihrt das Bauleitplanverfahren Nr.1.37 ,Feuerwache Drensteinfurt am Mondschein-
weg" durch. Ziel dieses Bauleitplanverfahrens ist es, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Verlage-
rung der Feuerwache Drensteinfurt an den Mondscheinweg zu schaffen. Zudem soll dort langfristig die Ret-

tungswache des Kreises Warendorf und/oder der Malteser angesiedelt werden.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung ermittelt die vom Betrieb der Feuer- und Rettungswache

ausgehenden und auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerdusch-Immissionen.

Die - ohne Beriicksichtigung des Martinshorns — durchgefiihrten Schallausbreitungsberechnungen ergeben,
dass in dem nordéstlich gelegenen Wohngebiet die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA)
tags sowie nachts im Zusammenhang mit der Abfahrt von PKW nach Ubungsabenden oder geselligem Zu-

sammensein eingehalten werden.

Bei Feuerwehreinsatzen wird der WA-Nacht-Richtwert in dem nordostlich gelegenen Wohngebiet mit Aus-
nahme eines Wohnhauses ebenfalls eingehalten. An dem hoher belasteten Wohnhaus wird der Immissions-
richtwert fiir Mischgebiete eingehalten, so dass auch dort gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne des BauGB

[12/ gegeben sind.

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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In den Fallen, in denen der Einsatz des Martinshorns schon unmittelbar wiahrend der Ausfahrt erforderlich ist,

wiirden die Immissionsrichtwerte in dem norddstlich benachbarten Wohngebiet liberschritten werden.

Die Entscheidung, ob diese Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiir die angrenzende Wohnnachbar-
schaft fir zumutbar erachtet wird, obliegt der Stadt Drensteinfurt im Rahmen ihres Abwdqgungsprozesses zu
dem in Rede stehenden Bauleitplanverfahren. Sofern diese Richtwertiiberschreitungen fir nicht zumutbar
erachtet werden, kénnte eine Lichtsignalanlage mit Vorrangschaltung fir die Einsatzfahrzeuge installiert
werden, damit diese auch ohne Martinshorn den éffentlichen Verkehrsraum mit Vorrang und ohne Geféhr-

dung erreichen kénnen.

gez.

Der Sachversténdige
Dipl.-Met. v. Bachmann

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)

Datei: BLP-12 1112 01_pdf
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Anlage 3, Blatt 1
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Drensteinfurt / Bauleitplanverfahren Nr. 1.37 "Feuerwache Drensteinfurt am Mondscheinweg"

Geridusch--Immissionen / Nacht - Einsatz / 1.0G

M 1:2500

12.09.2012




Projekt:
Datum:

Drensteinfurt
12.09.2012

Emissionsart: Feuerwache am Mondscheinweg - Beurteilungspegel Tag / Nachi-Normal

Immissionsort: 11,1.0G Mittelwerte

Anlage 4, Bl. 1
BLP-12 1112 01

Emittent Emissionspegel Pegelkorrekiur durch Teilbeurtei-
jungspege!
Name Lange Entfer- |Raum- | Richl- | Refle- | Entfer- |Boden+ |Luftab- JAbschir-
Flache nung | winkel |wirkung [ xionen [nung |Metec - |sorption| mung
maf L dampf.
Art] Tag | Nacht Sm De D, D gen Agy A or A girn Aper | TaQ Nacht
m m dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
F1-Hof 7211 12 67.1 00 757 3.0 -0.5 1.6 -50.0 -3.3 -02 0.0 36.2 0.0
F2-Parken 10814 |2]| 51.2| 57.2 106 4 30 -1.0 0.0 -53.3 -39 -0.2 -6.2 20.1 261
L1-Einfahrt 53.011 581 0.0 68.0 3.0 -0.4 0.0 -49.0 3.1 01 0.0 257 0.0
L2-Ausfahrt 708 |1 58.1 64.1 81.8 3.0 0.8 11 -51.7 -36 0.2 -0.3 241 30.1
P1-Pruef -0 1010 98.0 0.0 0.0 30 -0.5 2.0 -50.1 -3.3 -02 0.0 48.8 0.0
P2-Wasch 1.0]0]| 79.0 0.0 850| 3.0 -0.4 24 4986 3.2 -0.2 0.0 31.0 0.0
*} Im RichtwirkungsmaBl ist -Cmet enthalten! Summe 491 3186




Projekt:
Datum:

Drensteinfurt
12.09.2012

Emissionsart: Feuerwache am Mondscheinweg - Beurteilungspegel Nacht-Einsatz

Immissionsort:

1,1.0G Mittelwerte

Anlage 4, Bl. 2
BLP-12 1112 01

Emittent Emissionspege! Pegelkorrektur durch Teilbeurtel-
lungspege!
Name Lange Entfer- |Raum- | Richt- | Refle- | Entfer- |Boden+ |Luftab- Abschir-
Flache nung | winkel- [wirkung | xionen | nung |Meteo.- |sorption | mung
maf = dampt
| Tag | Nacht S D¢ D, D Rett A g Ay Agim Aps | Tog Nacht
m m dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A}
F1-Hof 721112 00)] 622 757 30 0.5 0.0 -50.0 -3.3 -0.2 00 0.0 413
F2-Parken 10814 |2 00 67.2 106 4 3.0 1.0 0.0 -53.3 3.8 -0.2 -6.2 0.0 26.1
L1-Einfahrt 53.0 | 1 00| 64.1 680} 30 0.4 0.0 -49.0 <31 -01 0.0 0.0 31.7
1.2-Ausfahn 706 |1 00| 475 818 3.0 08 0.0 -51.7 -3.6 -0.2 -0.3 0.0 135
*} Im Richtwirkungsmal ist -Cmet enthalten! Summe 0.0 419




