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1. Ausgangssituation 

In Drensteinfurt im Bereich des Bebauungsplans 1.43 am westlichen Stadtrand sollen derzeit 

landwirtschaftlich genutzte Flächen, in einer Größenordnung von ca. 16,5 ha, einer Wohnnutzung 

zugeführt werden. Das geplante Wohngebiet „Mondscheinweg“ liegt westlich der Konrad-Adenauer-

Straße und südlich der Riether Straße. Im Süden wird das Gebiet durch den Viehfeldgraben begrenzt. 

Die Erschließung soll über voraussichtlich zwei Anbindungen an die Konrad-Adenauer-Straße realisiert 

werden. Die Konrad-Adenauer-Straße bindet in nördlicher Richtung an die B 58 an und in Richtung 

Süden führt sie nach Hamm. Bedingt durch den breiten Ausbau der Konrad-Adenauer-Straße (ca. 14 m 

asphaltierte Breite, davon ca. 7,5 m Fahrbahn) ist die Akzeptanz des Tempolimits von 50 km/h 

teilweise nicht gegeben. Die Schützenstraße, in deren Höhe eine Anbindung des geplanten Gebietes 

vorgesehen ist, stellt in östlicher Richtung die Verbindung zum Zentrum Drensteinfurts dar. Über einen 

Durchstich für Radfahrer und Fußgänger an der Wagnerstraße kann das Wohngebiet mit der 

Grundschule und einem Kindergarten östlich der Konrad-Adenauer-Straße erreicht werden. Weitere 

wichtige Einrichtungen wie der Bahnhof und Einzelhandel befinden sich in weniger als einem Kilometer 

Entfernung. Das Planungsgebiet verfügt damit über eine gute verkehrliche Erschließung.  

Die Verkehrsuntersuchung soll Auswirkungen durch das geplante Wohnquartier auf das bestehende 

Straßennetz der Stadt Drensteinfurt aufzeigen und Möglichkeiten der Erschließung der 

Wohnbebauung aufzeigen. 

 

Abbildung 1: Übersicht Untersuchungsgebiet, Quelle Luftbild [9] 
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2. Aufgabenstellung 

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das umliegende Straßennetz 

werden folgende Schritte durchgeführt: 

 Durchführung und Auswertung einer Kurzzeitzählung am Knotenpunkt  

 Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße 

 Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße 

 Ermittlung der Analysebelastung 2017, Analyse-Fall 

 Ermittlung der Prognosebelastung 2030, Prognose-0-Fall 

 Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben und Umlegung der Neuverkehre 

gemäß heutiger Nachfragebeziehungen auf das umliegende Straßennetz  

 Ermittlung der Prognosebelastung, Prognose-1-Fall, durch Überlagerung des Prognose-0-Falls 

mit der Verkehrserzeugung  

 Variantenuntersuchung zur Erschließung des Plangebietes 

 Leistungsfähigkeitsnachweise für die erhobenen Knotenpunkte im Analyse-0-Fall und 

Prognose-1-Fall 
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3. Durchführung und Auswertung einer Kurzzeitzählung 

Um eine belastbare Datengrundlage zu schaffen, wurde von der nts Ingenieurgesellschaft am 

06.07.2017 an den Knotenpunkten  

1. Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße 

2. Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße 

eine Kurzzeitzählung in den Intervallen von 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr und von 16:00 Uhr bis 18:00 Uhr 

durchgeführt und ausgewertet. Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in den Anlagen 1 bis 6 zu 

finden. 

An den betrachteten Knotenpunkten stellen sich folgende Spitzenstunden ein: 

Tabelle 1: Kennwerte der ermittelten Spitzenstunden  

 morgens nachmittags 

Konrad-Adenauer-Straße / 

Schützenstraße 

7:15 Uhr und 8:15 Uhr 

681 Kfz/h 

16:30 Uhr und 17:30 Uhr 

792 Kfz/h 

Konrad-Adenauer-Straße / Bürener 

Straße 

7:15 Uhr und 8:15 Uhr 

408 Kfz/h 

16:00 Uhr und 17:00 Uhr 

469 Kfz/h 

 

Die Knotenstrombelastungsdiagramme für die Spitzenstunden der Knoten 1 und 2 für den Analyse-0-

Fall sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.  
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Abbildung 2: Morgenspitze 07:15 Uhr – 08:15 Uhr, K21 (Konrad-Adenauer-Str.) / K21 (Schützenstraße), Analyse-0-Fall 2017 

 

Abbildung 3: Nachmittagsspitze 16:30 Uhr – 17:30 Uhr, K21 (Konrad-Adenauer-Str.) / K21 (Schützenstraße), Analyse-0-Fall 
2017 
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Abbildung 4: Morgenspitze 07:15 Uhr – 08:15 Uhr, K21 (Konrad-Adenauer-Str.) /Bürener Straße, Analyse-0-Fall 2017 

 

Abbildung 5: Nachmittagsspitze 16:00 Uhr – 17:00 Uhr, K21 (Konrad-Adenauer-Str.) /Bürener Str., Analyse-0-Fall 2017 
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Die Querschnittsbelastungen (DTV=durchschnittlicher täglicher Verkehr) sowie der SV-Anteil (pt, pn) 

sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. 

  

Abbildung 6: Durchschnittliche tägliche Verkehrsbelastung, gerundete Werte in Kfz/24h, Analyse-0-Fall 2017 
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4. Ermittlung der Prognosebelastung 2030, Prognose-0-Fall  

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zukünftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahr 

2030 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung Drensteinfurts. Die Prognose-0 wird in 

der Regel für die nächsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit für zukünftige 

Entwicklungen erreicht werden kann.  

4.1.  Prognoseannahmen für den Pkw-Verkehr 

Zur Ermittlung eines für Drensteinfurt typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden 

Bevölkerungsvorausberechnungen des Landesbetriebs Information und Technik Nordrhein-Westfalen 

(IT.NRW) [1] herangezogen. Insgesamt ist bis 2030 gemäß dieser Prognose mit einem 

Bevölkerungswachstums zu rechnen. Die geschätzte Bevölkerungszunahme nach [1] im Zeitraum von 

2017 bis 2030 liegt bei zusätzlichen ca. 1.700 Einwohnern, was einem prozentualen Zuwachs von etwa 

11,0 % entspricht. Es wird davon ausgehend, dass sich der Pkw-Verkehr proportional zum 

Bevölkerungswachstum entwickelt, für den Prognosehorizont 2030 eine Zunahme der Pkw-Fahrten 

um 11 % angesetzt. 

Tabelle 2: Ermittlung eines Prognosefaktors für den Zeitraum von 2017 bis 2030 

 

4.2. Prognoseannahmen für den Schwerlastverkehr  

Gemäß der Verflechtungsprognose 2030 nach [2] ist für die Bundesfernstraßen deutschlandweit 

zukünftig ein immenser Anstieg des Schwerlastverkehrs (> 40%) bis 2030 zu erwarten. Für den Kreis 

Warendorf, dem Drensteinfurt angehört, wird ein Anstieg des Transportaufkommens bis 20 Prozent 

im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet, vgl. Abbildung 7. Unter Annahme, dass sich das 

Transportaufkommen vorrangig auf den Bundesautobahnen konzentrieren wird, der Berücksichtigung 

dass 35 % der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits vergangen sind, wird für den 

Untersuchungsbereich eine pauschale Zunahme von 10,0 % für den Schwerlastverkehr für den 

Zeitraum von 2017 – 2030 abgeleitet. 

Drensteinfurt 2017 2020 2025 2030 
%-tuale Veränderung 

2017-2030 

Bevölkerung gesamt 15.646 16.047 16.716 17.367 11,0 % 
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Abbildung 7: Regionale Entwicklung der Transportaufkommensveränderung im Straßengüterverkehr zwischen 2010  
      und 2030; hier Ausschnitt der S. 343 Quelle [2]  

4.3. Ergebnisse  

Wie vorangegangen erläutert werden die nachfolgenden Prognoseannahmen zugrunde gelegt: 

 Individual-Verkehr:   + 11,0 % 

 SV-Verkehr:   + 10,0 % 

Die hierauf basierend ermittelten Querschnittsbelastungen (DTV = durchschnittlicher täglicher 

Verkehr) sowie der SV-Anteil (pt, pn) sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Die 

Knotenstrombelastungspläne für den Prognose-0-Fall sind in den Anlagen 5 bis 8 enthalten. 

Kreis Warendorf 
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Abbildung 8: Durchschnittliche tägliche Verkehrsbelastung, gerundete Werte in Kfz/24h, Prognose-0-Fall 2030 
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5. Verkehrserzeugung durch das Vorhaben 

Die Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau (Hersteller: 

Dietmar Bosserhoff, vgl. [3]) ermittelt, welches zum einen Kennwerte gemäß der 

Forschungsgesellschaft für Straßen und Verkehrswesen nutzt, als auch auf eine Vielzahl von 

Kennwerten eigener Forschungsprojekte und Erhebungen zurückgreift.  

Als Grundlage dient der Abgrenzungsplan des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr.1.43 der Stadt 

Drensteinfurt [4] und die Angabe, dass etwa 16,5 ha erschlossen werden sollen. Mit folgenden 

Kenngrößen und Annahmen werden zu erwartende Einwohnerzahlen für das Plangebiet und Kfz-

Fahrten pro Werktag geschätzt.  

 Fläche in ha => 16,5 (Etwa 70 % Einfamilien- /Doppelhäuser, der Rest dichtere Bebauung mit 

Mehrfamilienhäusern) 

 Wohneinheiten je ha => 20-40 WE/ha bzw. 40-60 WE/ha  

 Einwohner je Wohneinheit => Min: 2,0 E/WE, Max: 2,5 E/WE nach [3] 

 Wege je Einwohner => 3,2 Wege pro Tag nach [5] 

 Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV-Anteil) => 57 % nach [5] 

 Pkw-Besetzungsgrad => 1,5 nach [3] 

 Besucheranteil => 15 % nach [3] 

 Einwohnerwege außerhalb des Gebietes => 17,9 % nach [3] 

Durchschnittlich unternimmt jeder Einwohner des Kreises Warendorf 3,2 Wege pro Tag, vgl. 

Mobilitätsuntersuchung 2015 Kreis Warendorf [5], von denen gut die Hälfte mit einem Kraftfahrzeug 

unternommen werden (57 % MIV-Anteil [5]). Von den Wegen, die die Einwohner zurücklegen, finden 

einige außerhalb des Plangebietes statt, d.h. sowohl Quelle als auch Ziel befinden sich nicht im 

Plangebiet. Dieser Anteil externer Fahrten liegt nach [3] für Wohngebiete bei ca. 17,9 %. 

Es ergibt sich die in Tabelle 4 ermittelte Spanne der anzunehmenden Kfz-Fahrten pro Werktag. Für die 

Ermittlung des Prognose-1-Falls (Prognose-0-Fall plus zu erwartende Neuverkehre) wurde der 

Mittelwert dieser Kfz-Fahrten (ca. 1.663 Kfz-Fahrten am Tag) in Ansatz gebracht. Der durch die 

Wohneinheiten erzeugte Verkehr wird vollständig als Neuverkehr bewertet.  
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Tabelle 3: voraussichtliche Verkehrserzeugung durch das Wohngebiet 

Ergebnis Programm Ver_Bau EFH/DH MFH  

Größe der Nutzung 11,5 ha 5,0 ha  

Einheit WE / ha WE / ha  

Bezugsgröße 20-40 40-60  

Einwohnerverkehr          

  
min. Kfz-

Zahl 
max. Kfz-

Zahl 
min. Kfz-

Zahl 
max. Kfz-

Zahl 
 

  

2,0 E/WE  
  

2,5 E/WE 
  

2,0 E/WE  
  

2,5 E/WE 
  

 

Kennwert für Einwohner  

   

Anzahl Einwohner 460 1.150 400 750  

Wegehäufigkeit 3,2 3,2 3,2 3,2  

Wege der Einwohner 1.472 3.680 1.280 2.400  

Einwohnerwege außerhalb Gebiet  
[%] 17,9 17,9 17,9 17,9 

 

Wege der Einwohner im Gebiet 1.209 3.021 1.051 1.970  

MIV-Anteil [%] 57 57 57 57  

Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,5 1,5  

Pkw-Fahrten/Werktag 459 1.148 399 749  

Besucherverkehr durch 
Wohnnutzung         

 

  15 15 15 15  

Kennwert für Besucher Anteil des Anteil des  

  Besucherverkehrs [%]  Besucherverkehrs [%]   

Wege der Besucher 221 552 192 360  

MIV-Anteil [%] 57 57 57 57  

Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8 1,8 1,8  

Pkw-Fahrten/Werktag  72 180 63 117  

Güterverkehr          

           

Kennwert für Güterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten  

  je Beschäftigtem je Beschäftigtem  

Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung          

Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05  

Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 23 58 20 38  

Lkw-Fahrten/Werktag 23 58 20 38  

Gesamtverkehr je Werktag          Mittelwert 

Kfz-Fahrten/Werktag  554 1.386 482 904 1663 

Quell- bzw. Zielverkehr  277 693 241 452 832 

 

Für die im Plangebiet vorgesehene Wohnnutzung stellen sich nach Berücksichtigung der tagesgang-

linientypischen Verteilung für ein Wohngebiet, dargestellt in Anlage 9, folgende spitzenstündliche 

Quell- / Zielverkehre ein: 

Plangebiet, morgens (7-8):  80 Kfz/h Quellverkehr, 26 Kfz/h Zielverkehr 

Plangebiet, nachmittags (17-18): 56 Kfz/h Quellverkehr, 102 Kfz/h Zielverkehr 
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6. Untersuchung der äußeren Erschließung 

Das geplante Wohngebiet „Mondscheinweg“ soll über die Konrad-Adenauer-Straße an das 

vorhandene Straßennetz der Stadt Drensteinfurt angebunden werden. Aufgrund der Größe des 

Plangebietes sind hier zwei Anbindungspunkte sinnvoll, um eine gute Erreichbarkeit auch bei 

Behinderungen im Gebiet selbst sicherzustellen. Ein Anbindungspunkt sollte gegenüber der 

Schützenstraße liegen. So wird kein zusätzlicher Knotenpunkt geschaffen. Eine zweite Anbindung sollte 

im südlichen Teil des Gebietes vorgesehen werden. Um die schnelle Erreichbarkeit der Feuerwache 

nicht einzuschränken, sollte die südliche Anbindung nicht über den Viehfeldgraben führen. Zudem 

wäre dann nur die nördliche Seite der Planstraße angebaut. Innerhalb des Gebietes sollte die Nord-

Süd-Verbindung durch geeignete Maßnahmen für den motorisierten Verkehr unattraktiv gestaltet 

werden, um ein Durchfahren des Gebietes zu unterbinden. Für den Fußgänger- und Radfahrerverkehr 

sind hingegen Verbindungswege vorzusehen, die eine möglichst umwegfreie Erreichbarkeit des 

gesamten Gebietes für nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer gewährleistet. Eine zusätzliche 

Anbindung des Rad- und Fußwegenetzes an die Konrad-Adenauer-Straße auf Höhe der Wagnerstraße 

wird empfohlen. Somit können Radfahrer und Fußgänger in das gegenüberliegende Wohngebiet 

gelangen, in dem auch eine Grundschule und ein Kindergarten gelegen sind.  

 

Abbildung 9: Erschließung für den Fuß- und Radverkehr (in Orange dargestellt) 
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Die Konrad-Adenauer-Straße hält im Abschnitt zwischen Schützenstraße und Bürener Straße einen 

sehr breiten Querschnitt vor. Die zulässige Geschwindigkeit von 50 km/h wird auf der sehr geraden 

Strecke augenscheinlich oft überschritten. Die Fahrbahn weist eine Breite von ca. 7,5 m auf, was einer 

Fahrstreifenbraite von 3,75 m entspricht. Im Seitenraum sind durch Radfahrerpiktogramme 

Radfahrstreifen ausgewiesen.  

Aufgrund der zentralen Lage des Bahnhofs und der damit guten Anbindung Drensteinfurts an das 

Schienennetz, gibt es in Drensteinfurt keine regelmäßig verkehrenden Buslinien sondern lediglich 

Taxibusse und eine Nachtbuslinie. Der Bahnhof ist weniger als einen Kilometer vom Plangebiet 

entfernt und somit gut zu Fuß oder mit dem Rad zu erreichen. Eine Anbindung des Plangebietes an die 

umliegenden Städte Hamm und Münster durch den ÖPNV ist somit sichergestellt.  
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7. Ermittlung der Prognosebelastung 2030, Prognose-1-Fall  

Zur Ermittlung des Prognose-1-Falls 2030 erfolgt eine Überlagerung des Prognose-0-Falls 2030 mit den 

zukünftig zu erwartende Neuverkehren des Vorhabens. Die vorhabenbezogenen Verkehre wurden 

dabei entsprechend der festgestellten Nachfragematrix verteilt. 

Für die zu untersuchenden Knotenpunkte ergeben sich in der Nachmittagsspitze folgende 

Verkehrsbelastungen (inklusive Vorhaben). Die Verkehrsbelastungen der Morgenspitze (Prognose-1-

Fall) sind in den Anlagen 10, 12 und 14 enthalten. 

 

7.1.  Spitzenstundenbelastungen, Prognose-1-Fall 2030, inkl. Vorhaben 

 

Abbildung 10: Nachmittagsspitzenbelastung Konrad-Adenauer-Str. / Schützenstr., Prognose-1-Fall 2030 
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Abbildung 11: Nachmittagsspitzenbelastung Konrad-Adenauer-Str. / Anbindung 2, Prognose-1-Fall 2030 

 

 

Abbildung 12: Nachmittagsspitzenbelastung Konrad-Adenauer-Str. / Bürener Str., Prognose-1-Fall 2030 
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7.2. Querschnittsbelastungen, Prognose-1-Fall 2030, inkl. Vorhaben 

Die Querschnittsbelastungen (DTV=durchschnittlicher täglicher Verkehr) sowie der SV-Anteil (pt, pn) 

für den Prognosehorizont 2030 (inklusive Vorhaben) sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. 

 

 

Abbildung 13: Durchschnittliche tägliche Verkehrsbelastung, gerundete Werte in Kfz/24h, Prognose-1-Fall 2030 
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8. Leistungsfähigkeit und Verkehrssicherheit 

Die Leistungsfähigkeitsuntersuchungen werden nach den Vorgaben des HBS 2015 [6] für 

Knotenpunkte ohne und mit Lichtsignalanlage vorgenommen. Die Verkehrsqualitäten sind danach wie 

folgt einzustufen: 

 

Abbildung 14: Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bei unsignalisierten 
Knotenpunkten nach HBS 2015 [6] 

 

Abbildung 15: Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bei signalisierten 
Knotenpunkten nach HBS 2015 [6] 
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Abbildung 16: Auszug aus dem HBS 2015 [6] 

 

8.1 Bestandsuntersuchung, Analyse 2017 

Der Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße  weist morgens mit einer Belastung 

von 681 Kfz/h eine etwas niedrigere Verkehrsbelastung aus als nachmittags, welche  mit 792 Kfz/h um 

ca. 110 Kfz/h höher liegt als die Morgenspitzenstundenbelastung. Der Knotenpunkt Konrad-Adenauer-

Straße / Bürener Straße  weist eine deutlich geringere Verkehrsbelastung auf als der Knotenpunkt 

Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße (morgens 408 Kfz/h und nachmittags 469 Kfz/h). Für beide 

Spitzenstunden ergeben sich an den beiden Knotenpunkten im Analyse-0-Fall 2017 sehr gute 

Verkehrsverhältnisse (Qualitätsstufe A). Die Wartezeiten für Verkehrsteilnehmer sind sehr gering und 

die Kapazitätsreserven sehr hoch. Die Leistungsfähigkeitsnachweise für die Analyse sind in den Anlagen 

16 und 17 zu finden. 

Tabelle 4: Übersicht der ermittelten Qualitätsstufen Analyse 2017 nach HBS 2015 [6] 

Analyse Morgenspitze Nachmittagsspitze 

Knoten  A A 

Knoten  A A 
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8.2 Prognoseuntersuchung, Prognose-1-Fall, 2030 

Sowohl der Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße  als auch der Knotenpunkt 

Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße  weisen morgens Belastungssteigerungen von ca. 22 % 

und nachmittags von ca. 25 % auf. Der DTV auf der Konrad-Adenauer-Straße steigt im Vergleich zur 

Analysebelastung bedingt durch das Bevölkerungswachstum Drensteinfurts und die Ansiedlung des 

Wohngebietes „Mondscheinweg“ zwischen 1.000 und 1.200 Kfz/24h. In der Prognose-1 wird zusätzlich 

der Knoten Konrad-Adenauer-Straße / Anbindung 2  betrachtet, da dieser erst im Prognose-1-Fall 

realisiert wird.  

Mit Anbindung des geplanten Wohngebietes entsteht am Knoten Konrad-Adenauer-Straße / 

Schützenstraße  eine vierarmige Kreuzung. Auch für die zu erwartende Verkehrsbelastung mit 

Berücksichtigung des Vorhabens sind rechnerisch weiterhin leistungsfähige Verkehrsabläufe (QSV B) 

zu erwarten. Aufgrund der im Bestand vorhandenen Mittelinsel im östlichen Knotenpunktarm kann 

kein gleichzeitiges konfliktfreies Linkseinbiegen aus der Schützenstraße und der neuen Anbindung 

gewährleistet werden. Es werden daher nachfolgend weitere Ausbauvarianten betrachtet und die 

Berechnungsergebnisse der Kreuzung in Tabelle 5 nur zur Information in Klammern dargestellt.  

Der Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße  ist auch mit den zusätzlichen 

Verkehren des Prognose-1-Falles bei seinem bisherigen Ausbau der Qualitätsstufe A zuzuordnen. Für 

diesen Knotenpunkt werden keine weiteren Varianten betrachtet.  

Für die neue südliche Anbindung des Wohngebietes an die Konrad-Adenauer-Straße (Knoten ) 

wurde der Ausbau der Einmündung als einfache Einmündung mit jeweils einer Spur pro Zufahrt 

berechnet. Es ergibt sich hier ein sehr guter Verkehrsablauf mit hohen Reserven (Qualitätsstufe A). 

Eine Skizze des möglichen Ausbaus ist in Abb. 17 zu finden. Weitere Varianten wurden aufgrund der 

zu erwartenden guten Leistungsfähigkeit nicht betrachtet. Die Leistungsfähigkeitsnachweise für die 

Prognose-1 im Bestandausbau sind in den Anlagen 18 bis 20 zu finden. 

 

Tabelle 5: Übersicht der ermittelten Qualitätsstufen Prognose-1-Fall 2030, nach HBS 2015 [6] 

Prognose-1 Morgenspitze Nachmittagsspitze 

Knoten  (B) (B) 

Knoten  A A 

Knoten  A A 
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Abbildung 17: Möglicher Ausbau der südlichen Anbindung des geplanten Wohngebietes 

  



VTU Baugebiet „Mondscheinweg“, B.-Plan 1.43  Seite 26 

   
nts Ingenieurgesellschaft mbH, Hansestraße 63, 48165 Münster, Tel.: 02501 / 2760 - 0 

8.3 Prognoseuntersuchung, Prognose-1-Fall, 2030, Varianten Knoten  

Variante 1   

Für den Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße  werden verschiedene 

Ausbauvarianten untersucht. Der Ausbau gemäß Variante 1 ermöglicht ein gleichzeitiges Einbiegen der 

jeweils gegenüberliegenden Linkseinbieger (vgl. Abb. 18). Bei dieser Variante ergibt sich sowohl für 

Morgenspitze als auch für die Abendspitze ein Verkehrsablauf der Stufe B mit Wartezeiten von bis zu 

ca. 13 s bzw. 20 s.   

 

 

Abbildung 18: Variante 1 - Ausbau der Kreuzung 

 

Variante 2   

In Variante 2 wird die Vollsignalisierung des Knotenpunktes betrachtet (vgl. Abb. 19). Ein mögliches 

zugehöriges Festzeitprogramm ist in Abbildung 20 dargestellt. Die Qualität des Verkehrsablaufs mit 

Lichtsignalsteuerung ist ebenfalls der Qualitätsstufe B zuzuordnen, jedoch sind die hinzunehmenden 

Wartezeiten im Vergleich zur unsignalsierten Kreuzung höher. Maßgebend für die Zuordnung zur 

Qualitätsstufe B ist der Linksabbieger aus der nördlichen Konrad-Adenauer-Straße in die 

Schützenstraße. Die Verkehrssicherheit für Radfahrer und Fußgänger wird deutlich erhöht, da 

Radfahrer und Fußgänger auch signalisiert werden.  
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Abbildung 19: Variante 2 - Signalisierung des Knotenpunktes 

 

 

Abbildung 20: Mögliches Festzeitprogramm bei Ausbau gemäß Variante 2 
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Variante 3   

Die Variante drei für den Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße – Anbindung 1 

umfasst den Ausbau zu einem Kreisverkehrsplatz mit einem Außendurchmesser von 30 m 

(vgl. Abb. 21). Die Führung der Radfahrer kann je nach vorhandenen Platzverhältnissen auf der 

Fahrbahn oder auf den Nebenanlagen erfolgen. Die Führung auf der Fahrbahn ist nach der Richtlinie 

für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06) [8] bis zu einer Verkehrsstärke von 1.500 Kfz/h (Summe der 

zufließenden Verkehre) eine sichere Lösung. Die Belastung der zufließenden Verkehre liegt mit knapp 

1.000 Kfz/h deutlich niedriger. Sollten in der Konrad-Adenauer-Straße die Radfahrstreifen bestehen 

bleiben und die Radfahrer auf der Fahrbahn geführt werden, so sollten die Radfahrstreifen 20 m vor 

dem Kreisverkehr enden und als Schutzstreifen bis zum Fahrbahnteiler weiter geführt werden. Für den 

Kreisverkehr ergibt sich in allen Zufahrten für den Prognose-1-Fall ein sehr guter Verkehrsablauf 

(Qualitätsstufe A). Die Wartezeiten sind mit knapp 6 s in der Nachmittagsspitzenstunde deutlich 

geringer als bei den Varianten 1 und 2. Zusätzlich kann durch die Anlage eines Kreisverkehrs eine 

Geschwindigkeitsreduzierung auf der Konrad-Adenauer-Straße erzielt werden. 

 

Abbildung 21: Variante 3 - Ausbau des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz 

  

30 m 
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Tabelle 6: Übersicht der ermittelten Qualitätsstufen Prognose-1-Fall 2030, nach HBS 2015 [6] 

Prognose-1 
Morgenspitze 

Qualitätsstufe (Wartezeit) 
Nachmittagsspitze 

Qualitätsstufe (Wartezeit) 

1. Umbau 
Kreuzung 

Knoten  B (12,7 s) B (19,5 s) 

2. Signalisierte 
Kreuzung 

Knoten  B (20,1 s) B (23,5 s) 

3. Kreisverkehr Knoten  A (5,0 s) A (5,6 s) 

 

Variante 3 – Kreisverkehrsplatz – weist die beste Verkehrsqualität verbunden mit einer Reduzierung 

des Geschwindigkeitsniveaus auf. Somit können mittels Kreisverkehrsplatz auch gute und sichere 

Verkehrsbedingungen für Fußgänger und Radfahrer hergestellt werden. Mit Anbindung des geplanten 

Wohngebietes wird daher die Umgestaltung des Knotenpunktes Konrad-Adenauer-

Straße / Schützenstraße zum Kreisverkehrsplatz empfohlen.  
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8.4 Überprüfung der Querungsbedingung der Konrad-Adenauer-Straße 

Durch die Kurzzeitzählung konnten auf Höhe der Schützenstraße 16 querende Fußgänger und 70 

querende Radfahrer über die Konrad-Adenauer-Straße festgestellt werden. Durch das neue 

Wohngebiet ist mit zusätzlichem Querungsbedarf zu rechnen. Die Grundschule und der Kindergarten 

im bestehenden Wohngebiet östlich der Konrad-Adenauer-Straße stellen für Fußgänger und Radfahrer 

ein mögliches Ziel dar. Auf Höhe der Wagnerstraße sollten daher die Querungsbedingungen für den 

nicht motorisierten Verkehr geprüft werden. Es ist an dieser Stelle im Bestand keine Querungshilfe 

vorhanden. Die Eignung der Überquerungsanlage wird mittels Bild 77 der RASt 06 [8] geprüft. Für den 

Prognosehorizont 2030 (inklusive Vorhaben) beläuft sich der Querschnittswert in der Konrad-

Adenauer-Straße, in welcher die zulässige Geschwindigkeit 50 km/h beträgt, auf rund 540 Kfz/h. Es 

wird mit ca. 100 querenden Fußgängern und Radfahrern gerechnet. Entsprechend dieser Eckwerte 

sind nach Bild 77, vgl. auch nachfolgende Abbildung, mehrere Lösungen möglich. Es könnte eine 

Mittelinsel oder ein Fußgängerüberweg mit und ohne bauliche Maßnahmen realisiert werden. Sogar 

ein Verzicht auf jegliche Maßnahmen wäre denkbar. Da diese Querung jedoch voraussichtlich 

überwiegend als Schulweg genutzt werden wird, sollte mindestens eine Mittelinsel (vgl. Abb. 23) zur 

Schulwegsicherung vorgesehen werden. Aufgrund der augenscheinlich häufigen Missachtung des 

Tempolimits von 50 km/h kann hier auch die Realisierung einer Fußgängerschutzanlage (vgl. Abb. 22 

orangene Linie) gerechtfertigt werden. 

 

Abbildung 22: Bild 77 der RASt 06 [8], Überprüfung der Querungsbedingungen für Fußgänger, Prognose-1-Fall, 2030 
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Abbildung 23: Mittelinsel auf Höhe der Wagnerstraße 
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9. Fazit 

Im Westen von Drensteinfurt im Bereich des Bebauungsplans 1.43 „Mondscheinweg“ westlich der 

Konrad-Adenauer-Straße soll eine derzeit landwirtschaftlich genutzte Fläche einer Wohnnutzung 

zugeführt werden. Es ist die Erschließung von Wohneinheiten auf einem Gebiet von rund 16,5 ha 

vorgesehen. Im größten Teil des Planungsgebiets (ca. 70 %) sollen Einfamilien- und Doppelhäuser 

realisiert werden. Auf der restlichen Fläche ist eine dichtere Bebauung mit Mehrfamilienhäusern 

vorgesehen. Es ergeben sich damit ca. 595 Wohneinheiten. Die Lage des Gebiets ist aus verkehrlicher 

Sicht als attraktiv zu bezeichnen, der Bahnhof Drensteinfurts, schulische Einrichtungen und 

Einzelhandelseinrichtungen liegen in weniger als einem Kilometer Entfernung. 

Verkehrsdaten wurden aktuell im Juli 2017 durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH an den 

Knotenpunkten  

 Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße und 

 Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße 

zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen, des durchschnittlichen täglichen Verkehrs und des 

Schwerverkehrsanteils (SV, pt, pn) erhoben. Die Konrad-Adenauer-Straße weist danach im Bereich des 

Plangebietes eine durchschnittliche, tägliche Verkehrsbelastung von rund 4.800 Kfz/Tag auf. Die 

Schützenstraße ist mit rund 5.500 Kfz/Tag und die Bürener Straße mit rund 1.400 Kfz/24h belastet.  

Für das Prognosejahr 2030 wurden die allgemeinen Entwicklungen in Drensteinfurt sowie das 

Vorhaben selbst zur Ermittlung der zukünftigen Verkehrsbelastung berücksichtigt. Im Allgemeinen ist 

bis 2030 für den Pkw-Verkehr mit einer Zunahme von ca. 11 % und für den Lkw-Verkehr von ca. 10 % 

zu rechnen. Die zu erwartenden Fahrten, hervorgerufen durch die Wohnbebauung, wurden vollständig 

als Neuverkehr bewertet. Für die Erschließung des Gebietes über die Konrad-Adenauer-Straße wurden 

zwei Anbindungen betrachtet. Die erste dieser Anbindungen liegt auf Höhe der Schützenstraße und 

die zweite Anbindung im südlichen Teil des Plangebietes. Für Radfahrer und Fußgänger wurde eine 

zusätzliche Anbindung in der Mitte des Gebietes gegenüber der Wagnerstraße berücksichtigt. Die 

vorhabenbezogenen Verkehre, insgesamt ca. 1.663 Kfz/24h, wurden entsprechend der festgestellten 

Nachfragematrix verteilt. Insgesamt ergibt sich damit eine Prognoseverkehrsbelastung im Zuge der 

Konrad-Adenauer-Straße von 5.900 Kfz/24h, was einer Zunahme gegenüber der Analysebelastung von 

ca. 23 % entspricht.  

Leistungsfähigkeitsberechnungen, welche für die Bestandssituation und die zukünftige verkehrliche 

Belastungssituation durchgeführt wurden, zeigen im Ergebnis für alle Verkehrsteilnehmer entlang der 

Konrad-Adenauer-Straße für die Bestandssituation sehr gute Verkehrsverhältnisse (Qualitätsstufe A 

nach HBS 2015). Für den Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Bürener Straße bleibt die 
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Qualitätsstufe auch für den Prognose-1-Fall bestehen. Der Verkehr an der südlichen Anbindung des 

Gebietes kann mit Anlage einer einfachen Einmündung leistungsfähig abgewickelt werden. Am 

Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Straße / Schützenstraße wird aufgrund des zusätzlichen Armes für die 

nördliche Anbindung des Wohngebietes ein Umbau erforderlich. Möglich wäre der Umbau zu einer 

unsignalisierten oder signalisierten Kreuzung oder zu einem Kreisverkehrsplatz. Alle Varianten stellen 

eine leistungsfähige Abwicklung des Kfz-Verkehrs sicher. Der Kreisverkehr weist gegenüber beiden 

Kreuzungsformen die geringeren Wartezeiten auf und bietet mit seiner geschwindigkeitsdämpfenden 

Wirkung zudem auch gute verkehrliche Bedingungen für nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer.  

Tabelle 7: Übersicht Ausbauform und Qualitätsstufe, Prognose-1-Fall 

Prognose-1 Form Qualitätsstufe 

Knoten  
Konrad-Adenauer-Str. /Schützenstr. 

Kreisverkehrsplatz A 

Knoten  
Konrad-Adenauer-Str. /neue Anbindung 2 

Einfache Einmündung A 

Knoten  
Konrad-Adenauer-Str. /Bürener Str. 

Bestehende Einmündung A 

 

Die Querungsbedingungen der Konrad-Adenauer-Straße auf Höhe der Wagnerstraße wurden nach 

RASt 06 [8] geprüft. Entsprechend der zu erwartenden stündlichen Querschnittsbelastung (ca. 

540 Kfz/h) und der geschätzten Anzahl Querungen von ca. 100 Fg,Rad/h sind eine Mittelinsel oder ein 

Fußgängerüberweg ausreichend. Da voraussichtlich vom neuen Wohngebiet über die Wagnerstraße 

eine Schulwegverbindung entstehen wird, wird an dieser Stelle zum Schutz von querenden, nicht 

motorisierten Verkehrsteilnehmern die Realisierung einer Mittelinsel empfohlen.  

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen bei Berücksichtigung der Empfehlungen keine Bedenken 

gegen das Wohnbauvorhaben. 

Münster, Juli 2018 
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Legende 

a  = Auslastungsgrad 

bSo  = Sonntagsfaktor 

C, qmax = Kapazität [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

DTV  = durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h] 

DTVw  = durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke an Werktagen, [Kfz/24h] 

f =  Zunahmefaktor der Fahrleistungen 

FSA =  Fußgängerschutzanlage 

k =  Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit] 

Kfz  = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index) 

LSA =  Lichtsignalanlage 

Lkw  = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index) 

Mt  = maßgebende Verkehrsstärke tagsüber (im Zeitraum von 06:00 – 22:00 Uhr);  

   [Kfz/16h] 

Mn  = maßgebende Verkehrsstärke nachts (im Zeitraum von 22:00 – 06:00 Uhr);  

   [Kfz/8h] 

MS  = Morgenspitze 

NS  = Nachmittagsspitze 

Pkw  = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index) 

pt  = Schwerverkehrsanteil tagsüber (Zeitraum: 06:00 – 22:00 Uhr), [%] 

pn  = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 – 06:00 Uhr), [%] 

q  = Verkehrsstärke [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

qB  = Bemessungsverkehrsstärke [Kfz/h] 

qZ  = Tagesverkehr des Zähltages [Kfz/24h] 

qZul  = zulässige Verkehrsstärke für die Qualitätsstufe;  

  [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

QSV  = Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs 

SV  = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index) 

w  = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit] 

W  = Index für alle Werktage (Mo – Sa) außerhalb der Schulferien des  

  betreffenden Landes 

 

 



K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 525

Zufahrt b
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70 16

Sum-Querschn. 0 0 88 58

Sum-Ausf 209 146 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 355 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 8% 1%
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:30 - 17:30 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 631

Zufahrt b

Sum-Zuf 267 364 Sum-Ausf

0 100 167

0 0

Auf der Flur
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Sum-Ausf 0 0 268 Zufahrt c
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:30 - 17:30

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)
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Konrad-Adenauer-Straße

Schützenstraße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV #DIV/0! DTV 5500

pt #DIV/0! pt 3,9

pn #DIV/0! pn 2,9

- Schützenstraße

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn

Zufahrt a Zufahrt c

5,5

4800

9,0

Zufahrt d

Zufahrt b

6400

4,8

3,6

O:\Drensteinfurt\Mondscheinweg-B-Plan1.43\09-Verkehrstechnik\04-Verkehrszählung\2017-07-06 Drensteinfurt Schützenstraße

Seite 38

sschroeder
Textfeld
Anlage 2



K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 355

Zufahrt b

Sum-Zuf 211 144 Sum-Ausf

0 188 23

5 0

Auf der Flur

0 3 23 Sum-Zuf

Sum-Ausf 0 0 58 Zufahrt c

35

Zufahrt a 0 0 1
4 99 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 0 0 41

0 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 0 0 121 18

Sum-Ausf 223 139 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 362 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 7% 22%
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:00 - 17:00 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 419

Zufahrt b

Sum-Zuf 168 251 Sum-Ausf
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Zufahrt a 0 0 1
3 121 Sum-Querschn.
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Sum-Ausf 162 236 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 398 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:00 - 17:00

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 10% 7%
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Konrad-Adenauer-Straße

Bürener Straße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Analyse 2017

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV 1400

pt 8,8

pn 5,4

- Bürener Straße

DTV
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 581

Zufahrt b
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0 Sum-Ausf

Schützenstraße
70 16

Sum-Querschn. 0 0 97 65

Sum-Ausf 232 162 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 394 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 8% 1%
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Auf der Flur Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:30 - 17:30 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 699

Zufahrt b
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:30 - 17:30

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 12% 1%
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Konrad-Adenauer-Straße

Schützenstraße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV 6100

pt 3,9

pn 2,9

- Schützenstraße

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn 5,5

Zufahrt c

Zufahrt d

5300

8,9

Zufahrt b

7100

4,8

3,5
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 392

Zufahrt b

Sum-Zuf 233 159 Sum-Ausf

0 208 25

5 0

Auf der Flur

0 3 25 Sum-Zuf

Sum-Ausf 0 0 64 Zufahrt c

39

Zufahrt a 0 0 1
4 109 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 0 0 45

0 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 0 0 134 20

Sum-Ausf 247 154 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 401 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 7% 20%

Lz/h 0 3 1

Lkw/h 0 12 4

Pkw/h 0 193 20

5 0

Auf der Flur Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 3 21 4 0 16%

Zufahrt a 0 0 0 0%

37 1 1 5% Zufahrt c

0% 0 0 0 0 1
4

0% 0 0 0

0% 0 0 0 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

0 104 18 Pkw/h

0 28 2 Lkw/h

0 2 0 Lz/h

0% 22% 10% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:00 - 17:00 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 466

Zufahrt b

Sum-Zuf 186 280 Sum-Ausf

0 156 30

0 0

Auf der Flur

0 2 49 Sum-Zuf

Sum-Ausf 0 0 72 Zufahrt c

23

Zufahrt a 0 0 1
3 134 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 0 0 62

0 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 0 0 231 32

Sum-Ausf 179 263 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 442 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:00 - 17:00

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 10% 7%

Lz/h 0 1 0

Lkw/h 0 14 2

Pkw/h 0 141 28

0 0

Auf der Flur Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 2 41 8 0 16%

Zufahrt a 0 0 0 0%

23 0 0 0% Zufahrt c

0% 0 0 0 0 1
3

0% 0 0 0

0% 0 0 0 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

0 218 30 Pkw/h

0 6 2 Lkw/h

0 7 0 Lz/h

0% 6% 6% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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Konrad-Adenauer-Straße

Bürener Straße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-0 2030

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV #DIV/0! DTV 1500

pt #DIV/0! pt 8,8

pn #DIV/0! pn 5,4

- Bürener Straße

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn

Zufahrt b

5300

8,7

5,3

Zufahrt a

4,9

Zufahrt c

Zufahrt d

5100

8,1
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

834
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 2,40 17 0,50 1 0,00 0 0 0 0 17 00-01

01-02 0,60 4 0,00 0 0,00 0 0 0 0 4 01-02

02-03 0,30 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2 02-03

03-04 0,20 1 0,40 0 0,00 0 0 0 0 2 03-04

04-05 1,30 9 0,25 0 0,00 0 0 0 0 9 04-05
05-06 5,60 39 0,00 0 1,00 0 0 0 0 39 05-06

06-07 9,00 62 2,00 2 1,75 1 0 0 0 65 06-07

07-08 10,90 75 3,00 3 4,75 2 0 0 0 80 07-08 Maximum
08-09 6,90 48 3,50 4 6,50 2 0 0 0 54 08-09

09-10 6,30 43 1,75 2 8,25 3 0 0 0 48 09-10

10-11 3,90 27 1,25 1 9,00 3 0 0 0 31 10-11
11-12 4,20 29 3,50 4 10,25 4 0 0 0 36 11-12

12-13 3,10 21 4,50 5 8,75 3 0 0 0 29 12-13

13-14 2,90 20 3,25 4 7,75 3 0 0 0 26 13-14

14-15 3,20 22 4,50 5 5,60 2 0 0 0 29 14-15

15-16 3,00 21 3,40 4 7,00 2 0 0 0 27 15-16

16-17 3,40 23 4,75 5 8,75 3 0 0 0 32 16-17
17-18 6,50 45 8,00 9 7,00 2 0 0 0 56 17-18

18-19 6,80 47 11,50 13 5,25 2 0 0 0 61 18-19

19-20 5,80 40 12,70 14 3,75 1 0 0 0 55 19-20

20-21 3,80 26 9,50 10 1,75 1 0 0 0 37 20-21

21-22 3,60 25 8,50 9 1,00 0 0 0 0 34 21-22

22-23 3,70 26 8,00 9 1,25 0 0 0 0 35 22-23
23-24 2,70 19 5,25 6 0,65 0 0 0 0 25 23-24

Summe 100,10 691 100,00 109 100,00 35 0,00 0 0,00 0 0,00 0 835 Summe

Komment. 80 MaximumEAR 05 Wohnen EAR 1991 EAR 1991

Bezugswert

690 109 35

BezugswertBezugswert

0 0

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-VerkehrEinwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung

Bezugswert

0

Datei HSVV_Wohnen_Mondscheinweg.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 1
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

834
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 1,30 9 0,00 0 0,00 0 0 0 0 9 00-01

01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1 01-02

02-03 0,10 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1 02-03

03-04 1,00 7 0,00 0 0,00 0 0 0 0 7 03-04

04-05 1,40 10 0,00 0 0,25 0 0 0 0 10 04-05
05-06 4,00 28 0,00 0 1,50 1 0 0 0 28 05-06

06-07 3,20 22 3,00 3 3,00 1 0 0 0 26 06-07

07-08 2,90 20 3,25 4 8,00 3 0 0 0 26 07-08

08-09 2,80 19 1,50 2 10,40 4 0 0 0 25 08-09

09-10 2,40 17 2,00 2 8,75 3 0 0 0 22 09-10

10-11 3,30 23 2,25 2 10,25 4 0 0 0 29 10-11
11-12 3,90 27 4,00 4 9,90 3 0 0 0 35 11-12

12-13 2,50 17 4,90 5 7,00 2 0 0 0 25 12-13

13-14 2,80 19 3,50 4 6,50 2 0 0 0 25 13-14

14-15 5,00 35 5,00 5 6,00 2 0 0 0 42 14-15

15-16 5,70 39 5,25 6 7,75 3 0 0 0 48 15-16

16-17 9,00 62 6,00 7 6,75 2 0 0 0 71 16-17
17-18 12,60 87 12,00 13 5,00 2 0 0 0 102 17-18 Maximum
18-19 10,30 71 15,20 17 3,75 1 0 0 0 89 18-19

19-20 9,40 65 17,75 19 3,25 1 0 0 0 85 19-20

20-21 6,30 43 9,90 11 1,45 1 0 0 0 55 20-21

21-22 4,70 32 2,25 2 0,25 0 0 0 0 35 21-22

22-23 3,00 21 1,25 1 0,25 0 0 0 0 22 22-23
23-24 2,30 16 1,00 1 0,00 0 0 0 0 17 23-24

Summe 100,10 691 100,00 109 100,00 35 0,00 0 0,00 0 0,00 0 835 Summe

Komment. 102 MaximumEAR 05 Wohnen EAR 1991 EAR 1991

Bezugswert

0

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert

Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.

Bezugswert BezugswertBezugswert

690 109 35

Bezugswert

0

Bezugswert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung

Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Güter-Verkehr

Datei HSVV_Wohnen_Mondscheinweg.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 2
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 614

Zufahrt b

Sum-Zuf 326 288 Sum-Ausf

5 127 194

0 0

Anbindung 1

0 3 167 Sum-Zuf

Sum-Ausf 13 5 285 Zufahrt c

113

Zufahrt a 14 0 6 564 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 40 14 279

12 Sum-Ausf

Schützenstraße
70 16

Sum-Querschn. 53 3 107 71

Sum-Ausf 252 181 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 433 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:20% 8% 1%

Lz/h 0 1 0

Lkw/h 1 9 1

Pkw/h 4 117 193

0 0

Anbindung 1 Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 3 163 3 1 2%

Zufahrt a 4 1 0 20%

103 6 4 9% Zufahrt c

7% 0 1 13 0 6

0% 0 0 14

0% 0 0 12 Schützenstraße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

70 16

3 95 52 Pkw/h

0 11 18 Lkw/h

0 1 1 Lz/h

0% 11% 27% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Schützenstraße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:30 - 17:30 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 752

Zufahrt b

Sum-Zuf 325 427 Sum-Ausf

17 123 185

0 0

Anbindung 1

0 3 216 Sum-Zuf

Sum-Ausf 51 17 322 Zufahrt c

89

Zufahrt a 13 0 1
0 619 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 28 9 297

6 Sum-Ausf

Schützenstraße
26 3

Sum-Querschn. 79 17 198 103

Sum-Ausf 218 318 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 536 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:30 - 17:30

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:6% 11% 1%

Lz/h 0 2 0

Lkw/h 1 11 1

Pkw/h 16 110 184

0 0

Anbindung 1 Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 3 213 3 0 1%

Zufahrt a 17 0 0 0%

83 6 0 7% Zufahrt c

8% 0 1 12 0 1
0

0% 0 0 9

0% 0 0 6 Schützenstraße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

26 3

17 186 100 Pkw/h

0 8 3 Lkw/h

0 4 0 Lz/h

0% 6% 3% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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Konrad-Adenauer-Straße

Schützenstraße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV 770 DTV 6600

pt 3,9 pt 3,9

pn 2,8 pn 2,9

Anbindung 1 Schützenstraße

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn

Zufahrt d

5900

8,4

5,1

Zufahrt a Zufahrt c

Zufahrt b

7600

4,7

3,5
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 436

Zufahrt b

Sum-Zuf 269 167 Sum-Ausf

0 244 25

5 0

Auf der Flur

0 3 25 Sum-Zuf

Sum-Ausf 0 0 64 Zufahrt c

39

Zufahrt a 0 0 1
4 109 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 0 0 45

0 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 0 0 142 20

Sum-Ausf 283 162 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 445 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 7% 20%

Lz/h 0 3 1

Lkw/h 0 13 4

Pkw/h 0 228 20

5 0

Auf der Flur Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 3 21 4 0 16%

Zufahrt a 0 0 0 0%

37 1 1 5% Zufahrt c

0% 0 0 0 0 1
4

0% 0 0 0

0% 0 0 0 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

0 111 18 Pkw/h

0 29 2 Lkw/h

0 2 0 Lz/h

0% 22% 10% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Bürener Straße

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:00 - 17:00 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 531

Zufahrt b

Sum-Zuf 203 328 Sum-Ausf

0 173 30

0 0

Auf der Flur

0 2 49 Sum-Zuf

Sum-Ausf 0 0 72 Zufahrt c

23

Zufahrt a 0 0 1
3 134 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 0 0 62

0 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 0 0 279 32

Sum-Ausf 196 311 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 507 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:00 - 17:00

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 9% 7%

Lz/h 0 1 0

Lkw/h 0 14 2

Pkw/h 0 158 28

0 0

Auf der Flur Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 2 41 8 0 16%

Zufahrt a 0 0 0 0%

23 0 0 0% Zufahrt c

0% 0 0 0 0 1
3

0% 0 0 0

0% 0 0 0 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

0 265 30 Pkw/h

0 7 2 Lkw/h

0 7 0 Lz/h

0% 5% 6% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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Konrad-Adenauer-Straße

Bürener Straße

Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1-2030

DTV, Kfz / 24 h

auf Basis Konrad-Adenauer-Straße

Gesamtbel. in 6 Stunden DTV

pt

pn

DTV 1500

pt 8,8

pn 5,4

- Bürener Straße

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn

Zufahrt d

5600

7,7

4,7

Zufahrt c

Zufahrt b

5800

8,2

5,0
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Anbindung 2

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h

07:15 - 08:15 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 433

Zufahrt b

Sum-Zuf 252 181 Sum-Ausf

8 244 0

0 0

Anbindung 2

0 0 0 Sum-Zuf

Sum-Ausf 13 0 0 Zufahrt c

0

Zufahrt a 16 0 0 0 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 40 0 0

24 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 53 5 165 0

Sum-Ausf 268 170 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 438 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 8% 0%

Lz/h 0 5 0

Lkw/h 0 15 0

Pkw/h 8 224 0

0 0

Anbindung 2 Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 0 0 0 0 0%

Zufahrt a 0 0 0 0%

0 0 0 0% Zufahrt c

0% 0 0 16 0 0

0% 0 0 0

4% 0 1 23 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

4 134 0 Pkw/h

1 29 0 Lkw/h

0 2 0 Lz/h

20% 19% 0% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d
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K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Anbindung 2

Drensteinfurt
Verkehrszählung am 06.07.2017

Prognose-1 2030

Nachmitaggsspitzenbelastung: Kfz/h

16:30 - 17:30 K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

Sum-Querschn. 536

Zufahrt b

Sum-Zuf 218 318 Sum-Ausf

20 198 0

0 0

Anbindung 2

0 0 0 Sum-Zuf

Sum-Ausf 51 0 0 Zufahrt c

0

Zufahrt a 17 0 0 0 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 28 0 0

11 Sum-Ausf

Bürener Straße
0 0

Sum-Querschn. 79 31 301 0

Sum-Ausf 209 332 Sum-Zuf

Sum-Querschn. 541 Kfz /h

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Nachmitaggsspitzenbelastung: Pkw/h, Lz/h, Lkw/h

16:30 - 17:30

Zufahrt b K 21 (Konrad-Adenauer-Straße)

SV-Anteil:0% 10% 0%

Lz/h 0 2 0

Lkw/h 0 17 0

Pkw/h 20 179 0

0 0

Anbindung 2 Pkw/h Lkw/h Lz/h SV-Anteil:

0 0 0 0 0 0%

Zufahrt a 0 0 0 0%

0 0 0 0% Zufahrt c

0% 0 0 17 0 0

0% 0 0 0

9% 0 1 10 Bürener Straße

SV-Anteil:Lz/h Lkw/h Pkw/h

0 0

30 286 0 Pkw/h

1 11 0 Lkw/h

0 4 0 Lz/h

3% 5% 0% SV-Anteil:

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Zufahrt d

Radf./h: FG/h:

F
G

/h
:

F
G

/h
:

R
a
d
f.

/h
:

R
a
d
f.

/h
:

Radf./h: FG/h:

Gesamtbelastung:

578

Radf./h: FG/h:

F
G

/h
:

F
G

/h
:

R
a
d
f.

/h
:

R
a
d
f.

/h
:

Radf./h: FG/h:
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Konrad-Adenauer-Straße

Anbindung 2 Prognose-1 2030

DTV, Kfz / 24 h

Konrad-Adenauer-Straße

DTV

pt

pn

DTV 770

pt 3,6

pn 2,7

Anbindung 2

DTV

pt Konrad-Adenauer-Straße

pn

Zufahrt d

5800

8,4

5,2

Zufahrt a

Zufahrt b

5900

8,4

5,1

O:\Drensteinfurt\Mondscheinweg-B-Plan1.43\09-Verkehrstechnik\04-Verkehrszählung\2017-07-06 Drensteinfurt Anbindung 2.xls
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 07.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze, 07:15 - 08:15

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 1 6,5

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

12

 QS1 
 QS2 

4

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 88,0 94,0 1.800,0 1.685,5 0,052 1.597,5 1,0 2,3 A

4 → 3 3 58,0 67,0 1.595,0 1.381,0 0,042 1.323,0 1,0 2,7 A

3 B
3 → 4 4 98,0 104,5 541,0 507,5 0,193 409,5 1,0 8,8 A

3 → 2 6 151,0 153,5 1.040,0 1.022,5 0,148 871,5 1,0 4,1 A

2 C
2 → 3 7 175,0 175,5 1.085,5 1.082,5 0,162 907,5 1,0 4,0 A

2 → 4 8 111,0 116,0 1.800,0 1.722,5 0,064 1.611,5 1,0 2,2 A

Mischströme

3 B - 4+6 249,0 258,0 756,5 730,0 0,341 481,0 2,0 7,5 A

2 C - 7+8 - - - - - - 1,0 - A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 07.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze, 16:30 - 17:30

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 1 6,5

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

12

 QS1 
 QS2 

4

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 169,0 176,5 1.800,0 1.724,0 0,098 1.555,0 1,0 2,3 A

4 → 3 3 88,0 89,5 1.595,0 1.568,5 0,056 1.480,5 1,0 2,4 A

3 B
3 → 4 4 73,0 75,5 482,5 466,5 0,156 393,5 1,0 9,1 A

3 → 2 6 195,0 196,5 925,0 917,5 0,212 722,5 1,0 5,0 A

2 C
2 → 3 7 167,0 167,5 956,5 953,5 0,175 786,5 1,0 4,6 A

2 → 4 8 100,0 107,0 1.800,0 1.682,0 0,059 1.582,0 1,0 2,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 268,0 272,0 739,0 728,0 0,368 460,0 2,0 7,8 A

2 C - 7+8 - - - - - - 1,0 - A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Bürener Straße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 07.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze, 07:15 - 08:15

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 K
fz

 

1 2
2

 Kfz 1

2

 Q
S

1 

3

 K
fz

 

12
4

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 121,0 135,5 1.800,0 1.607,0 0,075 1.486,0 2,4 A

4 → 3 3 18,0 19,0 1.595,0 1.510,5 0,012 1.492,5 2,4 A

3 B
3 → 4 4 35,0 36,5 688,5 660,0 0,053 625,0 5,8 A

3 → 2 6 23,0 25,0 1.023,5 941,5 0,024 918,5 3,9 A

2 C
2 → 3 7 23,0 26,0 1.094,0 968,0 0,024 945,0 3,8 A

2 → 4 8 188,0 196,5 1.800,0 1.722,5 0,109 1.534,5 2,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 58,0 61,5 798,5 753,5 0,077 695,5 5,2 A

2 C - 7+8 211,0 222,5 1.800,0 1.706,0 0,124 1.495,0 2,4 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Bürener Straße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 07.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze, 16:00 - 17:00

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 K
fz

 

1 2
2

 Kfz 1

2

 Q
S

1 

3

 K
fz

 

12
4

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 207,0 215,5 1.800,0 1.729,0 0,120 1.522,0 2,4 A

4 → 3 3 29,0 30,0 1.597,0 1.544,5 0,019 1.515,5 2,4 A

3 B
3 → 4 4 21,0 21,0 641,0 641,0 0,033 620,0 5,8 A

3 → 2 6 44,0 47,5 915,5 847,5 0,052 803,5 4,5 A

2 C
2 → 3 7 27,0 28,0 980,5 945,5 0,029 918,5 3,9 A

2 → 4 8 141,0 148,5 1.800,0 1.709,5 0,083 1.568,5 2,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 65,0 68,5 806,0 764,5 0,085 699,5 5,1 A

2 C - 7+8 168,0 176,5 1.800,0 1.712,5 0,098 1.544,5 2,3 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 Kreuzung "Bestand"Datum 16.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

B Vorfahrt gewähren!

4 0

05 1

6 0

A Vorfahrtsstraße

1 1 -

2 1 -

3 0 -

D Vorfahrt gewähren!

10 0
0

11 1

12 0 -

C Vorfahrtsstraße

7 0 -

8 1 -

9 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

12

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz 
1

2
1

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A

2 → 3 1 194,0 194,5 1.047,0 1.044,0 0,186 850,0 1,0 4,2 A

2 → 4 2 127,0 132,5 1.800,0 1.726,0 0,074 1.599,0 1,0 2,3 A

2 → 1 3 5,0 5,5 1.600,0 1.454,5 0,003 1.449,5 1,0 2,5 A

1 B

1 → 2 4 14,0 14,5 308,0 297,5 0,047 283,5 1,0 12,7 B

1 → 3 5 14,0 14,0 428,0 428,0 0,033 414,0 1,0 8,7 A

1 → 4 6 12,0 12,0 1.017,5 1.017,5 0,012 1.005,5 1,0 3,6 A

4 C

4 → 1 7 3,0 3,0 1.106,5 1.106,5 0,003 1.103,5 1,0 3,3 A

4 → 2 8 107,0 113,5 1.800,0 1.696,5 0,063 1.589,5 1,0 2,3 A

4 → 3 9 71,0 81,0 1.595,0 1.398,0 0,051 1.327,0 1,0 2,7 A

3 D

3 → 4 10 113,0 120,0 436,0 410,5 0,275 297,5 2,0 12,1 B

3 → 1 11 5,0 5,5 448,0 407,5 0,012 402,5 1,0 8,9 A

3 → 2 12 167,0 169,5 1.008,0 993,0 0,168 826,0 1,0 4,4 A

Mischströme

2 A - 1+2+3 - - - - - - 1,0 - A

1 B - 4+5+6 40,0 40,5 440,0 434,5 0,092 394,5 1,0 9,1 A

4 C - 7+8+9 181,0 197,5 1.800,0 1.650,0 0,110 1.469,0 1,0 2,5 A

3 D - 10+11+12 285,0 295,0 648,5 626,5 0,455 341,5 3,0 10,5 B

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 Kreuzung "Bestand"Datum 16.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

B Vorfahrt gewähren!

4 0

05 1

6 0

A Vorfahrtsstraße

1 1 -

2 1 -

3 0 -

D Vorfahrt gewähren!

10 0
0

11 1

12 0 -

C Vorfahrtsstraße

7 0 -

8 1 -

9 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

12

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz 
1

2
1

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A

2 → 3 1 185,0 185,5 910,0 907,5 0,204 722,5 1,0 5,0 A

2 → 4 2 123,0 130,5 1.800,0 1.696,5 0,073 1.573,5 1,0 2,3 A

2 → 1 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,0 0,011 1.538,0 1,0 2,3 A

1 B

1 → 2 4 13,0 13,5 205,0 197,5 0,066 184,5 1,0 19,5 B

1 → 3 5 9,0 9,0 341,0 341,0 0,026 332,0 1,0 10,8 B

1 → 4 6 6,0 6,0 1.021,0 1.021,0 0,006 1.015,0 1,0 3,5 A

4 C

4 → 1 7 17,0 17,0 1.096,0 1.096,0 0,016 1.079,0 1,0 3,3 A

4 → 2 8 198,0 206,0 1.800,0 1.731,0 0,114 1.533,0 1,0 2,3 A

4 → 3 9 103,0 104,5 1.595,0 1.571,5 0,066 1.468,5 1,0 2,5 A

3 D

3 → 4 10 89,0 92,0 369,5 357,5 0,249 268,5 1,0 13,4 B

3 → 1 11 17,0 17,0 362,0 362,0 0,047 345,0 1,0 10,4 B

3 → 2 12 216,0 217,5 884,5 878,5 0,246 662,5 1,0 5,4 A

Mischströme

2 A - 1+2+3 - - - - - - 1,0 - A

1 B - 4+5+6 28,0 28,5 291,0 286,0 0,098 258,0 1,0 14,0 B

4 C - 7+8+9 318,0 327,5 1.800,0 1.747,5 0,182 1.429,5 1,0 2,5 A

3 D - 10+11+12 322,0 326,5 602,5 594,0 0,542 272,0 4,0 13,2 B

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Bürener Straße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 08.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 K
fz

 

1 2
2

 Kfz 1

2

 Q
S

1 

3

 K
fz

 

12
4

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 142,0 158,5 1.800,0 1.613,0 0,088 1.471,0 2,4 A

4 → 3 3 20,0 21,0 1.595,0 1.519,0 0,013 1.499,0 2,4 A

3 B
3 → 4 4 39,0 40,5 615,5 593,0 0,066 554,0 6,5 A

3 → 2 6 25,0 27,0 996,5 922,5 0,027 897,5 4,0 A

2 C
2 → 3 7 25,0 28,0 1.066,0 952,0 0,026 927,0 3,9 A

2 → 4 8 244,0 253,5 1.800,0 1.732,5 0,141 1.488,5 2,4 A

Mischströme

3 B - 4+6 64,0 67,5 726,0 688,0 0,093 624,0 5,8 A

2 C - 7+8 269,0 281,5 1.800,0 1.721,0 0,156 1.452,0 2,5 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Bürener Straße

Auftragsnr. Variante Bestand Datum 08.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

2

3

4

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

 K
fz

 

1 2
2

 Kfz 1

2

 Q
S

1 

3

 K
fz

 

12
4

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

4 A
4 → 2 2 279,0 289,5 1.800,0 1.734,0 0,161 1.455,0 2,5 A

4 → 3 3 32,0 33,0 1.597,0 1.549,0 0,021 1.517,0 2,4 A

3 B
3 → 4 4 23,0 23,0 549,5 549,5 0,042 526,5 6,8 A

3 → 2 6 49,0 53,0 836,5 773,0 0,063 724,0 5,0 A

2 C
2 → 3 7 30,0 31,0 900,0 871,0 0,034 841,0 4,3 A

2 → 4 8 173,0 181,0 1.800,0 1.721,0 0,101 1.548,0 2,3 A

Mischströme

3 B - 4+6 72,0 76,0 724,0 685,5 0,105 613,5 5,9 A

2 C - 7+8 203,0 212,0 1.800,0 1.724,0 0,118 1.521,0 2,4 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit

Seite 66

sschroeder
Textfeld
Anlage 19



Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Anbindung 2

Auftragsnr. Variante unsignalisierte EinmündungDatum 09.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

4

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

 K
fz

;R
a

d 

1 2
2

 K
fz

;R
a

d 

12
4

 Kfz;Rad 1

2

 Q
S

1 

1 TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 4 2 244,0 256,5 1.800,0 1.712,5 0,143 1.468,5 2,5 A

2 → 1 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 0,005 1.592,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 16,0 16,0 632,5 632,5 0,025 616,5 5,8 A

1 → 4 6 24,0 24,5 886,0 868,0 0,028 844,0 4,3 A

4 C
4 → 1 7 5,0 5,5 965,0 877,5 0,006 872,5 4,1 A

4 → 2 8 165,0 181,5 1.800,0 1.636,5 0,101 1.471,5 2,4 A

Mischströme

1 B - 4+6 40,0 40,5 764,0 754,0 0,053 714,0 5,0 A

4 C - 7+8 170,0 187,0 1.800,0 1.636,5 0,104 1.466,5 2,5 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Anbindung 2

Auftragsnr. Variante unsignalisierte EinmündungDatum 09.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

4

B Vorfahrt gewähren!
4 1 0

6 0 -

A Vorfahrtsstraße
2 1 -

3 0 -

C Vorfahrtsstraße
7 0 -

8 1 -

 K
fz

;R
a

d 

1 2
2

 K
fz

;R
a

d 

12
4

 Kfz;Rad 1

2

 Q
S

1 

1 TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

2 A
2 → 4 2 198,0 208,5 1.800,0 1.709,5 0,116 1.511,5 2,4 A

2 → 1 3 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0 0,013 1.580,0 2,3 A

1 B
1 → 2 4 17,0 17,0 519,5 519,5 0,033 502,5 7,2 A

1 → 4 6 11,0 11,5 930,5 890,5 0,012 879,5 4,1 A

4 C
4 → 1 7 31,0 31,5 1.003,0 987,0 0,031 956,0 3,8 A

4 → 2 8 301,0 310,5 1.800,0 1.744,0 0,173 1.443,0 2,5 A

Mischströme

1 B - 4+6 28,0 28,5 633,5 622,5 0,045 594,5 6,1 A

4 C - 7+8 332,0 342,0 1.800,0 1.747,5 0,190 1.415,5 2,5 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit unsignalisierter KreuzungDatum 16.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

B Vorfahrt gewähren!

4 0

05 1

6 0

A Vorfahrtsstraße

1 1 -

2 1 -

3 0 -

D Vorfahrt gewähren!

10 0
0

11 1

12 0 -

C Vorfahrtsstraße

7 1 -

8 1 -

9 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

1

 K
fz 

32

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz 
1

2
1

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A

2 → 3 1 194,0 194,5 1.047,0 1.044,0 0,186 850,0 1,0 4,2 A

2 → 4 2 127,0 132,5 1.800,0 1.726,0 0,074 1.599,0 1,0 2,3 A

2 → 1 3 5,0 5,5 1.600,0 1.454,5 0,003 1.449,5 1,0 2,5 A

1 B

1 → 2 4 14,0 14,5 308,0 297,5 0,047 283,5 1,0 12,7 B

1 → 3 5 14,0 14,0 428,0 428,0 0,033 414,0 1,0 8,7 A

1 → 4 6 12,0 12,0 1.017,5 1.017,5 0,012 1.005,5 1,0 3,6 A

4 C

4 → 1 7 3,0 3,0 1.106,5 1.106,5 0,003 1.103,5 1,0 3,3 A

4 → 2 8 107,0 113,5 1.800,0 1.696,5 0,063 1.589,5 1,0 2,3 A

4 → 3 9 71,0 81,0 1.595,0 1.398,0 0,051 1.327,0 1,0 2,7 A

3 D

3 → 4 10 113,0 120,0 436,0 410,5 0,275 297,5 2,0 12,1 B

3 → 1 11 5,0 5,5 448,0 407,5 0,012 402,5 1,0 8,9 A

3 → 2 12 167,0 169,5 1.008,0 993,0 0,168 826,0 1,0 4,4 A

Mischströme

2 A - 1+2+3 - - - - - - 1,0 - A

1 B - 4+5+6 40,0 40,5 440,0 434,5 0,092 394,5 1,0 9,1 A

4 C - 7+8+9 - - - - - - 1,0 - A

3 D - 10+11+12 285,0 295,0 648,5 626,5 0,455 341,5 3,0 10,5 B

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit unsignalisierter KreuzungDatum 16.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prog-1

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom
Spuren

Anzahl Aufstelllänge
[Pkw-E]

1

2

3

4

B Vorfahrt gewähren!

4 0

05 1

6 0

A Vorfahrtsstraße

1 1 -

2 1 -

3 0 -

D Vorfahrt gewähren!

10 0
0

11 1

12 0 -

C Vorfahrtsstraße

7 1 -

8 1 -

9 0 -

 Kfz 
1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz 

1

 K
fz 

32

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz 
1

2
1

 K
fz 

1

 K
fz 

2 3

2

TK 1

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
tW 

[s] QSV

2 A

2 → 3 1 185,0 185,5 910,0 907,5 0,204 722,5 1,0 5,0 A

2 → 4 2 123,0 130,5 1.800,0 1.696,5 0,073 1.573,5 1,0 2,3 A

2 → 1 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,0 0,011 1.538,0 1,0 2,3 A

1 B

1 → 2 4 13,0 13,5 205,0 197,5 0,066 184,5 1,0 19,5 B

1 → 3 5 9,0 9,0 341,0 341,0 0,026 332,0 1,0 10,8 B

1 → 4 6 6,0 6,0 1.021,0 1.021,0 0,006 1.015,0 1,0 3,5 A

4 C

4 → 1 7 17,0 17,0 1.096,0 1.096,0 0,016 1.079,0 1,0 3,3 A

4 → 2 8 198,0 206,0 1.800,0 1.731,0 0,114 1.533,0 1,0 2,3 A

4 → 3 9 103,0 104,5 1.595,0 1.571,5 0,066 1.468,5 1,0 2,5 A

3 D

3 → 4 10 89,0 92,0 369,5 357,5 0,249 268,5 1,0 13,4 B

3 → 1 11 17,0 17,0 362,0 362,0 0,047 345,0 1,0 10,4 B

3 → 2 12 216,0 217,5 884,5 878,5 0,246 662,5 1,0 5,4 A

Mischströme

2 A - 1+2+3 - - - - - - 1,0 - A

1 B - 4+5+6 28,0 28,5 291,0 286,0 0,098 258,0 1,0 14,0 B

4 C - 7+8+9 - - - - - - 1,0 - A

3 D - 10+11+12 322,0 326,5 602,5 594,0 0,542 272,0 4,0 13,2 B

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

N95 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung 2015
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit signalisierter Kreuzung Datum 14.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

SZP 2  (TU=60)   -   Morgenspitze Prog-1

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1 1 K1

2
1 K2

2 K2

3
2 K3

1 K3

4
2 K4

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

17 18 43 0,300 40 0,667 1,834 1963 - 8 480 0,083 17,831 0,050 0,564 1,834 11,004 A

26 27 34 0,450 132 2,200 1,923 1872 - 14 842 0,157 10,210 0,104 1,406 3,411 21,796 A

26 27 34 0,450 194 3,233 1,807 1992 - 9 532 0,365 20,119 0,334 2,960 5,870 35,361 B

17 18 43 0,300 172 2,867 1,847 1950 - 10 585 0,294 17,587 0,238 2,439 5,080 31,151 A

17 18 43 0,300 113 1,883 1,967 1830 - 8 458 0,247 19,448 0,186 1,691 3,890 25,511 A

26 27 34 0,450 3 0,050 1,800 2000 - 10 579 0,005 15,164 0,003 0,039 0,373 2,238 A

26 27 34 0,450 178 2,967 2,050 1756 - 13 789 0,226 10,890 0,165 1,984 4,366 28,580 A

832 4265

0,257 15,830

    TU = 60 s    T = 3600 s
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HBS-Bewertung 2015
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit signalisierter Kreuzung Datum 14.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

SZP 2  (TU=60)   -   Nachmittagsspitze Prog-1

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1 1 K1

2
1 K2

2 K2

3
2 K3

1 K3

4
2 K4

1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

17 18 43 0,300 28 0,467 1,848 1950 - 7 423 0,066 18,992 0,039 0,410 1,493 9,478 A

26 27 34 0,450 140 2,333 1,954 1843 - 14 829 0,169 10,317 0,114 1,503 3,576 23,408 A

26 27 34 0,450 185 3,083 1,807 1992 - 7 442 0,419 23,483 0,425 3,070 6,033 36,343 B

17 18 43 0,300 233 3,883 1,817 1981 - 10 594 0,392 18,950 0,378 3,459 6,604 40,020 A

17 18 43 0,300 89 1,483 1,892 1903 - 8 478 0,186 18,618 0,128 1,293 3,216 20,280 A

26 27 34 0,450 17 0,283 1,800 2000 - 10 571 0,030 15,533 0,017 0,221 1,016 6,096 A

26 27 34 0,450 301 5,017 1,886 1909 - 14 858 0,351 12,129 0,314 3,595 6,802 43,302 A

993 4195

0,319 16,423

    TU = 60 s    T = 3600 s
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit KreisverkehrDatum 09.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze Prog-1

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1

2

3

4

Anbindung 1 Z1 1

25
K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Z2 1

Schützenstraße Z3 1

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Z4 1

 Kfz;Rad 

1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz;R

a
d 

12

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz;Rad 
1

2
1

 K
fz;R

a
d 

1 3
2

TK 1

Arm Zufahrt
qPE,Z 

[Pkw-E/h]
qPE,K 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 40,5 449,0 832,0 821,5 781,5 4,6 A

2 Z4 332,5 173,0 1.073,0 1.052,0 726,0 5,0 A

3 Z3 295,0 174,5 1.071,5 1.035,5 750,5 4,8 A

4 Z2 197,5 262,5 993,5 910,5 729,5 4,9 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt

qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis

CPE,CFz : Kapazität

RZ : Kapazitätsreserve

tW,Z : Mittlere Wartezeit
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Bewertung Einmündung ohne LSA
LISA+

Projekt

Knotenpunkt K21 (Konrad-Adenauer-Straße) / Schützenstraße

Auftragsnr. Variante Prognose-1 mit KreisverkehrDatum 09.08.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Nachmittagsspitze Prog-1

Arm Zufahrt Strom Spuren Durchmesser

1

2

3

4

Anbindung 1 Z1 1

25
K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Z2 1

Schützenstraße Z3 1

K 21 (Konrad-Adenauer-Straße) Z4 1

 Kfz;Rad 

1

2

 Q
S

1 
 Q

S
2 

3

 K
fz;R

a
d 

12

 QS1 
 QS2 

4

 Kfz;Rad 
1

2
1

 K
fz;R

a
d 

1 3
2

TK 1

Arm Zufahrt
qPE,Z 

[Pkw-E/h]
qPE,K 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
RZ 

[Fz/h]
tW,Z 

[s] QSV

1 Z1 28,5 415,5 860,5 845,5 817,5 4,4 A

2 Z4 333,5 191,5 1.056,5 1.029,5 704,5 5,1 A

3 Z3 326,5 281,5 976,5 963,0 641,0 5,6 A

4 Z2 327,5 242,5 1.011,0 981,5 663,5 5,4 A

Gesamt QSV A

qPE,Z : Verkehrsstärke Zufahrt

qPE,K : Verkehrsstärke im Kreis

CPE,CFz : Kapazität

RZ : Kapazitätsreserve

tW,Z : Mittlere Wartezeit
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