BP 1.30 ,,Westtangente K31“ - Begriundung

Stadt Drensteinfurt
Bebauungsplan Nr. 1.30 " Westtangente - K 31"

Begriindung

1. Allgemeine Planungsvorgaben

1.1 Aufstellungsbeschluff

Der Rat der Stadt Drensteinfurt hat am 17.12.1987 beschlossen, fiir die als "West-
tangente" bezeichnete Umgehungsstrale im Zuge der K 31 einen Bebauungsplan
aufzustellen.

1.2 Riumlicher Geltungsbereich

Der riiumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfaft lediglich die von der
Straflenplanung betroffenen Bereiche und ihre Anschliisse an das vorhandene Ver-
kehrsnetz, da sich durch die im folgenden erlfiuterte Verkehrsplanung keine Konse-
quenzen als planerische Festsetzungen fiir die angrenzende Nutzungsstruktur erge-
ben.

Im Aufstellungsbeschluf sind die Grenzen des rdumlichen Gelmungsbereiches be-
schrieben und im Bebauungsplan entsprechend festgesetzt.

1.3 Planungsanlaf} - Aufhebung des héhengleichen Bahniiberganges
B 58/63

Vorrangiges Ziel der Deutschen Bundesbahn ist es, die hthengleichen Bahniiber-
giinge der stark und schnell befahrenen Bundesbahnstrecke Hamm-Emden zu be-
seitigen, um so die Leichtigkeit und Sicherheit des dffentlichen Verkehrs zu ge-
wihrleisten.

Diesem Ziel dient die in Kiirze fertiggestellte Bundesbahniiberfiihrung, die die hi-
hengleichen Uberginge im Zuge der Schiitzen- und der Riether Strafe authebt. Zur
Beseitigung des hshengleichen Bahniiberganges im Zuge der Bundesstralien 58/63
wird die Ortsumgehung, die ebenfalls in Kiirze fertiggestellt sein wird, erstellt.

Mitden Verkehrsiibergaben wird der Innenstadtbereich erheblich entlastet, und sie
bilden Voraussetzungen fiir weitere innerstidtische Entwicklungen.

Damitderhthengleiche Bahniibergang im Zuge der Bundesstralen 58/63 aufgeho-
ben werden kann, ist weiterhin erforderlich, den westlich der Bundesbahnstrecke
gelegenen Stadtbereich an das iibertrtliche Strallenverkehrsnetz anzuschlieBen.
Dieses soll durch die Weiterfithrung der KreisstraBie 31 (Westtangente), die bereits
bis zur Riether Strafe ausgebaut ist, sichergestellt werden.

Die Notwendigkeit dieser Strabenverbindung ist in der im April 1972 erstellten
Verkehrsuntersuchung nachgewiesen.




Zur planungsrechtlichen Absicherung dieser StraBenverbindung soll der Bebau-
ungsplan Nr. 1.30 "Westtangente - K 31" aufgestellt werden.

Mit diesem Bebauungsplan soll auBerdem das fiir die Aufhebung des héhenglei-
chen Bahniiberganges notwendige Planfeststellungsverfahren nach § 36 Bundes-
bahngesetz ersetzt und die rechtliche Voraussetzung fiir die Aufhebung des héhen-
gleichen Bahniiberganges im Zuge der BundesstraBe 58/63 geschaffen werden.

1.4 Darstellung im Flichennutzungsplan

Planungsziel istdie Absicherung der K 31 ineinem Bebauungsplan. Die langjihrige
Planung der Westtangente ist im wirksamen Flichennutzungsplan enthalten. Sie
begrenzt die Ortslage, die hier im westlichen Randbereich eine heterogene Nutzung
aufweist:

= Gemischte Baufliche siidlich der alten B 58 /B 63,
+ gewerbliche Baufliche fiir das hier licgende Stanz- und Emaillierwerk und

+ Wohnbaufliche fiir die vorhandene Wohnbebauung entlang und nérdlich der
Riether Strafie

2. Inhalt des Bebauungsplanes

2.1 Offentliche Verkehrsiliiche

Der Bebauungsplan enthiilt als Festsetzung fast ausschlieflich dffentliche Ver-
kehrsfliche mit verschiedenen Zweckbestimmungen. Die Neuplanung*) der K 31
sieht vor:

+ eine 6,5 m breite Fahrspur,

+ beidseitig baumbestandene Griinstreifen von 1,5 m und

« beidseitige getrennte Rad- und Fuiwege von jeweils 3,0 m Breite.

Diese Aufteilung erfolgt im Bebauungsplan hinweislich innerhalb der festgesetzten
Verkehrsfliche,

Die Fithrung der K 31 erfolgt im Bogen aus der alten B 58 /B 63 im Norden heraus
nach Siiden bis zum Anschluf an die vorhandene Strafe auf der Hhe der Riether
Strafe.

Das stliche Stiick der alten B 58 / B 63 wird untergeordnet angebunden, endet vor
der Bundesbahnlinie bzw. geht in die der Bundesbahn gehtrenden Ladestrale
iiber.

*)  Strafenplanung Biire Niederwemmer, Timmer und Suhre, Miinster 1988
Die beidseitige Rad- und Fuflweganlage berticksichtigt, daf 1t. Gebietsentwicklungsplan eine
westliche Stadterweiterung grundsitzlich offengehalien wird.




it

Der Heimstittenweg wird untergeordnet an die K 31 angebunden, als Kreuzung mit
einer neuen StraBe (Ausbau einer vorhandenen Wegeparzelle), die die Gewerbe-
grundstiicke bis zur Bahnlinie erschlieBt.

Auf der siidlichen Seite dieser neuen Gewerbestraf3e verliuft kiinftig eine wichtige
Rad- und FuBwegverbindung, die von der Siedlung Ossenbeck von Westen kom-
mend im Bereich des Bahnhofes unter der Bahnlinie unterfiihrt wird und bis in die
Innenstadt fiihrt. AuBerdem wird hier ein 6ffentlicher Parkplatz vorgesehen, der als
Park- und Ride-Parkplatz auf der westlichen Seite des Bahnhofs angeboten werden
soll. Die GewerbestraBe endet als Stichstrafie am Bundesbahngeliinde, erhilt je-
doch Anschluf3 an die bundesbahneigene Ladestrafe und ist somit als Schleife mit
der alten B 38 / B 63 im Norden verbunden.

Der alte Grenzweg wird an die K 31 mit einem kurzen neunen Verbindungsstiick an-
geschlossen und ermdglicht somit die stidlich gelegenere Abbindung der Riether
StraBe von der K 31. Der Verlauf der Riether Strafie muf} beidseitig von der neuen
K31 abgebunden werden, da diese Einmiindung sonst zu nahe an der wichtigen
neuen Anbindung Schiitzenstrale K 21 lige, die mit der geplanten Bahnunterfiih-
rung das Tangentennetz um den inneren Stadtbereich von Drensteinfurt schlieft.

Inder westlichen Fortsetzung der neu anzubindenden SchiitzenstraBe wird auch der
westliche Abschnitt der Riether Stralie neu angebunden.

2.2 Festsetzungen zur umweltvertriglichen Einbindung

Diese Begriindung kann zwar keine Umweltvertriiglichkeitspriifung fiir die Stra-
fenplanung ersetzen, soll jedoch auf die migliche "Umwelterheblichkeit” hinwei-
sen.

Jeder StraBenneubau bedeutet naturgemil einen Bingriff in die Umwelt. Zunéichst
muB hier nochmal auf die Vorrangigkeit der Mafnahme im Sinne des Fanktionie-
rens eines gesamten Stadtgefiiges nach Niveaufreimachung der Strallenkreuzungen
mit der Bundesbahnlinie hingewiesen werden (vgl. GVP).

2.21 Einfiigung in das Orts- und Landschaftsbild

Fiir den derzeitigen westlichen Ortsrand von Drensteinfurt als Ubergang von hete-
rogenen baulichen Nutzungen in eine tsilweise ausgerdumte sterile Ackerland-
schaftwird die neue Strale eine deutliche Abgrenzung von bestehendem Stadtgefii-
ge und Landschaft markieren, Vorausgesetzt wird eine landschaftsgerechte Eingrii-
nung.

Der Bebauungsplan zeigt die Flichen, die beidseitig der geplanten Strafe zur Ver-
fiigung stehenund als Flichen zur Anpflanzung gemill § 9 (1) Nr. 25 BauGB festge-
setzt werden, um hier intensive landschaftsgerechte Eingriinung zu sichern.

Die Strafe K 31 selbsterhilt cinen beidseitigen Griinstreifen (Wildrasen) mit allee-
artiger Baumbepflanzung, Dieses StraBenbild wiirde sich in das Landschaftsbild
nahtlos einpassen. Vorzuschlagen wiire fiir die Oberflichengestaltung der Fahrbahn
eine helle Spliteinstrenung, die einen wesentlich freundlicheren Eindruck als
schwarze Teerdecken vermitteln.



2.22 Auswirkungen auf Flora und Fauna

Wichtige Biotopverbundsysteme sind im Planungsbereich aufgrund der ausge-
riumten Ackerlandschaftund der angrenzenden baulichen Struktur nicht festzustel-
len, vorbehaltlich fachkundiger Detailuntersuchung.

Durch die genannten Fliichen zur Anpflanzung sollen neue Lebensriume fiir Flora
und Fauna geschaffen werden. Im wesentlichen bieten die entlang des Strallenver-
laufs gesicherten Flichen die Moglichkeit zur Vernetzung der Griinbereiche. Le-
diglich fiir die Fliiche zwischen neuer K 31 und altem Verlauf des Grenzweges soll
{iber privatrechtliche Vereinbarung die Ergiinzung der Griinanpflanzung gesichert
werden.

2.23 Boden und Grundwasser

Der Straflenneubauerfaitca. 3,2 ha Fliche, die kiinftig versiegelt wird. Diese Tatsa-
che ist nicht abzumildern, auch wenn im Detail vorgeschen ist, den Rad- und Fuf-
weg (anteilig ca. 1,0 ha) in wassergebundener Decke bzw. wasserdurchldssigen Po-
rensteinen auszufiihren oder kleine Flichen, wie den Park- und Ride-Parkplatz
westlich des Bahnhofs, nicht zu versiegeln.

Demgegeniiber kann jedoch aufgefiihrt werden, dafl ca 2,0 ha Fliche gegeniiber
dem heutigen Zustand eine intensive landschaftliche Griingestaltung erhalten wer-
den, die als AusgleichsmafBnahme fiir die Flichenversiegelung zu bezeichnen ist.

Als Riickbau von Stralienflichen wird jedoch die gesamte alte B 58 vorgesehen,

Grundwasserbeeintrichtigung ist nicht zu erwarten.

2.24 Lirmbeeintriichtigung

Fiir die K 31 liegen keine Prognosewerte der Kfz.- Belastung vor. Der Ziéhlwert der
Verkehrsstirkenkarte 1980 des Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
NW von 586 Kfz/24 h auf der siidlichen K 21 SchiitzenstraBe (nach Einmiindung der
K 31) diirfte nicht zu verwertbaren Aussagen fiihren.

Unter Beachtung der Straktur des geplanten Verkehrsnetzes wird fiir die kiinftige
Westtangente eine Belastung von maximal 2.500 Kfz/24 h ¥) angenommen. Somit
sind gegeniiber der DIN 18005 (Vornorm 1971) keine Pegeliiberschreitungen fiir
die Wohnbereiche im Bereich Riether Strale zu erwarten. Sollte jedoch nach Fertig-
stellung und Inbetriebnahme der K 31 die Belastung unerwartet {iber den zuléssigen
Werten liegen, wird die Stadt Drensteinfurt hier Malinahmen fiir den aktiven oder
passiven Schallschutz treffen.

*)  Quelle: Aussagen des Tiefbanamtes des Kreises Warendorf



3. Sonstige Belange und Fragen der Durchfiihrung

Derehemalige Bahniibergang B 58/B 63 soll - wie unter Pkt. 1.3 erliutert - aufgeho-
ben werden. Daher wird der Kreuzungsbereich in den Bebauungsplan einbezogen
und nachrichtlich als Fliche fiir Bahnanlagen iibernommen, Das Bebauungsplan-
verfahren ersetzt somit das Planfeststellungsverfahren fiir die Aufhebung.

Sonstige Belange, u.a. Denkmalschutz, sind nicht betroffen.

3.1 Fliachenbilanz

Plangebiet gesamt 5,28 ha 100,0 %
davon: < e
StraBen{liche 222 ha 420 %
FuB3- und Radweg 1,02 ha 19,3 %
Verkehrsbegleitendes Griin 0,42 ha 8.0%
Fldchen zur Anpflanzung 1,53 ha 29,0 %
Flichen fiir Bahnanlagen 0,09 ha 1,7%
3.2 Kosten
Mach Schdtzung ist mit folgenden Aufwendungen zu rechnen:
a) Grunderwerb: 911.000 DM
b) StraBe: 2.729.000 DM
¢) Begrinung: 120.000 DM
3.760.000 DM.

Fiir den Kanalbau entstehen keine nennenswerten Kosten, weil die StraBenfldchen
iiber Wegeseitengrédben entwdssert werden.

Weil die Weiterfithrung der K 31 mit den Abzweigungen vor allem wegen der Besei-
tigung des hdhengleichen Bahniiberganges im Zuge der B 58/63 ausgebaut werden
muB, beteiligen sich die Bundesrepublik, die Bundesbahn und die Stadt Drenstein-
furt an den durch die Aufhebung des hiéhengleichen Bahnilberganges bedinglen
Kosten. Die genaue Kostenaufteilung steht zur Zeit n och aus.

Die auf die Stadt entfallenden Kostenanteile sollen mit &ffentlichen Mitteln nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bezuschuBt werden, so daB flr die Stadt
ein tragbarer Cigenanteil verbleibt. Die Finanzierung wird durch den Haushalt
1989/90 sichergestellt.
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