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1 Grundlagen

Seitens der Stadt Dormagen existieren Bestrebungen, im ndrdlichen
Teil der Kernstadt Dormagen ein neues Wohngebiet auszuweisen.
Hierflr soll eine freie Flache, welche zurzeit landwirtschaftlich genutzt
wird bebaut werden. Umgrenzt wird diese Flache im Nordosten von der
HaberlandstraRe, im Stidosten von bereits existierenden Wohngebie-
ten, im Siddwesten von der Bahnlinie Kéln — Dormagen und im Nord-
westen von der Kreisstral3e K12, welche auch als Umgehungsstral3e
fur die Kernstadt Dormagen dient und die Anbindung an das Uberregi-
onale StraRennetz herstellt.

Parallel zum Neubauprojekt sollen im Umfeld verschiedene Maf3nah-
men zur Forderung des Rad- und Ful3verkehrs durchgefiihrt werden:

e Optimierung der Radverkehrsanlagen im Zuge der Haberland-
stral3e

e Ful3- und radverkehrsfreundliche Umgestaltung der Knoten-
punkte im Zuge der HaberlandstralRe durch (Minikreisverkehre)
und mehr Mittelinseln als Uberquerungshilfen

e Schaffung autofreier Verbindungen als Alternative zu den
HauptverkehrsstraRen, z.B. in Richtung Bahnhof Dormagen

e Ersatz der Radstreifen auf der K 12 durch einen separaten
Rad-/Gehweg, um objektiv und subjektiv sichere Verbindungen
in die Ubrigen Stadtteile von Dormagen herzustellen.

Alle diese MalRnahmen lassen wesentlich héhere Rad- und Ful3ver-
kehrsmengen erwarten, was sich vor allem auch auf die Haberland-
stral3e und die K12 auswirken wird.

Nutzungsmix im neuen In dem neuen Baugebiet, welches zurzeit als Malerviertel Il bezeichnet

Baugebiet wird, sollen insgesamt 684 Wohneinheiten entstehen, auRerdem ein
Nahversorger, eine Kindertagesstatte sowie ein Seniorenwohnheim.
Das Baugebiet wird Uber zwei Zufahrtsstra3en an die Haberlandstralie
und das Ubrige StraRennetz angebunden. Zudem wird es einen Ful3-
und Radweg parallel zur Bahnstrecke geben, um kurze Wege zum
Bahnhof Dormagen zu ermdglichen.

Innovative Mobilitatsange-  Im Zeichen der kiinftigen Verkehrswende und der Gberaus gunstigen
bote geplant Lage im Stadtgebiet wird das Quartier als Kfz-verkehrsreduziertes
Wohngebiet konzipiert. Daher sollen die privaten Pkw in drei Quartiers-
garagen abgestellt werden. Im Stralenraum sind somit nur wenige
Stellplatze vorgesehen und Einwohner sollen lediglich fur kurze Zeit ihr
Fahrzeug vor ihrer Wohnung abstellen kdnnen, z.B. zum Be- und Ent-
laden. Durch diese Regelung ist zu erwarten, dass insbesondere kurze
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Wege vermehrt mit dem Fahrrad und zu Ful3 zurtickgelegt werden. Zu-
satzlich werden Mobilitdtsdienstleistungen, wie z.B. Car-Sharing und
Bike-Sharing angeboten.

Dennoch wird es durch das Neubaugebiet zu spirbarem Mehrverkehr
mit Kraftfahrzeugen (KFZ) kommen, welcher auf jeden Fall von der Ha-
berlandstral’e aufgenommen werden muss. Da diese parallel zu dem
Neubauprojekt umgestaltet werden soll, liegt der Fokus dieses Gutach-
tens vorrangig auf dieser Stral3e. Weiterhin flie3en in die Untersuchung
Ergebnisse aus dem Verkehrsgutachten zum neuen Beethovenviertel
ein, welches etwas zentraler und ebenfalls in unmittelbarer Nahe zur
HaberlandstralRe liegt. Dieses Gutachten wurde von Runge IVP er-
stellt.
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Abbildung 1-1: Lage des Wohngebietes im Stadtgebiet

Dormagen

Kartengrundlage: Openstreetmap

Fur das Verkehrsgutachten zum Malerviertel 1ll wurde eine Verkehrs-
zahlung an der Haberlandstral3e durchgeftihrt und anhand von Struk-
turdaten fur das Neubaugebiet eine Verkehrserzeugung erstellt. Auf
dieser Basis und auf den Ergebnissen des Verkehrsgutachtens zum
Beethovenviertel wurde eine Prognose berechnet. Daneben wurden
Anbindungsoptionen fiir das neue Malerviertel Il aufgezeigt und fur die
betroffenen Knotenpunkte Leistungsfahigkeitsberechnungen nach
HBS durchgefiihrt.
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2 Verkehrserhebungen/-zahlungen

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden an vier Standorten Ver-
kehrszahlungen durchgefihrt:

e Knotenpunkt Haberlandstral3e — Zonser Stralie

e Knotenpunkt Haberlandstral3e — Minterstral3e

e Knotenpunkt HaberlandstraRe — Modersohn-Becker-Str.

¢ Knotenpunkt HaberlandstraRe — K12 — Rudolf-Harbig-Weg

Die Erhebung fand am Dienstag, den 16.08.2022 statt. Der Termin lag
auBBerhalb der Schulferien und das Wetter war warm, Uberwiegend
sonnig und trocken, so dass mit einem normalen Verkehrsaufkommen
zu rechnen war. Des Weiteren wurden urspringlich fir ein anderes
Projekt vorgesehene Verkehrszahlungen am Knotenpunkt Haberland-
stralle — Robert-Koch-Stral3e und in der Haberlandstral3e zwischen
MinterstraBe und LeiblstraBe beriicksichtigt. Diese Erhebungen ha-
ben im Marz 2022 stattgefunden.

b
Q

Kartengrundlage: Geobasis NRW

Abbildung 2-1: Standorte der Verkehrszahlungen im Méarz
2022 (blau) und August 2022 (rot)
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2.1 Erhebungsmethodik

Fir die Verkehrszahlung erfolgte zunachst eine Videoaufzeichnung
der zu erhebenden Knotenpunkte mit speziell fir diese Zwecke entwi-
ckelten Kameras der Firma miovision. Die Aufzeichnung erfolgte da-
tenschutzkonform in niedriger Auflosung, sodass weder Kennzeichen
noch Gesichter auf den Videos zu erkennen sind. Auf Basis dieser Vi-
deos erfolgte eine automatisierte Auswertung durch miovision. Ledig-
lich der Radverkehr wurde an einigen Knotenpunkten durch Sichtung
des Videomaterials manuell nacherhoben.

Die Zahlung am Knotenpunkt Haberlandstrafl3e — K12 — Rudolf-Harbig-
Weg erfolgte Uber den gesamten Tag (24h), fir alle anderen Knoten-
punkte betrug der Zahlzeitraum 6 — 20 Uhr. Zur Ermittlung von 24h-
Werten erfolgte fur diese Knotenpunkte eine Hochrechnung.

Ausgewertet wurden die folgenden sieben Fahrzeugklassen:

e Fahrradern

Kraftradern

e PKW

e Lieferwagen

e Bussen

e LKW ohne Anhanger
e LKW mit Anhéanger

Fir den Radverkehr wurde unterschieden, ob dieser auf der StralRe
oder auf Uberwegen verkehrt.

Weiterhin berlcksichtigt wurden querende Zu-FuRR-Gehende an den
Knotenpunkten Haberlandlandstral3e — Zonser Strafl3e und Haberland-
stral3e — Munterstral3e. Aufgrund zu erwartender sehr geringer Zahlen
erfolgte an den beiden nérdlichen Knotenpunkten keine Erfassung der
Zu-FuR3-Gehende mehr.

Die oben genannten sieben Fahrzeugklassen sind fir Berechnung
nach HBS relevant, erschweren aber eine Ubersichtliche Ergebnisdar-
stellung im Allgemeinen. Daher werden sie zunéchst zu den Katego-
rien Kraftfahrzeuge, Fahrrader und Zu-Ful3-Gehende zusammenge-
fasst.

[ J
ViA.. 10

Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299



Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsgutachten fir den BP 533 ,Nordlich der Rubensstrale”

2.2 Ergebnisse

Wesentliche Ergebnisse sind das Verkehrsautfkommen im Tagesver-
lauf, aus dem sich dann die Spitzenstunden ableiten lassen, sowie die
Darstellung der Knotenstrome, welche Aussagen Uber die Verkehrs-
beziehungen liefern und au3erdem die Grundlage fir die Leistungsfa-
higkeitsberechnungen nach HBS bilden.

2.2.1 Tagesverlauf / Ermittlung der Spitzenstunden

Abbildung 2-2:  Verkehrsaufkommen KP Haberlandstralle -
K12 - Rudolf-Harbig-Weg (Tagesverlauf)

Abbildung 2-2 zeigt das KFZ-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
HaberlandstraRe — K12 — Rudolf-Harbig-Weg im Tagesverlauf. Zu se-
hen ist eine sehr typische Ganglinie mit einem stetigen Anstieg ab etwa
5 Uhr und einer Spitze gegen 8 Uhr. Danach fallt das Verkehrsaufkom-
men wird etwas ab und verharrt anschlie3end auf hohem Niveau bevor
es nachmittags wieder ansteigt und kurz nach 16 Uhr die nachmittag-
liche Spitze erreicht ist. Anschlielend sinkt das Verkehrsaufkommen
mit deutlichen Spriingen gegen 19 und 22 Uhr und verharrt nachts auf
sehr geringem Niveau.

Die ermittelten Spitzenstunden liegen morgens zwischen 7:30 und
8:30 Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr. Fir die anderen
Knotenpunkte ergibt sich ein dhnliches Bild (siehe Diagramme im An-
hang).

e
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2.2.2 Hochrechnung

Die 24h-Z&hlung am Knotenpunkt Haberlandstrale — K12 — Rudolf-
Herbig-Weg bietet die Grundlage fir die Hochrechnung der anderen
Zahlstellen. Hierzu wird die Verkehrsmenge im Zeitraum von 6 bis 20

Uhr mit der fur den ganzen Tag verglichen. Der Hochrechnungsfaktor
f ist der Quotient aus den beiden Verkehrsmengen: f = — 2 _

VMe—20Uhr

Es ergeben sich folgende Hochrechnungsfaktoren:

24h 6-20 Uhr Hochrechnungsfaktor f
KFzZ 15576 13547 1,15
Rad 451 393 1,15
Tabelle 2-1: 542-Hochrechnungsfaktoren fur KFZ- und Radver-
ehr

Fur den Fuldverkehr wird ebenfalls ein Hochrechnungsfaktor von 1,15
angenommen.

2.2.3 Knotenstrome / Ubersicht

Die Haberlandstraf3e weist im Sommer 2022 eine Verkehrsbelastung
von etwa 5000-8000 KFZ pro Werktag auf. Dabei ist die h6chste Be-
lastung im stdlichen Abschnitt bis zur Beethovenstral3e zu finden. An-
schlieRend nimmt die Verkehrsstarke kontinuierlich ab.

Die NebenstralRen mit der grof3ten Verkehrsbelastung sind die Konrad-
Adenauer-Stralie, die Robert-Koch-Stral3e sowie der nordliche Teil der
Zonser Stral3e. Die Zufahrten der Wohngebiete weisen hingegen nur
geringe Verkehrsmengen (unter 1000 PKW pro Werktag) auf.

An der Einmundung in die K12 teilen sich die Verkehrsstrome aus der
HaberlandstralRe zu etwa gleichen Teilen auf die Aste der K12 Rich-
tung Norden bzw. Siden auf. Die K12 hat die héchste Verkehrsbelas-
tung im Untersuchungsgebiet (Querschnitt von fast 13.000 KFZ pro
Werktag). Der Rudolf-Harbig-Weg als Verlangerung der Haberland-
straf3e wird jedoch nur selten von KFZ genutzt.

[ J
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*geschatzt

Abbildung 2-3:  Ubersicht tiber die Verkehrsstarken (Querschnittshe-
lastungen, Kfz/24h) im Bereich der Haberlandstral3e

[N] HaberlandstraBe Nord [N] Haberlandstrage Nord
Ein: 2763, Aus: 2698 Ein: 2765, Aus: 2676
©
3 3

T (V)

T b -
(6218 ,]
a s
Aus: 294, Ein: 309
[0] Modersohn-Becker-Strae
Aus: 335, Ein: 376
[0] MiinterstraBe

—— o o
E <
S Aus: 2876, Eil 05746
Aus: 2761, Ein; 2681 Us: . Ein: 274
[S] HaberlandstraBe Sid [S] HaberlandstraBe Sud

Abbildung 2-4: KFZ-Strome an den Knotenpunkten Haberlandstr. -
Modersohn-Becker-Str. bzw. Haberlandstr. - Min-
terstr.

ViA-. 13
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Das dem zukinftigen Malerviertel Ill gegenuberliegende Wohngebiet
weist folgende Verkehrsstrome auf: Etwa die Halfte aller Fahrten aus
der Modersohn-Becker-Strafl3e und ein Drittel aller Fahrten aus der
MunterstralRe fuhren nach Norden auf kiirzestem Weg zur Kreisstral3e
K12 und ins Ubergeordnete StralRennetz. Der Rest fahrt nach Suden
die HaberlandstraRe entlang Richtung Stadtzentrum. Dennoch ma-
chen diese Fahrten nur einen kleinen Teil des Verkehrs auf der Haber-
landstralRe aus. In vielen Fallen wird die Haberlandstral3e lediglich zur
Durchfahrt genutzt.

Mit der zurzeit diskutierten Umgestaltung der Haberlandstral3e ist je-
doch zu erwarten, dass sich die Verkehrsstrome deutlich verandern
werden. Durch die Umwandlung der bestehenden (signalisierten und
unsignalisierten) Knotenpunkte in Kreisverkehre wird die Durchfahrt
durch die Haberlandstral3e weniger attraktiv. Ziel ist, dass sich Kfz-
Verkehr dadurch auf die Umgehungsstral3en von Dormagen verlagert.

Der Radverkehr in der Haberlandstral3e zeichnet sich aktuell noch
durch ein im Vergleich zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) deut-
lich geringeres Verkehrsautfkommen aus. So liegt z.B. die Quer-
schnittsbelastung der Haberlandstral3e unmittelbar nérdlich der Zonser
Stral3e bei etwa 600-700 Radfahrenden pro Werktag.

Die Hauptrichtung entlang der Haberlandstraf3e ist auch im Radver-
kehr dominant, jedoch gibt es eine weitere wichtige Querverbindung:
die Zonser StralRe. Sie stellt die Hauptverbindung vom Bahnhof Dor-
magen in die aul’engelegenen Stadtteile im Nordosten sowie nach
Zons dar.

[ J
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[N] HaberlandstraBe Nord

2 0
31 s 14

44
10

)
= | 16
! / \ 170 2
“ 98 ¢
12 = —

~144 \'
10 =

[W] Zonser Strale West
[0] Zonser StraBe Ost

248
41

a7 B %43

176

[S] HaberlandstraBe Sud

Abbildung 2-5: Knotenstrome des Knotenpunktes Haberlandstral3e -
Zonser StralRe fur den Radverkehr (Fahrten pro

Werktag)
Verteilung des In Abbildung 2-5 sind alle Radfahrten dargestellt, die am Knotenpunkt
Radverkehrs Zonser StraRe / HaberlandstraBe an einem Werktag stattfinden. Dabei

ist zu beachten, dass in der Stromdarstellung die Radfahrten darge-
stellt sind, die auf der Fahrbahn stattfinden und solche, die im Seiten-
raum abgewickelt werden. Auf den Uberwegen wiederum gibt es auch
Radfahrende, die entgegen der eigentlich vorgesehenen Fahrtrich-
tung, bzw. ,auf der falschen Strallenseite” fahren. So wurden z.B. auf
dem westlichen Uberweg 248 Radfahrende in Richtung Siiden und 44
in Richtung Norden gezahlt. Die Gesamtzahl der nach Norden bzw.
Suden fahrende Radfahrenden lasst sich Gber die Summe der auf der
Fahrbahn und auf den beiden entsprechenden Uberwegen verkehren-
den Radfahrenden abschéatzen.

Die Radverkehrsfihrung im Zuge der Haberlandstraf3e ist nicht benut-
zungspflichtig, daher wird hier auch auf der Fahrbahn gefahren. Dies
ist insbesondere in Richtung Norden der Fall, wo die Radfahrenden auf
dem Schutzstreifen ankommen und wohl Gberwiegend nicht auf den
Radweg im Seitenraum wechseln. Aus Richtung Norden ist dies um-
gekehrt und die Radfahrenden bleiben, wohl auch oft bis zum Schul-
zentrum, im Seitenraum.

&
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Fir die Zukunft kann mit einer Steigerung des Radverkehrs gerechnet
werden, da das neue Baugebiet in erheblichem Umfang mehr Radver-
kehr zur Folge haben wird. Da entlang der K12 ein Radweg gebaut
werden soll, werden sich auch die Radverkehrsstrome kinftig anders
verteilen. Wahrend heute der Uberwiegende Teil der Radfahrenden
von/nach Norden den Rudolf-Harbig-Weg benutzt, werden diese Fahr-
ten zum Teil auf den kiinftigen Radweg verlagert werden. In geringe-
rem Umfang wird es zu Verlagerungseffekten von der sidlichen Ha-
berlandstraRe auf den nordlichen Teil und den Radweg an der K12
kommen.

Durch die geplante Siedlungsstruktur, die Umgestaltung der Haber-
landstraBe und den neuen Radweg entlang der K12 wird die Attraktivi-
tat des Radverkehrs insgesamt gesteigert, sodass auch fur alle Stre-
cken mit mehr Radverkehr zu rechnen ist.

Der FulRverkehr nimmt in Richtung Schulen, Bahnhof und Stadtzent-
rum zu. Auch hier spielt der Schiilerverkehr eine bedeutende Rolle. Zu
den auf3enliegenden Wohngebieten hin, also nordlich der Zonser
Stral3e nimmt der FuRverkehr jedoch sehr schnell ab. Wahrend der
Knoten Haberlandstrale — Zonser Stral3e ein Aufkommen von rund
450 Zu-FuR3-Gehenden pro Werktag aufweist, sind es am Knotenpunkt

Haberlandstra3e — MinterstrafRe unter 80.
[N] HaberlandstraBe Nord

30
[O] MinterstraBe

36

[S] HaberlandstraBe SGd
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Abbildung 2-6: Werktagliches Verkehrsautkommen (FulRverkehr)
am Knotenpunkt Haberlandstral3e - Minterstral3e

Grunde hierfur sind vor allem die zunehmende Entfernung zu den zent-
ralen Einrichtungen und die Auspragung der umliegenden Wohnge-
biete als reine Wohngebiete ohne jegliche Versorgungsfunktion.
Dadurch nutzen Anwohner dieser Wohngebiete bevorzugt das Fahrrad
oder motorisierte Verkehrsmittel. Somit verbleiben neben einigen we-
nigen Zu-FuBR-Gehenden aus bzw. zu den Wohngebieten noch ein
paar wenige Menschen, die den Rudolf-Harbig-Weg mit den umliegen-
den Feldern flr einen Spaziergang nutzen.

Mit dem Bau des Malerviertels Il ist jedoch zu erwarten, dass der Ful3-
verkehr in diesem Gebiet deutlich anwéchst. So werden insbesondere
die Kita und der Nahversorger in erheblichem Maf3e Besucher aus den
umliegenden Vierteln anziehen, von denen auf Grund der kurzen Ent-
fernungen viele zu Fulz kommen werden.

[ J
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3  Verkehrserzeugung durch neue Baugebiete

Grundlagen fur die Annahmen bilden von der Stadt Dormagen Uber-
mittelte Informationen und Plane Uber die geplante Bebauung, allge-
meine Studien zum Mobilitdtsverhalten sowie von Dietmar Bosserhoff
im Programm Ver_Bau herausgegebene Richtlinien zur Abschéatzung
der Verkehrserzeugung anhand bestimmter Eingangsgrof3en.

3.1 Malerviertel lll

Im Malerviertel Il sind neben der Wohnbebauung drei weitere Einrich-
tungen geplant, die Verkehr erzeugen: eine Kita, ein Seniorenwohn-
heim sowie ein Nahversorger.

Fur das neue Wohngebiet sind 684 Wohneinheiten vorgesehen. Bei
einer durchschnittlichen Belegung mit 2,3 Einwohnern pro Wohnein-
heit, was bei einem Neubaugebiet mit vielen Familien ein realistischer
Wert ist, ergibt sich eine Bevolkerung von 1573 Einwohnern. Fir das
Malerviertel 1l wird angenommen, dass jeder Einwohner im Schnitt 3,7
Wege pro Tag zuriicklegt!. Daraus ergibt sich ein Verkehrsaufkommen
von 5.821 Wegen pro Tag.

Fur die Bewohner des Malerviertel Il wird folgender Modal Split ange-
nommen:

1 Dieser Wert ist etwas groRRer als die durchschnittliche Wegehaufigkeit von 3,5 Wegen pro

Werktag fur Dormagen allgemein (TU Dresden, 2015, S. 36) und wird mit der hdheren Mo-
bilitatsrate junger Familien begriindet.

&
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Verkehrsmittelwahl (Prognose)
Malerviertel Il

Rad-
/FuBverkehr

35% Kfz (Fahrer)

40%

opny| K2
15% {Mitfahrer)

10%
® Kfz (Fahrer) | Kfz (Mitfahrer)

Abbildung 3-1: Angenommener Modal-Split fir das Malerviertel Ill

Der Anteil des MIV wird sowohl fiir die Fahrer als auch Mitfahrer mit
50% etwas geringer angenommen, als in der Studie ,Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2013 fur das gesamte Stadtgebiet von Dormagen inklusive
umliegender Orte ermittelt. Dort wurden 60,2% ermittelt (TU Dresden,
2015, S. 88). Dieser SrV-Wert gilt allerdings auch fir die umliegenden
Ortschaften, welche einen hoheren MIV-Anteil aufweisen als die Kern-
stadt Dormagen. Hinzu kommt, dass das Malerviertel Il relativ nahe
am Stadtzentrum liegt und auf3erdem in ful3laufiger Entfernung an den
Bahnhof Dormagen angebunden ist. Des Weiteren ist vorgesehen, die
Privat-PKW im Malerviertel Il nicht mehr vor der Haustiir, sondern in
Quartiersgaragen zu parken, was die Attraktivitat des MIV gegeniber
anderen Verkehrsarten wiederum etwas verringert. Umgekehrt ist
durch die ful3- und radverkehrsfreundliche Neugestaltung der Haber-
landstraRe mit einem steigenden Anteil von Radfahrenden und Zu-
FuR-Gehenden zu rechnen.

Fur Wege, bei denen sowohl Start als auch Ziel im Malerviertel Il lie-
gen (Binnenverkehr), wird der PKW aufgrund der oben genannten Be-
gebenheiten eine zu vernachlassigende Rolle spielen. Daher wird der
Binnenverkehr innerhalb des Wohngebietes, welcher hier mit 15% des
Gesamtverkehrs angenommen wird, nicht berticksichtigt.

&
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Verkehrsaufkommen insgesamt - 5.821
15

Anteil Binnenverkehr %

% 50
Besetzungsgrad 1,25
Anzahl KFZ-Fahrten durch Bewohner Je Werktag 1.979
Tabelle 3-1: Verkehrserzeugung fur die Bewohner des Malervier-

tels 1l

Neben der Mobilitat der Bewohner selbst muss bertcksichtigt werden,
dass ein Wohngebiet auch Ziel fir Verkehr von aul3erhalb ist und dass
auch Wirtschaftsverkehr sowie Ver- und Entsorgungsfahrten stattfin-
den. Es wird folgendes Verkehrsaufkommen beriicksichtigt:

e Besucher*innenverkehr (Uberwiegend Privatbesuche)
e Wirtschaftsverkehr (z.B. Lieferdienste, Pflegedienste etc.)
e Guterverkehr (Mullabfuhr, M6belwagen etc.)

Fur das Wohngebiet wird mit insgesamt etwas mehr als 2350 KFz-
Fahrten pro Tag gerechnet.

Anwohnenden 1.979
Besucher*innenverkehr 15% 297
Wirtschaftsverkehr 4,1 % 81

Guterverkehr 0,1% 2

Gesamtverkehrsaufkommen 2.357

Tabelle 3-2: Zu erwartendes KFZ-Verkehrsaufkommen Besu-
cher-, Wirtschafts- und Guterverkehr

[
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GroRe des Nahversorgers  Als Nahversorger wird hier ein Supermarkt mit Angeboten des tagli-
chen Bedarfs verstanden. Die durchschnittliche Verkaufsflache je
Standort sind in den letzten Jahren immer weiter gestiegen und liegen
heute schon tber 1.000 m2.

Daher wird von einer Verkaufsflache (VKF) von 1200 m2 ausgegangen,
da diese an diesem Standort noch genehmigungsféahig ist und davon
ausgegangen werden kann, dass ein kiunftiger Betreiber diese Mog-
lichkeiten ausnutzen wird.

Abschéatzung der Be- Die Anzahl der Beschéftigten wird Uber die VKF abgeschatzt, wobei

schaftigtenanzahl ein Wert von 50 m? VKF je Beschéftigten angenommen wird. Dabei
wird der Nahversorger als grof3flachiger Einzelhandel bzw. Supermarkt
kategorisiert.

Fir die Beschaftigten wird folgender Modal-Split angenommen: MIV:
70%, Rad: 15%, FuR: 10%, OPNV: 5%.

Es handelt sich im Wesentlichen um Berufe mit geringer Spezialisie-
rung, d.h. der Einzugsbereich fiir die Beschaftigten des Nahversorgers
ist relativ klein und die Arbeitswege eher kurz. Vermutlich werden viele
Beschaftigte aus Dormagen selbst oder den unmittelbar umliegenden
Orten kommen.

Aus diesen Griinden ist ein geringer OV-Anteil zu erwarten, da Er-
schlieBung lediglich durch Stadtbus erfolgt. Aufgrund des geringen
Einzugsbereiches fur Beschaftigte werden wenige von auf3erhalb Dor-
magens und mit dem Zug zur Arbeit fahren.

90

Anwesenheitsgrad

Anzahl der Wege 2,0

% 70

Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten Beschaftigte 27
Tabelle 3-3: Verkehrserzeugung fur Beschéftigte des Nahversor-

gers
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Auch die Kundenanzahl wird tGiber die VKF abgeschatzt, mit einer An-
nahme von einem Kunden je m? VFK. Da Giber den Nahversorger nichts
weiteres bekannt ist, ist 1,0 hier ein guter Mittelwert bei den angege-
benen Grenzen von 0,8 bis 1,2 (Bosserhoff, 2016).

Fir das Einkaufen im neuen Nahversorger wird folgender Modal-Split
angenommen: MIV: 50%, Rad: 15%, Ful3: 30%, OPNV: 5%.

Der MIV-Anteil ist dabei um einiges geringer als in der MiD 2017 fir
den Wegezweck Einkauf in einer Mittelstadt angegeben (BMDV,
2018). Dies ist vor allem durch die kurzen Wege im Malerviertel Il und
die Quartiersgaragen zu begriinden, welche eine Nutzung des MIV im
Binnenverkehr unattraktiv machen.

Ein weiterer Aspekt, der bei Supermérkten nicht unterschéatzt werden
darf ist der Verbundeffekt. Viele Menschen kaufen auf dem Weg von
der Arbeit nach Hause oder verbinden das Einkaufen mit anderen Ak-
tivitaten, z.B. das Kind von der KiTa abholen. In diesen Fallen generie-
ren die Einkdufe keine zusatzlichen Fahrten, sondern werden miterle-
digt. Der Verbundeffekt reduziert also die Anzahl der erzeugten Fahr-
ten. Im hier vorliegenden Beispiel wird angenommen, dass 30% der
Einkaufe im Verbund erledigt werden.

2,0

Anzahl der Wege

’

Verbundeffekt % 30

% 50
Besetzungsgrad 1,25
538
Tabelle 3-4: Verkehrserzeugung fur Kunden des Nahversorgers

Zur Belieferung des Nahversorgers ist mit einem Schwerverkehrsauf-
kommen zu rechnen, wobei eine moderne Logistik und eine Beliefe-
rung mit Sattelziigen angenommen werden. Der niedrigste Wert in der
Kategorie Vollsortimenter liegt bei 1,1 Fahrten je 100 m2 VKF
(Bosserhoff, 2016), woraus sich ein Verkehrsaufkommen von 13 LKW-
Fahrten je Werktag ergibt. Dieser Wert erscheint dennoch recht hoch
und ist daher als obere Grenze zu sehen.

&
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Seniorenwohnheim Das Seniorenwohnheim wird voraussichtlich 53 Bewohner*innen be-
herbergen. Es handelt sich um ein Heim mit Tendenz zu betreutem
Wohnen. Der Pflegegrad der Bewohner*innen wird eher gering sein.

Mobilitat der Bewoh- Aus dem geringen Pflegegrad der Bewohner*innen ergibt sich, dass

nerrinnen diese Uberwiegend noch uber eine eigenstandige Mobilitét verfigen.
Da fur Seniorenwohnheime keine speziellen Mobilitédtsdaten vorliegen,
wird diese Uber allgemeine Informationen aus der MiD 2017 abge-
schatzt. So legen 70- bis 79-Jahrige durchschnittlich 2,5 Wege pro
Werktag zuriick, Uber-80-Jahrige etwa 1,9 (BMDV, 2018, S. P32.1).
Daher wird fiir dieses Gutachten eine Mobilitat von 2 Wegen pro Werk-
tag angenommen.

Der Modal Split wird in Anlehnung an die MID 2017 wie folgt geschéatzt:
MIV: 50%, Rad: 0%, Ful3: 40%, OPNV: 10%.

Es ist davon auszugehen, dass der Radverkehr fur Bewohner des Se-
niorenwohnheims eine zu vernachlassigende Rolle spielt. Des Weite-
ren ist anzunehmen, dass die alten Menschen auf ihren Wegen Uber-
durchschnittlich haufig von anderen Menschen begleitet werden, was
sich auch auf den PKW-Besetzungsgrad auswirkt, der hier auf 1,4 er-
héht wurde. In Summe werden dann von den Bewohnerinnen des
Wohnheims knapp 40 Wege pro Tag mit dem PKW zuriickgelegt.

&
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Anzahl der Wege 2,0

50

Besetzungsgrad 1,4

Kfz-Fahrten Bewohner*innen 38
Tabelle 3-5: Verkehrserzeugung Bewohner des Seniorenwohn-

heims

Abschéatzung Besucher:

Da Senioren mit geringem Pflegegrad mobiler sind, als Personen mit
hohem Pflegegrad, werden sie vermutlich auch haufiger besucht. Da-
her wurde hier der héchste Wert in der Kategorie Altenheim angenom-
men, welcher 0,5 Besucher pro EW betragt (Bosserhoff, 2016).

Besucher des Seniorenwohnheims:

0,5 26

’

Besuche pro Tag

e
.
Tabelle 3-6: Verkehrserzeugung Besucher des Seniorenwohn-

heims

Abschéatzung Beschéttigte:

Durch den geringen Pflegegrad der Bewohner wird auch ein geringerer
Personalbedarf unterstellt. Er orientiert sich mit 0,4 Beschéftigten pro
Bewohner an der Untergrenze in der Kategorie Altenheim (Bosserhoff,
2016). Der Modal-Split ist der gleiche wie der von den Beschéftigten
des Nahversorgers.

[ J
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90

Anwesenheitsgrad

Anzahl der Wege 2,0
% 70
Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten Personal 24

Tabelle 3-7: Verkehrserzeugung Beschaftigte des Senioren-
wohnheims

Kita Fur die die Kindertagesstatte werden Gberwiegend Ergebnisse aus ei-
ner eigenen Untersuchung in Leverkusen-Hitdorf herangezogen. Die
Ubertragbarkeit der Annahmen ist durch eine dhnliche Lage im Wohn-
gebiet sowie durch eine ahnliche Siedlungsstruktur gegeben.

In der Kindertagesstatte sollen zukiinftig bis zu 85 Kinder betreut wer-
den. Da Kinder im Kindergartenalter noch nicht selbststéandig mobil
sind, sondern in der Regel begleitet werden, wird hier lediglich die Mo-
bilitat der Begleitpersonen betrachtet. Hervorzuheben ist, dass durch
das Begleiten insgesamt vier Wege pro Tag zurlickgelegt werden, je-
weils zwei zum Hinbringen und Abholen der Kinder. Ein Verbundeffekt,
also die Buindelung von Wegen (z.B. eine Begleitperson kommt von
der Arbeit und holt dann das Kind vom Kindergarten ab) ist mit 20%
berlcksichtigt. Es wird angenommen, dass eine Begleitperson durch-
schnittlich 1,2 Kinder zur Kita bringt und wieder abholt. Da Kinder v.a.
durch Krankheit dem Kindergarten auch mal fernbleiben, wird ein An-
wesenheitsgrad von 90% angenommen.

Fur die Begleitpersonen wird folgender Modal-Split geschatzt: MIV:
40%, Rad: 20%, FuR: 30%, OPNV: 10%. Es ist mit einem hohen Anteil
an Binnenverkehr zu rechnen, weil ein nicht unerheblicher Teil der Kin-
der aus dem Malerviertel Ill stammen wird. Fir Wege im Binnenver-
kehr bietet der PKW aufgrund des Stellplatzes in der Quartiersgarage
statt vor der Haustir einen geringen Nutzen, sodass lediglich Kinder
von aul3erhalb mit dem PKW zur Kita gebracht werden. Im Binnenver-
kehr selbst werden die meisten Wege zu Fufd oder mit dem Rad zu-
rickgelegt.

&
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__
Anwesenheitsgrad der Kinder % 90
. . Kinder/Begleitper-
Begleitete Kinder 1,2
son

Anzahl der Wege 4,0
Verbundeffekt % 20
Besetzungsgrad Erwachsene/Pkw 1,1
Kfz-Fahrten durch Begleitung 74

_|
®

o
@
)
@
o

Verkehrserzeugung Hol- und Bringeverkehr Kita

Die 85 Kinder in der Kindertagesstatte sollen in insgesamt 5 Gruppen
untergebracht werden. Bei einer Ublichen Besetzung von zwei Be-
treuer*innen pro Gruppe sowie zwei Beschéftigten fir Vertretung und
administrative Aufgaben ergibt sich eine Beschaftigtenzahl von 12.
Auch hier wird der Anwesenheitsgrad auf 90% geschatzt (Krank-
heit/Urlaub). Zudem werden aufgrund dienstlicher Wege zwischen-
durch 3 Wege pro Werktag und Beschaftigtem angenommen. Auch
hier wird der gleiche Modal-Split wie bei den Beschéftigten des Nah-
versorgers angenommen.

P I P
.
Tabelle 3-9: Verkehrserzeugung Beschéftigte der Kita

[
Vi 26

Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299



Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsgutachten fir den BP 533 ,Nordlich der Rubensstrale”

3.2 Berucksichtigung der Verkehrserzeugung durch
das Beethovenviertel

Da begleitende Verkehrsgutachten zum neuen Beethovenviertel
wurde von Runge IVP — Ingenieurbro fir Integrierte Verkehrsplanung
erstellt. Die Ergebnisse der Verkehrserzeugung des Beethovenviertels
wurden direkt aus diesem Gutachten tibernommen. Folgende Informa-
tionen bilden die Grundlage fir die Verkehrsprognose:

o Es ist mit einer zusatzlichen Verkehrsbelastung in der
Beethovenstralle von 1650 KFZ pro Werktag (Runge IVP,
2017, S. 13) zu rechnen.

e Inder Spitzenstunde des Untersuchungsraums (16-17 Uhr) er-
zeugt das Beethovenviertel einen Quellverkehr von 47 KFZ und
einen Zielverkehr von 106 KFZ (Runge IVP, 2017, S. 14). Zu
beachten ist, dass hier die durch die Verkehrszahlung ermittelte
Spitzenstunde zu Grunde gelegt wurde. Im Verkehrsgutachten
ist fur das Beethovenviertel eine spatere Spitzenstunde (17-18
Uhr) angegeben. Diese ist jedoch nicht mafligebend, da in der
HaberlandstralRe die bestehende und durch das Malerviertel Il
entstehenden Verkehrsstrome tberwiegen werden.

e Fir das Beethovenviertel wird folgender Modal Split angenom-
men (Runge IVP, 2017, S. 13):

o MIV: 60%
o OV:10%
o FuR- und Radverkehr: 30%

Da fir die Verkehrsprognose getrennte Angaben fir Fuf3- und Radver-
kehr bendétigt werden, wird der angegeben Modal-Split um Werte aus
der SrV ergénzt (TU Dresden, 2015):

e Ful3verkehr: 21%
e Radverkehr: 9%

3.3 Verkehrserzeugung im Uberblick

Fasst man die Verkehrserzeugung der beiden Neubaugebiete zusam-
men, ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von fast 4.800
KFZ-Fahrten pro Werktag, von denen etwa zwei Drittel ihre Quelle
bzw. ihr Ziel im Malerviertel |1l haben. Hinzu kommen noch etwas mehr
als 1.100 Radfahrten, fast 2.700 FulBwege und etwa 1400 Fahrten mit
dem OPNV. Aufgrund der unterschiedlichen Modal-Split-Werte der
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beiden Neubaugebiete entfallen im nichtmotorisierten Verkehr fast drei
Viertel der Wege auf das Malerviertel Il1.

Malerviertel Il Beethovenviertel

Bereich

Rad Alle VM Alle VM

2.350 570 1.420 4.340 1.650 300 700 2.650  6.990

Nahversorger 580 210 400 1.190 - - =

KiTa 100 45 60 205 = = =

Seniorenwohnheim 0] 15 100 205 - - -

3.120 840 1.990 5.950 1.650 300 700 2.650  8.600

Tabelle 3-10: Verkehrserzeugung gesamt (Werte gerundet)

[
Vi 28



Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsgutachten fir den BP 533 ,Nordlich der Rubensstrale”

4  Verkehrsprognose fur das umliegende
StraBennetz

Die Verkehrsprognose basiert auf dem im Jahr 2022 erhobenen Ver-
kehrsaufkommen (vgl. Kapitel 2). Dartiber hinaus werden die zusétz-
lich erwarteten Verkehrsmengen durch das Malerviertel Ill sowie das
Beethovenviertel beriicksichtigt. Die Verkehrsprognose lasst sich an
jedem Knotenpunkt auf einzelne Knotenstréome herunterbrechen und
dient als Grundlage fiir die Berechnung der Verkehrsqualitat nach HBS
(siehe Kapitel 5).

MaRnahmen der Verkehrs-  Noch nicht berticksichtigt sind die Wirkungen des verkehrsberuhigten

EZ{EEL%‘:Q&Q?“ nicht Ausbaues wie er derzeit erarbeitet und mit der Birgerschaft diskutiert
wird. Die Wirkungen dieser Malinahmen sind daher nicht seriés ab-
schatzbar und dem entsprechend noch nicht beriicksichtigt. Die hier
dargestellten Belastungen stellen also eine Betrachtung des ungins-
tigsten Falles dar.

4.1 Verkehrsverteilung

Das Malerviertel Ill soll Uber zwei Zufahrten verfligen, Uber die taglich
insgesamt etwa 3.120 KFZ-Fahrten, beziehungsweise jeweils 1.560
Fahrten im Quell- und Zielverkehr abgewickelt werden. Da sowohl der
Nahversorger, die Kindertagesstatte als auch eine der Quartiersgara-
gen direkt an der nordlichen Zufahrt liegen, wird angenommen, dass
70% der Fahrten Uber die nérdliche und 30% Uber die stdliche Zufahrt
erfolgen. Weiterhin wird eine gleichméaRige Aufteilung der Fahrten auf
die nordliche HaberlandstralRe mit Anbindung zur K12 und die stdliche
HaberlandstraRe Richtung Stadtzentrum angenommen. Die weitere
Verkehrsverteilung orientiert sich am in der Verkehrszahlung gemes-
senen Verhaltnis der Verkehrsstrome untereinander. Bereits im Ist-Zu-
stand stark ausgepragte Strome bekommen also auch mehr Verkehrs-
zuwachs als nachrangige Strome.

&
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Abbildung 4-1:

Verkehrsverteilung fir das neue Malerviertel Ill (dun-

kelblau: Quellverkehr, hellblau: Zielverkehr)

Die Verkehrsverteilung wird aus dem Verkehrsgutachten fir das
Beethovenviertel Gbernommen und im ndrdlichen Teil der Haberland-

stral3e geringfugig erganzt.

;‘:""“""; Raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens
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Abbildung 4-2:  Verkehrsverteilung fir das neue Beethovenviertel

(Runge VP, 2017, S. 52)
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4.2 Ergebnisse

Die K12 verzeichnet nach wie vor das hdchste Verkehrsaufkommen
mit nun bis zu 14.000 KFZ pro Tag. Auf der Haberlandstral3e liegt das
das Verkehrsaufkommen nun auf deutlich héherem Niveau. Die
hochste Verkehrsbelastung ist immer noch auf dem sidlichen Ab-
schnitt. Abgesehen von einer Delle in der Mitte zwischen Beethoven-
stralRe und Robert-Koch-Stral3e nimmt das Verkehrsaufkommen nach
Norden hin stetig ab. Diese Abnahme ist jedoch nicht mehr so stark
ausgepragt, wie im IST-Zustand. Der nérdliche Abschnitt gewinnt also,
relativ gesehen, an Bedeutung.

Ebenfalls an Bedeutung gewinnt die Beethovenstralle, welche nun
etwa das gleiche Verkehrsaufkommen wie die Konrad-Adenauer-
Stral3e bewadltigen muss. Die neu hinzugekommene, nérdliche Zufahrt
des Malerviertel 11l weist ein ahnliches Verkehrsaufkommen wie die
nordliche Zonser Stral3e auf, wohingegen die sudliche Zufahrt eine
nachrangige Bedeutung hat.

‘._1‘ ) ".‘.""
,5"(' /) \ T - l""
\_;Es O L)
69(\'3 "\ \reﬁgtf.
(oBZ T
Beethoven-

viertel

Abbildung 4-3:  Verkehrsprognose (KFZ) fur die Haberlandstrafl3e

Der groldte Verkehrszuwachs ist in der Beethovenstralie zu verzeich-
nen, in der sich das Verkehrsaufkommen nahezu verdoppelt. Doch
auch die Haberlandstral3e muss deutlich mehr Verkehr aufnehmen,

&
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insbesondere in direkter Ndhe zum Malerviertel Ill. Die Querstral3en
der HaberlandstralRe verzeichnen deutliche geringere Zuwéachse und
bei der K12 mit dem ohnehin sehr hohen Verkehrsaufkommen fallen
die zusatzlichen Fahrten aus der Haberlandstraf3e nicht starker ins Ge-
wicht.

Beethoven-
viertel

Abbildung 4-4: Verénderung Prognose gegenuber Ist-Zustand
(KF2)

Bei der Verkehrsprognose ist zu beachten, dass sie auf den Verkehrs-
zahlen von 2022 basiert und somit das Verkehrsaufkommen fir die
Straf3e in ihrem heutigen Zustand abbildet. Durch die geplante Umge-
staltung der HaberlandstraBe kénnen sich jedoch einige Anderungen
in den Verkehrsstromen ergeben.

So wird zum einen durch die Anlage von zeitgemaler Radinfrastruktur
das Radfahren auf der Haberlandstral3e attraktiver gestaltet, sodass
sich der Modal-Split zu Gunsten des Radverkehrs verschiebt und das
PKW-Aufkommen im Vergleich zur Prognose verringert bzw. weniger
stark ansteigt als in der Prognose.

Zum anderen kann die Anlage von Kreisverkehren bewirken, dass die
Durchfahrt durch die Haberlandstraf3e unattraktiver wird und sich

@
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Durchgangsverkehre auf die umliegenden StraRen wie z.B. die Krefel-
der StralRe (B9) verlagert.

Hinzu kommt ein stetig wachsendes Umweltbewusstsein der Bevolke-
rung, wodurch die Bereitschaft steigt, Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes anstelle des eigenen PKW zu nutzen. Insofern ist die Verkehrs-
prognose als ein Trendszenario ohne Verkehrswende zu sehen. Eine
Verringerung des prognostizierten Verkehrsaufkommens ist durch die
auf der HaberlandstralR3e geplanten Malinahmen durchaus realistisch.
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5 Empfehlung fir den Anschluss an das
vorhandene StraBennetz

Der Bebauungsplan fir das Malerviertel Il sieht zwei Zufahrten vor,
Uber die das Neubaugebiet an das ubrige Stralennetz angebunden
werden soll. Diese sollen sich jeweils gegeniber der Modersohn-Be-
cker-Stral3e und der Munterstral3e befinden.

5.1 Knotenpunkt Haberlandlandstral3e — Modersohn-
Becker-Stral3e

Durch seine Lage als erster Knotenpunkt stidlich der K12 bietet es sich
an, ihn als Kreisverkehr auszufiihren, um so eine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung zu erzielen.

Abbildung 5-1: Entwurf eines Mini-Kreisverkehrs fir die ndrdliche
Anbindung des Malerviertels IlI

&
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Um den Platzbedarf mdglichst gering zu halten, ist eine Ausfuhrung als
Minikreisel mit einem Auf3endurchmesser von 18 Metern vorgesehen.
Kreisumlaufende Radwege sind méglich und werden an dieser Stelle
vorgesehen, dadurch bleibt die Kontinuitat der Radwegefiihrung erhal-
ten. Diese sind auch wichtig, da hier kiinftig wegen des Einzelhandels,
der Kita und der vielen neuen Einwohner wesentlich starkere Fuf3- und
Radverkehrsstrome auftreten werden.

Nicht umsetzbar hingegen ist eine eigene Zufahrt speziell fir den Nah-
versorger und die zugehoérige Quartiersgarage. Dadurch wirde der
Kreisverkehr einen funften Arm bekommen, wofiir der Durchmesser
des Kreisverkehrs mit 18 Metern jedoch viel zu gering ist. Eine Vergro-
Berung des Durchmessers ist wiederum aus Platzgriinden nicht mog-
lich.

Somit ware eine direkte Zufahrt nur Uber einen zusatzlichen Knoten
moglich, was jedoch die Verkehrssituation auf der Haberlandstralle
sehr untbersichtlich machen wiirde und letztlich auch aufgrund zusatz-
licher Konfliktpunkte mit dem Ful3- und Radverkehr nicht zu empfehlen
ist.

Darlber hinaus ist die direkte Zufahrt auch nicht erforderlich, da der
Kreisverkehr auch in der vierarmigen Ausflhrung eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat aufweist (vgl. Kap. 6).

5.2 Knotenpunkt Haberlandstral3e — Miinterstral3e

Fir die Anbindung der siidlichen Zufahrt des kiinftigen Malerviertels Il
gibt es zwei unterschiedliche Optionen: die Ausfihrung als unsignali-
sierten Knotenpunkt (Variante 1) und als Kreisverkehr (Variante 2).

In Variante 1 werden auf der Haberlandstral3e beiderseits des Knoten-
punktes begehbare Mittelinseln angelegt, um ein sicheres Queren des
FuRverkehrs zu erméglichen. Dadurch besteht zwischen den Mittelin-
seln eine gesicherte Abbiegemdglichkeit fur den Rad- und KFZ-
Verkehr. Die Zufahrt zum Malerviertel Il ist auf Gehweghdhe angeho-
ben, was die Sicherheit fir den Ful3- und Radverkehr zusatzlich erhoht.
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Abbildung 5-2:  Sudliche Anbindung des Malerviertels Il als Knoten-
punkt mit Vorfahrtregelung (Variante 1)

Alternativ kann auch hier ein Kreisverkehr vorgesehen werden (Vari-
ante 2). Dieser wére baugleich zu dem am Knotenpunkt Haberland-
stralle — Modersohn-Becker-Straflie.
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Abbildung 5-3:  Die sudliche Anbindung des Malerviertels IIl als Mi-
nikreisel (Variante 2)

Da ein Kreisverkehr im Allgemeinen sicherer als ein Knotenpunkt mit
Vorfahrtregelung ist und eine zusatzliche geschwindigkeitsdampfende
Wirkung erzielt wird, ist Variante 2 zu bevorzugen. Zudem bietet Vari-
ante 2 eine htéhere Verkehrsqualitdt nach HBS als Variante 1 (vgl. Ka-
pitel 5).
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6 Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Fiur die Berechnungen nach HBS wurde die Verkehrsprognose zu-
nachst auf die einzelnen Verkehrsstrome an jedem Knotenpunkt her-
untergebrochen und gegebenenfalls um weitere Annahmen erganzt.
Die Berechnungen wurden mit den Programmen KNOBEL (Knoten-
punkt Miinterstra3e), KREISEL (Kreisverkehre Zonser Stral3e, Minter-
stral3e und Modersohn-Becker-Stral3e) sowie AMPEL (KP K12) durch-
gefuhrt. Dabei wurden den Berechnungen die Verkehrsmengen der
nachmittaglichen Spitzenstunde von 16 bis 17 Uhr zugrunde gelegt.

Als Ergebnis hat sich herausgestellt, dass alle Kreisverkehre die Ver-
kehrsqualitéatsstufe A besitzen. Sollte der Knotenpunkt Haberland-
stralRe — Munterstral3e als unsignalisierten Knotenpunkt umgebaut
werden, hétte dieser die Verkehrsqualitatsstufe B. Lediglich der Kno-
tenpunkt an der K12 fallt im Vergleich dazu mit der QSV D im KFzZ-
Verkehr und QSV E im Ful3- und Radverkehr deutlich schlechter aus.

Der Kreisverkehr HaberlandstraRe — Zonser StraRe wird aus Platz-
grinden uber keine umlaufenden Radwege verfigen. Durch die Nahe
des Schulzentrums kann es sein, dass dennoch Radfahrende (insbe-
sondere Schiler) statt der Fahrbahn den Gehweg benutzen. Wie viel
das auch nach dem Umbau machen werden, lasst sich schwer vorher-
sehen. Daher wird hier vereinfachend angenommen, dass die Radfah-
renden, die aktuell den Gehweg benutzen, dies auch in Zukunft tun
werden und alle zusatzlichen Radfahrenden auf der Fahrbahn fahren
werden.

Fur den FulRverkehr gilt die vereinfachte Annahme, dass pauschal 50%
mehr zu-FuR-Gehende den Knotenpunkt passieren. Das ist hinrei-
chend genau, da der Einfluss der zu-Ful3-Gehenden auf die Verkehrs-
qualitat ohnehin gering ist. So wurde in einem Versuch mit 500 zu-Ful3-
Gehende je Furt gerechnet und die Verkehrsqualitat lag immer noch
bei QSV A.
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Haberlandstral3e

Nord - K7
Prognose

N
S
| \ ow
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w
S

Zonser Str,
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Gesamter Knoten

Kfz: -

Haberland-
stralRe Sud

Abbildung 6-1: Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes Haberlandstra-
Be - Zonser StralRe

Im ndrdlichen Teil der Haberlandstral3e ist eine konsequente Fuhrung
des Radverkehrs auf Radwegen im Seitenraum vorgesehen. Daher
kann hier davon ausgegangen werden, dass nahezu alle Radfahrende
diese Anlagen auch nutzen werden. Die wenigen Radfahrenden, die
trotzdem auf der StraRe fahren, konnen dies tun, haben aber keinen
wesentlichen Einfluss auf die Verkehrsqualitét.

Die MunterstralRe wurde in zwei Varianten berechnet, einmal als Kreis-
verkehr und einmal als nicht signalisierter Knotenpunkt. Die Variante
als Kreisverkehr schneidet dabei besser ab und weist eine Verkehrs-
gualitéat von QSV A auf.

Dennoch ist die Verkehrsqualitdt mit QSV B auch in der zweiten Vari-
ante gut. Mal3gebend sind hier die beiden Verkehrsstrome, die nach
links in die HaberlandstralRe einbiegen. Die geteilte Mittelinsel bietet
zumindest Radfahrenden die Mdéglichkeit, sich zwischen den beiden
Fahrspuren der HaberlandstralRe aufzustellen und den bevorrechtigten
Verkehr abzuwarten.
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Haberlandswalle
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Abbildung 6-2: Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes HaberlandstralRe - Minter-
stral3e a) als Kreisverkehr, b) als unsignalisierter Knotenpunkt

Auch der Knotenpunkt Haberlandstral3e — Modersohn-Becker-Stral3e
weist eine Verkehrsqualitat der Stufe A (sehr gut) auf, sofern er denn
als Kreisverkehr angelegt wird. Somit kann der zusatzliche Verkehr,
der durch das Malerviertel Il inklusive Nahversorger, Kita und Senio-
renwohnheim entsteht, problemlos abgewickelt werden. Eine zusatzli-

che Anbindung speziell fir den Nahversorger ist somit nicht erforder-
lich.
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Haberlandstrafle
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Abbildung 6-3: Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes Haberland-
stral3e - Modersohn-Becker-Stral3e

Der Knotenpunkt Haberlandstral3e — K12 verfiigt tiber eine Lichtsignal-
anlage mit dynamischer (verkehrsabhangiger) Steuerung. Im Storfall
gibt es jedoch auch ein Notprogramm mit Festzeitsteuerung. Dieses
Notprogramm wurde der Berechnung der Verkehrsqualitét zu Grunde
gelegt, da sich eine dynamische Steuerung in der Berechnung schwer
abbilden lasst und davon ausgegangen werden kann, dass die dyna-
mische Steuerung tendenziell geringere Wartezeiten verursacht als die
Festzeitsteuerung.

Fir die meisten Verkehrsstrome ergibt sich eine Verkehrsqualitat der
Stufe B (gut), lediglich der freie Rechtabbieger ist besser (QSV A) und
die Linksabbieger aus der K12 in den Rudolf-Herbig-Weg und die Ha-
berlandstraf3e sind mit QSV C bzw. QSV D (ausreichend) schlechter
zu bewerten.

Unbefriedigend ist jedoch die Situation flr den Ful3- und Radverkehr,
wo an manchen Stellen nur die QSV E erreicht wird. Hier ist jedoch zu
bedenken, dass beim Fuf3- und Radverkehr anders als beim KFZ-
Verkehr die maximale Wartedauer malRgebend ist, nicht die durch-
schnittliche. Dadurch kann es hier leichter vorkommen, dass
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Verkehrsstrome eine mangelhafte oder ungenugende Verkehrsqualitat
aufweisen.

Rudolf-Harbig-
Weg
Prognose
x
a
!/; N
2 2
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o~
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Gesamier Knoten
Kiz: D
Radfahrer. [
FuBganger: E
GESAMT: E Haberland-
strae

Abbildung 6-4: Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes Haberland-
stral3e - K12 (Prognose)

Fur den Knotenpunkt ist es auch lohnenswert, sich die Ist-Situation an-
schauen. Diese ist trotz der geringeren Verkehrsmengen im Wesentli-
chen mit der Prognosesituation vergleichbar. Durch den zusétzlich ent-
stehenden Verkehr verschlechtert sich lediglich der Linksabbieger von
der K12 in die HaberlandstralRe (Ist: QSV C bzw. befriedigend, Prog-
nose: QSV D bzw. ausreichend). Insgesamt gesehen ist von keiner
wesentlicher Verschlechterung der Verkehrssituation aufgrund der zu-
nehmenden Verkehrsmengen auszugehen.

Die Verkehrsqualitat fir Zu-FuR-Gehende und Radfahrende ist bereits
im Bestand unbefriedigend. Zurzeit ist allerdings auch das Verkehrs-
aufkommen insbesondere im FuRRverkehr sehr gering, zumal nahezu
alle Wege im Freizeitverkehr stattfinden durften. Insofern sind langere
Wartezeiten in gewissem Rahmen vertretbar. Durch das neue Maler-
viertel lll kann das Verkehrsaufkommen im nicht motorisierten Verkehr
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ansteigen. Hier besteht jedoch die Méglichkeit, zundchst abzuwarten
und bei Bedarf die LSA-Steuerung anzupassen.
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I Weg
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Abbildung 6-5: Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes Haberland-

ViA.

stral3e - K12 (Bestand)
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7 Zusammenfassung/Fazit

Die Haberlandstral3e ist eine der wichtigsten Stral3en im Zentrum von
Dormagen und wird sowohl von Anliegern als auch von Durchfahren-
den benutzt. Die Verkehrsbelastung ist auf den stdlichen Abschnitt am
héchsten und nimmt dann kontinuierlich ab. Neben dem neuen
Beethovenviertel wird auch das neue Malerviertel Il zu deutlichem
Mehrverkehr fuhren. Durch eine Umgestaltung der HaberlandstralRe
konnen die Auswirkung jedoch etwas abgemildert werden, zum einen
durch eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Umgehungs-
strafl3en, zum anderen durch eine Starkung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs.

Selbst im ungunstigsten Fall kbnnen die erwarteten Verkehrsmengen
in der Haberlandstrafl3e problemlos abgewickelt werden. Fir die Ent-
wirfe der Knotenpunkte wurden Verkehrsqualitatsstufen von A bzw. B
ermittelt. Lediglich der Knotenpunkt Haberlandstraf3e — K12 weist eine
Verkehrsqualitat von D fir den KFZ-Verkehr (Linksabbieger K12 —
HaberlandstraRe) und E fur den FulR- und Radverkehr auf. Hier sollte
die zukinftige Verkehrsentwicklung beobachtet und bei Bedarf die
LSA-Steuerung angepasst werden.
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ANHANG

|. Tagesverlaufsdiagramme
ZST1: Knotenpunkt HaberlandstralRe — Zonser Stral3e

Werkehrszahlungen Nach Klasse

Abbildung I-1: Tagesverlauf (ZST1), KFZ-Verkehr

Werkehrszahlungen Nach Klasse
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Abbildung I-2: Tagesverlauf (ZST1), Radverkehr
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Verkehrszahlungen Nach Klasse

® Fubgieger - 48 %

Abbildung I-3: Tagesverlau (ZST1), Fuldverkehr

ZST2: Knotenpunkt HaberlandstralRe — Minterstral3e

Verkehrszahlungen Nach Klasse
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Abbildung 1-4: Tagesverlauf (ZST2), KFZ-Verkehr
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Werkehrszahlungen Nach Klasse

Abbildung I-5: Tagesverlauf (ZST2), Radverkehr

Werkehrszahlungen Nach Klasse

Abbildung I-6: Tagesverlauf (ZST2), FuRBverkehr
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ZST3: Knotenpunkt HaberlandstralRe — Modersohn-Becker-Stralie

verkehrszahlingen Nach Klasse
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Abbildung I-7: Tagesverlauf (ZST3), KFZ-Verkehr

Verkehrszahlungen Nach Klasse
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Abbildung I-8: Tagesverkehr (ZST3), Radverkehr (nur auf der Strafe)
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ZST4: Knotenpunkt HaberlandstraRe — K12 — Rudolf-Harbig-Weg

verkehrszahlingen Nach Klasse
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Abbildung 1-9: Tagesverlauf (ZST4), KFZ-Verkehr

Verkehrszahlungen Nach Klasse
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Abbildung 1-10: Tagesverlauf (ZST4), Radverkehr (nur auf der Stral3e)
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. Z&hlergebnisse — Knotenstromdiagramme
KFZ-Verkehr — 24h-Werte

[N] Rudolf-Harbig-Weg
Gesamt : 295
Eln : 152 Aus 1143

Aus : G081

Ein :

Gesamt : 12699

Gesamt ;12765
[O1K12 Ost

Ein : 6664

[W] K12 West

Aus : 6616

|
"3

Aus: 2736 Ein: 2657
Gesamt : 5393
[S] HaberlandstraBe

Abbildung 1I-1: Knotenstrome (ZST4) Knotenpunkt HaberlandstraRe — K12 — Rudolf-Harbig-

Weg

(N] HaberlandstraBe Nord
Ein: 2763, Aus: 2698
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Aus: 2761, Ein: 2681
(S] HaberlandstraRe Sud

Abbildung 11-2: Knotenstrome (ZST3) Knotenpunkt
HaberlandstralRe — Modersohn-Becker-Strafie
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Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Noérdlich der Rubensstralle”

[N] HaberlandstraBe Nord
Ein: 2765, Aus: 2676

Aus: 335, Ein: 376
[O] Minterstrake

™~
Aus: 2876, Ein; 2746
[S] HaberlandstraRe Sid

Abbildung 11-3: Knotenstrome (ZST2)
Knotenpunkt Haberlandstral3e — Munterstral3e

[N] Haberlandstrake Nord
Ein: 2855, Aus: 2688

ig 158
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Aus: 3342, Ein: 3320
[S] HaberlandstraBe Sad

Abbildung 11-4: Knotenstrome (ZST1)
Knotenpunkt Haberlandstral3e — Zonser Stral3e

Radverkehr — 24h-Werte

Hinweis: Der Radverkehr wird sowohl auf der StraRe als auch auf Uberwegen erfasst und
entsprechend getrennt dargestellt. Dadurch kdnnen die Zahlen im Verlauf der Haberlandstralle
scheinbar deutlich voneinander abweichen, je nachdem, ob der Radverkehr gerade auf der Fahrbahn
oder dem Gehweg gefiihrt wird.
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Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Nordlich der Rubensstrafie”

[N] Rudolf-Harbig-Weg
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[S] Haberlandstrale

Abbildung 11-5: Knotenstrome (ZST4) Knotenpunkt Haberlandstrae — K12 — Rudolf-Harbig-
Weg, Radverkehr

[N] HaberlandstraBe Nord
Ein: 246, Aus: 49

<
8 ﬁlA
3
2
vl

12

(o) 4]
Aus: 57, Ein: 61

[O] Modersohn-Becker-StraBe

I3

Aus: 250, Ein: 49
[S] HaberlandstraBe Sud

Abbildung 11-6: Knotenstrome (ZST3) Knotenpunkt
HaberlandstraRe — Modersohn-Becker-Stralte, Radverkehr
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Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Nérdlich der Rubensstrafie®

FuRverkehr — 24h-Werte

[N] Haberlandstrae Nord

30
(O] Munterstralie

36

[S) HaberlandstraBe Sud

Abbildung 11-9: Knotenstrome (ZST2) Knotenpunkt
HaberlandstralRe — MinterstralRe, FuRverkehr

W] Haberlandstrade Nord

74
75

52
58

[W] Zonser Strafie West
101 Zonser Strake Ost

62
61

39 28

[S] Haberlandstrake Sid

Abbildung 11-10: Knotenstrome (ZST1)
HaberlandstralRe - Zonser Strafe,
FuRverkehr
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Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Noérdlich der Rubensstralle”

ll.  Zahlergebnisse — Ubersicht

Abbildung 111-1: Ubersicht Querschnittsbelastungen, KFZ-Verkehr

VIA... "
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Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Noérdlich der Rubensstralle®

IV. Verkehrsprognose

Abbildung 1V-1: Verkehrsverteilung Malerviertel lll (KFZ), Quellverkehr (dunkelblau) und
Zielverkehr (hellblau)

Beethoven-
viertel

Abbildung 1V-2: Ubersicht Verkehrsprognose Malerviertel Il und Beethovenviertel (KFZ)

@
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Verkehrsgutachten fiir den BP 533 ,Noérdlich der Rubensstralie

Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Beethoven-

viertel
3 \\

w

(]

Abbildung 1V-3: Ubersicht Verkehrsveranderung Prognose - Ist-Zustand (KFZ)

V.

Berechnungen nach HBS

®
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Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : KRFR38~Z.KRS
Projekt : DORBAUZ22 - Haberlandstralle HBS 2015
Projekt-Nummer : KP1
Knoten : KP1 Zonser Stralte S5
Stunde 1 16:15-17:15
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Zonser Strafle West 1 1 357 14 | 22 72 65 807 894
2 | HaberlandstraRe Sud | 1 1 82 2 9 421 395 1027 1095
3 Zonser Stralle Ost 1 1 366 6 3 134 125 795 852
4 | Haberlandstra’e Nord | 1 1 110 15 5 311 304 993 1016
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 Zonser Stralle West 0,08 822 4.4 0,1 1 1 A
2 | Haberlandstrale Sud 0,38 674 53 0,4 2 3 A
3 Zonser Strale Ost 0,16 718 5,0 0,1 1 1 A
4 | Haberlandstral’e Nord 0,31 705 5,1 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 889 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 829 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;1,19 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 5,15 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.9

PLANUNGSBURO VIA KOLN
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Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei : KC4YFZ~A. KRS
Projekt - DORBAUZ22 HaberlandstraRe HBS 2015
Projekt-Nummer : KP2
Knoten : KP2 Minterstral3e S5
Stunde 1 16:15-17:15
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Malerviertel Ill 1 1 329 50 | 49 20 20 827 827
2 | HaberlandstraBe Sid | 1 1 25 50 3 335 337 1079 1073
3 Miinterstral’e 1 1 316 50 | 46 42 42 839 839
4 | HaberlandstraRe Nord | 1 1 46 50 8 322 325 1060 1050
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 Malerviertel 1lI 0,02 807 4,5 0,0 1 1 A
2 | Haberlandstrale Sid 0,31 738 4,9 0,3 2 3 A
3 MinterstralRe 0,05 797 4.5 0,0 1 1 A
4 | Haberlandstral’e Nord 0,31 728 4,9 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 724 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 719 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,97 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz 4,87 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.9

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)

Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

PLANUNGSBURO VIA KOLN




Anlage 6 zur Vorlage Nr. 10/1299

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei :  KP2 MUNTERSTRARE_UNSIGKP_V2.kob _&JL
Projekt : DORBAUZZ - Haberlandstrake
LT i
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1 24 5,5 2,6 347 924 4.0 0 0 A

2 303 1800 A

3 32 1800 A
Misch-H | 359 1693 |1+2+3| 27 1 1 A

4 26 6,6 3,8 724 343 11,4 0 0 B

5 0 6,5 4.0 724 345 0.0 0 0 A

6 17 6,5 3,7 335 631 5,9 0 0 A
Misch-N 43 418 |4+5+6| 9,6 0 1 A

9 24 1800 A

8 304 1800 A

7 15 5,5 2,6 351 919 4.0 0 0 A
Misch-H | 343 1728 |7+8+9| 2,6 1 1 A

10 12 6,6 3,8 728 338 11.0 0 0 B

11 0 6,5 4.0 727 344 0.0 0 0 A

12 12 6,5 3,7 334 632 5,8 0 0 A
Misch-N 24 441 10+11+12 8,6 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Haberlandstrale Sid
Haberlandstraf’e Nord

Nebenstrasse : Minterstralle

Malerviertel Il

KNOBEL Version 6.1.11

Planungsburo VIA eG 50667 Koln
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Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei : KGXVZ4~Q.KRS
Projekt . Dormagen Verkehrsgutachten Malerviertel ll| HBS 2015
Projekt-Nummer : DORBAU22_KP3
Knoten . Knotenpunkt Modersohn-Becker-Str S5
Stunde :
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Malerviertel Il 1 1 285 50 | 57 46 46 858 858
2 | HaberlandstraRe Sud | 1 1 32 50 9 308 310 1075 1068
3 Modersohn-Becker-Straly 1 1 317 50 | 46 21 21 841 841
4 | HaberlandstralRe Nord | 1 1 62 50 7 321 323 1050 1043

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 Malerviertel 1lI 0,05 812 4.4 0,0 1 1 A
2 | Haberlandstrale Sud 0,29 760 4,7 0,3 2 2 A
3 Modersohn-Becker-Stral§ 0,02 820 4.4 0,0 1 1 A
4 | Haberlandstral’e Nord 0,31 722 5,0 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 700 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 696 Kfz/h

Summe aller Wartezeiten : 0,93 (Kfz*h)/h

Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 4,82 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015

Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.9

PLANUNGSBURO VIA KOLN
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Prognose Stadt:
Knotenpunkt:_ KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstréome
NI OLv OLkw+Bus Lk Okiz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 2 0 0 1,000 1 ja nein
2 1 0 0 1,000 1 ja nein
3 6 0 0 1,000 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 nein ja
5 369 11 8 1,052 1 nein nein
6 182 1 0 1,004 1 nein ja
7 127 0 0 1,000 1 ja nein
8 2 0 0 1,000 1 ja nein
9 144 4 0 1,020 1 nein nein
10 140 2 0 1,011 1 nein ja
11 431 7 7 1,035 1 ja nein
12 4 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [l [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 25 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 50 0 10
2 FR1 50 0 10
3 F31 50 0 10
3 F32 50 0 10

AMPEL Version 6.3.8

Planungsbiro VIA eG Kéln
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Prognose Stadt:
Knotenpunkt: KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Kfz-Verkehrsstréome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg Os,i tri Co,i Cpii Chw,i Cerii Ciai Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,800 2000 13 311
2 K4 1,800 2000 13 311
3 K4 1,800 2000 13 311 257
4 K1 1,800 2000 28 644 111 80 191
5 K1 1,894 1901 28 612 282 0 0
6 BL1 1,807 1992 90 1992 768 487 1255
7 K3 1,800 2000 19 444
8 K3 1,800 2000 19 444
9 K3 1,836 1961 19 436
10 K2 1,819 1979 39 880 155 88 243
11 K2 1,864 1931 39 858
12 K2 1,800 2000 39 889 812

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aia Ny Nwms 90, Ck; Cwmj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kizih] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

11 K4 9 1 6 2 0,867 273

21 BL1 183 183 3,935 1255
22 K1 388 388 13,716 612
23 K1 4 4 4,167 0,554 191
31 K3 148 148 3,267 6,014 436
32 K3 129 2 127 5,326 584 444

41 K2 449 445 4 12,989 768 858

42 K2 142 142 5,443 7,124 243

AMPEL Version 6.3.8

Planungsbiiro VIA eG Koln
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Prognose Stadt:
Knotenpunkt: KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngeg;j Nus; L goj tw | QSsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 1,2,3 9 0,033 0,14 0,019 0,214 5 34,0 B (E)R
21 BL1 6 183 0,146 0,63 0,095 1,960 24 7,1 A
22 K1 5 388 0,634 0,32 1,129 9,392 87 32,6 B
23 K1 4 4 0,021 0,10 0,012 0,102 3 37,1 C
31 K3 9 148 0,339 0,22 0,297 3,409 37 31,9 B
32+31 K3 7,8,9 277 0,474 0,28 0,542 6,307 60 30,4 B (E)R
32 K3 7,8 129 0,291 0,22 0,234 2,916 32 31,0 B (E)R
41+42 K2 11,12,10 591 0,770 0,36 2,565 15,674 131 37,8 C
41 K2 11,12 449 0,523 0,44 0,674 8,803 81 20,9 B
42 K2 10 142 0,584 0,12 0,870 4,225 43 50,2 D
Gesamt 1452 0,467 27,3
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 50 0 1 51 C
2 FR1 50 0 1 80 E
3 F31 50 0 1 59 D
3 F32 50 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.3.8

Planungsbiro VIA eG Koln
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Bestand Stadt:
Knotenpunkt:_ KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstréome
NI OLv OLkw+Bus Lk Okiz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 2 0 0 1,000 1 ja nein
2 0 0 0 1,000 1 ja nein
3 6 0 0 1,000 1 ja ja
4 4 0 0 1,000 1 nein ja
5 369 11 8 1,052 1 nein nein
6 137 1 0 1,005 1 nein ja
7 109 0 0 1,000 1 ja nein
8 1 0 0 1,000 1 ja nein
9 124 4 0 1,023 1 nein nein
10 101 2 0 1,015 1 nein ja
11 431 7 7 1,035 1 ja nein
12 4 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [l [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 25 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 50 0 10
2 FR1 50 0 10
3 F31 50 0 10
3 F32 50 0 10

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Bestand Stadt:
Knotenpunkt: KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Kfz-Verkehrsstréome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg Os,i tri Co,i Cpii Chw,i Cerii Ciai Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,800 2000 13 311
2 K4 1,800 2000 13 311
3 K4 1,800 2000 13 311 257
4 K1 1,800 2000 28 644 111 80 191
5 K1 1,894 1901 28 612 307 0 0
6 BL1 1,810 1989 90 1989 809 486 1295
7 K3 1,800 2000 19 444
8 K3 1,800 2000 19 444
9 K3 1,842 1954 19 434
10 K2 1,826 1972 39 876 154 88 242
11 K2 1,864 1931 39 858
12 K2 1,800 2000 39 889 812

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aia Ny Nwms 90, Ck; Cwmj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kizih] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h]

11 K4 8 0 6 2 0,807 269

21 BL1 138 138 3,005 1295
22 K1 388 388 13,716 612
23 K1 4 4 4,167 0,554 191
31 K3 128 128 3,257 5,307 434
32 K3 110 1 109 4,660 582 444

41 K2 449 445 4 12,989 858

42 K2 103 103 5,421 5,187 242

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: DORBAU22 (ZST4) - Bestand Stadt:
Knotenpunkt: KP4 HaberlandstraRe - K12, 2 Datum:_30.11.2022
Zeitabschnitt: 16-17 Uhr Bearbeiter: MB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj Xj faj Ngeg;j Nus; L goj tw | QSsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 1,2,3 8 0,030 0,13 0,017 0,191 5 34,1 B (E)R
21 BL1 6 138 0,107 0,65 0,066 1,360 18 6,1 A
22 K1 5 388 0,634 0,32 1,129 9,392 87 32,6 B
23 K1 4 4 0,021 0,10 0,012 0,102 3 37,1 C
31 K3 9 128 0,295 0,22 0,239 2,903 33 31,1 B
32+31 K3 7,8,9 238 0,409 0,28 0,407 5,261 52 29,1 B (E)R
32 K3 7,8 110 0,248 0,22 0,187 2,451 28 30,3 B (E)R
41 K2 11, 12 449 0,523 0,44 0,674 8,803 81 20,9 B
42 K2 10 103 0,426 0,12 0,435 2,819 32 43,0 C
Gesamt 1328 0,455 26,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. kg ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 50 0 1 51 C
2 FR1 50 0 1 80 E
3 F31 50 0 1 59 D
3 F32 50 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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