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1 Aufgabenstellung

Im Jahr 2017 wurde von unserem Planungsbiro die Verkehrsuntersu-
chung zum Bebauungsplan Nr. 531 ,Beiderseits der Beethovenstralle®
im Zuge des kooperativen stadtebaulichen Wettbewerbsverfahren vorge-
legt. In der Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkun-
gen einer (Wohn-)Bebauung auf den Potenzialflachen nérdlich und sud-
lich der Beethovenstrale untersucht.

Die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2017 wird mit der vorliegenden
Untersuchung aktualisiert, da zwischenzeitlich die Plane zum ,Beet-
hovenquartier” vorangeschritten sind und sich konkretisiert haben und
weitere Nutzungsentwicklungen im Umfeld geplant sind: An der Haber-
landstralRe soll eine sechsgruppige Kindertagesstatte neu entstehen, im
Schulzentrum Horrem soll eine Dreifachturnhalle errichtet werden und
die Deutsche Lebensrettungsgesellschaft (DLRG) plant die Errichtung
eines Vereinsgebdudes an der Robert-Koch-Stralle. Des Weiteren wird
der Untersuchungsraum ausgeweitet. Er umfasst im Norden die Konrad-
Adenauer-Strafle und die Robert-Koch-Strale, im Osten die Krefelder
Stral’e, im Suden den Stralenzug der L 280, Bahnhofstrale - Flora-
stral’e, und reicht im Westen bis zur Bahntrasse.

Neben der Verkehrsabwicklungen auf den Verkehrsstrafen (z.B. der Ha-
berlandstraf3e) sind die Wohnstralten im nérdlichen Quartier von Dorma-
gen-Mitte Untersuchungsgegenstand. Es wird eine Stralenraumanalyse
zur Klarung der Empfindlichkeiten der StraRenrdume gegeniber den Kfz-
Verkehrsstarken durchgefuhrt. AnschlieBend wird ein Verkehrskonzept
auf der Grundlage der Verkehrsprognose erarbeitet, das Optimierungs-
potenziale aufzeigt, um einen vertraglichen Verkehrsfluss im Stadtteil
sicherstellt, ohne die Wohngebiete unvertraglich zu belasten.
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2 Zustandsanalyse
2.1 Nutzungsstruktur

Das Bild 1 auf der nachfolgenden Seite zeigt den Bestandslageplan mit
der Nutzungsstruktur und der Verkehrsinfrastruktur. Das erweiterte Ge-
biet (im Vergleich zur Hauptuntersuchung) ist von der Wohnnutzung ge-
pragt. Geschaftliche Nutzungen befinden sich insbesondere entlang der
L 280 und der sudlichen Krefelder Stral3e.

2.2 Kfz-Verkehrsmengen
2.2.1 Verkehrszahlungen

Im Rahmen der Hauptuntersuchung wurden am Donnerstag, den
10.11.2016 in den Zeiten von 7 bis 9 Uhr sowie von 15 bis 18 Uhr Kno-
tenstromzahlungen an den folgenden Knotenpunkten vorgenommen:

o L 280, BahnhofstraRe / Haberlandstrale,

o HaberlandstraRe / Beethovenstralde,

o HaberlandstraRe / Robert-Koch-Stralle,

o Beethovenstralle / Sebastian-Bach-Strale.

Zusatzlich wurden Querschnittszahlungen an der OstpreufRenallee und
der Carl-Duisberg-Strale durchgefihrt.

Aufgrund der Erweiterung des Untersuchungsgebiets fanden am
19.03.2019 an den folgenden sechs Knotenpunkten ebenfalls Knoten-
stromzahlungen statt:

e L 280, Florastralie / Krefelder Stralde / L 280 Walhovener Stral3e,

e Pommernallee / Weingartenstrale,

e Ostpreulienallee / Pommernallee,

e Virchowstralle / Rontgenstralle,

e Sebastian-Bach-Stralze / Am Niederfeld / Carl-Duisberg-Stral3e,

e Robert-Koch-Strale / Sebastian-Bach-Stralle.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen vom 19.03.2019 sind in dem An-
lagenband 1 zusammengestellt.
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Neben den Verkehrszahlungen unseres Planungsbiros stehen Verkehrs-
zahlungsergebnisse vom Biro Brilon Bondzio Weiser zur Verfiigung, die
im Rahmen des Verkehrsgutachtens zur Erweiterung von Wohnbaufla-
chen im Stadtteil Rheinfeld in Dormagen erhoben wurden. Dadurch sind
zusatzliche Knotenstromergebnisse in der morgendlichen und der nach-
mittaglichen Spitzenstunde an den folgenden Knotenpunkten vorhanden:
e B 9/ Krefelder Stralie,

e B9/L 280, Walhovener Stralle,

e L 280 Walhovener StralRe / An der Wache / Unter den Hecken,

o L 280 Florastralte / Weingartenstralle,

o Krefelder Stralte / Weingartenstral3e.

Das Bild 2 auf der Seite 4 gibt einen Uberblick iber die erhobenen Z&hl-
stellen.

2.2.2 Verkehrsberechnungsmodell

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen im mafgebenden Strallen-
grundnetz erfolgt auf der Basis der Verkehrserhebungen und der Struk-
turdaten mit Hilfe eines Verkehrsberechnungsmodells. Die mit der Durch-
fuhrung von Verkehrsberechnungen verbundenen Ziele lassen sich wie
folgt umreifden:

e Abbildung des vorhanden Verkehrsgeschehens,

e Abschatzung der Auswirkung von Planungsmalnahmen,

e Abschatzung der Auswirkungen veranderter Randbedingungen, den
Strukturdaten und den Verhaltenweisen.

Verkehrsberechnungsmodelle liefern als Ergebnisse:

e Anzahl der Ortsveranderungen im definierten Untersuchungsgebiet
nach Quellen, Zielen;

o Belastung der Verkehrsanlagen;

e Mit dem Verkehrsgeschehen unmittelbar verbundene Bewertungskri-
terien wie Reisezeiten, Reiseweiten, Verkehrslarm etc.
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Bild 1: Bestandslageplan
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Verkehrsberechnungsmodelle missen, um praktikabel zu sein, auf An-
nahmen und vereinfachte Darstellungen der realen Gegebenheiten und
Verhaltensweisen zuriickgreifen. Die Ergebnisse sind daher immer mit
einer gewissen Unsicherheit behaftet. Die Erfahrungen mit diesen Model-
len zeigen jedoch, dass die Grolkenordnung der zu erwartenden Ver-
kehrsmengen und Verkehrsbelastungen zuverlassig abgeschatzt werden
kénnen und somit eine realistische Abbildung des Verkehrsaufkommens
im Untersuchungsraum maoglich wird.

Die Anwendung von Verkehrsberechnungsmodellen setzt voraus, dass
eine raumliche Abgrenzung und Aufteilung des zu untersuchenden Ge-
bietes vorgenommen wird. Das Untersuchungsgebiet wird in Verkehrs-
zellen eingeteilt. Fur jede dieser Zellen wird auf der Basis der vorhande-
nen Strukturdaten (Einwohner, Arbeitsplatze, Einkaufsmdglichkeiten,
Parkraumangebot, etc.) sowie spezifischer Mobilitdtskenndaten (mittlere
Wegehaufigkeit pro Person und Tag) das Verkehrsaufkommen abge-
schatzt.

Eine Ortsveranderung besitzt immer einen Ausgangspunkt (Quelle i) und
einen Endpunkt (Ziel j). Die Anzahl der Ortsveranderungen Fj von einer
Quelle i zu einem Ziel j lassen sich in einer sogenannten Verkehrsnach-
fragematrix darstellen. Die Verkehrsnachfragematrix gibt an, wie viele
Ortsveranderungen von einer Verkehrszelle i zu einer anderen Verkehrs-
zelle j stattfinden. Die Ermittlung der Verkehrsnachfragematrix erfolgt mit
Verkehrsverteilungsmodellen, in die die Verteilung der Gelegenheiten
(Arbeitsplatze, Einkaufsmdglichkeiten, etc.) sowie Reisezeiten und Ent-
fernungen eingehen.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Stralennetz wird in einem
nachsten Schritt die Kfz-Verkehrsnachfragematrix auf das Stral3engrund-
netz umgelegt. Das Strallengrundnetz ist als Netzmodell mit Knoten und
Strecken verschlUsselt. Fur jede Strecke im Netzmodell wird die Entfer-
nung zwischen zwei benachbarten Knotenpunkten, die zulassige Ge-
schwindigkeit und die Kapazitat (mogliche Anzahl von Kfz/h) des Stre-
ckenabschnittes angegeben. Fir jede Verkehrsbeziehung von i nach j
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wird dann in diesem Netz die zeitkirzeste Route gesucht. Auf diese Rou-
te wird ein bestimmter prozentualer Anteil der Verkehrsnachfrage von i
nach j umgelegt. Das Strallennetz ist somit mit einem Teil der Verkehrs-
nachfrage belastet. In Abhangigkeit von dieser Teilauslastung wird dann
die Fahrzeit fir jeden Streckenabschnitt neu berechnet. Je mehr Fahr-
zeuge eine Strecke benutzen, um so geringer wird die mogliche Ge-
schwindigkeit auf diesem Streckenabschnitt. Eine teilbelastete Strecke
hat somit eine langere Fahrzeit als eine nicht belastete Strecke. In einem
zweiten Umlegungsschritt werden dann erneut die zeitklrzesten Routen
von i nach j gesucht. Durch die veranderten Streckengeschwindigkeiten
kann nunmehr eine andere Route als im ersten Umlegungsschritt gefun-
den werden. Damit wird erreicht, dass zeitgleiche alternative Routen
auch etwa gleichmafRig belastet werden.

Die eingehenden Netzparameter und die Umlegungsergebnisse werden
anhand der durchgefuhrten Verkehrszahlungen geeicht. Die Abweichun-
gen zwischen den Zahlergebnissen und den Ergebnissen der Modell-
rechnung liegen flr das Dormagener Strallennetz bei maximal +/- 10
Prozent. Erfahrungen aus vergleichbaren Stadten zeigen, dass bei dieser
Genauigkeit eine realistische Simulation des Kfz-Verkehrs im relevanten
Strallennetz moglich wird.

2.2.3 Kfz-Verkehrsaufkommen Analyse 2019

Das Bild 3 auf der nachfolgenden Seite stellt die werktaglichen Kfz-
Verkehrsstarken auf den relevanten Strallen des Untersuchungsgebietes
dar. Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Die Verkehrsstarke der L 280, Bahnhofstrale - Florastralle betragt
westlich der Haberlandstral’e rund 16.400 Kfz/24h. Im weiteren Ver-
lauf in Richtung Osten nimmt die Verkehrsmenge kontinuierlich ab. Im
Bereich der Ostpreufenallee verkehren rund 12.400 Kfz/24h, westlich
der B 9 etwa 11.400 Kfz/24h.

¢ Die Haberlandstrafe wird von bis zu 6.800 Kfz/24h befahren.
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e Auf der Ostpreulienallee verkehren noérdlich
der Pommernallee bis zu 2.600 Kfz/24h und
stdlich etwa 3.500 Kfz/24h.

e Die Verkehrsmengen auf der Carl-Duisberg-
Stral’e betragen zwischen 1.400 Kfz/24h und
1.800 Kfz/24h.

o Die Krefelder StraRe weist Verkehrsstarken
zwischen 1.800 Kfz/24h und 2.600 Kfz/24h auf.

e Die Verkehrsmenge der B 9 nimmt von Norden
nach Suden ab. Nordlich des Knotenpunkts mit
der Krefelder StralRe verkehren auf der B 9 ca.
13.200 Kfz/24h, zwischen der Krefelder Stralle
und der L 280 etwa 11.400 Kfz/24h und sud-
lich der L 280 rund 9.800 Kfz/24h.

Die Knotenstrombelastungen der morgendlichen
und nachmittaglichen Spitzenstunde sind den An-
lagen 1-13 und 1-14 im Anlagenband 1 zu ent-
nehmen.
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2.2.4 Vertraglichkeitsanalyse

Die Vertraglichkeit beziehungsweise Unvertraglichkeit stadtischer Stra-
Ren mit Autoverkehr wird bestimmt

e von den Anspriichen der Randnutzung,

e von der Intensitdt der StralRenraumnutzung durch Fuflgénger und
Radfahrer,

e vom Erscheinungsbild der Stralle,

e von der Verkehrsbelastung und

e vom Geschwindigkeitsniveau.

Ein Strallenraum ist umso empfindlicher gegentiber dem Kfz-Verkehr

e je dichter die Wohnnutzung ist,

e je geringer der Hausabstand ist,

e je geschlossener die Bebauung ist und je geringer die Moglichkeiten
sind, sie durch Pufferzonen wie Vorgarten, breite Gehwege und
Baumbestand vom Autoverkehr abzuschirmen,

e je hoher die stadtebauliche und stadtgestalterische Bedeutung ist,

e je mehr verkehrssensible Nutzungen wie Kindergarten, Schulen, Al-
tersheime etc. angrenzen.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Autoverkehrs auf die Wohnum-
feldsituation ist die Einwohnerdichte an den einzelnen StralRenabschnit-
ten eine mallgebende GroRe. Aus der Einwohnerstatistik der Stadt Dor-
magen wurden fur das Untersuchungsstraflennetz die unmittelbar an den
Strallen wohnenden Einwohner ermittelt und die Einwohnerdichte je
100 m StralRenlange errechnet. Zur besseren Anschaulichkeit sind die
Einwohnerdichten in die vier Kategorien der Tabelle 1 eingeteilt.

Ausgehend von den oben genannten Kenngréflien der Wohnumfeldsitua-
tion wird fir jeden StraRenabschnitt des Untersuchungsnetzes in Dorma-
gen eine Empfindlichkeitsstufe gegentiber dem Kfz-Verkehr definiert. Da-
zu werden die vier Empfindlichkeitsstufen der Tabelle 2 eingefuhrt.
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Einwohnerdichte [EW/100m] Klassifizierung
> 60 hoch
30-59 maRig
5-30 gering
<5 sehr gering
Tabelle 1: Klassifizierung Einwohnerdichte
Empfindlichkeitsstufe Merkmale

hoch

dichtes Wohnen, geringe Stral3en-
breite, geschlossene Bebauung,
empfindliche Randnutzungen wie
Schulen, Altenheime etc.,

mahig

dichteres Wohnen, geringe Stra-
Renbreite, hohes Fullganger- und
Radverkehrsaufkommen

gering

weniger dichtes Wohnen, grof3e
Strallenbreite, nicht geschlossene
Bebauung und Abschirmmadglich-
keiten

sehr gering

sehr geringe Wohndichte oder kei-
ne Randbebauung, gro3e Strallen-
raumbreite

Tabelle 2: Empfindlichkeit von Strallenraumen
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Die Werte fir eine umfeldvertragliche Kfz-Verkehrsbelastung kénnen tber
die Verkehrswegekategorie festgelegt werden. Entsprechend den ,Richt-
linien fir integrierte Netzgestaltung® (RIN 2008) der Forschungsgesell-
schaft flr Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) werden Verkehrswege-
kategorien flir den Kfz-Verkehr definiert. Dabei werden Stralten in Katego-
riengruppen und Verbindungsstufen eingeteilt. Die Kategoriengruppen
werden in Autobahnen (AS), Landstrafien (LS), anbaufreie Hauptverkehrs-
stral’en (VS), angebaute Hauptverkehrsstrallen (HS) und ErschlieBungs-
stral3en (ES) eingeteilt. Bei den Verbindungsfunktionsstufen wird zwischen
kontinental (0), grofdraumig (1), Uberregional (ll), regional (lll), nahrdumig
(IV) und kleinraumig (V) unterschieden. Stadtstral’en innerhalb bebauter
Gebiete sind den Kategoriengruppen angebaute Hauptverkehrsstralien
bzw. ErschlieBungsstrallen zuzuordnen.

StraBen der Kategoriengruppe HS dienen im Wesentlichen der Verbin-
dung bzw. sammeln Verkehr aus den Erschliefungsstrafien. Angebaute
Hauptverkehrsstrallen nehmen regionale (HS lll) oder nahraumige (HS 1V)
Verbindungsfunktionen ein. Die Hochstgeschwindigkeit betragt in der Re-
gel 50 km/h. Die Verknipfung mit Stralen der gleichen Kategoriengrup-
pen erfolgt im Allgemeinen durch Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage oder
Kreisverkehre.

Stral’en der Kategorien ES dienen im Wesentlichen der Erschliefung der
angrenzenden, bebauten Grundstlicke bzw. dem Aufenthalt. ,Dariber hin-
aus Ubernehmen die Stral’en die Anbindung (flachenhafte Erschlie3ung)
der durch Wohnen, Arbeiten und Versorgung gepragten Ortsteile®. Er-
schlieBungsstralRen nehmen nahraumige (ES IV) oder kleinrdumige
(ES V) Verbindungsfunktionen ein. Die Hochstgeschwindigkeit betragt in
der Regel 30 km/h. Die Verknupfung mit StralRen der gleichen Kategorien-
gruppen erfolgt im Allgemeinen durch Knotenpunkte mit oder ohne Licht-
signalanlage oder Kreisverkehre.

Die Stralen im Untersuchungsgebiet gehdéren den Kategorien ES 1V,
ES V, HS lll bzw. HS IV an.
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Hinweise auf umfeldvertragliche Verkehrsmengen fiir ErschlieBungsstra-
Ren geben die ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen“ (RASt 06)
der FGSV:

o Hauptverkehrsstralten (Kategorie HS IV, HS Ill) dienen im wesentli-
chen der Verbindung. Hauptverkehrsstralien besitzen ein grofles
Spektrum an StralRenraumbreiten. Fir FuRganger sind gesicherte
Gehwege und fiur Radfahrer Radverkehrsanlagen vorhanden. In der
Regel verkehren Linienbusse entlang der Hauptverkehrsstrallen. Ent-
lang von Hauptverkehrsstralten befinden sich gemischte Nutzungen,
Gewerbe und Wohnen. Als vertragliche Verkehrsstarke werden 400
bis 1.800 Kfz/h genannt.

e Sammelstralen (Kategorie ES V) dienen der ErschlieBung von
Wohnnutzungen aber auch einzelnen Geschaften und Gemeinbe-
darfseinrichtungen. Der Begegnungsfall der Pkw mit Lkw ist sicherzu-
stellen. Im Regelfall bestehen fir Fulganger gesicherte Gehwege;
aber auch Sonderformen (,shared space®) sind denkbar. Bei langen
SammelstralRen ist eine konsequente Abschnittsbildung und eine Glie-
derung des Stralenraums notwendig, um ein zu hohes Geschwindig-
keitsniveau auszuschlieBen. Als vertragliche Verkehrsstarke werden
400 bis 800 Kfz/h genannt.

o WohnstralRen (Kategorie ES V), die ausschlieRlich als anliegende Nut-
zung Wohnhauser aufweisen, eine geringe Langenentwicklung bis zu
ca. 300 m besitzen und ausschlie3lich Erschliefungsfunktion haben,
wird eine vertragliche Verkehrsstarke von unter 400 Kfz/h zugeordnet.
Die Fahrbahnbreite soll den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen.
Geschitzte Gehwege sollten vorhanden sein; an die Gehwegbreite
bestehen keine besonderen Anforderungen. In der Regel befinden
sich Wohnstralken in Tempo-30-Zonen. Auch ein ,shared space*-
Charakter ist moglich.

o Wohnwege (ebenfalls Kategorie ES V) dienen ebenfalls ausschliellich
der ErschlieBung von Wohnnutzung. Sie weisen eine geringe Lange
(bis ca. 100 m) auf. Neben der Erschliefungsfunktion besitzen die
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Stralen in der Regel Aufenthaltsfunktionen. Die Fahrgassenbreiten
sollten Begegnungen Rad/Pkw erméglichen. Geschiitzte Gehwege
brauchen nicht vorhanden zu sein. Ein Mischverkehrsprinzip ist még-
lich, jedoch missen in diesem Fall gute Sichtverhaltnisse fir alle Ver-
kehrsteilnehmer bestehen. Die vertragliche Verkehrsmenge liegt unter
150 Kfz/h.

Die detaillierten Ergebnisse der Vertraglichkeitsuntersuchung fiir die ein-
zelnen StralRenabschnitte sind im Anlagenband 2 dargestellt. Die Tabel-
len 3 und 4 zeigen die wichtigsten Kenndaten im Uberblick.
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In weiten Teilen des Straltennetzes des Untersuchungsgebietes beste-
hen keine oder nur geringe bis malige Unvertraglichkeiten des Autover-
kehrs mit den anliegenden Nutzungen. Die gréf3ten Unvertraglichkeiten
bestehen an der Haberlandstral’e wahrend des Schulverkehrs des an-
grenzenden Schulzentrums. MaRige Unvertraglichkeiten treten entlang
der L 280 aufgrund der relativ hohen Verkehrsmengen auf. Geringe Un-
vertraglichkeiten bestehen auf der Ostpreullenallee aufgrund der auftre-
tenden Verkehrsmengen durch die Sammelfunktion. Auf den weiteren
Stralkenabschnitten des Untersuchungsgebiets kénnen keine Unvertrag-
lichkeiten festgestellt werden.

. Einwohnerdichte Einwohnerdichte Lo . vertragliche Bel. | Verkehrsmengen | vetragl. o .
Nummer StralRenname StralRenkategorie Sondernutzungen Empfindlichkeit Unvertraglichkeit
[EW/100m] -klasse [Kfz/24h] [Kfz/24h] -grad
1 Am Niederfeld ES IV SammelstralRe 67 hoch Nebenzentrum hoch 4.000 2.200 0,6 keine
. Schule )
2 Beethovenstralle ESV Wohnstralte 35 maRig . hoch 2.000 1.700 0,9 keine
(wird aufgegeben)
3 BeethovenstralRe ESV Wohnstrale 47 maBig gering 4.000 1.100 0,3 keine
4 Brandenburger Stralle ESV Wohnstralle 0 sehr gering Kirche gering 4.000 250 0,1 keine
5 Carl-Duisberg-Stralle ESV WohnstralBe 80 hoch maRig 3.000 1.500 0,5 keine
6 Haberlandstrafie HS IV (Haupt-)Verkehrsstralle 0 sehr gering Schulzentrum hoch 4.000 6.500 1,6 hohe
7 Haberlandstrafie HS IV  (Haupt-)VerkehrsstralBe 67 hoch maRig 6.000 6.800 1,1 geringe
8 Im Grunewald ESV Wohnstrale 32 manig gering 4.000 150 0,0 keine
9 Krefelder StralRe ES IV WohnsammelstralRe 95 hoch Seniorenwohnheim maRig 6.000 2.600 0,4 keine
10 Krefelder Stralle ES IV Wohnsammelstralle 56 maRig gering 8.000 1.800 0,2 keine
11 Krefelder Strale ES IV Quartiersstrale 71 hoch hoch 4.000 2.600 0,7 keine
12 L 280, BahnhofstralRe HS Il Hauptverkehrsstralle 62 hoch mafig 10.000 13.900 1,4 mafige
13 L 280, BahnhofstralRe HS Il Hauptverkehrsstralle 36 maRig maRig 10.000 12.300 1,2 maRige
14 L 280, Florastrafte HS Il Hauptverkehrsstralle 28 gering maRig 10.000 12.400 1,2 mafige
15 L 280, Florastralle HS Il Hauptverkehrsstralle 56 maRig maRig 10.000 12.000 1,2 maRige
16 Mozartstrale ESV Wohnweg 25 gering maRig 1.000 150 0,2 keine

Tabelle 3: Vertraglichkeitsanalyse - Analyse 2019 (1/2)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Nummer StraRenname StralRenkategorie Einwohnerdichte Einwohnerdichte Sondernutzungen Empfindlichkeit vertrégliche Bel. | Verkehrsmengen | vetragl. Unvertraglichkeit
[EW/100m] -klasse [Kfz/24h] [Kfz/24h] -grad
17 Ostpreuflenallee ES IV Sammelstralle 77 hoch maRig 6.000 2.600 0,4 keine
18 Ostpreuflenallee ES IV Sammelstralle 36 maRig Kita + Kirche hoch 3.000 3.500 1,2 geringe
19 Paracelsusstrale ESV Wohnweg 17 gering hoch 750 150 0,2 keine
20 Pommernallee ESV Wohnsammelstrale 56 maRig maRig 3.000 1.600 0,5 keine
21 Pommernallee ESV Wohnsammelstrale 50 mahig maRig 3.000 1.000 0,3 keine
22 Pommernallee ES IV Wohnsammelstralie 25 gering Kirche maRig 6.000 2.000 0,3 keine
23 Pommernallee ES IV  Wohnsammelstralie 23 gering gering 8.000 1.400 0,2 keine
24 Raphaelsweg ESV Wohnweg 79 hoch gering 1.500 300 0,2 keine
25 Robert-Koch-Stralte ES IV Wohnsammelstralie 52 maRig Stadtbad gering 8.000 2.300 0,3 keine
26 Robert-Koch-Stralte ES IV  Wohnsammelstralie 58 maRig gering 8.000 2.000 0,3 keine
27 Robert-Koch-Stralle ES IV Wohnsammelstralle 27 gering gering 8.000 800 0,1 keine
28 Roéntgenstrale ESV WohnstralRe 67 hoch maRig 3.000 700 0,2 keine
29 Roéntgenstralle ESV Wohnweg 93 hoch maRig 1.000 450 0,5 keine
30 Schubertstralle ESV WohnstralRe 30 maRig gering 4.000 200 0,1 keine
31 Schumannstralle ESV Wohnstralle 33 maRig gering 4.000 150 0,0 keine
32 Sebastian-Bach-Strale ESV WohnstralRe 36 maRig gering 4.000 1.200 0,3 keine
33 Sebastian-Bach-Stralte ESV WohnstralRe 20 gering Kirche maRig 3.000 2.250 0,8 keine
34 Stettiner StralRe ESV Wohnweg 93 hoch maRig 1.000 400 0,4 keine
35 Stettiner StralRe ESV Wohnweg 87 hoch hoch 500 250 0,5 keine
36 Virchowstralle ESV Wohnstrale 82 hoch maRig 3.000 1.000 0,3 keine
37 Virchowstralte ESV Wohnweg 29 gering hoch 500 150 0,3 keine
38 Von-Liebig-Stralke ESV WohnstralRe 35 mahig maRig 3.000 900 0,3 keine
39 Weingartenstralle ES IV Wohnsammelstralle 36 mahig gering 8.000 700 0,1 keine

Tabelle 4: Vertraglichkeitsanalyse - Analyse 2019 (2/2)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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2.3 Mangel und Konflikte

StralRe Problemfeld Méngel und Konflikte

Am Niederfeld Parken Parkplatzmangel beson.ders bei
morgendlichen Gottesdiensten

Beethovenstralle / Knotenpunkt- . .

Sebastian-Bach-Str. gestaltung UbergroRer Knotenpunktbereich

Carl-Duisberg-Stralte

Kfz-Verkehr

Behinderungen im Verkehrsfluss
bei Gegenverkehr, keine offiziellen
Ausweichen

Nutzungskonflikte zwischen den

Haberlandstralie Schulverkehr Verkehrsarten

Krefelder Strake Fullgangerver- | Abschnittsweise kein Hochbord
kehr vorhanden

L 280, Bahnhofstrafe Fuﬁgigﬁfwer- Fehlende Querungshilfen

L 280, Florastralle Radverkehr Schmale Radwege

Ostpreulienallee

Kfz-Verkehr

Behinderungen im Verkehrsfluss
bei Gegenverkehr,

haufiges Beschleunigen und
Abbremsen

Pommernallee

StralRlenraum

UbergroRe Asphaltflache westlich
des Einmundungsbereichs
Carl-Duisberg-Strafie

Kfz-Verkehr

Begegnungsfall im Bereich
parkender Kfz nicht méglich

Von-Liebig-Stralle

FuRgangerver-
kehr

Sehr schmaler Gehweg auf der
Nordseite

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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2.4 Bewertung der Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet

Die Mangel und Konflikte im Untersuchungsgebiet sind in der nebenste-
henden Tabelle 5 aufgelistet. Hervorzuheben sind dabei die Nutzungs-
konflikte wahrend des Schulverkehrs auf der Haberlandstralle sowie die
Behinderungen im Verkehrsfluss auf der Carl-Duisberg-Stralle und der
OstpreulRenallee.

Die Problematik des Schulverkehrs wurde bereits in der Hauptuntersu-
chung aus dem Jahr 2017 behandelt.

Sowohl auf der Carl-Duisberg-Stral’e als auch auf der Ostpreul3enallee
ist ein Begegnungsfall Pkw/Pkw neben parkenden Autos nicht mdglich.
Auf der Carl-Duisberg-Stralle wird am westlichen Stralienrand geparkt.
Es sind weder Grundstlickszufahrten vorhanden noch Parkverbote aus-
gewiesen, sodass keine offiziellen Ausweichen vorhanden sind. Auf der
Ostpreullenallee sind alternierende Parkstidnde markiert. Zwischen den
Parktaschen (mit einer Lange von bis zu 50 Meter) sind Ausweichen vor-
handen. Auf beiden StralRen wurden aufgrund der Wartezeiten vor den
Engstellen erhéhte Fahrgeschwindigkeiten beobachtet.

Die Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet sind groRtenteils mit den
Randnutzungen vertraglich. Hohe Unvertraglichkeiten bestehen lediglich
wahrend des Schulverkehrs auf der Haberlandstralle. Dabei ist die emp-
findliche Randnutzung (Schulzentrum) allerdings der Verursacher der
unvertraglichen Verkehrsmengen. Maflige bis geringe Unvertraglichkei-
ten werden entlang der L 280 und an der Ostpreul3enallee festgestellit.

Die verkehrliche Problemlage im Untersuchungsgebiet wird unter
den Analyseverkehrsmengen insgesamt als gering bewertet.

Tabelle 5: Mangel und Konflikte



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

12

3 Prognose-Nulifall B9
Haberlandstrafe i
Die Verkehrsprognose berlicksichtigt im soge- +400; i 3
nannten Prognose-Nullfall die absehbaren Nut- Konrad- 2 2300 Robert-Koch- 2100 800 8
zungs- und Verkehrsentwicklungen im Untersu- gy Strate s 2000
chungsgebiet ohne die Entwicklungen im und im g a s 3
Umfeld des Beethovenquartiers, die in dieser § @ f+100 %8 8
Verkehrsuntersuchung in Varianten der Ver- § g ﬁ s ;:-)m
kehrsfuhrung behandelt werden. _5:" 2| €
Als Grundlage des Prognose-Nullfalls dient der & Boethovenstral® 7100 200
Prognose-Mitfall des Verkehrsgutachtens zur Er- Y E 1500 200 e ©
weiterung von Wohnbauflachen im Stadtteil gls % 3 el
Rheinfeld in Dormagen vom Biro Brilon Bondzio "'{:’, = 3\ Ly
Weiser'. In diesem Verkehrsgutachten sind die |L2s0 $1200 %} 200
folgenden Nutzungsentwicklungen mit ihrer Ver- 3 E o
kehrserzeugung berticksichtigt: +1.600 & " " N
o Arztehaus an der Krefelder StraRe: 8 ::m:‘;r;:) 2100 + 1.900
990 Kfz/Tag > 3
o SB-Markt im Dormacenter: s §
2.460 Kfz/Tag N 5
o Erweiterung des Lidl-Marktes in Rheinfeld: +2.300 2
2.890 Kfz/Tag ' : e
« Wohngebiet in Rheinfeld: b, 4 +2.200
3.212 Kfz/Tag +2.500 ™09 Wakhovensry

StraBe
Insgesamt erzeugen diese Entwicklungen im

Stadtgebiet von Dormagen ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von rund 9.550 Kfz/Tag.

+ 123 = Verkehrsmengensteigerung im Vergleich zum Analysefall

Bild 4: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr, Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
Das Bild 4 zeigt die Tagesverkehrsmengen im

Prognose-Nullfall. Die Verkehrsverteilung des
Neuverkehrs wurde aus dem Verkehrsgutachten
des Buros Brilon Bondzio Weiser ibernommen.

! Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH: Verkehrsgutachten zur Erweiterung von Wohnbauflachen im Stadtteil Rheinfeld in Dormagen, 2019

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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4 Verkehrserzeugung PlanungsmafRnahmen

Im Prognose-Mitfall werden zusatzlich zu den Entwicklungen des Progno-
se-Nullfalls die folgenden Nutzungsentwicklungen im Beethovenquartier
und in seinem Umfeld bericksichtigt:

o Errichtung des Wohngebiets Beethovenquartier,

o Errichtung einer Kindertagesstatte an der Haberlandstralle,
e Errichtung einer Dreifachturnhalle im Schulzentrum,

e Errichtung eines Vereinsheims der DLRG.

 Beethovenquartier

Zur Ermittlung der verkehrlichen Erfordernisse durch die Entwicklung des
Beethovenquartiers wurde fir die Rahmenplanung im Jahr 2017 eine
Verkehrsuntersuchung? erstellt. Zum damaligen Zeitpunkt wurden fiir das
Beethovenquartier rund 450 Wohneinheiten zugrunde gelegt. In der Zwi-
schenzeit wurde der Masterplan weiterentwickelt. Entsprechend dem
Stand Frihjahr 2019 werden im Beethovenquartier 346 Wohneinheiten
und 6 Gewerbeeinheiten entwickelt. Um weitere Plananderungen zu be-
rtcksichtigen, wird fir die Anzahl der ein Sicherheitszuschlag von ca.
10 % eingerechnet, sodass in der Verkehrsprognose 380 Wohneinheiten
und 6 Gewerbeeinheiten unterstellt werden.

Die nebenstehende Tabelle 7 zeigt die zuklnftige Verkehrserzeugung,
die durch die geplanten Wohnungen an der Beethovenstralie entstehen.
Die Kennzahlen (Anzahl der Wege, Einwohner je Wohneinheit, Modal
Split, ...) wurden aus der Untersuchung von 2017 Ubernommen. Das
Wohngebiet Beethovenquartier erzeugt rund 1.400 Kfz-Fahrten/Tag.

Neben der Wohnnutzung sind 6 Gewerbeeinheiten mit nicht stérenden
Nutzungen, wie beispielsweise Backer, Café, Friseur 0.a., geplant. Der
Grofiteil der Kunden wird aus dem neuen Wohngebiet oder benachbar-
ten Wohngebieten kommen und zu Ful oder mit dem Rad anreisen. Kfz-
Verkehr wird hauptsachlich durch Beschéftigten- und Lieferverkehr er-
wartet. Flr die 6 Gewerbeeinheiten wird pauschal eine Kfz-Verkehrser-
zeugung von rund 50 Kfz-Fahrten am Tag angenommen.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Bebauungsgebiet
Nutzungs- und Verkehrsentwicklung beiderseits der
Beethovenstralie

Verkehrsaufkommen der Bewohner
Wohneinheiten 380
Einwohner je WE 2,4
Anzahl Einwohner 912
Anteil der mobilen Einwohner % 85
Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner 3,7
Verkehrsaufkommen Wege/Tag 2.868
Davon mit Quelle oder Ziel im
Planungsgebiet 85% 2.438
Modal Split

Pkw % 60

OPNV % 10

zu Ful3 / Rad % 30
Verkehrsaufkommen

Pkw Wege/Tag 1.463

OPNV Wege/Tag 244

zu Ful3 / Rad Wege/Tag 731
Pkw-Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,25
Kfz-Verkehrsaufkommen Einwohner Kfz/Tag 1.170
Verkehrsaufkommen der Besucher
Besucheraufkommen (pauschal)
Anteil der Kfz-Fahrten der Einwohner % 15
Kfz-Verkehrsaufkommen Besucher Kfz/Tag 176
Verkehrsaufkommen des Wirtschaftsverkehrs
Anteil der Kfz-Fahrten der Einwohner % 4
Kfz-Verkehrsaufkommen Wirtschaftsverkehr Kfz/Tag 48
Giiterverkehr (LKW)
Fahrtenhaufigkeit je Einwohner % 0,1
Kfz-Fahrten Lieferverkehr Kfz/Tag 2
Verkehrserzeugung gesamt Kfz/Tag 1.396

Tabelle 7: Verkehrserzeugung Wohngebiet Beethovenquartier

Beethovenstral3e®, 2017

2 Runge IVP: Verkehrsuntersuchung Bauleitplanverfahren Nr. 531 ,Beiderseits der
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¢ Kindertagesstatte

An der Haberlandstrale wird eine 6-zligige Kita geplant. Bei der Ver-
kehrsprognose werden 20 Kinder pro Gruppe beriicksichtigt. Es wird da-
von ausgegangen, dass 50 % der Kinder aus dem Gebiet Beethoven-
quartier stammen werden. Die Wege von / zur Kita sind bereits in der
Verkehrserzeugung der Einwohner beriicksichtigt. Die Kinder auRerhalb
des Beethovenquartiers werden erfahrungsgemaf zu ca. 75 % mit dem
Auto gebracht und abgeholt. Dabei werden Kinder haufig gemeinsam mit
Geschwisterkindern und/oder Nachbarskindern zur Kita gebracht. Der
Pkw-Besetzungsgrad wurde bei der Verkehrsprognose mit durchschnitt-
lich 1,1 Kinder pro Pkw konservativ gewahlt, um einen ,worst case“-Fall
abzubilden. Die Tabelle 8 stellt die Ermittlung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens zusammen. Einschlie3lich des Betreuerverkehrs wird von rund
200 Kfz-Fahrten am typischen Wochentag ausgegangen.

Da es keine festen Stundenpléne wie in der Schule gibt, verlauft der
Bringverkehr an Kindergarten deutlich entspannter als an Schulen, wo in
den letzten 20 Minuten vor Schulbeginn teilweise hohe Verkehrsspitzen
und auch stellenweise verkehrsgefahrdendes Verhalten festzustellen ist.
Die Hauptbringzeit an Kindergarten findet Ublicher Weise in der Zeit zwi-
schen 8 und 9 Uhr statt. Die Spitzenstunde des Kindergartenverkehrs fin-
det somit versetzt zum Bringverkehr der Schule und zur allgemeinen mor-
gendlichen Spitzenstunde statt. Der Abholverkehr erstreckt sich uber
mehrere Stunden zwischen 12 und 17 Uhr.

o Dreifachturnhalle

Im Schulzentrum Horrem soll eine neue Dreifachturnhalle entstehen. In
der Verkehrsprognose wird davon ausgegangen, dass die Turnhalle bis
16:30 Uhr durch Nutzer des Schulzentrums genutzt werden. Am Nach-
mittag bzw. Abend werden als Nutzer der Turnhalle drei Sportgruppen je
15 Personen zugrunde gelegt. Die nebenstehende Tabelle 9 zeigt, dass
durch die Errichtung der Dreifachturnhalle etwa 44 Kfz-Fahrten an einem
Werktag erzeugt werden.
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1,1
32 Kfz-Fahrten
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Nutzungs- und Verkehrsentwicklung Kindertagesstatte
Betreute Kinder 120
Kinder aus dem Wohngebiet Beethovenquartier (intern) 60 Kinder
Kinder von auerhalb (extern) 60 Kinder

Verkehrserzeugung extern

Anwesenheitsgrad Kinder 100%
Pkw-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Kinder/Pkw
Anzahl der Pkw von Kinder-Begleiter 41 Pkw
Anzahl der Wege im Bring- und Holverkehr 4,0
Kfz-Fahrten Kinder-Begleiter 164 Kfz-Fahrten
Anzahl der Betreuer 25
Anwesenheitsgrad 85%
Anzahl der Wege 2,0
Pkw-Anteil 80%

Neu-Verkehrserzeugung Kita gesamt

196 Kfz-Fahrten

Tabelle 8: Verkehrserzeugung Kindertagesstatte

Nutzungs- und Verkehrsentwicklung

Dreifachturnhalle

Anzahl der Beschaftigten
Anwesenheitsgrad

Anzahl der Wege
Pkw-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Kfz-Fahrten Beschaftigte

4
85%
2,0
80%
1,1
5 Kfz-Fahrten

Besucher (Sportler)
Anwesenheitsgrad
Anzahl der Wege
Pkw-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Kfz-Fahrten Sportler

45
100%
2,0
60%
1,4
39 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung Turnhalle |

44 Kfz-Fahrten

Tabelle 9: Verkehrserzeugung Dreifachturnhalle
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e Vereinsheim DLRG

Neben dem neuen Schwimmbad an der Robert-Koch-Stral3e soll ein Ver-
einsgebaude der Deutschen Lebens-Rettungs-Gesellschaft errichtet wer-
den. Durch das Vereinsheim der DLRG wird nur ein geringes zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen erwartet. Die Verkehrsprognose bericksichtigt
einen zusatzlichen Schwimmkurs pro Tag. Die Tabelle 10 weist die Ver-
kehrserzeugung von etwa 22 Kfz-Fahrten am Tag aus.

o Gesamtverkehrserzeugung

In der Summe ergibt sich aus den geplanten Entwicklungen des Progno-
se-Mitfalls ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.700 Kfz-
Fahrten am typischen Werktag im Untersuchungsgebiet (siehe Tabelle
11).

Die Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung zum Beethovenquar-
tier aus dem Jahr 2017 hat eine ahnliche Héhe der Verkehrserzeugung
(ca. 1.650 Kfz-Fahrten am Tag) berucksichtigt.
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Nutzungs- und Verkehrsentwicklung DLRG Vereinsheim
Anzahl der Beschaftigten 3
Anwesenheitsgrad 85%
Anzahl der Wege 2,0
Pkw-Anteil 80%

11
4 Kfz-Fahrten

Besucher
Anwesenheitsgrad
Anzahl der Wege
Pkw-Anteil
Pkw-Besetzungsgrad
Kfz-Fahrten Besucher

20
100%
2,0
60%
1,4
18 Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung DLRG

| 22 Kfz-Fahrten

Tabelle 10: Verkehrserzeugung Vereinsheim DLRG

Planvorhaben Quell- und Zielverkehr [Kfz/Tag]
Beethovenquartier - Wohnen 1.396
Beethovenquartier - Gewerbe 50
Kindertagesstatte (Haberlandstralie) 196
Dreifachturnhalle (Schulzentrum) 44
Vereinsgebaude DLRG (Robert-Koch-Str.) 22
Gesamtverkehr ~1.700
Verkehrserzeugung Beethovenquartier ~1.650
Verkehrsuntersuchung 2017

Tabelle 11: Verkehrserzeugung Prognose-Mitfall gesamt
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5 Kfz-Verkehrsfuhrung im Umfeld des Beethovenquartiers

In einem Wettbewerbsverfahren fir das Quartier ,Beiderseits der Beet-
hovenstralle“ wurde im Jahr 2018 ein stadtebaulicher Entwurf (siehe
Bild 5) gefunden, der von den Gewinnern des Wettbewerbs, den Archi-
tekten und Stadtebauern von Trojan + Trojan, zu einem Masterplan wei-
terentwickelt wurde. Der Masterplan bildet die Grundlage flir die weitere
Bauleitplanung und die vorliegende Verkehrsuntersuchung. Die Stadt
Dormagen hat die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 163 beschlossen
und im Fruhjahr und Sommer 2019 eine Burgerbeteiligung im Rahmen
des Bauleitplanverfahrens durchgefuhrt, die jedoch die verkehrlichen
Eckdaten, die im vorangegangen Kapitel dargestellt sind, nicht wesent-
lich verandern. Die dargestellte zusatzliche Kfz-Verkehrserzeugung bildet
den ,worst case” ab, das heil’t das maximal zu erwartende zusatzliche
Kfz-Verkehrsaufkommen.

Aufgrund der im Rahmen der Birgerbeteiligung geduflerten Sorge um
zusatzliche Kfz-Verkehrsbelastungen sollen im Folgenden Varianten der
Kfz-Verkehrsfihrung untersucht werden, mit dem Ziel eine maglichst
hohe Vertraglichkeit der Kfz-Verkehrsfuhrung und -Verkehrsmengen im
umgebenden Quartier zu erreichen. Im Folgenden werden fir den Prog-
nose-Mitfall die folgenden drei Stralennetzvarianten betrachtet:

o Variante 1: Bestehende Verkehrsflihrung,

o Variante 2: Einbahnstrallenregelung Carl-Duisberg-Stralle und Ost-
preuRenallee,

« Variante 3: Offnung der VirchowstralRe zur Krefelder StraRe.

In allen drei Varianten sind die Empfehlungen der Hauptverkehrsunter-
suchung mit dem Ausbau des Knotenpunkts Haberlandstralle / Beetho-
venstralle zum Kreisverkehrsplatz und die Anpassung des Signalpro-
gramms am Knotenpunkt L 280 / Haberlandstralie bertcksichtigt.

Mit Beschluss des Planungs- und Umweltausschusses vom 19.02.2019
soll der Knotenpunkt HaberlandstralRle / Robert-Koch-Stralle zu einem
Kreisverkehrsplatz umgebaut werden. Damit verbunden ist eine Redu-
zierung der Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, eine Verstetigung
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der Verkehrsabwicklung und eine fuRganger- und schulwegfreundliche
Lésung mit FuRgangeriberwegen an allen einmindenden Strallen-
asten, sodass Fulganger keine Wartezeiten haben. Eine hohe Leis-
tungsfahigkeit und gute Verkehrsqualitdt wurde von unserem Planungs-
bilro in der ersten Verkehrsuntersuchung nachgewiesen.
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5.1 Variante 1: Bestehende Verkehrsfiihrung

In dieser Variante wird die bestehende Verkehrs-
fuhrung entsprechend den Empfehlungen der
Hauptverkehrsuntersuchung zugrunde gelegt.

Das Bild 6 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Ta-
gesverkehr fir die Variante 1. Der Groliteil des
Neuverkehrs des Prognose-Mitfalls (ca. 1.600
Kfz/24h) verkehrt Uber den Knotenpunkt Haber-
landstrale / BeethovenstralRe. Davon beziehen
sich ca. 600 Kfz/24h auf die westliche L 280. Le-
diglich ein geringer Anteil des Neuverkehrs ver-
kehrt durch das 6stlich der Beethovenstralie ge-
legene Wohngebiet (ca. 300 Kfz/24h). Damit
kommt es nur zu geringen Verkehrsmengenstei-
gerung z.B. auf der Carl-Duisberg-Strafle und
der OstpreulRenallee um 100 bis 200 Kfz/24h.

Voraussetzung dafir, dass durch die Einwohner
des Beethovenquartiers kein Schleichverkehr
Uber das 0stlich gelegene Wohngebiet entsteht,
ist ein leistungsfahiger Abfluss zur Haberland-
stralle und der Bahnhofstrale. Um dies zu errei-
chen, ist der Knotenpunkt Haberlandstralte /
Beethovenstrale zu einem Kreisverkehr zu um-
zubauen und die Lichtsignalschaltung am Kno-
tenpunkt Haberlandstrale / Bahnhofstralle ist zu
optimieren.

Die zusatzlichen Kfz-Verkehrsmengen fiihren zu
keinen weiteren Unvertraglichkeiten im Untersu-
chungsgebiet und kénnen somit vertraglich abge-
wickelt werden.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Bild 6: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr, Prognose-Mitfall Variante 1 [Kfz/24h]
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5.2 Variante 2: EinbahnstraBenregelung 5

HaberlandstraBe -
In dieser Variante wird eine Einbahnstralenrege- +400) -200 - 190 5 §
lung fur die Carl-Duisberg-Strafte und die Ost- Konrad- ZW 2300  Robert-Koch- 1900 0
preulenallee untersucht. In der Bestandsaufnah- Strate 59000 Strafe gls AT
me wurden Behinderungen im Kfz-Verkehr bei f; 7 P
Begegnungsfallen auf der Carl-Duisberg-Stralle + 70§ g Beethovenquartier t'!: %
und der OstpreulRenallee festgestellt, die mit den N K ls 2
EinbahnstralRenregelungen entfallen. ﬂ;ar:“’c 8 g = 2
Wahrend der Verkehrszdhlungen konnten auf a Bee’d“""""ma 7200
beiden Stralten eine Hauptrichtung festgestelit +1. 1004 3000 2500

rund 65 % aller Kfz in Richtung Pommernallee >
(Suden), auf der Ostpreulienallee verkehren et- |L2s0
wa 56 % in Richtung Virchowstral’e (Norden).
Die Einbahnstralenrichtungen wurden dement-
sprechend Gbernommen.

werden. Auf der Carl-Duisberg-Stralle verkehren s +1.300 B
Beethovenquartier

+600

Das Bild 7 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Ta-
gesverkehr fir die Variante 2. Die noérdliche und
mittlere OstpreuRenallee wird im Vergleich zur
Variante 1 geringflugig um bis zu 400 Kfz-Fahrten
am Tag entlastet. Auf der Carl-Duisberg-Stralie
kommt es hingegen zu einem Zusatzverkehr von

g

Weingartenstralie

15? 0o

_ +200 280
etwa 600 Kfz-Fahrten am Tag. a——
Strale
In mt komm zu einem Mehrverkehr im 3
sgef?a t g Bt es zu eine i € f,_e © . - 123 = Verkehrsmengenreduktion im Vergleich zum Prognose-Nullfall §
betroffenen Strallennetz, der typisch fir Quartie- +123 = Verkehrsmengensteigerung im Vergleich zum Prognose-Nullfall B9 + 100

re mit Einbahnstralien ist. Da Quell- und Zielver-
kehr auf unterschiedlichen Wegen stattfindet, Bijld 7: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr, Prognose-Mitfall Variante 2 [Kfz/24h]
entsteht ein hoherer Verkehrsaufwand, der zu
Mehrverkehr fihrt. Besonders vom Mehrverkehr
betroffen sind die Verbindungsstral’en von der
Carl-Duisberg-Stralie und der Ostpreul3enallee,
die Strallen Am Niederfeld und die Pommernal-

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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lee. Hier kommt es zu Verkehrsmengensteige-
rungen von 800 bis 1.100 Kfz/24h.

Die Verkehrsmengensteigerungen an der Stralle
Am Niederfeld und der Pommernallee (ca. +80%)
sind nicht als vertraglich zu bewerten.

5.3 Variante 3: Offnung der VirchowstraRe

Von einigen Quartiersbewohnern wird beman-
gelt, dass es keine direkte Anbindung der nordli-
chen Stralen an die Krefelder Stral3e gibt und
somit die Verbindung zur B 9 nur umweghaft ist.
Deshalb wird in der Variante 3 die Offnung der
VirchowstraRe zur Krefelder Stralle untersucht.
Gleichzeitig wird die VirchowstralRe (aktuell Ver-
kehrsberuhigter Bereich) ertiichtigt und der Kno-
tenpunkt Krefelder Stralle / B 9 lichtsignalgere-
gelt, um den Mehrverkehr an diesem Knoten-
punkt leistungsfahig abzuwickeln.

Das Bild 8 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Ta-
gesverkehr firr die Variante 3. Eine Offnung der
VirchowstraRe fihrt nicht nur dazu, dass der
Quell- und Zielverkehr aus dem Bereich Robert-
Koch-Stralte, Am Niederfeld und den angrenzen-
den StralRen zur Krefelder Stralle angebunden
wird. Die Offnung fiihrt zu Durchgangsverkehr im
gesamten Quartier, der sich insbesondere durch
eine deutliche Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens auf den Stralen Virchowstralle, Am Nie-
derfeld und der Beethovenstralle zeigt. Die We-
ge zwischen der B 9 und dem Schulzentrum so-
wie der Haberlandstralte werden durch die neue

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Bild 8: Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr, Prognose-Mitfall Variante 3 [Kfz/24h]
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Stralienanbindung deutlich gegentuber einer Fahrt tiber die Bahnhofstra-
Re verklrzt.

Durch die Offnung der VirchowstralRe verkehren insgesamt ca. 5.800
Kfz/24h Gber die Ostliche Virchowstralie, die aktuell als Verkehrsberuhi-
gender Bereich ausgewiesen ist. Die Stra3enziige Robert-Koch-Stralte
— Rontgenstralle, Beethovenstralle — Am Niederfeld und Pommernstra-
e — Carl-Duisberg-Strale — Am Niederfeld werden als Zulaufe eben-
falls zusatzlich stark belastet. Deutliche Entlastungswirkungen in Héhe
von 2.000 Kfz/24h treten auf der Pommernallee und iber 2.000 Kfz/24h
auf der Bahnhofstralte auf.

Die zusatzlichen Verkehrsmengen an der Virchowstralte flihren selbst
bei einer Ertlichtigung der Stralde zu starken Unvertraglichkeiten. Durch
die erhdhten Verkehrsmengen entstehen auch an der Beethovenstralie
und der Stralle Am Niederfeld hohe Unvertraglichkeiten.

5.4 Bewertung der Variantenuntersuchung

Die zukunftigen Verkehrsmengen kénnen im Untersuchungsgebiet ver-
traglich und leistungsfahig abgewickelt werden, ohne dass Anderungen
der Verkehrsflihrung umgesetzt werden (Prognose-Variante 1). Vor-
aussetzung ist, dass der Knotenpunkts Haberlandstralle / Beethoven-
stralle leistungsfahig ausgebaut wird. Empfohlen wird die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes. Weiterhin ist das Lichtsignalprogramm am Kno-
tenpunkt L 280 / Haberlandstralle anzupassen. Mit Hilfe dieser Malinah-
men werden ausreichende Kapazitaten fir den Neuverkehr des Beetho-
venquartiers geschaffen und (unvertragliche) Schleichverkehre aus dem
Ostlichen Wohngebiet herausgehalten.

EinbahnstralRenregelungen an der Carl-Duisberg-Stral’e und der Ost-
preulenallee (Prognose-Variante 2) fihren zu Umwegfahrten und so-
mit zusatzlichem Kfz-Verkehr im Untersuchungsgebiet. Insgesamt steigt
die Verkehrsleistung (Fahrzeugkilometer) und damit die Umweltbelas-
tung an. Durch die Einbahnstraflenldsung kénnen die beobachteten Be-
hinderungen im Verkehrsfluss auf der Carl-Duisburg-Stralle und der
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OstpreulRenallee zwar verhindert werden, jedoch treten in dieser Varian-
te unvertragliche Verkehrsmengensteigerungen auf der Pommernallee
und der Strafle Am Niederfeld auf.

Gegen eine Einbahnstralenlésung spricht auch die Erfahrung, dass feh-
lender Gegenverkehr beschleunigend auf den Kfz-Verkehr wirkt (héhere
Fahrgeschwindigkeiten). Dies kann auch dazu flihren, dass die Fahrt
durch die OstpreufRenstralie und die Carl-Duisberg-Stral3e flr Schleich-
verkehr aus dem Beethovenquartier interessant wird. Fir den Radver-
kehr ergeben sich deutliche Wegeverlangerungen, wenn keine Offnung
der EinbahnstralRen fliir den Radverkehr in der Gegenrichtung erfolgt.

Die Behinderungen im Verkehrsfluss kénnen alternativ auch ohne Ein-
bahnstralienlosung durch vermehrte Ausweichen gemindert, jedoch
nicht vollstandig behoben werden. Zur Schaffung (weiterer) Ausweichen
ist die Anzahl der Parkstande zu reduzieren. Dadurch wird der Verkehrs-
fluss in diesem Bereich verbessert, ohne dass unvertragliche Zusatzbe-
lastungen entstehen.

Eine Offnung der VirchowstraRe zur Krefelder StraRe fiir den Kfz-
Verkehr (Prognose-Variante 3) flhrt auf einigen Wohnstralen im Un-
tersuchungsgebiet zu véllig unvertraglichen Mehrbelastungen und ist
nicht zielfihrend. Auf eine Direktanbindung des Untersuchungsquartiers
an die B 9 sollte verzichtet werden.
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6 Handlungsempfehlungen

Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass der Zusatzverkehr durch
das neue Beethovenquartier vertraglich abgewickelt werden kann. Die
Umsetzung der folgenden Mallinahmen werden dazu empfohlen:

o Kreisverkehrsplatz BeethovenstralRe / Haberlandstralle

Der Knotenpunkt Beethovenstralle / Haberlandstralie ist als Kreisver-
kehrsplatz auszubilden. Dadurch kénnen die Knotenstréme zukinftig zU-
gig und leistungsfahig abgewickelt werden. Die zukilinftigen Bewohner
des Beethovenquartiers erreichen dadurch schnell die Haberlandstrale
und es wird Schleichverkehr durch das 6stlich gelegene Wohngebiet ver-
hindert.

e Anpassung des Signalprogramms L 280 / HaberlandstraBBe

Das Signalprogramm des Knotenpunkts L 280 / Haberlandstralle ist an-
zupassen, damit die zuklnftigen Kfz-Verkehrsmengen am Knotenpunkt
weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden konnen. Schleichverkehr
durch das 06stlich gelegene Wohngebiet wird dadurch verhindert.

o Kreisverkehrsplatz HaberlandstraRe / Robert-Koch-Strae

Der Umbau des Knotenpunkts Haberlandstralle / Robert-Koch-Stralle
zu einem Kreisverkehrsplatz wurde im Planungs- und Umweltausschuss
am 19.02.2019 beschlossen. Damit verbunden ist eine Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, eine Verstetigung der Verkehrs-
abwicklung und eine fulRganger- und schulwegfreundliche Lésung mit
FuRgangeriberwegen an allen einmindenden Stralenasten, sodass
FuRganger keine Wartezeiten haben.

e Schaffung einer West-Ost-Verbindungachse fiir FuRganger und
Radfahrer

Eine neue Verbindungsachse fur Fuliganger und Radfahrer West-Ost-
Richtung vom Bahnhof durch das Gelédnde des Schulzentrums und
durch das ,Beethovenquartier* zum dstlich anschlielenden Wohngebiet
(AnknUpfung Schubertstral3e) stellt eine qualitativ hochwertige Verbes-
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serung der Nahmobilitat im Untersuchungsgebiet dar. Die Uberquerung
der Haberlandstrale ist dabei zu 6ffnen (Niederlegung Zaun) und zu
sichern (z.B. durch einen FuRgangeriberweg). Diese West-Ost-
Wegebeziehung wurde im Siegerentwurf des Wettbewerbs bereits be-
ricksichtigt.

¢ Minikreisverkehr Beethovenstrae / Sebastian-Bach-StralRe

Durch die Anlage eines Minikreisverkehrs am Knotenpunkt Beethoven-
stralRe / Sebastian-Bach-Stralke wird die Uberdimensionierte Knoten-
punktsflache gestalterisch aufgewertet. Gleichzeit wird die Nahmobilitat
zu Full und mit dem Rad gestarkt und der Kfz-Verkehr langsamer und
vertraglicher gefihrt.

o Schaffung von Ausweichen an der Carl-Duisberg-StraBe und der
OstpreuBenallee

Die beobachteten Behinderungen im Verkehrsfluss an der Carl-Duis-
berg-Stral’e und der OstpreuRenallee kdnnen durch Schaffung zusatzli-
cher Ausweichen gemindert werden. Zur Schaffung der Ausweichen
sind Parkstande zu entfernen. EinbahnstralRenregelungen wirden die
Stralden attraktiver auch fur Schleichverkehr werden lassen.

e Starkung der Nord-Siid-Verbindung fiir FuRganger und Radfahrer

Die bestehende Nord-Sud-Verbindung von Ful3gangern und Radfahrern
durch den Grinzug am 6&stlichen Rand des Beethovenquartiers kann
gestarkt werden, indem fir den Radverkehr bei der Querung der Robert-
Koch-Stral’e und der Beethovenstrale ein Vorrang vor dem Autover-
kehr eingerichtet wird.

o Zusatzliche Bushaltestelle an der Beethovenstrale

Zur Forderung der Nutzung des Buslinienverkehrs wird angeregt, in der
Beethovenstralle in Hohe der Anbindungspunkte des neuen ,Beet-
hovenquartiers® eine zusatzliche Bushaltestelle flir die Doppellinie 886 /
887 anzulegen. Dadurch erhalten die zuklnftigen Einwohner des Beet-
hovenquartiers einen zusatzlichen Anreiz den Umweltverbund zu nutzen
und auf das eigene Auto zu verzichten.
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-1

Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag

19.03.2019

Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Knotenpunkt:

FlorastraRe / Krefelder StraRle

Krefelder Strae |

v Florastrae Walhovener Strale [}

Knotenpunkt: 1 FlorastrafRe / Krefelder StraBe Kfz/2h
Krefelder StraRe Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
153 140
1 1
154 141
96 0 57
1 0 0
97 0 57
50
1
894 51 849
798
21 -— 18 19
816
915 1 868
0
1
Florastrae Walhovener StralRe
90
0
662 90 623
566
20 20— 20
586
682 6 643
0
6
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.664 97,5 %
0 0
2 0 0 Lkw 42 25 %
2 0 0
Kfz 1.706  100,0 %
7 0
0 2
7 2
Kolner StraBBe
Datum der Verkehrszéahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Kfz/2h
| Kélner StraRe |
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 [08:00 |08:15 |08:30 (08:45 Summe
07:15[ 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 [Pkw 3 9 o[ 10 o[ 5[ 19 19 96
Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kfz 6 9 9 11 9 15 19 19 97
2 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Pw 3 8 6 2 8 K] 8 K] 57
L |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0
Kfz 3 8 6 2 8 11 8 11 57
4 |Pkw 0 2 9 7 3 8 9 12 50
R |Lkw 1 0 0| 0 0 0| 0 0 1
Kfz 1 2 9 7 3 8 9 12 51
5 |Pkw 90| 103 991 121 93 95| 100 97 798
n G |Lkw 3 2 1 2 1 2 3 4 18
Kfz 93| 105| 100 123 94 97| 103 101 816
6 |Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 1
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 0 0 0 0 0 0 1
7 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Pkw 0 0 0] 0 0 0] 0 0 0
m G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |Lkw 0 0 0| 2 0 0] 0 0 2
Kfz 0 0 0 2 0 0 0 0 2
10 [Pkw 4 0 0 0 0 0 2 0 6
R |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0
Kfz 4 0 0 0 0 0 2 0 6
11 |Pkw 36 52 72 84 7 80 74 91 566
v Lkw 2 3 2 3 4 4 0 2 20
Kfz 38 55 74| 87 81 84 74 93 586
12 |Pkw 1 8 8 14 14 12| 17 16 90
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 8 8 14 14 12| 17 16 90
1 Pxw 9 17 15| 12 17 26 27 30 1563
I 2 |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
3 |Kfz 9 17 15 13 17 26 27 30 154
4 [Pkw 91 105] 108] 128 96] 103] 109] 109 849
n 5 |Lkw 4 2 1 2 1 2] 3 4 19
6 |Kfz 95| 107] 109 130 97| 105] 112 113 868
7 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m 8 |Lkw 0 0 0 2 0 0 0 0 2
9 [Kfz 0 0 0 2 0 0 0 0 2
10 |Pkw 41 60 80| 98 91 92| 93] 107 662
v | 11 |Lkw 2 3 2 3 4 4 0 2 20
12 |Kfz 43 63 82| 101 95 96 93] 109 682
1 T [Pkw | 141] 182] 203] 238 204] 221] 229] 246 1664
bis | bis |Lkw 6 5 3 8 5 6 3 6 42
v | 12 |kiz | 147] 187] 208| 246| 209 227] 232 252 1.706
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-2

Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag  19.03.2019

Zeitintervall:

15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt:

FlorastraRe / Krefelder StraRle

Kfz/3h

| Krefelder Strae |

v Florastrae

Walhovener Strale [}

Kélner StraRe

Knotenpunkt: 1 FlorastrafRe / Krefelder StraBe Kfz/3h
Krefelder StraRe Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
298 281
7 0
305 281
184 0 114
1 0 6
185 0] 120
110
0
1.534 110 1.458
1.346
17 -— 16 16
1.362
1.551 2 1.474
0
2
Florastrae Walhovener StralRe
171
0
1.358 171 1.301
1.185
10 10— 16
1.195
1.368 2 1.317
0
2
Knotenpunkt gesamt
Pkw 3.120 99,0 %
4 0 2
0 0 0 Lkw 33 1,0 %
4 0 2
Kfz 3.153  100,0 %
4 6
0 0
4 6
Kolner StraBBe
Datum der Verkehrszéahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |[15:00 |15:15 |15:30 |15:45 [16:00 |16:15 [16:30 [16:45 |17:00 |17:15 (17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45] 18:00

1 |Pxw 16 17 5] 14 15 14| 16 17 KKl 13 14 22 184

Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1

Kfz 16 17 15 14 15 15 16 17 11 13 14 22 r 185

2 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0

3 |Pw 5 8 5 " 19 10 9 9 8 10 " 9 114

L |Lkw 1 0 2| 0 0 2| 0 1 0 0 0 0 6

Kfz 6 8 7 11 19 12| 9 10 8 10 11 9 120

4 [Fw 10 7 g 15 7 5[ 15 o[ 11 710

R |Lkw 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 10 7 8 15 7 5 15 9 1" r 110

5 |Pkw 110 941 107 114 128] 121 95| 122 133 1.346

n G |Lkw 2 2 3 0 1 2 1 1 0 16
Kfz 112 96| 110] 114 129] 123 96| 123] 133 r 1.362

6 |Pkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2

7 |Pkw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 2

8 |Pkw 0 0 0] 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0

m G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0

9 [Pkw 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 4

L |Lkw 0 0 0| 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 4

10 [Pkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2

R |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 r 2

11 |Pkw 86 99 98| 94 85 98| 114 116] 101 89| 104 101 1.185

v G |Lkw 0 1 2 1 1 1 1 1 0 1 0 1 10
Kfz 86| 100 100 95 86 99| 115 117| 101 90| 104] 102 r 1.195

12 |Pkw 17 10 12| 14 16 " 15 18 17 15 16 10 171

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 17 10 12| 14 16 11 15 18 17 15 16 10 171

1 Pxw 21 25 20| 25 34 24| 25 26 19 23 25 31 298

I 2 |Lkw 1 0 2 0 0 3 0 1 0 0 0 0 7
3 |Kfz 22 25 22 25 34 27 25 27 19 23 25 31 305

4 [Pkw 120 102] 115] 129] 105] 132] 109] 135] 126] 110] 131 144 1.458

n 5 |Lkw 2 2 3 0 2 1 1 1 2 1 1 0 16
6 |Kfz 122| 104| 118} 129 107| 133} 110f 136 128] 111 132| 144 1.474

7 |Pkw 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 6

m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [Kfz 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 6

10 |Pkw 103| 110] 110f 108[ 101 109] 129] 134 118 104| 120] 112 1.358

v 11 |Lkw 0 1 2 1 1 1 1 1 0 1 0 1 10
12 |Kfz 103] 111 112] 109] 102 110] 130| 135 118 105| 120] 113 1.368

] 1 Pxw 244 239 247 262 240 266 263 295 263 237 277 287 3.120
bis bis [Lkw 3 3 7 1 3 5 2 3 2 2 1 1 33
v 12 |Kfz 247| 242| 254] 263| 243 271 265| 298| 265 239| 278 288 3.153




Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-3

Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag

19.03.2019

Zeitintervall:

7:00 -9:00 Uhr |

Knotenpunkt:

Weingartenstrae / Pommernallee

v Pommernallee

Weingartenstrae Nord

Knotenpunkt: 2 WeingartenstraBe / Pommernallee Kfz/2h
WeingartenstraBe Nord Pkw
Lkw
~——— _ Kfz
139 88
1 1
140 89
102 37
1 0
103 37
114
1
115
Pommernallee
70
0
78 70
0
78 8
0
8
Knotenpunkt gesamt
Pkw 247 99,2 %
1 18
0 1 Lkw 2 0,8 %
12 19
Kfz 249 100,0 %
45 30
0 1 Rad 0 0,0 %
45 31
WeingartenstraBe Siid
Datum der Verkehrszihlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

Kfz/2h
| WeingartenstraBe Siid
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 [08:00 |08:15 |08:30 (08:45 Summe
07:15[ 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw 6 12 17 16 15 13| KKl 12 102
R [Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Kfz 6 12 18| 16 15 13| 1 12 r 103
2 [Pw 1 5 3 7 1 8| 4 8| 37
I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 5 3 7 1 8 4 8 37
3 |Pw
L [Lkw
Kfz
4 |Pkw
R [Lkw
Kfz
5 |Pkw
L} G |Lkw
Kfz
6 [Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
R |Lkw
Kfz
8 [Pkw 2 0 1 4 2 2| 4 3 18
] G |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 2 1 1 4 2 2 4 3 r 19
9 [Pkw 2 2 0 3 2 1 1 1 12
L |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0
Kfz 2 2 0 3 2 1 1 1 12
10 [Pkw 0 0 2| 0 1 1 1 3 8
R |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0
Kfz 0 0 2 0 1 1 1 3 8
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
12 |Pw 5 6 8 7 11 16| 8 9 70
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 6 8 7 11 16| 8 9 70
1 |Pxw 7 17 20 23 16 21 15 20 139
I 2 |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 1
3 |Kfz 7 17 21 23 16 21 15 20 140
4 Pkw
L[} 5 |Lkw
6 |Kfz
7 |Pw 4 2 1 7 4 3| 5 4 30
m 8 |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 1
9 |Kfz 4 3 1 7 4 3 5 4 31
10 |Pkw 5 6 10 7 12 17 9 12 78
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 5 6 10 7 12 17 9 12 78
] 1 |Pxw 16 25 31 37 32 41 29 36 247
bis bis |Lkw 0 1 1 0 0 0 0 0 2
v 12 |Kfz 16 26 32| 37 32 41 29 36 249

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen Anlage 1-4

Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: |
| Weingartenstrae Nord |

Knotenpunkt: 2 WeingartenstraBe / Pommernallee Kfz/3h )
WeingartenstraBBe / Pommernallee v
Weingartenstrale Nord
9 Em’ Kiz/3h
v | WeingartenstraBe Siid
— ~ Kfz m
256 188 Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall
1 1 Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 [15:30 |15:45 |16:00 [16:15 [16:30 |16:45 |17:00 [17:15 |17:30 |17:45 Summe
257 189 15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
164] 92 T [Pw | 20| 4] 10 76| 13| 8] 18] 14| 13 o[ 2 64
1 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
165 92 Kfz 20 14 10 7 16 13 18 18 15 13 9 12 r 165
2 [Pkw 5 g 10 6| 9 5 12 8| 7 6| 2 3 92
1 G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 gl 10 16 9 5| 12 8 7 6 2 4 92
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
4 |Pkw
R |Lkw
182 Kfz
5 |Pkw
1 1 G |Lkw
Kfz
183 6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
Pommernallee 7 [P
R |Lkw
Kfz
13:‘5 8 |Pkw 2 2 4 5 5 6| 3 6 7 1 5] 7 53
m G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
152 136 Kiz of 2| 4] 5| 5| e 3| e 7| 1 s| 7 s
9 [Pkw 0 3 0 2 0 2 0 3 1 2 2 3 8
1 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 3 0 2 0 2 0 3 1 2 2 3 18
153 17
0 10 [Pkw 0 0 0 2 0 T 3 3 T 3 1 2 7
17 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 2 0 1 3 4 1 3 1 2 17
M [Pkw
v Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pw o[ o] 6| 4| 11| 14 4] 8] | 5| 10 10 T35
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
. - Pkw 479 99,6 % Kiz of of 16l 14| 1] 14| 14| 8] 16| 5| 10 10 136
0 0 Lkw 2 0,4 % 1T [Pkw 25 22 20| 23] 25] 18] 30| 26| 21 o[ 11 16 256
18 53 1 2 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 481 100,0 % 3 |Kfz 25 22 20 23 25 18| 30 26 22 19 11 16 257
109 71
4 [Pkw
0 0 Rad 0 0,0 % P
109 71 o |kiz
— e 7 Pw T8 A 7 5 & 3] o 8§ 3 7] 1 71
m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Weingartenstrae Siid 9 [Kiz 2 5 4] 7 5 8 3 9 8 3 7 10 71
10 [Pkw 9 o[ 6] 16| 11| 15| 7] 12] 16 g[ 1] 12 152
v | 11 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
12 |Kfz 9 of 16| 16| 11| 15| 7] 12] a7 gl 1] 12 153
[ T [Pkw 36| 36| 40| 46| 41| 41| 50| 47] 45] 30| 29] 38 779
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 2 0 0 0 2
v | 12 |kiz 36| 36| 40l 46| 41| 41| 50| 47| 47| 30| 29| 38 481

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen Anlage 1-5

Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr |

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: |
| OstpreuBenallee Nord |

Knotenpunkt: 3 OstpreuBenallee / Pommernallee Kfz/2h s
OstpreuBenallee / Pommernallee v Pommernallee West Pommernallee Ost ]
OstpreuRenallee Nord
P Em’ Kiz/2h
—| | = [ Cetreutinsieesia__
Kfz m

148 195 Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall

6 8 Nr. Nr. | Art |07:00 |07:15 [07:30 [07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
154 203 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
0] 122 26 T [Pw 0 0 o © 0 o 0 0 0
0 6 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0] 128 26 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 [Pw o 10| 20| 18 17| 18] 15 15 122
1 G |Lkw 1 1 1 0 1 1 1 0 6
Kfz 10 1] 21 18] 18] 19] 16| 15 128
3 |[Pw 2 1 3 2 3 7 3 3 76
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 1 4 2 3 7 3 4 26
t 63 7 [Pkw 2 3[ 0] 13 B[ 9] 11 B[ 62
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 62 159 Kfz 2l 3| 10l 13| 8] o 1| e 62
0 5 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -~ 0 1 n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 97 160 6 |Pkw 7 12 2] 19 12 9 13 13 97
1 L |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
98 Kfz 71 12 2] 200 12 of 13 13 98
Pommernallee West Pommernallee Ost 7 [P E I I Y D ’ 65
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53 Kfz 3 5 8 10 1] 10 11 7 65
0 8 |Pkw 6 8 12[ 23| 13 15| 14| 20 71
m G |Lkw 3 1 1 0 0 1 1 1 8
146 22 124 Kiz of of 13| 23| 13| 16| 15| 21 119
33 9 [Pw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 ('] p—— 0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
33 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
146 91 124

0 10 [Prw 10 7T 14 20 7T 1 9] 13 Ell
91 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 10 71 14 20 71 1 of 13 91
11 [Pkw 4 2 T 7 4 | 6 4 33
v Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 2 1 7 4 5 6 4 33
Knotenpunkt gesamt T TP > i o > 3 3 > 5 >
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I - Pkw 629 97,7 % Kiz 2l 4 o 2| 3] 3 2] e 2
0 8 0 Lkw 15 23 % T [Pkw EK] TI[ 24| 20] 20| 25] 18] 19 148
0] 119 65 1 2 [Lkw 1 1 1 0 1 1 1 0 6
Kfz 644 100,0 % 3 |Kiz 12 12 251 20 21 26| 19 19 154
313 17g 7 [Pkw S 5] 22 32 20| 78] 24] 19 759
n 5 |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
317 184 6 |Kiz of 15| 22| 33| 20 18] 24| 19 160
— —_— 7 [PRw o[ 13 20] 33| 24| 25| 25] 27 776
m 8 |Lkw 3 1 1 0 0 1 1 1 8
OstpreuBenallee Sud 9 [Kiz 12 14 21 33 24 26| 26| 28 184
10 [Pkw 6] 13] 15| 29| 4] 19] 17] 23 146
v | 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 16 13 15| 29| 14| 19] 17| 23 146
[ T [Pkw a5 52| 81 114] 78] 87| 84| @8 629
Datum der Verkehrszihlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr bis | bis |Lkw 4 2 2| 1 1 2| 2 1 15
v | 12 |kiz 49| 54| 83 115 79| 89| 86| 89 644

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-6

Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |

Knotenpunkt:

OstpreuRenallee / Pommernallee

I
| OstpreuBenallee Nord |

v Pommernallee West Pommernallee Ost [}

Knotenpunkt: 3 OstpreuBenallee / Pommernallee Kfz/3h
OstpreuRenallee Nord Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
205 429
6 6
211 435
0] 158 47
0 6 0
0] 164 47
107
0
0 107 251
0
0 -~ 0 0
0
0 144 251
0
144
Pommernallee West Pommernallee Ost
40
0
227 40 227
86
1 | —— 1
87
228 101 228
0
101
Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.059 98,8 %
282 94|
0 6 0 Lkw 13 1,2 %
0] 288 94
1.072  100,0 %
403 376
6 6
409 382
OstpreuBenallee Siid

Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 19.03.2019

Zeitintervall:

15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Kfz/3h
| OstpreuBenallee Siid |
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |[15:00 |15:15 |15:30 |15:45 [16:00 |16:15 [16:30 [16:45 |17:00 |17:15 (17:30 [17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45] 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45] 18:00
1 |Pxw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Pkw 16| 15 17| 9 15 13| 15 12 1" 9 12 14 158
I G |Lkw 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 6
Kfz 17 15 18 9 16 13| 15 13 11 10 12 15 164
3 [Pkw 3 4 5] 6 1 3] 6 5] 4 2 5| 3 47
L |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 4 5 6 1 3 6 5 4 2 5 3 47
4 [Fw o[ 11 6 6] 11 g[ 1 9 7 I X 107
R |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 9 11 6| 6 11 8| 1 9 7 7 11 1 r107
5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 r 0
6 |Pkw 14 10 14] 7 10 12| 15 19| 14 8 7 14 144
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 14 10 14| 7 10 12] 15 19 14 8 7 14 144
7 |Pkw 9 8 15| 9 9 5 8 5 9 6] 4 7 94
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 9 8 15| 9 9 5 8 5 9 6 4 7 r 94
8 [Pkw 23 28 18 29 26 27| 18 23 24 21 24 21 282
m G [Lkw 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 6
Kfz 23 29 19| 29 27 27 19 23 24 22 25 21 I 288
9 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 [Pkw 12 KKl 10 7 13 5 4 101
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 12 1 10 7 13 5 4 F 101
11 [Pkw! 4 6 5 10 4 9| 7 86
v G |Lkw 0 0 0 1 0 0 0 1
Kfz 4 6 5| 11 4 9 7 r 87
12 |Pkw 4 1 5 3 6 2 5 40
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 1 5 3 6 2 5 40
1 Pxw 19 19 22| 15 16 16| 21 17 15 11 17 17 205
I 2 |Lkw 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 6
3 |Kfz 20 19 23 15 17 16 21 18 15 12 17 18 211
4 [Pkw 23 21 20| 13 21 20| 26 28 21 15 18 25 251
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 23 21 20 13 21 20 26 28 21 15 18 25 251
7 |Pkw 32 36 33| 38 35 32 26 28 33 27 28 28 376
m 8 |Lkw 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 6
9 |Kfz 32 37 34 38 36 32 27 28 33 28 29 28 382
10 |Pkw 20 15 20 16 26 17| 18 20 20 23 16 16 227
v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
12 |Kfz 20 15 20 16 26 17| 18 20 21 23 16 16 228
] 1 |Pxw 94 91 95 82 98 85| 91 93 89 76 79 86 1.059
bis bis [Lkw 1 1 2] 0 2 0| 1 1 1 2 1 1 13
v 12 |Kfz 95 92 97 82| 100 85 92 94 90 78 80 87 1.072




Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-7

Datum der Verkehr

Dienst 19.03.2019 Ze

itintervall: 07:00 - 09:00 Uhr |

Knotenpunkt:

RontgenstraBe / VirchowstraBe

Rontgenstrafe Nord |

v VirchowstraBe West

VirchowstraBe Ost LI}

Knotenpunkt: 4 RontgenstraBe / Virchowstralle Kfz/2h
RoéntgenstraBe Nord Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
43 43
0 0
43 43
40 2 1
0 0 0
40 2 1
3
0
89 3 19
14
0 -— 0 0
14
89 2 19
0
2
VirchowstraRe West VirchowstraRe Ost
30
0
60 30 14
12
0 ('] p—— 0
12
60 18 14
0
18
Knotenpunkt gesamt
Pkw 168 100,0 %
35 10 1
0 0 0 Lkw 0 0,0 %
35 10 1
Kfz 168 100,0 %
22 46
0 (1]
22 46
Rontgenstrale Siid
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 07:00 - 09:00 Uhr

Kfz/2h
| RontgenstraBe Siid |
mn
Zufahrt| Strom[ Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 [07:45 |08:00 |08:15 [08:30 |08:45 Summe
07:15| 07:30| 07:45( 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00

1 |Pkw 2 3 4 8 6 5 10| 2 40

R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 2 3 4 8 6 5 10| 2 40|

2 |Pw 0 0 0 1 0 1 0 0 2

I G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 1 0 1 0 0 2

3 [Pw 0 0 0 1 0 0 0] 0 1

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0| 0 0|

Kfz 0 0 0 1 0 0 0 0 1

4 |Pxw 0 0 1 0 0 1 0 1 3

R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0| 0 0|

Kfz 0 0 1 0 0 1 0 1 3

5 [Pkw 1 0 2 1 0 3 3 4 14|

n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 2 1 0 3 3| 4 14

6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 2 2

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 0 0 0 0 0 0 2 2

7 |Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1

R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 0 0 0 0 0 0 1 0 1

8 |Pkw 2 0 1 3 1 1 0 2 10|

mn G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 0 1 3 1 1 0 2 10

9 |Pkw 3 4 4 5 5 6 3 5 35|

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0| 0 0|

Kfz 3 4 4 5 5 6 3 5 35
10 [Pkw 1 0 1 3] 1 5 5 2 8]

R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0| 0 0|

Kfz 1 0 1 3 1 5 5 2 18

11 |Pkw 0 0 0 0 0 6] 2 4 12

v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 6 2| 4 12

12 |Pkw 2 0 3 8 5 6 4 2 30|

L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kfz 2 0 3 8 5 6 4 2 30

1 [Pkw 2 3 4 10 6 6 10| 2 43|

I 2 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Kfz 2 3 4 10 6 6 10 2 43|

4 |Pxw 1 0 3 1 0 4 3 7 19|

I 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kiz 1 0 3 1 0 4 3 7 19|

7 |Pw 5 4 5 8 6 7 4 7 46|

mn 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [Kfz 5 4 5 8 6 7 4 7 46|

10 |Pkw 3 0 4 1 6 17 KKl 8 60|

v 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 3 0 4 11 6 17 11 8 60)

] 1 [Pkw 1 7 16 30 18 34 28| 24 168
bis bis |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v 12 |Kfz 11 7 16 30 18 34 28 24 168

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Anlage 1-8

Er ebn isse der Ve rkeh rszéhl n en Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
g u g Knotenpunkt: |
. . Rontgenstrafe Nord
Knotenpunkt: 4 RontgenstraBe / Virchowstralle Kfz/3h . l |
RontgenstraRe / VirchowstraRe v VirchowstraRe West VirchowstraRe Ost [}
Rontgenstrale Nord
9 Em’ Kiz/3h
v | RontgenstraBe Siid |
— ~ Kfz m
81 91 Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall
0 0 Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 [15:30 |15:45 |16:00 [16:15 [16:30 |16:45 |17:00 [17:15 |17:30 |17:45 Summe
81 91 15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
70 8 3 T [Pkw Z o[ 10 2 5 g 6] 11 7 3 5] 3 70
0 0 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70 8 3 Kfz 4 9 10 2 5 8 6 1 4 3 5 3 70
2 |Pkw 0 0 0 0 1 3 0 0 1 0 0 3 8
1 G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 1 3 0 0 1 0 0 3 r s
3 |Pkw 0 T 1 T 0 0 0 0 0 0 0 0 3
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
I g 7 [Pw 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
113 2 14 Kfz of of o o o of 2/ o o o o o o2
12 5 |[Pw 2 0 T 3 2 0 2 0 0 0 2 0 2
0 e 0 0 n G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 Kfz 2 0 1 3 2 0 2 0 0 0 2 0 ro
113 0 14 6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VirchowstraRe West VirchowstraRe Ost 7 [P o o of o o of o o o o o 0 0
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 roo
0 8 |Pkw 0 1 2 0 2 2 0 0 0 0 1 0 8
m G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
148 81 22 Kfz of 1 of of 2 2] o o o o 1 o Fos
19 9 [Pw 2 5 3 7 T 3 T 1 2 2 3 3 31
0 ('] p—— 0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 Kfz 2 5 3 4 1 4] 1 1 2 2 3 3 31
148 48 22
0 10 [Prw 5 7 3 5 3 T 7 3 2 3 3 3 78
48 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 7 3 5 6 1 4 4 2 3 4 4 r4s
11 |Pkw 1 0 0 2 2 1 7 3 0 2 2 2 19
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kfz 1 0 0 2 2 1 4 3 0 2 2 2 r19
P 9 12 [Pw 57 5] 8 1 5o 5 7| 5 8 © B
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- 5 ol Pkw 282 100,0 % Kiz s 7| sl 8l sl o s 7] 5| 8 6 81
0 0 0 Lkw 0 0,0 % 1 [Pkw 4 10 1T 3 6 1T 6 T 5 3 5 6 81
31 8 0 | 2 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 282 100,0 % 3 |Kfz 4 10 11 3 6 11 6 11 5 3 5 6 81
55 38 7 [Pw 2 0 T 3 2 0 7 0 0 0 2 0 4
1 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
56 39 6 |Kiz 2l ol i 3] 2 of 4 o of o 2 o 14
— —_— 7 [PRw 21 6] 5] 4 3] 6 1 T 2T 2] 4 3 39
m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rontgenstrale Siid 9 |Kfz 2 6 5 4 3 6 1 2 2 4 3 39
10 [Pkw T 14 g[ 15| 19 T 7 12 o[ 10| 14] 12 148
v | 11 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Kfz 1 14 gl 15| 19 7117 12 of 10 14] 12 148
T T [Pkw 19 30| 25| 25| 30| 24| 28] 24] 16| 15| 25| 21 282
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0
v | 12 |kiz 19| 30 25| 25| 30| 24] 28] 24 16| 15 25 21 282

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen Anlage 1-9

Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 7:00 -9:00 Uhr |

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: |
| Sebastian-Bach-Strafe |

Knotenpunkt: 5 Carl-Duisberg-StraBe / Am Niederfeld Kfz/2h s
Carl-Duisberg-StraBe / Am Niederfeld 1
Sebastian-Bach-Strale
Em’ Kfzi2h
v Carl-Duisberg-StraRe |
— ~ Kfz m
7 147 Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall
8 9 Nr. Nr. | Art |07:00 |07:15 [07:30 [07:45 |08:00 |08:15 |08:30 |08:45 Summe
185 156 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
82 9: T [Pw
R |Lkw
84| 101 Kfz
2 |Pkw 7 6 11| 16| 14| 13 8 7 82
1 G |Lkw 0 0 1 0 0 1 0 0 2
Kfz 7 6| 12| 16| 14| 14 8 7 rs4
3 |[Pw 5 2 12| 19| 20| 17 ] 95
L |Lkw 1 1 1 0 1 1 1 0 6
Kfz 6 3l 13 19 21 18] 10 1 101
I 105 7 [Pkw ST 8| 13 18] 18] 9] 14 19| 705
7 R |Lkw 2 2 0 1 0 1 1 0 7
112 158 Kfz 11 0] 13| 19| 18] 10| 15| 16 112
5 |Pkw
7 1| 6 [uw
Kfz
53 165 6 |Pkw 1 5 5 4 3 10 12 13 53
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53 Kfz 1 5 5 4 3l 10 12| 13 53
Am Niederfeld 7 [Pkw 0 0 2 3 2 6] 5 6] 24
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 2 3 2 6 5 6 r 24
8 |Pkw 2 3 1 5 10 5 7 9 2
m G |Lkw 0 0 0 1 0 0 1 0 2
119 Kfz 2l 3| 1| e 10 5| 8 9 44
9 [Pkw
6 L |Lkw
Kfz
125
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
1 [Pkw
v Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt T TP
L |Lkw
Pkw 401 95,9 % Kiz
42 24
2 0 Lkw 17 41 % 1T [Pkw 12 8 23] 35 34 30] 17 18 177
44 24 1 2 [Lkw 1 1 2 0 1 2 1 0 8
Kfz 418 100,0 % 3 |Kfz 13 9 25 35 35 32 18 18 185
135 66
7 [Pkw 0] 73] 18] 22] 21] 19| 26] 29 158
2 2 Rad 0 0,0 % 1 5 |Lkw 2 2 0 1 0 1 1 0 7
137 68 6 |Kiz 12| 15| 18| 23] 21] 20| 27| 29 165
— —_— 7 [P 2 3] 3] 8] 2 1] 12 15 3
m 8 |Lkw 0 0 0 1 0 0 1 0 2
Carl-Duisberg-Strae 9 [Kiz 2 3 3 9 12 11 13 15 68
10 [Pkw
v | 11 |Lkw
12_|Kfz
T T [Pkw 24] 24| 44] 5] 67] 60| 55 62 2071
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr bis | bis |Lkw 3 3 2| 2 1 3| 3 0 17
v | 12 |kiz 27| 271 48] 67| e8] 63 58 62 418

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-10

Knotenpunkt: 5 Carl-Duisberg-StraBe / Am Niederfeld Kfz/3h
Sebastian-Bach-StraRe Pkw
Lkw
T~ _ Kfz
289 221
6 7
295 228
113] 176
0 6
113] 182
T66]
6
172 237
6
71 243
0
7
Am Niederfeld
226
6
232
Knotenpunkt gesamt
Pkw 631 98,0 %
55 50
1 0 Lkw 13 2,0 %
56 50
Kfz 644 100,0 %
184 105
0 1 Rad 0 0,0 %
184 106
Carl-Duisberg-Strae
Datum der Verkehrszihlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
Knotenpunkt: |
| Sebastian-Bach-Strae |
5
Carl-Duisberg-StraBBe / Am Niederfeld Am Niederfeld [}
Kfz/3h
Carl-Duisberg-StraRe |
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall
Nr. Nr. | Art |[15:00 |15:15 |15:30 |15:45 [16:00 |16:15 [16:30 [16:45 |17:00 |17:15 (17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45] 18:00
1 |Pkw
Lkw
Kfz
2 |Pw 10 o 11 L 7 6 11 8 14 6| 3 113
I G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 10 9 11 14 11 7 6 11 8 14 6 6 r 113
3 |Pw 18 8 10 9 19 K] 15 22 8 14 19| 23 176
L [Lkw 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 6
Kfz 19 8 1" 9 20 1" 16 22 9 14 19 24 182
4 [Pw 6] 19] 13] 12 S| 11 20] 12[ 13| 10] 19| 12 166
R [Lkw 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 6
Kfz 16 20 13| 13 9 12| 20 13 13 11 20 12 172
5 |Pkw
n G |Lkw
Kfz
6 |Pkw 3 6 4 9 3 8 5 9 4 9 7 4 71
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 6 4 9 3 8 5 9 4 9 7 4 71
7 [Pw 6] 9 1 2 4 5 6] 3 4 3 3 4 50
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 6 9 1 2 4 5 6 3 4 3 3 4 r 50
8 [Pkw 3 5 4] 7 3 3| 4 8| 5 5 2 i 55
m G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kfz 3 5 4 7 3 8 4 9 5 5 2 1 56
9 [Pkw
L |Lkw
Kfz
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |[Lkw
Kfz
12 |Pkw
L |Lkw
Kfz
1 |Pxw 28 17 21 23 30 18] 21 33 16 28 25 29 289
I 2 |Lkw 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 1 6
3 |Kfz 29 17 22 23 31 18 22 33 17 28 25 30 295
4 [Pkw 19 25 17| 21 12 19] 25 21 17 19 26 16 237
L[} 5 |Lkw 0 1 0| 1 0 1 0 1 0 1 1 0 6
6 |Kfz 19 26 17| 22 12 20 25 22 17 20 27 16 243
7 |Pkw 9 14 5 9 7 13| 10 1 9 8 5 5 105
m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
9 |Kfz 9 14 5 9 7 13| 10 12 9 8 5 5 106
10 |Pkw
v 11 |Lkw
12 |Kfz
] 1 |Pxw 56 56 43| 53 49 50 56 65 42 55 56 50 631
bis bis [Lkw 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 13
\ 12 |Kfz 57 57 44 54 50 51 57 67 43 56 57 51 644




Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1-11

Datum der Verkehrszahlung:

Dienstag  19.03.2019

Zeitintervall:

Knotenpunkt:

Sebastian-Bach-StraRe / Robert-Koch-Str.

IV | Robert-Koch-StraBe West

Robert-Koch-StraRe Ost [}

Knotenpunkt: 6 Sebastian-Bach-StraBe / Robert-Koch-StraRe Kfz/2h
Pkw
Lkw
Kfz
153 78
68
4 -~ 0 0
68
157 10 78
0
10
Robert-Koch-StraRe West Robert-Koch-StraBBe Ost

137

140

45
93

2
95

47

48

Knotenpunkt gesamt

Pkw 303 97,7 %
85 3
4 0 Lkw 7 2,3 %
89 3
Kfz 310 100,0 %
103 88
2 4 Rad 0 0,0 %
105 92
T~ _
Sebastian-Bach-Strae
Datum der Verkehrszihlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

Kfz/2h
| Sebastian-Bach-Strafle
mn
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 [08:00 |08:15 |08:30 (08:45 Summe
07:15( 07:30] 07:45| 08:00| 08:15| 08:30| 08:45| 09:00
1 |Pkw
R [Lkw
Kfz
2 |Pkw
I G |Lkw
Kfz
3 |Pw
L [Lkw
Kfz
4 |Pkw
R [Lkw
Kfz
5 [Pkw 8 5 7 16 o[ 5[ 71 11 68
n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 5 7 16 9 5 7 11 r 68
6 |Pkw 1 1 1 4 2 0 0 1 10
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 1 1 4 2 0 0 1 10
7 |Pkw 1 0 1 0 1 0 0 0 3
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 1 0 1 0 0 0 3
8 [Pkw
m G |Lkw
Kfz
9 [Pkw 8 9 " KKl 15 6 17 8 85
L |Lkw 0 0 0| 2 0 0 1 1 4
Kfz 8 9 11 13 15 6 18 9 89
10 [Pkw 4 4 18] 21 15 16 12 3 93
R |Lkw 0 0 1 0 0 1 0 0 2
Kfz 4 4 19 21 15 17| 12 3 r 95
11 |Pkw 5 8 9 5 4 6 4 3 44
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Kfz 5 8 9 5 4 6 4 4 45
12 |Pkw
L |Lkw
Kfz
1 |Pxw
I 2 |Lkw
3 |Kfz
4 [Pkw 9 6 8 20 11 5] 7 12 78
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 9 6 8 20 11 5 7 12 78
7 |Pkw 9 9 12| KK 16 6 17 8 88
m 8 |Lkw 0 0 0 2 0 0 1 1 4
9 [Kfz 9 9 12| 13 16 6 18 9 92
10 |Pkw 9 12 27| 26 19 22 16 6 137
v 11 |Lkw 0 0 1 0 0 1 0 1 3
12 |Kfz 9 12 28 26 19 23 16 7 140
] 1 |Pxw 27 27 47| 57 46 33| 40 26 303
bis bis |Lkw 0 0 1 2 0 1 1 2 7
v 12 |Kfz 27 27 48 59 46 34 41 28 310

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen Anlage 1-12

Er ebnisse der Verkehrszéhl n en Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr |
g u g Knotenpunkt:
Knotenpunkt: 6 Sebastian-Bach-Strale / Robert-Koch-Str. Kfz/3h 6
Sebastian-Bach-Strafe / Robert-Koch-Str. v [}
Em’ Kfzi3h
| Sebastian-Bach-Strafle |
Kfz
[
Zufahrt| Strom| Fz- Zettintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 [15:30 |15:45 |16:00 [16:15 [16:30 |16:45 |17:00 [17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00] 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 |Pxw
Lkw
Kfz
2 |Pkw
1 G |Lkw
Kfz
3 |Pkw
L |Lkw
Kfz
4 |Pkw
R |Lkw
213 96 Kiz
90 5 |Pw 3 9 7 5 8 5 g 7 7 13 o 4 50
0 e 0 0 n G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
90 Kfz 6 9 7 5 8 6 9 7 7 13 9 4 r 9
213 6 96 6 |Pkw 1 0 i 0 2 T 0 0 0 1 0 0 6
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Kfz 1 0 1 0 2 1 0 0 0 1 0 0 6
Robert-Koch-Strae West Robert-Koch-StraRe Ost 7 |Pw 1 0 1 0 1 0 1 1 o 9o 3 1 9
R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 3 1 9
8 [Pkw
m G |Lkw
197 80 Kiz
7 9 [Pw 7 8 12[ 13 [} o 15 9 8 16| 12 10 123
1 ('] p—— 0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
71 Kfz 7 8 12| 13 4 9 15 9 8 16 12 10 123
198 126 80
1 10 [Prw 13 9 o 12 13 7 8 14 g 11 10 12 126
127 R |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 13 of 10 12| 13 7 8l 14 8 11| 10 12 ro1o7
11 |Pkw 5 ) 3 3 3 10 2 5[ 10 7 3 7 71
v Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knotenpunkt gesamt Kfz 5 4 8 6 3l 10 2 5| 10 7 4 7 71
punkt g 2 [Pow
L |Lkw
Pkw 425 99,8 % Kiz
12 9|
0 0 Lkw 1 0,2 % T [Pkw
123 9 1 2 [Lkw
Kfz 426 100,0 % 3 |[kfz
13% 13?) Rad 0 0.0 % 7 [Pw 7 9 E 5[ 10 7 9 7 71 14 9 7 96
a o e n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
133 132 6 |Kiz 71 o 8 s 1o 7l o 7 7| 14| o 4 9%
— —_— 7 [Pw 8 8] 13 3] 5[ 9] 18] o] 8 16 5] 11 32
m 8 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sebastian-Bach-Strae 9 [Kiz 8 8 13 13 5 9 16 10 8 16 15| 11 132
10 [Pkw 18[ 13| 7] 18] 16| 17] 10| 19| 18] 18] 14 19 197
v | 11 |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
12 |Kfz 18| 13 18] 18] 16| 17| 10| 19| 18] 18] 14| 19 198
1 1T [Pkw 33[ 30 36] 31| 33] 35| 36| 33| 48] 38| 34 425
Datum der Verkehrszihlung: Dienstag 19.03.2019 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 0 1 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 1
v | 12 |kiz 33 30| 39 36 31| 33 35 36| 33 48] 38 34 426

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Anlage 1-13
Knotenstrombelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde [Kfz/h]

HaberlandstraRe
224
85 279 50 t— 46
J -« 20 «— 37
160 r 36 102 82 r 7 44
Konrad-Adenauer-StraRe Robert-Koch-StraRe Robert-Koch-StraRe
140 40 3 "I I 93 % "l r 2
18— 24 —p
73 —‘ 55 129 25 72 —‘ 45 2
388 209 79 47
HaberlandstraRe Sebastian-Bach-StraRe B9
385 234 86 63 712 333
308 40 37 |- 26 12 74 79 633
L I_t — 73 41 J l 88 J l
Beethovenstrale
rIII‘N 61 1 4 "Il 52 43 4 "Il
6 171 47 50 —‘ 29 52 9 —‘ 9 290
361 224 124 81 642 299
Sebastian-Bach-Strafe Rontgenstralie B9
127 82 26 30
56 71 60 23 2 1 t
J —
l L ‘— 22 82 49 L ‘— 0 8
Am Niederfeld VirchowstraRe VirchowstraRe
Krefelder StraBBe
T I" 84 38 PrR | '-I I 7 103 63
6 —
22 13 10 j 20 6 0 38 65
78 35 60 J l
12 26 Weingartenstrae
Rontgenstralie
OstpreuBenallee WeingartenstraRe 63 36 _1 "I I
92 113 81 51
27 —‘ 22 27
76 16 . 40 62 19
0 l X 93 68 J l 92 49
Pommernallee Pommernallee Pommernallee Krefelder StraBBe
77 s 4 72 46 PER | "I ]
17—
52 —‘ 65 39 4 —‘ 6 9
181 104 23 15
Haberlandstrae OstpreuBenallee WeingartenstraRe Krefelder StraRe B9
353 229 22 26 71 75 551 286
188 42 123 |- 92 21 0 1 — 14 44 0 27 |- 27 158 307 86 — 90
J L 476 J L «— 381 J L - 414 J L 248
729 r 3 571 402 r 4 399 460 r 0 441 500 64 402
L 280, BahnhofstraRe L 280, BahnhofstraRe L 280, FlorastraBe L 280, FlorastraBe L 280, Walhovener Strale Walhovener Strallq
388 102 —4 "l I 383 425 12 4 "I ] 407 374 48 3 "I I 353 322 63 —1 "I ] 296
252 m—p 406 m— 326 m—> 167
34—‘ 65 35 8 7—‘ 0 00 0—‘ 2 00 92—‘ 94 133 43
79 108 1" 0 0 2 463 270
An der Langenfuhr Kolner StraRe Kolner StraBe B9

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde [Kfz/h]

Anlage 1-14

HaberlandstraRe
363
85 209 62 t— 62
- 21 <« 30
148 r 23 106 67 ‘_ 3 33
Konrad-Adenauer-Strale Robert-Koch-Stralle Robert-Koch-Strale
177 77 4 "l I 122 62 "l I" 23
25 m— 20—
75 —‘ 42 224 35 42 —‘ 37 3
307 301 45 40
HaberlandstraRle Sebastian-Bach-Strale B9
311 302 76 83 580 702
267 30 14 - 25 68 111 469
L h r 55 80 49 l 123
Beethovenstralle
rIIl"ms 73 15 4 "I] 93 82 1 "l ]
8 263 75 58 —‘ 41 68 1 —‘ 12 620
330 346 126 109 480 632
Sebastian-Bach-Strafle Rontgenstrale B9
104 78 34 36
35 69 s 3 4 0 .,
«—4
l L 25 79 41 ‘_ 6
Am Niederfeld VirchowstraRe VirchowstraRe
Krefelder StraRe
T r 87 55 30 4 "l I 10 17 a7
10—
24 18 15 —‘ 7 4 0 64 53
60 42 87 J l
19 1" Weingartenstraie
RontgenstralRe
OstpreuBenallee WeingartenstraRe 69 47 _f "l I
72 145 99 67
22 —‘ 23 50
57 15 L 39 65 34
0 l L 58 95 70 J l 75 73
Pommernallee Pommernallee Pommernallee Krefelder StraBe
81 10 —4 74 55 47 4 "I l
32 =—>
39 _l 96 27 8 —‘ 5 20
152 123 42 25
HaberlandstraRe OstpreuBenallee Weingartenstrae Krefelder StraBe B9
329 352 49 27 113 90 480 632
174 55 100 t— 72 45 0 4 t— 18 63 0 50 t— 30 149 214 117 t— 97
+— 566 J +— 540 J +— 455 +— 185
805 ‘_ 5 643 585 r 6 564 519 ‘_ 1 486 471 42 324
L 280, BahnhofstraRe L 280, BahnhofstraRe L 280, FlorastraRe L 280, FlorastraRe L 280, Walhovener StraRe Walhovener Straflq
774 229 4 "l I 590 488 9 4 "I ] 477 477 60 —* "l I 467 431 143 4 419
480 —> 473 —> 417 —> 208 ——>
65—‘ 65 51 10 6—‘ 0 0 0 0—‘ 100 80—‘ 137 392 94
125 126 12 0 1 1 336 623
An der Langenfuhr Kolner StraRe Kélner StraRe B9

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Anlagenband 2:
Stral’encharakterisierungen



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-1

Am Niederfeld

Carl-Duisberg-Strafde bis OstpreuRenallee

Lange des StralRenabschnitts: rd. 120 m

Anzahl der Anwohner: ca. 80

Charakterisierung:

- Sammelstralte in der Tempo 30-Zone
- StralRenkategorie ES IV,

- StraRenraumbreite: > 26 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- Nordseite: Parkplatz

FuBganger:

- Gehwegbreite von rd. 6 m vor der
Bebauung,

- Schmaler Gehweg <1 m auf dem
Parkplatz

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- Bushaltestelle ,Am Niederfeld*

- Buslinien 875, 880, 886, 887, WE1, WE2

Parken:

- 10 Parkstande Siidseite Parkstreifen,
Parkscheibenregelung 8-18h (max. 2h)

- 18 unbewirtschaftete Parkstande
Parkplatz Nordseite, die teilweise Uber
eine Parallelfahrbahn anfahrbar sind

Runge IVP

Randnutzungen:

- Sudseite direkt angebaut, Erdgeschosse
Ladenlokale, Obergeschosse Wohnen

- 2 Gaststatten, Imbiss, Trinkhalle, Kosmetiker

- katholische Kirche ,St. Maria vom Frieden®
in einer Parkanlage auf der Nordseite

- StraRenraum wird von der Parkanlage und der
Baumreihe ,griin“ gepragt

Verkehrsstarke:

- ca. 2.200 Kfz/24h

- geringer SV-Anteil

- ca. 70 Busdurchfahrten am Tag,

- Halbstundentakt Linie 886/887

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit, da kleines Nebenzentrum
mit Querungsbedarf

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- Parkplatzmangel bei morgendlichen
Gottesdiensten in der Kirche



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-2

BeethovenstraRe

Abschnitt Haberlandstrale bis
Beethovenstralle 14 (Ende Sportplatz)

Lange des Strallenabschnitts: 260 m

Anzahl der Anwohner: ca. 90

Charakterisierung:

- WohnstralRe

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 9,40 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,70 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgéanger:

- Gehwegbreiten von rd. 2,00 m
(Nordseite) und rd. 1,70 m (Sudseite)

- Querungshilfe durch Einengung der
Fahrbahn

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- keine Haltestellen

- Busdurchfahrten 875, 880, 886, 887,
WE1 und WE 2

- Nachstgelegene Haltestelle
.Haberlandstralle*

- Buslinien: 871, 873, 875, 880, 881, 883,

884, 886, 887, NE2, WE1 und WE2

Parken:

- Parkplatz an Sportplatz
- keine Parkstande an der Siidseite

Runge IVP

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung, Sportanlage

- Sudseite: geschlossene Bebauung durch
Mehrfamilienhauser, offene Bebauung durch
Schule

- Siebengeschossige Bebauung

- Wohnnutzung, Schule, Sportanlage

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 1.700 Kfz/24h

- ca. 160 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 185 Kfz/h in der Nachmittagsspitze

- geringer Schwerverkehrsanteil

- ca. 70 Busdurchfahrten am Tag,

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit wegen anséassiger Schule
(wird aufgegeben)

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch die relativ niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

BeethovenstraRe

Abschnitt Beethovenstralle 14 (Ende
Sportplatz) bis Sebastian-Bach-Stralle

Lange des Strallenabschnitts: 190 m

Anzahl der Anwohner: ca. 90

Charakterisierung:

- Wohnstralle

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 9,30 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,30 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 2,00 m
(Nordseite) und rd. 2,00 m (Sudseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- keine Haltestellen

- Busdurchfahrten 875, 880, 886, 887,
WE1 und WE 2

- Nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:
- ca. 25 Langsparkstande an der Nordseite

Runge IVP

Anlage 2-3

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung durch senkrecht zur
StralRe liegende Mehrfamilienhauser,

- Sudseite: offene Bebauung durch
Einfamilienhauser

- Zweigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 1.100 Kfz/24h

- ca. 100 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 120 Kfz/h in der Nachmittagsspitze
- geringer Schwerverkehrsanteil

- ca. 70 Busdurchfahrten am Tag,

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch die relativ niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Brandenburger Strafe

Abschnitt Pommernallee bis Im Grunewald

Lange des StralRenabschnitts: 70 m

Anzahl der Anwohner: 0

Charakterisierung:

- WohnstralRe

- StraRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlieffungsfunktion
- Strallenraumbreite: ca. 14,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,60 m (Ostseite)
und rd. 1,30 m (Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2

Parken:

- Westseite: ca. 19 Senkrechtparkstande,
davon 4 zeitlich beschrankte Parkstande
(2 Stunden)

Runge IVP

Anlage 2-4

Randnutzungen:

- Ostseite: Wohnen

- Westseite: Evangelische Christuskirche in einer
Grinanlage

- Begriinung: Grinanlage an der Kirche und
Vorgarten

Verkehrsstérke:

- ca. 250 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit trotz angrenzender
Kirchen aufgrund der groRen Abschirmwirkung
durch die Grunflache und Vorgarten

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Carl-Duisberg-StraRe

Am Niederfeld bis Pommernallee

Lange des Stralenabschnitts: rd. 300 m

Anzahl der Anwohner: ca. 240

Charakterisierung:

- AnliegerstralRe in der Tempo 30-Zone

- StraRenkategorie ES V

- Durchgangsverkehr zw. Pommernallee
und Nebenzentrum / Kirche,

- Strallenraumbreite: im Mittel 25 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6 m, eingeengt durch
Parken am Fahrbahnrand

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- Aufgeweitete Knotenpunktbereich mit
Mozartstr. und Von-Liebig-Str. sowie mit
der Pommernallee

FuBgéanger:
- Gehwegbreite zw. 1,30 m und 1,50 m

Radverkehr:

Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- Nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- Westseite am Fahrbahnrand: ca. 45 P,
unbewirtschaftet

- Ostseite: absolutes Halteverbot

- im Normalfall viele freie Parkstande, bei
Gottesdiensten hingegen im Norden
ausgelastet.

Runge IVP

Anlage 2-5

Randnutzungen:

- Reine Wohnnutzung,

- Westseite: offene Zeilenbebauung,

- Ostseite: Mehrfamilienhauser im Wechsel mit
Garagen,

- zweigeschossig mit Satteldach

- Rasenflachen, Hecken und Einzelbaume

Verkehrsstarke:

- ca. 1.500 Kfz/24h

- sehr geringer SV-Anteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da mittlere
Anwohnerdichte, Abstandsflachen zur Fahrbahn

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- Behinderungen im Verkehrsfluss bei
Gegenverkehr, keine offiziellen Ausweichen



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

HaberlandstraRe

Abschnitt Robert-Koch-Stral3e bis
Beethovenstralie

Lange des Strallenabschnitts: 300 m

Anzahl der Anwohner: O

Charakterisierung:

- Innergemeindliche Hauptverkehrsstralle

- StralRenkategorie HS IV

- nahrdumige ErschlieBungsfunktion

- StralRenraumbreite: ca. 25,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 14,00 m, mit
Mittelstreifen (6 m +2 m + 6 m)

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (7-17h)
wegen Schulen

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 2,40 m (Ostseite)

und rd. 2,90 m (Westseite)
- 2 LSA geregelte Querungshilfen

Radverkehr:
- Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn

OPNV:

- Haltestelle ,Haberlandstrafle”
- Buslinien: 871, 873, 875, 880, 881, 883,
884, 886, 887, NE2, WE1 und WE2

Parken:

- ca. 30 Langsparkstande an der Ostseite
- ca. 30 Langsparkstande an der Westseite

Runge IVP

Anlage 2-6

Randnutzungen:

- Ostseite: Parkanlage
- Westseite: offene Bebauung durch Schule
- Begriinung: Park und Griinanlagen

Verkehrsstarke:

- ca. 6.500 Kfz/24h

- ca. 620 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 610 Kfz/h in der Nachmittagsspitze

- Schwerverkehrsanteil bei ca. 4,3%, hauptsachlich
durch Busverkehr (ca. 250 Fahrten)

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit wegen ansassiger Schule

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- Unvertraglichkeiten wahrend des Schulverkehrs

Mangel und Konflikte:

- zu den Zeiten des Schiilerbring- und
-holverkehrs Nutzungskonflikte zwischen den
Verkehrsarten



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

HaberlandstraRe

Abschnitt Beethovenstralle bis
Bahnhofstralle

Lange des Strallenabschnitts: rd. 150 m

Anzahl der Anwohner: ca. 100

Charakterisierung:

- Innergemeindliche Hauptverkehrsstralie

- StraRenkategorie HS IV

- Strallenraumbreite: ca. 27 m

- Fahrbahnbreite: ca. 13 m, mit
Mittelstreifen (5,5 m+2m + 5,5 m)

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- Ab StraBenmitte: Hochstgeschwindigkeit
30 km/h (7-17h) wegen Schulen

FuBgénger:

- Gehwegbreite ca. 1,20 m + besonderer
Radweg ca. 1,30 m =2,50 m

Radverkehr:
- Westseite: durchgehende Schutzstreifen,

- Ostseite: Schutzstreifen nach Norden,
beginnend etwa in Abschnittsmitte

OPNV:

- keine Haltestelle

- Busdurchfahrten 871, 873, 881, 883 und
884

- Haltestelle ,Haberlandstralte®

- Buslinien: 871, 873, 875, 880, 881, 883,
884, 886, 887, NE2, WE1 und WE2

Parken:

- Westseite: absolutes Halteverbot
- Ostseite: 7 Parkstande am Fahrbahnrand

Runge IVP

Anlage 2-7

Randnutzungen:

- Westseite: vorwiegend Wohnen, Haarstudio

- Ostseite: Geschosswohnungsbau, vorwiegend
Wohnen, Fahrschule, Kosmetikstudio, Bekleidung
/ Nahstudio

Verkehrsstarke:

- ca. 6.800 Kfz/24h

- Schwerverkehrsanteil bei ca. 3,1%, viel
Busverkehr (ca. 170 Fahrten am Tag) vor allem zu
den Schulanfangs- und Endzeiten

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- malige Empfindlichkeit, da hohe Anwohnerdichte

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- geringe Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- zu den Zeiten des Schiilerbring- und
-holverkehrs Nutzungskonflikte zwischen den
Verkehrsarten



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Im Grunewald
Lange der Strafl’e: 185 m

Anzahl der Anwohner: ca. 60

Charakterisierung:

- Wohnstralle

- StralRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlielungsfunktion
- Strallenraumbreite: ca. 7,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 4,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,30 bis 1,60 m
(Ostseite) und rd. 1,30 bis 1,60 m
(Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2

Parken:
- Nordseite: ca. 25 Langsparkstande

Runge IVP

Anlage 2-8

Randnutzungen:

- offene Bebauung mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten und private Grinanlagen

Verkehrsstarke:

- ca. 150 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da durch die Vorgarten
eine Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Krefelder StraRe
Abschnitt B 9 bis Weingartenstralle

Lange des Strallenabschnitts: 380 m

Anzahl der Anwohner: ca. 360

Charakterisierung:

- Wohnsammelstralde

- StraBenkategorie ES IV

- nahrdumige ErschlieRungsfunktion
- Strallenraumbreite: ca. 12,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 8,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 2,10 bis 3,00 m

(Westseite)
- Kein Gehweg auf der Ostseite vorhanden

Radverkehr:

- Nicht benutzungspflichtiger Radweg,
Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- Westseite: ca. 28 Langsparkstande,
davon 4 zeitlich beschrankte Parkstande
(1 Stunde)

Runge IVP

Anlage 2-9

Randnutzungen:

- Ostseite: keine Bebauung vorhanden.

- Westseite: offene Bebauung durch Ein- und
Mehrfamilienhduser sowie ein Seniorenwohnheim

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Wohnnutzung

- Begriinung: Grinflache (Ostseite) und
Baumbepflanzung und Grinflache im Bereich des
Seniorenwohnheims (Westseite).

Verkehrsstarke:

- ca. 2.600 Kfz/24h
- geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit aufgrund des ansassigem
Seniorenwohnheim, jedoch offene Bebauung auf
der Westseite und keine Bebauung auf der
Ostseite

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten durch die relativ niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:

- Abschnittsweise kein Hochbord vorhanden



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-10

Krefelder Strafle

Abschnitt Weingartenstralle bis Krefelder
StralRe 45

Lange des Strallenabschnitts: 270 m

Anzahl der Anwohner: ca. 150

Charakterisierung:

- Wohnsammelstralie

- Strallenkategorie ES IV

- nahraumige Erschlielungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 12,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:

- Gehwegbreiten von rd. 2,00 m (Ostseite)
und rd. 2,00 m (Westseite)

- Verkehrsberuhigung durch
Fahrbahnverschwenkungen

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Kélner
Strale”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE2, NE 2
und ALT 5

Parken:

- Ostseite: ca. 16 Parkstande

- Westseite: ca. 13 Langsparkstande,
davon 4 zeitlich beschrankte Parkstande
(2 Stunden)

Runge IVP

Randnutzungen:

- Ostseite: offene Bebauung mit
Mehrfamilienhdusern und Autohaus.

- Westseite: offene Bebauung mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern.

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Wohnnutzung mit einzelnen Geschéaften
(Autohaus und Pizzeria)

- Begriinung: Baumreihen und Grunstreifen

Verkehrsstarke:

- ca. 1.800 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, durch offene Bebauung
und maRige Einwohnerdichte

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Krefelder Strafle

Abschnitt Krefelder Strale 45 bis
Florastralie

Lange des Straflenabschnitts: 210 m

Anzahl der Anwohner: ca. 150

Charakterisierung:

- Quartiersstraflie

- StralRenkategorie ES IV

- nahraumige ErschlielRungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 13,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 2,00 bis 3,00 m

(Ost- und Westseite)
- keine Querungshilfen

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Kdlner
Strale”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE2, NE 2
und ALT 5

Parken:

- Ostseite: ca. 24 Langsparkstande, davon

16 zeitlich beschrankte Parkstande
(1 Stunde)

- Westseite: ca. 6 zeitlich beschrankte
Langsparkstande (1 Stunde)

Runge IVP

Anlage 2-11

Randnutzungen:

- Geschlossene Bebauung mit gemischter Nutzung
aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung

- Drei- bis flinfgeschossige Bebauung

- Begriinung: Baumreihen

Verkehrsstarke:

- ca. 2.600 Kfz/24h

- ca. 150 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 200 Kfz/h in der Nachmittagsspitze

- Schwerverkehrsanteil < 1,0%
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit, durch geschlossene
Bebauung und hohe Einwohnerdichte

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

L 280, BahnhofstraRe

Abschnitt HaberlandstralRe bis
Pommernallee

Lange des Stralenabschnitts: 355 m

Anzahl der Anwohner: ca. 220

Charakterisierung:

- Hauptverkehrsstralze im Zuge der L280

- StraRenkategorie HS Ill mit regionaler
Verbindungsfunktion (u.a. zur A57) und
Einfahrtsstrafle zur Innenstadt

- gleichzeitig ErschlieBungsfunktion

- Strallenraumbreite: ca. 18 m

- Fahrbahnbreite: ca. 8,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:

- Gehwegbreiten von rd. 3,30 m

- signalgesicherte Uberwege an den
Knotenpunkten Haberlandstr. und
Pommernallee

- sonst keine Querungshilfen

Radverkehr:

- beidseitig Schutzstreifen auf der
Fahrbahn, die an den Signalanlagen
vorgezogen werden

OPNV:

- Bushaltestelle ,im Daubenthal®
- Buslinien 873, 881, NE2, ALT5

Parken:

- Nordseite: Parkstreifen mit rd. 30
Parkstanden

- 2 zeitlich beschrankte Parkstande (30
min) vor der Backerei

- Slidseite: absolutes Halteverbot

Runge IVP

Anlage 2-12

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung durch in privaten
Grunanlagen liegende Mehrfamilienhauser

- Sudseite: weitgehend geschlossene Bebauung
durch parallel zur StralRe liegende
Mehrfamilienhauser,

- zweigeschossige Bebauung mit Dachausbau

- fast ausschlie3lich Wohnnutzung; eine Backerei
vor der Einmindung der HaberlandstraRe

- Begrinung: einseitige Baumreihe im Parkstreifen
und Vorgarten / priv. Griinanlagen

Verkehrsstarke:

- ca. 13.900 Kfz/24h

- ca. 950 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 1.200 Kfz/h in der Nachmittagsspitze
- Schwerverkehrsanteil bei ca. 1,9%

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da mittlere
Einwohnerdichte und durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- maRige Unvertraglichkeit durch die relativ hohe
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- fehlende Querungshilfen



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

L 280, BahnhofstraRe

Abschnitt Pommernallee bis
OstpreufRenstralle

Lange des Strallenabschnitts: 420 m

Anzahl der Anwohner: ca. 150

Charakterisierung:

- Hauptverkehrsstrafte im Zuge der L280

- Stralkenkategorie HS Il mit regionaler
Verbindungsfunktion (u.a. zur A57) und
Einfahrtsstrale zur Innenstadt

- gleichzeitig ErschlieBungsfunktion

- Strallenraumbreite: ca. 18 — 19 m

- Fahrbahnbreite: ca. 8,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten rd. 2,00 — 2,40 m

- signalgesicherte Uberwege an den
Knotenpunkten Pommernallee u.
Ostpreulienallee

- sonst keine Querungshilfen

Radverkehr:
- beidseitig Schutzstreifen auf der

Fahrbahn, die an den Signalanlagen
vorgezogen werden

OPNV:

- Bushaltestelle ,,Gneisenaustrafie”
- Buslinien 880, 873, 881, NE2, NES3,
ALT5

Parken:

- Nordseite: Parkstreifen bzw. Parken auf
dem Hochbord mit rd. 24 Platzen

- Sldseite: Parkstreifen mit rd. 16 Platzen

- 2 zeitlich beschrankte Parkstande (30
min) vor der Backerei, 1
Behindertenparkstand

Runge IVP

Anlage 2-13

Randnutzungen:

- Uberwiegend zweigeschossige Bebauung mit
ausgebauten Satteldachern

- Halboffene Bauweise mit Grundstlickszufahrten

- fast ausschlieflich Wohnnutzung

- Phono- und Radiomuseum Dormagen, Backerei,
Friseur und Bistro,

- Begriinung: Baumreihen in den Parkstreife

- Begrunter Strallenraumeindruck auch durch die
zumeist 2 bis 5 m breiten Vorgarten

- Platz im Kreuzungsbereich Gneisenaustralle

Verkehrsstarke:

- ca. 12.300 Kfz/24h

- ca. 950 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 1.200 Kfz/h in der Nachmittagsspitze
- Schwerverkehrsanteil bei ca. 1,9%

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da mittlere
Einwohnerdichte und durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- maRige Unvertraglichkeit durch die relativ hohe
Verkehrsbelastung

Méngel und Konflikte:

- fehlende Querungshilfen



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

L 280, FlorastraRe

Abschnitt OstpreuRenallee bis
Weingartenstralie

Lange des Stralenabschnitts: 300 m

Anzahl der Anwohner: ca. 85

Charakterisierung:

- Hauptverkehrsstraflte im Zuge der L 280

- Stralkenkategorie HS Il mit regionaler
Verbindungsfunktion (u.a. zur A57) und
Einfahrtsstrale zur Innenstadt

- gleichzeitig ErschlieBungsfunktion

- Stralenraumbreite: ca. 14,00 m

- Je Fahrtrichtung ein ca. 2,75 m breiter
Fahrstreifen im Hauptstrom sowie eine
Linksabbiegespur an den Knotenpunkten

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,30 m bis 3,10 m
(Nordseite) und rd. 2,70 m (Sudseite)

- keine Querungshilfen

Radverkehr:

- Beidseitig Fahrradschutzstreifen /
Radweg

OPNV:

- keine Haltestelle

- Busdurchfahrten 873, 881 und 884

- Nachstgelegene Haltestelle ,Kdlner
Strale”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE2, NE 2
und ALT 5

Parken:

- Nordseite: ca. 4 zeitlich beschrankte
Langsparkstande (1 Stunde)

- Sldseite: ca. 5 zeitlich beschrankte
Langsparkstande (2 Stunden)

Runge IVP

Anlage 2-14

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit Wohnnutzung,
Einzelhandel und Tankstelle

- Sudseite: offene Bebauung mit Wohnnutzung

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- keine Begrunung vorhanden

Verkehrsstarke:

- ca. 12.400 Kfz/24h

- ca. 830 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 1.000 Kfz/h in der Nachmittagsspitze

- Schwerverkehrsanteil bei ca. 2,2%

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da geringe
Einwohnerdichte, jedoch keine
Abschirmwirkungen

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- maRige Unvertraglichkeit durch die relativ hohe
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- Schmale Radwege (1,00 m)



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

L 280, FlorastraRe

Abschnitt Weingartenstralle bis Krefelder
Stralle

Lange des Straflenabschnitts: 180 m

Anzahl der Anwohner: ca. 100

Charakterisierung:

- Hauptverkehrsstrafte im Zuge der L 280

- StralRenkategorie HS Ill mit regionaler
Verbindungsfunktion (u.a. zur A57) und
Einfahrtsstrafle zur Innenstadt

- gleichzeitig ErschlieBungsfunktion

- Strallenraumbreite: ca. 23,00 m

- Je Fahrtrichtung ein ca. 3,00 m breiter
Fahrstreifen im Hauptstrom sowie eine
Linksabbiegespur an den Knotenpunkten

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 3,50 m
(Nordseite) und rd. 3,00 m (Sudseite)

- Querungsmoglichkeiten an den
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten

Radverkehr:

- Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn

OPNV:

- Haltestelle ,Kolner Stralte”
- Buslinien: 880, 886, 887 und WE2, NE 2
und ALT 5

Parken:

- keine offentlichen Parkstande vorhanden

Runge IVP

Anlage 2-15

Randnutzungen:

- Nordseite: Offene Bebauung mit Gewerbe und
Dienstleistung

- Sudseite: Geschlossene Bebauung mit Gewerbe
und Dienstleistung

- Zwei- bis viergeschossige Bebauung

- Begrunung: Grunflache auf dem Mittelstreifen

Verkehrsstarke:

- ca. 12.000 Kfz/24h

- ca. 830 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 1.000 Kfz/h in der Nachmittagsspitze
- Schwerverkehrsanteil bei ca. 2,2%
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da mittlere
Einwohnerdichte und geschlossene Bebauung,
jedoch breiter StralRenraum mit breiten Gehwegen

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- maRige Unvertraglichkeit durch die relativ hohe
Verkehrsbelastung

Méngel und Konflikte:

- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Mozartstrale

SchleifenstralRe an der Carl-Duisberg-Str.

Lange des StralRenabschnitts: rd. 320 m

Anzahl der Anwohner: ca. 80

Charakterisierung:

- Anliegerstralte in der Tempo 30-Zone

- StralRenkategorie ES V

- Strallenraumbreite: ca. 10 m

- Fahrbahnbreite: ca. 4,50 m, eingeengt
durch Parken am Fahrbahnrand

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:

- Gehwegbreite ca. 1,30 m

Radverkehr:
Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- am Fahrbahnrand

Runge IVP

Anlage 2-16

Randnutzungen:

- Reine Wohnnutzung,

- Doppel- und Reihenhduser

- Westseite Vorgarten, Ostseite Hecken und Garten
zur Fahrbahn

Verkehrsstérke:

- ca. 150 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da relativ enger
Strallenraum

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikt

- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

OstpreuBenallee

Abschnitt Am Niederfeld bis Pommernallee

Lange des StralRenabschnitts: rd. 350 m

Anzahl der Anwohner: ca. 270

Charakterisierung:

- SammelstralRe in der Tempo 30-Zone

- Stralkenkategorie ES IV,

- Strallenraumbreite: ca. 30 m

- wechselweiser Ein-Richtungsverkehr

- Fahrbahnbreite: 3,50 — 4,00 m mit
Ausweichen

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten rd. 1,20 — 1,50 m

- Ostlicher Gehweg ist von der Fahrbahn
durch baumbestandenen Griinstreifen
getrennt

- FulRgangeriiberweg in der Achse Am
Niederfeld — Virchowstralie

Radverkehr:
Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- keine Haltestelle
- Busliniendurchfahrt 880, 886, 875, 887,
WE1, WE2

Parken:

- abmarkierte Parkstande auf der Fahrbahn
- alternierend angeordnet

- 34 Langsparkstande

- absolutes Halteverbot auf der Gegenseite

Runge IVP

Anlage 2-17
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Randnutzungen:

- Wohnnutzung in weitgehend geschlossener
Bauweise (2 bis 4-geschossig),

- Vorgarten vorhanden,

- Café Ecke Virchowstralie,

- Apotheke Ecke Pommernallee

Verkehrsstérke:

- ca. 2.600 Kfz/24h

- geringer SV-Anteil

- ca. 70 Busdurchfahrten am Tag,
- Halbstundentakt Linie 886/887

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da relativ dichte
Wohnnutzung

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- Stockungen, Wartezeiten durch enge Fahrbahn
- Haufiges Beschleunigen und Abbremsen



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

OstpreuBenallee

Abschnitt Pommernallee bis Bahnhofstralle

Lange des StralRenabschnitts: rd. 180 m

Anzahl der Anwohner: ca. 65

Charakterisierung:

- Sammelstral’e in der Tempo 30-Zone

- StraRenkategorie ES IV,

- StralRenraumbreite: ca. 15 -25m

- Fahrbahnbreite: 6,00

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- LSA-Regelung Knotenpunkt
Bahnhofstralle

FuBganger:
- Gehwegbreiten rd. 1,50 m

- FuBgangeriberweg entlang der stdlichen
Pommernallee

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

- vorgezogene Aufstellflache vor der LSA
Bahnhofstralle

OPNV:

- Bushaltestelle Christuskirche
- Buslinien 880, 886, 875, 887, WE1, WE2

Parken:

- Westseite: 8 unbewirtschaftete
Parkstande senkrecht zur Fahrbahn

- 5 Langsparkstande mit Parkscheiben-
regelung (max. 2h), 8-18h,

- Ansonsten Ostseite absolutes
Halteverbot werktags 8-18h

Runge IVP

Randnutzungen:

- Westseite: Wohnnutzung in weitgehend
geschlossener Bauweise (3-geschossig),
- Vorgarten vorhanden,

- Ostseite: Evangelische Christuskirche in einer
Grunanlage, Gemeindehaus, Kindertagesstatte

Verkehrsstarke:

- ca. 3.500 Kfz/24h

- geringer SV-Anteil

- ca. 70 Busdurchfahrten am Tag,
- Halbstundentakt Linie 886/887

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:
- hohe Empfindlichkeit, da hohe 6ffentliche

Bedeutung durch KiTa, Kirche, Bushaltestelle

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- geringe Unvertraglichkeiten durch die
Verkehrsmenge der Sammelstralle

Mangel und Konflikte:

- keine Mangel erkennbar

Anlage 2-18



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

ParacelsusstraBe

Abschnitt Rontgenstralle bis
Raphaelsweg

Lange des Straflenabschnitts: 120 m

Anzahl der Anwohner: ca. 20

Charakterisierung:

- Wohnweg

- StraBenkategorie ES V

- kleinraumige ErschlieRungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 4,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 4,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:
- keine Gehwege

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- keine Parkstande

Runge IVP

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit Einfamilienhdusern
- Slidseite: offene Bebauung mit Einfamilienhdusern

- Zweigeschossige Bebauung
- AusschlieRlich Wohnnutzung
- Begrunung: Vorgarten und Hecken

Verkehrsstarke:

- ca. 150 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit durch engen StralRenraum
und fehlende Gehwege

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch sehr niedrige
Verkehrsbelastung

Méngel und Konflikte:
- fehlende Gehwege

Anlage 2-19



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Pommernallee

Abschnitt Bahnhofstraf3e bis Carl-
Duisburg-Stralle

Lange des Straflenabschnitts: 180 m

Anzahl der Anwohner: ca. 100

Charakterisierung:

- Erschlielungsstrafe mit
Sammelfunktionen in der Tempo 30-
Zone,

- StralRenkategorie ES V,

- StralRenraumbreite: ca. 10 — 20 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6 m, eingeschrankt
nutzbar durch Parken am Straflenrand

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

- groRe asphaltierte Aufweitung im
Kreuzungsbereich Carl-Duisburg-Stralle

FuBgénger:
- Gehwegbreiten rd. 1,40 — 1,80 m

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

- vorgezogene Aufstellflache am LSA-
Knoten mit der Bahnhofstralle

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Bushaltestelle ,Im
Daubenthal*

- Buslinien 873, 881, NE2, ALT5

Parken:

- SlUdseite: Parken am Straf3enrand lber
eine Lange von rund 120 m (max. 20
Pkw-Parkstande)

- ca. 34 Senkrechtparkstande auf der
Nordseite

Runge IVP
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Randnutzungen:

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Im Norden von der Fahrbahn abgesetzte
Zeilenbebauung,

- Im Siiden Zeilenbebauung und Doppelhauser

- Wertstoffcontainer in der Platzaufweitung

- Begrinter StraRenraum durch grof3ziigige
Rasenflachen, Hecken und Baumpflanzungen auf
den Privatgrundstlicken

Verkehrsstarke:

- ca. 1.600 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da grof3ziigige
Abschirmflachen zwischen Bebauung und
Fahrbahn

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:

- Ubergrof3e Asphaltflache westlich des
Einmiindungsbereichs Carl-Duisburg-Str.

- Gegenverkehr ist im Bereich parkender Kfz nicht
mdglich,

- teilweise zuigige Fahrgeschwindigkeiten aufgrund
von Wartezeiten vor den Engstellen.



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Pommernallee

Abschnitt Carl-Duisburg-Stralle bis
OstpreufRenallee

Lange des Straflenabschnitts: rd. 200 m

Anzahl der Anwohner: ca. 100

Charakterisierung:

- Ein-Richtungstralie in Richtung
Ostpreulienstralie

- ErschlieRungsstrafle in Tempo 30-Zone,

- StraRenkategorie ES V,

- Strallenraumbreite: ca. 10 m

- Fahrbahnbreite: 6 m, eingeschrankt durch
Parken am siidlichen Straflenrand und
Fahrradschutzstreifen auf der Nordseite

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:
- Gehwegbreiten rd. 1,40 — 2,00 m

Radverkehr:

- Ostrichtung: Mischverkehr Fahrbahn

- Westrichtung: Gegenrichtung zur
Einbahnstrale ist frei gegeben und mit
einem Schutzstreifen dargestellt.

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2

Parken:

- Sudseite: Parken am Stral3enrand fiir
rund 25 bis 30 Pkw mdglich

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Nahezu ausschlief3lich Wohnnutzung

- Paketshop, Nagelstudio,

- im Stiden Doppelhduser und Mehrfamilienhauser,

- im Norden Zeilenbebauung orthogonal zur Strale,
Garagenzeile

- recht begrinter StralRenraum durch Vorgarten,
Rasenflachen, Hecken und Baumpflanzungen auf
den Privatgrundstiicken

Verkehrsstarke:

- ca. 1.000 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da groRRziigige
Abschirmflachen zwischen Bebauung und
Fahrbahn

Vertraglichkeit bzw. Unvertréaglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten feststellbar

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Pommernallee

Abschnitt OstpreuRenallee bis Brandenburger

Stralke

Lange des Stralenabschnitts: 80 m

Anzahl der Anwohner: ca. 20

Charakterisierung:

- Wohnsammelstralle

- Strallenkategorie ES IV

- nahraumige ErschlieBungsfunktion
- Strallenraumbreite: ca. 18,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:

- Gehwegbreiten von rd. 2,00 m (Nordseite)
und rd. 1,40 m (Sudseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:
- kein Busverkehr

- ndchstgelegene Haltestelle ,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2

Parken:

- Nordseite: 11 zeitlich beschrankte
Senkrechtparkstande (2 Stunden)

Runge IVP

Anlage 2-22

Kein Foto vorhanden

Randnutzungen:

- Nordseite: Mehrfamilienhduser mit integrierter
Apotheke und Florist

- Sudseite: Evangelische Christuskirche in einer
Grlnanlage

- Viergeschossige Bebauung

- Begrunung: Grinflache vor Kirche und
Hecken

Verkehrsstarke:

- ca. 2.000 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die Begriinung
eine gewisse Abschirmwirkung besteht,
jedoch mit angrenzender Kirche

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten durch die relativ
niedrige Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-23

Pommernallee

Abschnitt Brandenburger Stralde bis
Weingartenstralie

Lange des Strallenabschnitts: 215 m

Anzahl der Anwohner: ca. 50

Charakterisierung:

- Wohnsammelstralie

- StralRenkategorie ES IV

- nahraumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 9,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 1,60 m
(Nordseite) und rd. 1,40 m (Sidseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr
- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und

WE 2

Parken:

- Sudseite: ca. 23 Langsparkstande

Runge IVP

Randnutzungen:

- Nordseite: Umzaunte Griinflache

- Sudseite: offene Bebauung durch
Einfamilienhduser

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Begrunung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 1.400 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die offene Bebauung
sowie die Abschirmwirkung durch Vorgarten

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- Gegenverkehr ist im Bereich parkender Kfz nicht
moglich

- Gehweg auf der Nordseite ist nicht gepflastert



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen

Raphaelsweg
Lange des Strallenabschnitts: 190 m

Anzahl der Anwohner: ca. 150

Charakterisierung:

- Wohnweg

- StraBenkategorie ES V

- kleinrdumige ErschlieBungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 5,20 m

- Fahrbahnbreite: ca. 4,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgéanger:

- Gehwegbreiten von rd. 0,70 m an der
Westseite und rd. 0,50 m an der Ostseite

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld"

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 2 Langsparkstande an der Ostseite
- ca. 7 Langsparkstande an der Westseite

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Ostseite: teilweise geschlossene Bebauung mit
Mehrfamilienhausern.

- Westseite: offene Bebauung durch Ein- und
Mehrfamilienhauser,

- Zweigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 300 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch die relativ niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- Schlaglécher auf der Fahrbahn



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Robert-Koch-Strale

Abschnitt Haberlandstrale bis
SchubertstralRe

Lange des Strallenabschnitts: 250 m

Anzahl der Anwohner: ca. 130

Charakterisierung:

- Sammelstralle

- Stralenkategorie ES IV

- nahrdumige ErschlieBungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 10,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 1,50 m

(Nordseite) und rd. 2,00 m (Sudseite)
- keine Querungshilfen

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle
.,Haberlandstralle*

- Buslinien: 871, 873, 875, 880, 881, 883,
884, 886, 887, NE2, WE1 und WE2

Parken:

- ca. 8 Langsparkstande an der Siidseite
- Parkplatz an der Nordseite

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Mehrfamilienhdusern + 6ffentlicher Parkplatz

- Sudseite: Stadtbad

- Viergeschossige Bebauung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 2.300 Kfz/24h

- ca. 360 Kfz/h in der Vormittagsspitze

- ca. 600 Kfz/h in der Nachmittagsspitze

- Schwerverkehrsanteil bei ca. 1,0%
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, durch offene Bebauung
und niedrige Einwohnerdichte

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen Anlage 2-26

Robert-Koch-StraRe

Abschnitt Schubertstrale bis Sebastian-

Bach-StralRe

Lange des Strallenabschnitts: 120 m

Anzahl der Anwohner: ca. 70

Charakterisierung:

- Sammelstralle

- StralRenkategorie ES IV

- nahrdumige ErschlieBungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 10,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,50 m
(Nordseite) und rd. 2,00 m (Sudseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld®

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 9 Langsparkstande an der Nordseite

- private Parkstande an der Sudseite

Runge IVP

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Einfamilienhdusern

- Sudseite: offene Bebauung durch senkrecht zur
Strale liegende Mehrfamilienhauser

- Ein- bis dreigeschossige Bebauung

- Ausschliel3lich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 2.000 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-27

Robert-Koch-StraRe

Abschnitt Sebastian-Bach-Stralle bis
Raphaelsweg

Lange des Strallenabschnitts: 255 m

Anzahl der Anwohner: ca. 70

Charakterisierung:

- Sammelstralle

- StralRenkategorie ES IV

- nahrdumige ErschlieBungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 10,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 2,30 m
(Nordseite) und rd. 1,2 m (Sidseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld®

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Mehrfamilienhdusern.

- Sudseite: weitgehend geschlossene Bebauung
durch parallel zur StralRe liegende
Einfamilienhauser

- Ein- bis zweigeschossige Bebauung

- Ausschlief3lich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstérke:

- ca. 800 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da niedrige
Einwohnerdichte und durch die Vorgéarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:

- ca. 14 Langsparkstande an der Nordseite
- ca. 4 Langsparkstande an der Siidseite

- keine Mangel erkennbar

Runge IVP



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-28

Rontgenstrale

Abschnitt Robert-Koch-Stral3e bis
Virchowstralte

Lange des Stralenabschnitts: 330 m

Anzahl der Anwohner: ca. 220

Charakterisierung:

- Wohnstrale

- StraRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlieffungsfunktion
- StraRenraumbreite: ca. 9,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,60 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,80 — 2,10 m
(Ostseite) und rd. 1,50 — 1,90 m
(Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

Randnutzungen:

- offene Bebauung mit Mehrfamilienhdusern

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung, vereinzelt
finfgeschossige Bebauung

- ausschlief3lich Wohnnutzung

- Begrunung: Vorgéarten

Verkehrsstarke:

- ca.700 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da hohe
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:

- ca. 25 Langsparkstande an der Ostseite - keine Mangel erkennbar

- ca. 5 Langsparkstande an der Westseite

Runge IVP



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Rontgenstrale

Abschnitt stidlich der VirchowstralRe
Lange des Strallenabschnitts: 140 m

Anzahl der Anwohner: ca. 130

Charakterisierung:

- Wohnweg

- StralRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlielungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 14,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten beidseitig von rd. 1,30 m

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld“

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- Ostseite: ca. 15 Langsparkstande
- Westseite: 23 Anwohnerstellplatze

Runge IVP

Randnutzungen:

- Ostseite: geschlossene Bebauung durch
Mehrfamilienhdusern

- Westseite: Zeilenbebauung orthogonal zur Stral3e,

- Zwei- bis viergeschossige Bebauung
- Ausschlie3lich Wohnnutzung
- Begruinung: Vorgarten und Grinflachen

Verkehrsstérke:

- ca. 450 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil
Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:
- maRige Empfindlichkeit, da hohe

Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten und

Grunflachen Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- Fahrbahnschaden

Anlage 2-29



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

SchubertstraBe
Lange des StralRenabschnitts: 300 m

Anzahl der Anwohner: ca. 90

Charakterisierung:

- WohnstralRe

- StraBenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 7,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 4,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,60 m (Ostseite)
und rd. 1,40 m (Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld®

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 25 Langsparkstande an der Westseite

Runge IVP

Anlage 2-30

Randnutzungen:

- Ostseite: offene Bebauung mit
Mehrfamilienhausern

- Westseite: offene Bebauung mit
Einfamilienhdusern

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 200 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegenuber Autoverkehr:

- niedrige Empfindlichkeit, da maRige
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen

Schumannstrafle

Abschnitt Sebastian-Bach-Strale bis
Roéntgenstralie

Lange des Strallenabschnitts: 180 m

Anzahl der Anwohner: ca. 60

Charakterisierung:

- Wohnstralle

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 7,20 m

- Fahrbahnbreite: ca. 5,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,20 m
(Nordseite) und rd. 1,00 m (Sudseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 16 Langsparkstande an der Sidseite

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Einfamilienhausern.

- Sudseite: offene Bebauung mit
Einfamilienhausern.

- Zweigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 150 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- niedrige Empfindlichkeit, da maRige
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier* in Dormagen

Sebastian-Bach-StraRe

Abschnitt Robert-Koch-Stral3e bis
SchubertstralRe

Lange des Strallenabschnitts: 220 m

Anzahl der Anwohner: 80

Charakterisierung:

- WohnstralRe

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 9,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,70 m (Ostseite)
und rd. 1,20 - 2,00 m (Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 14 Langsparkstande an der Ostseite
- ca. 14 Langsparkstande an der Westseite

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Ostseite: offene Bebauung durch Einfamilien- und
Mehrfamilienhduser

- Westseite: offene Bebauung durch
Einfamilienhduser

- Zweigeschossige Bebauung

- AusschlieBlich Wohnnutzung

- Begrunung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 1.200 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- niedrige Empfindlichkeit, da maRige
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Méngel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-33

Sebastian-Bach-StraRe

Abschnitt Schubertstralle bis Am
Niederfeld

Lange des Strallenabschnitts: 150 m

Anzahl der Anwohner: ca. 30

Charakterisierung:

- WohnstralRe

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieffungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 11,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 8,50 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgéanger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,50 m (Ostseite)
und rd. 1,50 m (Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld®
- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:
- ca. 5 Langsparkstande an der Ostseite

Runge IVP

Randnutzungen:

- Ostseite: katholische Kirche ,St. Maria vom
Frieden® + offene Bebauung durch
Einfamilienhduser

- Westseite: offene Bebauung durch
Mehrfamilienhauser

- Zweigeschossige Bebauung

- Wohnnutzung + Kirche

- Begriinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 2.250 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil, stidlich der
Beethovenstralle ca. 70 Busdurchfahrten

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit durch angrenzende Kirche

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch die relativ niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-34

Stettiner StraRe

Abschnitt OstpreuRenallee bis
Verkehrsberuhigter Bereich

Lange des Straflenabschnitts: 70 m

Anzahl der Anwohner: ca. 65

Charakterisierung:

- Wohnweg

- Stralkenkategorie ES V

- kleinrdumige ErschlieRungsfunktion
- Stralenraumbreite: ca. 10,80 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:

- Gehwegbreiten von rd. 1,50 m
(Nordseite) und rd. 1,30 m (Sudseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr
- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche”

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und

WE 2

Parken:

- Nordseite: ca. 8 Langsparkstande
- Sudseite: ca. 8 Langsparkstande

- Stellplatzanlage mit ca. 20 Stellplatzen an

der Sidseite

Runge IVP

Randnutzungen:

- Nordseite: geschlossene Bebauung mit
Mehrfamilienhdusern

- Sudseite: Mehrfamilienhaus, Stellplatzanlage und
Garagenzeilen

- Dreigeschossige Bebauung

- AusschlieB3lich Wohnnutzung

- Begriinung: Baumreihen und Vorgarten

Verkehrsstérke:

- ca. 400 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- maRige Empfindlichkeit, da hohe
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten eine
gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Méangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Stettiner StraBe
Abschnitt Verkehrsberuhigter Bereich

Lange des Strallenabschnitts: 150 m

Anzahl der Anwohner: ca. 130

Charakterisierung:

- Wohnweg

- StralRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlielungsfunktion

- StralRenraumbreite: ca. 5,00 bis 9,00 m
- Mischprinzip

- Fahrbahnoberflache: Pflasterstein
FuBganger:

- Mischprinzip

Radverkehr:
- Mischprinzip

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*

- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2

Parken:
- 9 Parkstande

Runge IVP
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Randnutzungen:

- offene Bebauung mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Ausschlief3lich Wohnnutzung

- Begriinung: (Vor-)Garten und Baumbepflanzung

Verkehrsstarke:

- ca. 250 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit, da Verkehrsberuhigter
Bereich

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten durch die niedrige
Verkehrsbelastung

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

Virchowstrafe

Abschnitt OstpreuRenallee bis Rontgenstralle

Lange des Strallenabschnitts: 110 m

Anzahl der Anwohner: ca. 90

Charakterisierung:

- Wohnstralle

- StralRenkategorie ES V

- kleinrdumige Erschlieungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 10,50 m

- Fahrbahnbreite: ca. 7,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBgénger:
- Gehwegbreiten von rd. 1,8 m (Nordseite)
und rd. 1,70 m (Sudseite)

- FuRgangeriiberweg am westlichen Ende der

StralRe

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:
- kein Busverkehr

- ndchstgelegene Haltestelle ,Am Niederfeld*

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:

- ca. 6 Parkstande an der Nordseite vor der
Apotheke
- ca. 20 Parkstande an der Sudseite

Runge IVP

Kein Foto vorhanden

Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Mehrfamilienhausern

- Sudseite: teilweise geschlossene Bebauung
durch Mehrfamilienhauser

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Wohnnutzung, Apotheke

- Begrinung: Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 1.000 Kfz/24h
- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniuiber Autoverkehr:

- mafRige Empfindlichkeit, da hohe
Einwohnerdichte, aber durch die Vorgarten
eine gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeit durch die relativ
niedrige Verkehrsbelastung

Méngel und Konflikte:

- keine Mangel erkennbar

Anlage 2-36



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-37

VirchowstraRe
Abschnitt Verkehrsberuhigter Bereich

Lange des Strallenabschnitts: 140 m

Anzahl der Anwohner: ca. 40

Charakterisierung:

- Wohnweg

- StraRenkategorie ES V

- kleinraumige Erschlieffungsfunktion
- StralRenraumbreite: ca. 10,50 m

- Mischprinzip

- Fahrbahnoberflache: Pflasterstein

FuBgénger:
- Mischprinzip

Radverkehr:
- Mischprinzip

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Am
Niederfeld®

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE1

Parken:
- 10 Parkstande

Runge IVP
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Randnutzungen:

- Nordseite: offene Bebauung mit
Einfamilienhdusern

- Sudseite: offene Bebauung mit Einfamilienhausern

- Zwei- bis dreigeschossige Bebauung

- Ausschlie3lich Wohnnutzung

- Begrunung: Vorgarten und Hecken

Verkehrsstérke:

- ca. 150 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- hohe Empfindlichkeit, da Verkehrsberuhigter
Bereich

Vertraglichkeit bzw. Unvertréaglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten durch sehr niedrige
Verkehrsbelastung

Maéangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier” in Dormagen Anlage 2-38

Von-Liebig-StraRe

Carl-Duisberg-Allee bis OstpreulRenallee

Lange des Strallenabschnitts: rd. 170 m

Anzahl der Anwohner: ca. 60

Charakterisierung: Randnutzungen:
- Ein-Richtungsstrafe in Richtung Carl- - Reine Wohnnutzung,
Duisberg-Strafie - Mehrfamilienhausbebauung in offener
- AnliegerstralRe in der Tempo 30-Zone Zeilenbauweise mit Garagen- und Stellplatz-
- StralRenkategorie ES V anlagen
- StraRenraumbreite: > 20 m - GrolRe private Griinflachen

- Fahrbahnbreite: ca. 4 m, eingeengt durch
gekipptes Parken auf Gehweg / Fahrbahn
- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger: Verkehrsstarke:
- Gehwegbreite zw. 0,70 m und 1,30 m - ca. 900 Kfz/24h
- Nordseite wird durch abmarkierte - sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Parkstande stark eingeengt

Radverkehr: Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:
- Mischverkehr auf der Fahrbahn - maRige Empfindlichkeit, da mittlere
(Tempo-30-Zone) Anwohnerdichte, Abstandsflachen zur Fahrbahn
OPNV: Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:
- kein Busverkehr - keine Unvertraglichkeiten
- nachstgelegene Haltestelle
,Christuskirche*
- Buslinien: 875, 880, 886, 887, WE1 und
WE 2
Parken: Mangel und Konflikte:
- gekippt auf Fahrbahn und Gehweg - sehr schmaler Gehweg auf der Nordseite

- abmarkierte Langsparkstande
- ca. 17 Parkstande

Runge IVP



Erweiterte Verkehrsuntersuchung ,Beethovenquartier in Dormagen

WeingartenstraBe
Lange der Stral’e: 440 m

Anzahl der Anwohner: ca. 160

Charakterisierung:

- Wohnsammelstralte

- StraRenkategorie ES IV

- nahraumige ErschlieRungsfunktion
- Strallenraumbreite: ca. 11,00 m

- Fahrbahnbreite: ca. 6,00 m

- Fahrbahnoberflache: Asphalt

FuBganger:

- Gehwegbreiten von rd. 2,20 m bis 3,00 m
(Ostseite) und rd. 2,20 m (Westseite)

Radverkehr:

- Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Tempo-30-Zone)

OPNV:

- kein Busverkehr

- nachstgelegene Haltestelle ,Kélner
Strale”

- Buslinien: 880, 886, 887 und WE2, NE 2
und ALT 5

Parken:

- alternierendes Parken am Stral3enrand
- Ostseite: 23 Parkstande
- Westseite: 21 Parkstande

Runge IVP

Anlage 2-39

Randnutzungen:

- Offene Bebauung durch groRtenteils
Einfamilienhauser

- fast ausschlieBlich Wohnnutzung

- Hotel im Bereich der L 280

- Begriinung: Baumreihen und Vorgarten

Verkehrsstarke:

- ca. 700 Kfz/24h

- sehr geringer Schwerverkehrsanteil

Empfindlichkeit gegeniiber Autoverkehr:

- geringe Empfindlichkeit, da durch die Vorgarten
eine gewisse Abschirmwirkung besteht

Vertraglichkeit bzw. Unvertraglichkeit:

- keine Unvertraglichkeiten

Mangel und Konflikte:
- keine Mangel erkennbar
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