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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Dahn beabsichtigt die Anderung des mit Bekanntmachung vom 04. Oktober 2012 rechtskraftigen
Bebauungsplans , Innerstadtische Entlastungsstralie Siidlicher Teil“. Dadurch soll Baurecht fiir die Errichtung
eines Mehrfamilienhauses mit 24 Wohnungen sowie eines Mehrzweckgebaudes (Blro, Arztpraxen, Wohnun-
gen) geschaffen werden. Das Planvorhaben liegt innerhalb einer als Mischgebiet ausgewiesenen Flache, auf
der bereits eine Bebauung im Bestand vorhanden ist. Der Anderungsbereich ist umschlossen von vorhande-
nen und geplanten StraRenabschnitten. Die Erschlielung erfolgt Gber die Talstralle und die neu geplante
Entlastungsstralle mit einer direkten Anbindung an die BundesstralRe 427 ,,WeiRenburger StraRe”.

Westlich des Plangebiets befindet sich die EDEKA Kissel SBK Dahn. Aufgrund der raumlichen Néhe zu Schall-
quellen kénnen schalltechnische Konflikte im Plangebiet nicht ausgeschlossen werden, so dass die Erarbei-
tung eines schalltechnischen Gutachtens erforderlich wird.

Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerduscheinwirkungen durch den angrenzenden Verkehrslarm und An-
lagenlarm zu untersuchen und anhand der jeweiligen maligeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Neben den Gerauscheinwirkungen auf die geplanten Gebaude ist die Zunahme des Verkehrslarms zu unter-
suchen. Durch die Realisierung des Mehrfamilienhauses und des Mehrzweckgebdudes werden Mehrver-
kehre auf der Talstralle verursacht. Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden
StralRen gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stad-
tebaulichen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren.

Die Lage des Plangebiets und die rdumliche Gesamtsituation werden in Abbildung AO1 im Anhang A darge-
stellt. Der Bebauungsplanentwurf kann der Abbildung A02 im Anhang A entnommen werden.

2 Grundlagen

Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:
(A) Bebauungsplan ,Innerstadtische EntlastungsstralRe — Stidlicher Teil“

vom 04. Oktober 2012

(B)  Gutachterliche Stellungnahme zum Bebauungsplan ,Innerstadtische EntlastungsstraRe — stidlicher
Teil” mit geplantem Neubau der Entlastungsstrale in Dahn, Berichtsdatum 10. Februar 2009,
Schalltechnisches Ingenieurbiro flir Gewerbe-, Freizeit- und Verkehrslarm, Paul Pies, Boppard-
Buchholz

(C)  Vorabzug des Bebauungsplans , Innerstadtische EntlastungsstraBe — Siidlicher Tei
stand Juli 2022, BBP Stadtplanung Landschaftsplanung PartGmbH, Kaiserslautern

(D)  Entwurf Neubau eines Mehrfamilienwohnhauses, Lageplan, Grundrisse, Schnitte und Ansichten,
Bearbeitungsstand 07. Dezember 2021, Planungsteam Siidwest, Dahn

(E)  Prasentation Bebauung TalstraBe Dahn (Lageplan, 3D-Ansichten), Planungsteam Slidwest, Dahn

(F)  Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Innerstadtische EntlastungsstraRe”, Berichtsdatum Sep-
tember 2020, VERTEC Ingenieure, Koblenz

(G) Larmeingangswerte nach RLS-19 zum Bebauungsplan ,, Innerstadtische EntlastungsstralRe/stdlicher
Teil” in der Stadt Dahn, Bearbeitungsstand 20. April 2022, VERTEC Ingenieure, Koblenz

(H)  Angaben zur StralRendeckschichtkorrektur nach RLS-19 fiir die Bundesstralle 427, Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland — Pfalz, Koblenz

(n Katasterplan in Form digitaler Daten, Verbandsgemeindeverwaltung Dahner Felsenland

, Stadt Dahn, Bekanntmachung

|ll

, Bearbeitungs-
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()] Hohendaten in Form digitaler Daten, Verbandsgemeindeverwaltung Dahner Felsenland

(K)  Betriebsbefragung der Edeka Kissel SBK Dahn mittels Betriebsfragebogen

(L)  Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

3  Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Die Stadt Dahn beabsichtigt die Anderung des mit Bekanntmachung vom 04. Oktober 2012 rechtskraftigen
Bebauungsplans ,Innerstadtische Entlastungsstrale Sidlicher Teil”.
ungsplane ist das

Die gesetzliche Grundlage fiir Bebau-

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 26. April 2022 (BGBI. | S. 674) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu beriicksichtigen. Nach § 1 Abs. 8 BauGB gilt dies auch fiir die Anderung, Erganzung und Aufhebung
von Bebauungsplanen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274, 2021 1 S. 123), zuletzt gedndert am 24. Sep-
tember 2021 (BGBI. | S. 4458) (2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) raumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend groRe Abstdnde
vor, so dass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die

o DIN 18005 ,Schallschutz im Stddtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”[3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung“ [4]

konkretisiert. Die DIN 18005 enthélt keine eigenen Ermittlungsverfahren, mit denen sich die zu erwartenden
Beurteilungspegel fir die verschiedenen Gerduscharten rechnerisch ermitteln lassen, sondern verweist auf
larmtechnische Regelwerke. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten
Studien und Messungen basieren und in der Regel liber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.
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Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbeddirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Fldchen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerduschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Verkehrslarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte flr Verkehrslarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferienhausge- 50 40
biete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Cam- 55 45
pingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach Nut- 45 bis 65 35 bis 65
zungsart

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein Mischgebiet sind die Orientierungswerte
von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht malRgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstandige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.
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AuBerdem fihrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwiagung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zurickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden kénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fiir die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwdgungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdgung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdchtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schliefSt es grundsdtzlich aus, Ldrmimmissionen, die die in der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung
einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon aus-
zugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslérm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20. Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [5]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht tberschritten werden. Fir Allgemeine Wohngebiete sowie
Mischgebiete und Dorfgebiete liegen diese um 4 dB liber denen der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm gemal 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
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Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefahrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.
Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im
Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen passiver Schallschutzmalinahmen
wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutzkonzept sind weitere MaRnahmen (bspw.
aktiver Schallschutz, Grundrissorientierung, schlieBende Gebiuderiegel) vorzusehen. Bei Uberschreitung der
Schwellenwerte muss ernsthaft erwogen werden, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist.
Trotzdem kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um wenige dB je nach den konkreten Umstinden des
Einzelfalls die Planung vertretbar sein.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuBenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Freiflachen (z.B.
bauordnungsrechtlich erforderliche Kinderspielplatze) schalltechnisch zu betrachten, um eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fir diese Bereiche gilt nur tagstber, da sie in der
Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Bei der Realisierung eines Mischge-
biets wird als Obergrenze der noch zumutbaren Gerduscheinwirkungen in den AuRenwohnbereichen der Im-
missionsgrenzwert von 64 dB(A) am Tag herangezogen.

3.2 Anlagenlarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fiir Anlagenlarm.

Tabelle 3 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Anlagenldarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferienhausge- 50 35
biete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Cam- 55 40
pingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach Nut- 45 bis 65 35 bis 65
zungsart

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr.
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Uber die Vorgaben der DIN 18005 hinaus nennt die

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [6]

immissionsschutzrechtlich verbindlich fiir gewerbliche Anlagen die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte. Auch bei der Planung heranriickender gemischter Strukturen mit Wohnbebau-
ung ist zu prifen, ob vorhandene gewerbliche Nutzungen durch die Realisierung des Planvorhabens mit be-
trieblichen Einschrankungen rechnen missen, weil die Riicksichtnahmepflichten verscharft werden.

Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte entsprechen, bis auf die Gebietsarten Kerngebiete und Urbane
Gebiete, den Orientierungswerten der DIN 18005. Da die DIN 18005 auf die TA Larm verweist, wird zur wei-
teren Beurteilung auf die Vorgaben der TA Larm zurlickgegriffen. Die nachfolgende Tabelle listet die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm (Nummer 6.1) auf.

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte fir Anlagenlarm gemafd TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Industriegebiete (Gl) (a) 70 70
Gewerbegebiete (GE) (b) 65 50
Urbane Gebiete (MU) (c) 63 45
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) (d) 60 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) (e) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) (f) 50 35
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten (g) 45 35

Fiir ein Mischgebiet sind die Immissionsrichtwerte von 60 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht maligeb-
lich zur Beurteilung der Anlagenlarmsituation. GemaR Nr. A.1.3 des Anhangs der TA Larm liegen die maligeb-
lichen Immissionsorte 0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des ge6ffneten Fensters. Passive SchallschutzmaRnah-
men, die erst ,, dahinter” ansetzen und etwa durch schalldammende Fenster und Bellftungseinrichtungen
auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Gebaude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der TA
Larm nicht moglich. Somit wird von vornherein fir Wohnnutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert, der
darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natliirliche Bellftung
sowie einen erweiterten Sichtkontakt nach auRen zu erméglichen, ohne dass die Kommunikationssituation
im Inneren oder das Ruhebediirfnis und der Schlaf nachhaltig gestort werden kdnnten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dabei, wie auch die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005, auf die Gesamtbelastung durch Anlagenlarm anzuwenden. Unter der Gesamtbelastung ist die
Belastung an einer schutzwiirdigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anlagen, fir die die TA Larm gilt,
hervorgerufen wird. Wirken also auf den maRgeblichen Immissionsort mehrere Anlagen oder Betriebe ein,
so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Auf das Plangebiet
wirken nur die Betriebstatigkeiten der Edeka-Filiale schalltechnisch relevant ein. Weitere gewerbliche Anla-
gen befinden sich nicht in der Umgebung des Plangebiets. Im vorliegenden Fall ist der Werktag (06.00-
22.00 Uhr) untersuchungsrelevant, da nach Angaben des Betreibers innerhalb des Nachtzeitraumes (22.00-
06.00 Uhr) keine Betriebstatigkeiten stattfinden. Daher muss nur der Beurteilungszeitraum am Tag detailliert
untersucht und bewertet werden.
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Mit dem o. g. Immissionsrichtwert muss der fiir den Immissionsort ermittelte Beurteilungspegel verglichen
werden. Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Ldrm aus den
wahrend der Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerauschen durch ener-
getische Mittelung liber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Um-
rechnung auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagstiber und unter Berlicksichtigung von Zuschlagen fir
Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der Beurteilungspegel, der mit dem Immissions-
richtwert zu vergleichen ist.

Der Immissionsrichtwert ist Gberschritten, wenn entweder der Beurteilungspegel héher liegt als der Richt-
wert oder wenn kurzzeitige Gerduschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) Uber-
schreiten (,,Spitzenpegelkriterium®).

3.3 Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StraRRen ist fur larmbetroffene Bereiche aulerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die TA Larm, sowie die aktuelle Rechtsprechung kénnen verschiedene Kri-
terien zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms herangezogen werden:

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,

o weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits lGberschritten ist,

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zusatzlichen Verkehrs auf mehrere StraRenabschnitte,
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr),

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

e Schutzwirdigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlielllich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht Giberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralle in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits tiberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lirmzunahme bedingt. Die Tabelle 2 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wieder.
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Die Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
ist besonders beachtenswert. Diese kann eine absolute Planungssperre markieren ?, sofern nicht andere Be-
lange dem Recht der Anwohner auf Schallschutz entgegenstehen.

4 Beschreibung der ortlichen Situation und des Planvorhabens

Das Plangebiet liegt im Siiden der Stadt Dahn. Durch die Anderung des bestehenden Bebauungsplans ,,Inner-
stadtische EntlastungsstraRe/Stdlicher Teil” soll Baurecht fur die Errichtung eines Mehrfamilienhauses mit
24 Wohnungen sowie eines Mehrzweckgebdudes (Biiro, Arztpraxen, Wohnungen) geschaffen werden.

Das Planvorhaben liegt innerhalb einer als Mischgebiet ausgewiesenen Flache. Die Einstufung eines Misch-
gebietes soll bestehen bleiben, jedoch wird das Plangebiet zukiinftig in 2 Teilbereiche A und B untergliedert,
in denen eine unterschiedliche Anzahl an Vollgeschossen sowie Hohe der baulichen Anlagen festgesetzt wird.
Der Anderungsbereich ist umschlossen von vorhandenen und geplanten StraBenabschnitten. Im Westen ist
eine EntlastungsstraRe geplant. Durch das Plangebiet verlauft die TalstralRe, die nach Errichtung der Entlas-
tungsstralle an diese angebunden werden soll. Im Norden des Plangebiets befindet sich ein Kreisverkehrs-
platz und im Osten grenzt unmittelbar die BundesstraRe 427 ,WeilRenburger StraBe” an das Plangebiet an.
Die bebaubaren Flachen im Plangebiet liegen im stidwestlichen Bereich entlang der geplanten Entlastungs-
stralle bis zu 7 m tiefer als die BundesstraRe 427. Im Westen des Plangebiets befindet sich die EDEKA Kissel
SBK Dahn.

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerdauscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den maligeblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
fihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflhrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 07. Juli 2022.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets,

e die Lage und Hohe des geplanten Gebadudes entsprechend den vorliegenden Planunterlagen sowie

e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Erganzend
werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen.

6 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms ist die unmittelbar ostlich an das Plangebiet angrenzende Bundes-
stralBe 427 ,WeilRenburger Stralle” sowie die geplante EntlastungsstraBe schalltechnisch relevant. Die Lage

1 BVerwG 4 BN 19.04, Beschluss vom 08. Juni 2004
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der Verkehrswege sowie die dazugehorigen Querschnittsnummern kénnen der Abbildung A01 im Anhang A
entnommen werden.

6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS 19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [7]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraBenoberflache berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fiir die Langsneigung der Stralle, fliir Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennésse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berticksichtigt.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fiir die B 427 und die geplante Entlastungsstrafle wird den durch das Ingenieurbiro fiir Verkehrspla-
nung und Technik zur Verfligung gestellten Daten entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entspre-
chend aufbereitet. Die Verkehrsmengen wurden fiir das Prognosejahr 2030 zur Verfligung gestellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berticksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw-An-
teile dargestellt.

Tabelle 5 StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
StraBe DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

Entlastungsstralle (Q 15a) 6.637 401 28 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0

Entlastungsstrafle (Q 15b) 2.644 160 11 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0

Kreisel 4.899 294 24 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8

Weillenburger Stralle (Q 11)|] 6.866 412 34 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0

WeiRenburger Stralle (Q9) | 7.422 445 37 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fir die berlicksichtigten
StralRenabschnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO1 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumen-
tiert.
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6.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [7] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stralle auf dem Ausbreitungsweg hdngt vom Abstand zwischen
Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Hohe des von der Quelle zum Immissionsort Gber dem
Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auBerdem durch Reflexionen (z.B. an Hausfassaden, Stiitz-
mauern) erhdht oder durch Abschirmung (z.B. durch Larmschutzwande, Gebdude) verringert werden.

In den Berechnungen werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung bericksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stlitzmauern, Larmschutzwdnden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Berlicksichtigung von Mehrfachreflexionen vergeben. Die
berechneten Beurteilungspegel gehen von leichten Mitwind von der Quelle zum Immissionsort und/oder
Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsglinstige Situation dar.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkarten in 3m, 6m, 9m, 12 m
und 15 m Hohe iber Grund bei freier Schallausbreitung (ohne geplante Gebaude) berechnet. Zudem werden
Gebdaudeldarmkarten auf Basis des vorliegenden Gestaltungsplanentwurfs berechnet, um die zukinftige
schalltechnische Situation an der geplanten Bebauung aufzeigen zu kdnnen. Des Weiteren werden Gebaude-
larmkarten an der bestehenden Bestandsbebauung berechnet. Die Beurteilungspegel werden auf Hohe der
Geschossdecke 5 cm vor der AulRenfassade berechnet. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten be-
rechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschir-
mung und der Reflexionen an Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. Zur Beurteilung der
schalltechnischen Situation in den AuRenwohnbereichen wird erganzend eine Rasterlarmkarte in 2 m Héhe
Uber dem Grund berechnet.

6.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A03 bis AO7 im Anhang A dargestellt.

Abbildung AO3  Verkehrslarm — Rasterlarmkarte, 2 m Hohe liber Grund (AuBenwohnbereiche), Beurteilungspegel Tag
Abbildung A0O4  Verkehrslarm — Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Abbildung AO5  Verkehrslarm — Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Abbildung AO6  Verkehrslarm — Gebadudelarmkarte, geschossweise Pegel, Rasterlarmkarte (AuRenwohnbereiche), Be-
urteilungspegel Tag

Abbildung AO7  Verkehrslarm — Gebaudeldarmkarte, geschossweise Pegel, Beurteilungspegel Nacht

In den Abbildungen A04 und AO5 werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt ausgegeben.
Die Abbildungen A06 und AQO7 zeigen die geschossweise Beurteilungspegel fiir das Erdgeschoss, 2. Oberge-
schoss 2 und das Staffelgeschoss. Zur vereinfachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen
bzw. an Fassaden, die in Griinténen dargestellt sind, Gerduscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht einhalten. Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte werden durch gelbe und orange Farben dargestellt.

Da die Beurteilungspegel in den oberen Geschossen nur eine sehr geringe Abweichung aufweisen, wird auf die Darstellung der Pegel aller
Geschosse verzichtet.
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6.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden Beurteilungspegel zwischen 60 dB(A) im stdwestlichen Bereich und
69 dB(A) an der Baugrenze nachstgelegen zur B 427 unter Beriicksichtigung der freien Schallausbreitung
(ohne geplante Gebaude) ermittelt (Abbildung A04). Der Orientierungswert von 60 dB(A) wird deutlich um
bis zu 9 dB lberschritten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) wird innerhalb der Baugren-
zen nicht erreicht. Im Wesentlichen wird der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) auf Héhe der AuBenwohn-
bereiche (Abbildung A03) innerhalb des Plangebiets eingehalten. In den Randbereichen werden auch héhere
Pegel bis 70 dB(A) (innerhalb der Baugrenzen) ermittelt. Der Immissionsgrenzwert wird um bis zu 6 dB Uber-
schritten. Die Planungen sehen jedoch vor, dass AuBenwohnbereiche im riickwartigen Bereich zur B 427 bzw.
zur EntlastungsstraRe ausgerichtet entstehen. Da im Inneren des Plangebiets der IGW nahezu (iberall einge-
halten bzw. nur geringfligig Gberschritten wird, wird eine einem Mischgebiet entsprechende Aufenthaltsqua-
litat im Plangebiets erreicht. Die hochfrequentierte B 427 fiihrt zu einer schlechten Aufenthaltsqualitat in
den 6stlichen Bereichen entlang der Stral3e.

Die Nacht (22.00-06.00 Uhr) stellt eine dhnliche Situation dar. Die Abbildung AQ5 zeigt fir den Beurteilungs-
zeitraum Nacht die hochsten Pegel im Plangebiet. Es werden Beurteilungspegel zwischen 49 dB(A) im sud-
westlichen Bereich und 59 dB(A) entlang der Baugrenze nachstgelegen zur B 427 ermittelt. Der Orientie-
rungswert von 50 dB(A) fiir Mischgebiete wird bis zu 9 dB Uberschritten. Die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung von 60 dB(A) wird innerhalb der Baugrenzen nicht erreicht.

In der Abbildung A06 werden geschossweise Beurteilungspegel an Fassaden der Bestandsbebauung sowie an
den geplanten Gebauden fir den Tag dargestellt. Des Weiteren zeigt die Abbildung eine Rasterlarmkarte fir
die AuBenwohnbereiche unter Berlicksichtigung der Bestandsbebauung sowie der geplanten Gebadude. Es
werden Beurteilungspegel an den Fassaden zwischen 45 dB(A) und 71 dB(A) an dem Bestandsgebaude
nachstgelegen zur B 427 ermittelt. Der Orientierungswert wird vor allem an den von der B 427 weit entfern-
testen Fassaden eingehalten. Durch das geplante Abriicken der Baugrenze von der Stralle kann bei einer
zuklnftigen Bebauung davon ausgegangen werden, dass der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) am Tag nicht mehr Gberschritten wird. Der Immissionsgrenzwert fiir ein Mischgebiet von 64 dB(A)
wird an nahezu allen Fassaden eingehalten. Lediglich an den Fassaden, die zur B 427 orientiert sind, kommt
es vereinzelt zu Uberschreitungen dieses Wertes. Durch die Eigenabschirmung der Bestandsgebdude sowie
der geplanten Bebauung kann im Inneren des Plangebiets auf Héhe der AuRenwohnbereiche der Orientie-
rungswert flr ein Mischgebiet von 60 dB(A) sowie in einem kleinen Teilbereich auch der Orientierungswert
fiir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) eingehalten werden. Somit kann zukiinftig vor allem im Inneren
des Plangebiets eine gute bis sehr gute Aufenthaltsqualitat erzielt werden.

Die Abbildung AO7 zeigt geschossweise die Pegel in der Nacht. Es werden Beurteilungspegel zwischen
33 dB(A) und 60 dB(A) an dem Bestandsgebaude nachstgelegen zur B 427 ermittelt. Der Orientierungswert
wird vor allem an den von der B 427 weit entferntesten Fassaden eingehalten. Der Immissionsgrenzwert von
54 dB(A) wird wie am Tag an nahezu allen Fassaden eingehalten. Lediglich an den Fassaden, die zur B 427
orientiert sind, kommt es vereinzelt zu Uberschreitungen dieses Wertes.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerdauscheinwirkungen des StraRenver-
kehrslarms im Plangebiet schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG hervorrufen und die
Durchfiihrung von SchallschutzmaRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich wird.
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7  Schallschutzkonzept Verkehrslarm

Als SchallschutzmaRnahmen vor dem einwirkenden Verkehrslarm werden folgende MaRnahmen, die nachst-
gelegen aufgefiihrt sind, untersucht:

. Malnahmen an der Schallquelle
. Aktive SchallschutzmafRnahmen
o SchallschutzmaRnahmen am Gebaude

7.1 MaBnahmen an der Schallquelle

Im vorliegenden Fall sind insbesondere die Larmeinwirkungen durch die 6stlich des Plangebiets gelegene
B 427 pegelbestimmend. Auf dem fiir das Plangebiet relevanten Streckenabschnitt der B 427 betragt die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit bereits 50 km/h fir Pkw und Lkw. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der
B 427 auf 30 km/h stellt in dem vorliegenden Fall aufgrund der sehr hohen Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte keine geeignete Mallnahme dar. Zudem ist eine Anordnung auf Ebene der Bauleitplanung nicht
umsetzbar.

7.2  Aktive SchallschutzmaBBnahmen

Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmaRnahmen zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse
sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang gegeben werden, da durch diesen eine Verringerung der Gerau-
schimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch in den AuBenwohnbereichen erreicht werden kann. Damit wird
dem Grundgedanken des Gebietsschutzes der DIN 18005 Rechnung getragen. Als aktive Schallschutzmal3-
nahmen konnen z.B. Schallschutzwande oder Erdwalle in unmittelbarer Ndahe zur Emissionsquelle oder zu
den Immissionsorten eingesetzt werden, um die Schallausbreitung zwischen Emissionsquelle und schutzwir-
diger Nutzung zu behindern und damit die Gerduschimmissionen an den schutzwirdigen Nutzungen zu ver-
mindern.

In dem vorliegenden Fall sind insbesondere die Gerdauscheinwirkungen durch die hochfrequentierte B 427 im
Osten des Plangebiets pegelbestimmend. Der Bau einer Lirmschutzwand entlang der B 427 ist aufgrund der
stadtebaulichen Gegebenheiten, insbesondere wegen der Bestandsbebauung nur bedingt moglich. Zudem
wirde der Bau einer Larmschutzwand, die sich stadtebaulich in die Umgebung einfligt vor allem Pegelmin-
derungen in dem Erdgeschoss hervorrufen, da aus stadtebaulicher Sicht der Bau einer hohen Larmschutz-
wand, die auch Pegelminderungen in den oberen Geschossen erzielen kénnte, nicht umsetzbar ist.

Aus den genannten Griinden wird flir den vorliegenden Fall auf die Untersuchung einer aktiven Schallschutz-
malnahme verzichtet.

7.3 SchallschutzmaRnahmen am Gebdude

Aktivem Schallschutz sollte der Vorrang gewahrt werden; flir den Fall, dass der Einsatz aktiver Schallschutz-
malnahmen nicht ausreichend oder aus anderen Griinden nicht moglich ist, kommen passive Schallschutz-
malnahmen, d.h. MaRnahmen an den schutzwiirdigen Geb&uden, in Betracht.

Als SchallschutzmaBnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen insbesondere Vorgaben fiir die Um-
setzung passiver SchallschutzmaRBnahmen (Verbesserung der Schalldimmung der AuRRenbauteile sowie der
Einbau von schallgeddammten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen) in
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Frage. Durch diese Mallnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufenthaltsrau-
men der schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden. Aus schalltechnischer Sicht
wird fiir das Plangebiet die Umsetzung passiver Schallschutzmalnahmen erforderlich.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen ist die
e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und 2 [8]

die maligebliche Berechnungsvorschrift. Der AuSenlarmpegel berechnet sich nach den in DIN 4109-2, Kapi-
tel 4.4.5 beschriebenen Verfahren. MaRgeblich fiir die Bestimmung des AuBenlarmpegels ist die Larmbelas-
tung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. Beim Einwirken mehrerer Schallquellen erfolgt
je Tageszeitraum eine energetische Addition der Einzelbeurteilungspegel zu einem Gesamtbeurteilungspe-
gel. Der Anlageldarm wurde in Form des Immissionsrichtwertes fir Mischgebiete der TA Larm bericksichtigt.
Die maligeblichen AuRenlarmpegel betragen zwischen 65 dB(A) im Stiden des Plangebiets und 73 dB(A) im
Bereich der Baugrenze nachstgelegen zur B 427 und der EntlastungsstraRe (Abbildung A08). Unter Berlick-
sichtigung eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fiir schutzwiirdige Aufenthaltsraume in Wohnungen bzw.
von 35 dB(A) fiir Birordume ergibt sich das erforderlich gesamte Bauschall-DammmaR R-yges. Im Plangebiet
ist somit ein gesamtes Bauschall-Ddmmmal R-wges der AuBenbauteile von maximal 43 dB(A) fiir Aufenthalts-
raume in Wohnungen und 38 dB(A) fiir Biroraume erforderlich.

Gemal
e VDI 2719 ,Schalldémmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® vom August 1987 [9]

sind bei Beurteilungspegeln von gréRer 50 dB(A) nachts an den Fassaden der zum Schlafen genutzten Rdume
(z. B. Schlaf und Kinderzimmer) schalldammende Lifter oder gleichwertige MaBnahmen technischer Art vor-
zusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Beliiftung sicherstellen. Von den MaRnahmen
kann abgesehen werden, wenn der Schlafraum Uber mindestens ein Fenster verfligt, welches Pegeln
< 50 dB(A) ausgesetzt ist und somit die Bellftung sichergestellt ist. Da in nahezu dem gesamten Plangebiet
Beurteilungspegel groRer 50 dB(A) auftreten, wird der Einbau von Liiftern im gesamten Plangebiet erforder-
lich (Abbildung AQ5).

Um eine ausreichende Wohnqualitat in den AuRenwohnbereichen (jeweils deren Mittelpunkt in 2 m Héhe)
zu erreichen, ist im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens nachzuweisen, dass der Immissionsgrenzwert ei-
nes Mischgebietes von 64 dB(A) tags eingehalten wird. Dies kann durch das Vorsehen von Glaselementen
(bspw. Wintergéarten) erreicht werden. Zur Orientierung kann die Gebdudelarmkarte in Abbildung A06 im
Anhang A herangezogen werden.

8 Vorschlag fiir textliche Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan zum Schutz vor Verkehrslarm werden fol-
gende textlichen Festsetzungen (kursive Schrift) vorgeschlagen. Die mit einer # versehenen Textpassagen
sind je nach Darstellung in der Planzeichnung anzupassen.

8.1 Malgeblicher AuBenlarmpegel

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden sind die AufSenbauteile der schutzbediirftigen, dem sténdigen
Aufenthalt von Personen dienenden Aufenthaltsréiume mindestens entsprechend den Anforderungen der im
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B-Plan (Themenkarten #, Abbildung A08 des schalltechnischen Gutachtens) festgesetzten mafsgeblichen Au-
Benldrmpegel nach DIN 4109-1: 2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau” bzw. der jeweils aktuell baurechtlich ein-
gefiihrten Fassung auszubilden.

Die erforderlichen Schalldémmmafe sind in Abhdngigkeit von der Raumnutzungsart und RaumgréfSe im Bau-
genehmigungsverfahren auf Basis der DIN 4109 nachzuweisen.

Es kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren
nachgewiesen wird, dass geringere mafSgebliche AufSenlérmpegel vorliegen. Die Anforderungen an die Schall-
ddmmung der Auf3enbauteile sind dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 zu reduzieren.

8.2 Schallgedammte Liiftungseinrichtungen

Im gesamten Plangebiet sind bei der Errichtung und Anderung von Gebduden in den schutzbediirftigen Réu-
men, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen, an Fassaden mit Beurteilungspegeln > 50 dB(A) nachts
(Themenkarte #,) zwingend fensterunabhdngige, schallgedimmte Liiftungen einzubauen oder technische
MapBnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Beliiftung (Mindestluftwechsel gemdf DIN 1946-6: 2019-12
,Raumlufttechnik — Teil 6: Liiftung von Wohnungen”) bei Einhaltung der Anforderungen an die Schallddm-
mung der AufSenbauteile sicherstellen.

Es kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren
nachgewiesen wird, dass im Einzelfall vor dem Fenster des zum Nachtschlaf genutzten Raumes der Beurtei-
lungspegel nachts 50 dB(A) nicht iiberschreitet oder der Raum (iber ein weiteres Fenster (mit Beurteilungspe-
gel <50 dB(A) nachts) her beliiftet werden kann.

8.3 Schutz von AuRenwohnbereichen

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens ist fiir AufSenwohnbereiche (jeweils deren Mittelpunkt in 2 m Héhe)
nachzuweisen, dass ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) am Tag eingehalten wird (Themenkarte #, tiirkis ka-
rierte Fldche, Abbildung AO8 des schalltechnischen Gutachtens). Die Einhaltung dieses Wertes kann bspw.
durch die Errichtung eines Wintergartens / verglaste Loggien / Glaselementen erreicht werden.

9 Anlagenlarm

Bei der Untersuchung des Anlagenldarms ist die Edeka Kissel SBK Dahn schalltechnisch relevant. Die Lage des
Betriebs kann Abbildung AO9 im Anhang A entnommen werden.

9.1 Beschreibung der Betriebsvorgdnge

Zur Erfassung der Betriebstatigkeiten der Edeka Kissel SBK Dahn wurde eine Befragung mittels eines Betriebs-
fragebogens durchgefihrt.

Die Betriebstatigkeiten finden nur am Tag (06.00-22.00 Uhr) statt. Der Betrieb umfasst eine Nettoverkaufs-
fliche von ca. 3.000 m? und beschéftigt derzeit 70 Personen. In dem Markt befinden sich zudem eine Bicke-
rei sowie ein Reisebiiro. Die Offnungszeiten des Marktes sind Montag bis Samstag von 08.00-20.00 Uhr. Die
Backerei hat Montag bis Samstag zwischen 06.00-20.00 Uhr und sonntags zwischen 08.00-10.30 Uhr geoff-
net. Auf dem Betriebsgelande befindet sich ein asphaltierter Parkplatz mit derzeit 198 Stellplatzen. Am Tag
besuchen laut Aussagen des Betreibers 475 Kunden den Einzelhandelsbetrieb mit einem Pkw. Da die Anzahl
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der Kunden sehr gering erscheint, wird im Sinne einer konservativen Herangehensweise die doppelte Anzahl
an Kunden unterstellt.? Aus der Zahl der Kunden wird die Zahl der Vorgénge von Einkaufswagen ermittelt.
Dabei wird angesetzt, dass 80 % der Kunden einen Einkaufswagen nehmen. Die Einkaufswagen befinden sich
verteilt an 3 Standorten auf dem Parkplatz. Auf dem Gelande des Einzelhandelsbetriebs finden hauptsachlich
Fahrzeugbewegungen von Kunden sowie Anlieferungen durch Lkw und Lieferwagen in der Zeit von 07.00-
20.00 Uhr statt. Vereinzelt finden auch Andienungen in der Zeit von 06.00-07.00 Uhr statt. Die Andienungs-
zone befindet sich an der Stidseite des Gebdudes. Im siidwestlichen Bereich befindet sich auf dem Dach des
Marktes eine haustechnische Anlage die in der Zeit von 06.00-20.00 Uhr in Betrieb ist. Bei der Modellierung
der Anlieferungen durch Lkw und Lieferwagen wird bereits die neue Erschliefung des Marktes (iber die ge-
plante Entlastungsstralle bericksichtigt. Die derzeitigen Zufahrten des Kreisverkehrsplatzes zum Einzelhan-
delsbetrieb und der TalstralSe sollen zuriickgebaut und an die geplante Entlastungsstrae angebunden wer-
den. Das Betriebsgeldnde liegt teilweise bis zu 2 m tiefer als die EntlastungsstraRe.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

e 2.020 Fahrzeugbewegungen von Pkw (P01)

e 760 Vorgdnge (ein Vorgang entspricht Ein- und Ausstapeln) von Einkaufswagen, davon jeweils
253 Vorgédnge im Bereich (EKWO01), (EKWO02) und (EKW03)

e Zu- und Abfahrten inkl. Beriicksichtigung von Rangiertatigkeiten von 12 Lkw (ZA01/ZA01R)
e Impulsgerdusche* der zuvor genannten Lkw (101)

e Zu- und. Abfahrten von 9 Kleintransportern (ZA02)

e Be- und Entladung der Lkw mit jeweils 5 Paletten (BE0O1)

e Be- und Entladung der Kleintransporter mit jeweils 3 Rollcontainern (BE02)

e Betrieb einer haustechnischen Anlage (HA01)
Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kénnen der Abbildung A09 im Anhang A entnommen werden.
9.2 Emissionsdaten

Parkvorgédnge von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [10] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert. Fiir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Korrek-
turen und Zuschlagen flir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kpa, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberflachen
Kstro und Impulshaltigkeit K, angesetzt.

Es wird fur den Parkplatz die Parkplatzart ,Verbrauchermarkt, Warenhaus” mit einem Zuschlag fiir die Park-
platzart Kpa = 3,0 dB, fiir die Impulshaltigkeit K; = 4,0 dB und fiir die StraBenoberflache Kst, = 0,0 dB gewahlt.
Eine Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs von 5,7 dB ist ebenfalls bertiicksichtigt.

Im Vergleich werden auch die Angaben zu den Fahrzeugbewegungen anhand der Parkplatzlarmstudie ermittelt und Ausbreitungsberechnun-
gen durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse sind vergleichbar.
4 Motoranlassen, Turenschlagen, Bremsluftsystem
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Die Objekthéhe wird mit 0,5 m lGiber Grund angenommen.

Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Fir die Einkaufswagen-Sammelbox wird der Emissionsansatz ,Metallkorb” fiir Einkaufswagen aus [11] mit
folgendem Schallleistungspegel Lwa,1n je Vorgang, bezogen auf eine Stunde, herangezogen:

e Metallkorb Lwa,1h = 75,0 dB(A)/h.

Im Ansatz ist das Aus- und Einstapeln der Einkaufswagen enthalten. Die Hohe der Schallquelle wird mit 1,0 m
Uber Grund angenommen.

Fahr- und Rangierbewegungen von Lkw

Fiir die Berechnungen werden die Gerdausche von Fahr- und Rangierbewegungen der andienenden Lkw als
Linienschallquellen umgesetzt.

Als Grundlage fiir den Emissionsansatz dienen die vorliegenden technischen Berichte [11] und [12]. Danach
sind in Abhéangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw folgende langenbezogene Schallleistungspegel L'wa, in,
bezogen auf eine Stunde, anzusetzen:

e Lkw< 105 kw 62,0 dB(A)/(m-h)
e Lkw > 105 kW 63,0 dB(A)/(m-h).

In der Studie wird empfohlen, als Emissionsansatz einen Wert von 63 dB(A)/(m-h) heranzuziehen.

Fir einzelne Rangierbewegungen wird dieser Emissionspegel nach [11] mit einem Zuschlag von 5 dB(A) ver-
sehen. Fir Rickwartsfahrten der Lkw werden zusatzlich die Gerduschemission akustischer Riickfahrwarner
bericksichtigt. Nach [13] sind 61,0 dB(A) als langen- und stundenbezogener Schallleistungspegel fir die
Schallemissionen der Riickfahrwarner anzusetzen.

Fir die weiteren Berechnungen wird daher in Bereichen, in denen der Lkw rangieren muss, mit folgendem
langenbezogenen Schallleistungspegel L'wa,1n, bezogen auf eine Stunde, gerechnet:

e Lkw Rangierbewegungen: 69,0 dB(A)/(m-h).

Je Lkw werden eine An- und Abfahrt sowie ein Rangiervorgang berticksichtigt. Die Hohe der Schallquelle wird
mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Einzelgerdausche der Lkw

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerdusche der Lkw wurden folgende
Schallleistungspegel Lwa aus [12] angesetzt:

e Anlassen (1 Vorgang/Kfz) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Kfz) 100,0 dB(A)
e Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw) 108,0 dB(A).
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Diese Gerausche werden energetisch aufsummiert und ein Schallleistungspegel Lwa fir die Impulsvorgdnge
von Lkw von 109,7 dB(A) ermittelt. Sie werden fir die Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang beriicksichtigt.
Die Objekthéhe wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Fahrbewegungen von Kleintransportern

Zur Berechnung der Fahrgerdusche von Kleintransportern, welche ein zuldssiges Gesamtgewicht von 7,5t
unterschreiten, ist nach [11] folgender langenbezogener Schallleistungspegel L‘wa1n, bezogen auf eine
Stunde, anzusetzen:

e Leichte Lkw 56,1 dB(A)/(m-h).
Die Fahrgerausche werden als Linienschallquellen in einer Héhe von 0,5 m (iber Grund berlicksichtigt.

Be- und Entladevorgidnge der Lkw und Kleintransporter

Fiir die Be- und Entladung von Lkw wird der Emissionsansatz , Palettenhubwagen iiber Ladebordwand” an
einer AulRenrampe aus [12] mit folgendem Schallleistungspegel Lwa 1n je be- und entladener Palette, bezogen
auf eine Stunde, herangezogen:

e Palettenhubwagen tber Ladebordwand 91,0 dB(A)/h.
Die Be- und Entladevorgdnge werden als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,0 m iber Grund modelliert.

Fiir die Be- und Entladung der Kleintransporter wird der Emissionsansatz ,,Be- und Entladung mit Rollcontai-
nern, AulRenrampe” aus [12] mit dem folgenden Schallleistungspegel Lwa, 1n je Vorgang, bezogen auf eine
Stunde, herangezogen:

e Be-und Entladung mit Rollcontainern 81,0 dB(A)/h.
Die Ladevorgange werden mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Betrieb von haustechnischen Anlagen

Die Emissionsannahme fiir den Betrieb der haustechnischen Anlage wird pauschal angenommen. Folgender
Schallleistungspegel Lwa wird in Ansatz gebracht:

e Zuluft/Abluftoffnung 80,0 dB(A).

Die Bestimmung der Lage und Héhe der haustechnischen Anlage wird anhand von Luftbildern vorgenommen.
Die haustechnische Anlage wird mit 0,5 m Gber Dach angenommen.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde, bei Park-
bewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgangen, wie dem Be-
trieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Beriicksichtigung der tatsachli-
chen Zahl der Vorgédnge bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fir den Zeitbereich
Tag (06.00-22.00 Uhr). Die Korrektur wird wie folgt ermittelt:
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Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgdnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Die Schallquellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die raumliche Lage und
die Bezeichnung der Schallquellen sind der Abbildung A09 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang B sind in
der Tabelle BO2 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung
zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung dar-
gestellt.

Spitzenpegel

Als maRgeblicher Spitzenpegel wird fiir die Be- und Entladung von Paletten in Anlehnung an [12] ein Schall-
leistungspegel von 121 dB(A) bzw. fiir die Be- und Entladung von Rollcontainern nach [12] ein Schallleistungs-
pegel von 112 dB beriicksichtigt. Das Entliften der Druckluftbremse der Lkw wird nach [11] mit einem Schall-
leistungspegel von 108 dB(A) angesetzt. Als Maximalpegel fur Einkaufswagen wird nach [11] ein Schallleis-
tungspegel von 106 dB(A) angenommen. Flr das Tirenschlagen von Pkw wird ein Maximalpegel von
99,5 dB(A) nach [10] angesetzt.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fiir jeden Immissionsort den nachstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
konnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem hochsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant. Die mittlere Ausbreitung der Spitzenpegel ist in Ta-
belle BO3 im Anhang B dokumentiert.

9.3 Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
fihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [14]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Abhangig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer Mitten-
frequenz von 500 Hz verwendet. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berech-
nung unter Bericksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und
Empfangerbereich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im
vorliegenden Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akus-
tischen Eigenschaften des Bodens wird im Untersuchungsgebiet ein Wert von 0,5 (teilweise schallweicher,
teilweise schallharter Boden) und im Bereich des Einzelhandelsbetriebs ein Wert von 0,2 (schallharter Boden)
in Ansatz gebracht.

Die von einer Schallquelle in groReren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die héchsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
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von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der lber einen langeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mittwind-
Mittelungspegel. Je ndher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologi-
sche Einflisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm
unter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen wird an die ndchstgelegene Baugrenze ein reprasentativer Immis-
sionsorte gelegt. Die Lage des Immissionsortes ist in der Abbildung A09 im Anhang A ersichtlich. Zudem wer-
den Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung in den Héhen 3 m, 6m, 9 m, 12 m und 15 m Hohe Uber
Grund berechnet. Dabei werden Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion beriicksichtigt. Der Berechnung
des Dampfungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck
zugrunde gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware un-
ter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebau-
den den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

9.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A09 im Anhang A dargestellt:

Abbildung AO9  Anlagenlarm — Digitales Simulationsmodell, Rasterlarmkarte hochster Pegel, Beurteilungs- und Spit-
zenpegel an einem reprdsentativen Immissionsort, Beurteilungspegel Tag

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle ist die Schutzwiirdigkeit und der maligebliche Immissionsrichtwert bzw. zuldssige Spitzenpegel
fiir den Beurteilungszeitraum Tag angegeben. In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der
2. Spalte sind die Beurteilungspegel am Tag und in der 3. Spalte der ermittelte Spitzenpegel dargestellt. Eine
schwarze Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maligebliche Immissionsrichtwert bzw. Spitzenpegel
eingehalten bzw. unterschritten wird. Eine rote Schreibweise wiirde eine Uberschreitung darstellen.

9.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00) werden Beurteilungspegel zwischen 47 dB(A) im Bereich der Bau-
grenzen im nordostlichen Bereich und 59 dB(A) entlang der Baugrenzen nachstgelegen zum Einzelhandels-
betrieb ermittelt. Der Immissionsrichtwert fiir ein Mischgebiet von 60 dB(A) wird im gesamten Plangebiet
eingehalten. Pegelbestimmend sind die Be- und Entladungsvorgédnge der andienenden Lkw.

Der zuldssige Spitzenpegel fiir ein Mischgebiet von 90 dB(A) wird ebenfalls am kritischsten Immissionsort
nachstgelegen zum Einzelhandelsbetrieb mit einem Spitzenpegel von 81 dB(A) sicher eingehalten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerduscheinwirkungen des Anlagen-
larms im Plangebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG hervorrufen und die
Durchfiihrung von SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor dem Anlagenlarm nicht erforderlich wird.

9.6 Aussagen zur Prognose

Alle Emissionsdaten der beriicksichtigen Schallquellen basieren auf autorisierten Daten und validierten Stu-
dien. Es handelt sich mitunter um maximale Annahmen, da die Schallleistungspegel teilweise aus veroffent-
lichen Studien aus dem Jahr 1995 stammen und technische Neuerungen in den Ansdtzen nicht enthalten
sind.
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Die Ausbreitungsberechnung folgt der dem Stand der Technik entsprechenden DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”. Dabei werden alle topografischen und baulichen Gegebenheiten,
die nach dieser Richtlinie einen relevanten Einfluss auf die Schallausbreitung haben kdénnen, beriicksichtigt.
Die Schallausbreitung erfolgt fir den Anlagenlarm unter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen
(Co=0dB).

Die Qualitat der Prognose ist maligeblich von der Genauigkeit der EingangsgrofRen, der Nutzungsangaben
und der Modellierung abhdngig. Derzeit gibt es keine allgemein anerkannten und eingefiihrten Methoden
zur Kennzeichnung der Qualitat von Schallimmissionsprognosen. Eine Berechnung einer Standardabwei-
chung oder sonstiger statistischer KenngroRRen ist durch die Komplexitat der modellierten Situationen (u. a.
Gebaudeabschirmung, Reflexionen, Eingangsdaten, Ungenauigkeiten der DIN ISO 9613-2) nicht moglich.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass die berechneten Beurteilungspegel die in der Realitat auftretenden
Gerduschimmissionen eher tGberschatzen.

10 Zunahme des Verkehrsldrms

Bei stadtebaulichen Planungen ist die Zunahme des Verkehrslarms grundsatzlich in die Abwagung zur Bau-
leitplanung einzustellen. Im stadtebaulichen Verfahren ist zu ermitteln, wie sich die zusatzlichen Verkehre
des Planvorhabens auf das bestehende StraBennetz verteilen. Bei Uberschreiten der Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung ist mit den zustandigen Behdrden der Umgang mit der Zunahme des Verkehrslarms abzu-
stimmen. Abhdngig vom Einzelfall sind eine ausfiihrliche Begriindung zur Vertraglichkeit der Verkehrszu-
nahme bis zu organisatorischen Mallnahmen erforderlich, um die Zunahme des Verkehrslarms weitestge-
hend zu reduzieren.

Durch die Anderung des bestehenden B-Plans soll die Errichtung von einem Mehrfamilienhaus mit 24 Woh-
nungen sowie der Bau eines Mehrzweckgebaudes (Blro, Arztpraxen, Wohnungen) ermoglicht werden. Die
zukiinftige Erschliefung des Plangebiets erfolgt Giber die TalstraBe mit direktem Anschluss an die Entlastungs-
stralle, welche liber den Kreisverkehrsplatz an die B 427 angebunden werden soll. Aufgrund der geringen
Zahl an geplanten Wohneinheiten sowie der Planung von Biros und Arztpraxen sind keine signifikanten
Mehrverkehre aus dem Plangebiet zu erwarten. Die TalstralRe dient im Status Quo als reine Anwohnerstralie.
Aussagen (iber die Verkehrsmenge liegen nicht vor, da es sich jedoch um eine reine AnwohnerstralRe handelt,
kann von einer geringen Frequentierung dieser Stralle ausgegangen werden. Die Funktion der Stralle wird
nicht geandert. Im Plangebiet sollen lediglich Wohnungen, Biiros und Arztpraxen entstehen. Durch die Pla-
nungsabsichten sind auch in den Spitzenstunden (Berufsverkehr morgens und abends) zuséatzliche Larm ver-
ursachende und stérende Riickstaueffekte nicht zu erwarten. Des Weiteren wird in dem vorliegenden Fall
ein bestehender Bebauungsplan lediglich gedndert, um Baurecht fiir zwei Gebaude zu schaffen. Es handelt
sich daher nicht um eine Neuplanung von Wohnbauflachen. Weiterhin ist eine Verkehrszunahme auf beste-
henden AnwohnerstralRen erwartbar und hinnehmbar. Auch wenn eine Zunahme um 3 dB nicht gdnzlich aus-
geschlossen werden kann, werden schadliche Umwelteinwirkungen an den Bestandsgebduden nicht erwar-
tet.

Aufgrund der geringen Zahl der zusatzlich zu erwartenden Fahrzeugbewegungen und der Lage des Plange-
biets unmittelbar im Anschluss an die bestehende Bebauung wird die Zunahme des Verkehrslarms als er-
wartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen ergibt sich nicht.
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11 Zusammenfassung

Die Stadt Dahn beabsichtigt die Anderung des mit Bekanntmachung vom 01. Februar 2009 rechtskraftigen
Bebauungsplans , Innerstadtische Entlastungsstralie Siidlicher Teil“. Dadurch soll Baurecht fiir die Errichtung
eines Mehrfamilienhauses mit 24 Wohnungen sowie eines Mehrzweckgebaudes (Bliro, Arztpraxen, Wohnun-
gen) geschaffen werden. Das Planvorhaben liegt innerhalb einer als Mischgebiet ausgewiesenen Flache, auf
der bereits eine Bebauung im Bestand vorhanden ist. Der Anderungsbereich ist umschlossen von vorhande-
nen und geplanten StraRenabschnitten. Die Erschlielung erfolgt lber die Talstralle und die neu geplante
Entlastungsstralle mit einer direkten Anbindung an die BundesstralRe 427 ,,WeiRenburger StraRe”.

Westlich des Plangebiets befindet sich die EDEKA Kissel SBK Dahn. Aufgrund der raumlichen Néhe zu Schall-
quellen kénnen schalltechnische Konflikte im Plangebiet nicht ausgeschlossen werden, so dass die Erarbei-
tung eines schalltechnischen Gutachtens erforderlich wird.

Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerduscheinwirkungen durch den angrenzenden Verkehrslarm und An-
lagenlarm zu untersuchen und anhand der jeweiligen mafligeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Das schalltechnische Gutachten kommt zu den folgenden Ergebnissen.
Verkehrslarm

Die Gerauscheinwirkungen des StraBenverkehrslarms im Plangebiet stellen schadliche Umwelteinwirkungen
im Sinne des BImSchG dar. Daher wird die Durchflihrung von SchallschutzmalBnahmen zum Schutz vor dem
Verkehrslarm erforderlich. In dem vorliegenden Fall sind insbesondere die Gerauscheinwirkungen durch die
hochfrequentierte B 427 im Osten des Plangebiets pegelbestimmend. Der Bau einer Larmschutzwand ent-
lang der B 427 ist aufgrund der stadtebaulichen Gegebenheiten, insbesondere wegen der Bestandsbebauung
nur bedingt moglich. Im gesamten Plangebiet wird die Verbesserung der Schallddmmung der AuBenbauteile
sowie der Einbau von schallgeddmmten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrau-
men notwendig (passive SchallschutzmalRnahmen). Des Weiteren werden SchallschutzmaBnahmen zum
Schutz von AuBenwohnbereichen erforderlich.

Anlagenlarm

Die Gerduscheinwirkungen des Anlagenlarms im Plangebiet stellen keine schadliche Umwelteinwirkungen im
Sinne des BImSchG dar. Der zuldssige Immissionsrichtwert der TA Larm sowie der Spitzenpegel werden im
gesamten Plangebiet sicher eingehalten. Daher wird die Durchfiihrung von SchallschutzmalRnahmen zum
Schutz vor dem Anlagenlarm nicht erforderlich.

Zunahme des Verkehrslarms

Aufgrund der geringen Zahl der zuséatzlich zu erwartenden Fahrzeugbewegungen und der Lage des Plange-
biets unmittelbar im Anschluss an die bestehende Bebauung wird die Zunahme des Verkehrslarms als er-
wartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen ergibt sich nicht.
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Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02

Abbildung AO3

Abbildung AO4
Abbildung A05
Abbildung A06

Abbildung A07
Abbildung A08
Abbildung A09

Ubersichtslageplan Verkehrslarm

Entwurf Bebauungsplan , Innerstidtische Entlastungsstrale Siidlicher Teil, 1. Ande-
rung” Stand 07/2022

Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, 2 m Hohe Gber Grund (AuRenwohnbereiche), Beur-
teilungspegel Tag

Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Verkehrslarm, Gebadudeldarmkarte, geschossweise Pegel, Rasterlarmkarte (AuRen-
wohnbereiche), Beurteilungspegel Tag

Verkehrslarm, Gebaudeldarmkarte, geschossweise Pegel, Beurteilungspegel Nacht
Schallschutzkonzept Verkehrslarm

Anlagenlarm, Digitales Simulationsmodell, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurtei-
lungs- und Spitzenpegel an einem reprasentativen Immissionsort

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle B02

Tabelle BO3

Verkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Anlagenlarm, Beurteilungspegel, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberech-
nung flir einen ausgewahlten Immissionsort

Anlagenlarm, Spitzenpegel, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir
einen ausgewahlten Immissionsort
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) | dB(A)

Entlastungsstrale Q15a 0,000 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -1,9 0,0 0 Kreisverkehr 81,7 70,0
Entlastungsstrale Q15a 0,008 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 8 Kreisverkehr 81,6 69,9
Entlastungsstrale Q15a 0,017 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 17 Kreisverkehr 81,4 69,7
Entlastungsstrale Q15a 0,029 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 29 Kreisverkehr 81,2 69,5
Entlastungsstrale Q15a 0,040 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 40 Kreisverkehr 81,1 69,4
Entlastungsstrale Q15a 0,045 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 45 Kreisverkehr 81,1 69,3
Entlastungsstrale Q15a 0,046 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 46 Kreisverkehr 81,0 69,3
Entlastungsstrale Q15a 0,049 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 49 Kreisverkehr 81,0 69,3
Entlastungsstrale Q15a 0,052 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 52 Kreisverkehr 80,9 69,2
Entlastungsstrale Q15a 0,054 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 54 Kreisverkehr 80,9 69,2
Entlastungsstrale Q15a 0,056 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 56 Kreisverkehr 80,9 69,2
Entlastungsstrale Q15a 0,058 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 58 Kreisverkehr 80,8 69,1
Entlastungsstrale Q15a 0,063 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 63 Kreisverkehr 80,7 69,0
Entlastungsstralle Q15a 0,064 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 64 Kreisverkehr 80,7 69,0
Entlastungsstralle Q15a 0,067 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 67 Kreisverkehr 80,7 69,0
Entlastungsstralle Q15a 0,070 6.637 401 28 50 50 0,7 0,1 0,8 0,5 0,1 0,0 -2,8 0,0 70 Kreisverkehr 80,6 68,9
EntlastungsstraRe Q15b 0,000 | 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,6 0,0 0 75,9 64,1
Entlastungsstrale Q15b 0,075 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,5 0,0 0 75,9 64,1
Entlastungsstrale Q15b 0,081 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,5 0,0 0 75,8 64,1
Entlastungsstrale Q15b 0,085 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,7 0,0 0 75,9 64,1
Entlastungsstrale Q15b 0,093 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,4 0,0 0 75,8 64,1
EntlastungsstraRe Q15b 0,099 | 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 -2,6 0,0 0 75,9 64,1
EntlastungsstraRe Q15b 0,106 | 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 2,2 0,0 0 75,8 64,1
EntlastungsstraRe Q15b 0,197 | 2.644 160 11 50 50 1,2 0,1 0,8 0,9 0,1 0,0 3,7 0,0 0 76,0 64,2

Kreisel Kreisel 0,000 | 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,2 0,0 41 Kreisverkehr 80,4 69,9
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Stand: 11.07.2022
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Kreisel Kreisel 0,002 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,8 0,0 38 Kreisverkehr 80,4 70,0
Kreisel Kreisel 0,005 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,0 0,0 36 Kreisverkehr 80,5 70,0
Kreisel Kreisel 0,007 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,1 0,0 33 Kreisverkehr 80,5 70,1
Kreisel Kreisel 0,010 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,2 0,0 31 Kreisverkehr 80,5 70,1
Kreisel Kreisel 0,012 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,9 0,0 29 Kreisverkehr 80,6 70,1
Kreisel Kreisel 0,015 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,3 0,0 26 Kreisverkehr 80,6 70,2
Kreisel Kreisel 0,017 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,5 0,0 24 Kreisverkehr 80,7 70,2
Kreisel Kreisel 0,020 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,2 0,0 21 Kreisverkehr 80,7 70,3
Kreisel Kreisel 0,022 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,8 0,0 19 Kreisverkehr 80,8 70,3
Kreisel Kreisel 0,025 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 16 Kreisverkehr 80,8 70,4
Kreisel Kreisel 0,027 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 14 Kreisverkehr 80,8 70,4
Kreisel Kreisel 0,030 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 11 Kreisverkehr 80,9 70,4
Kreisel Kreisel 0,032 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 9 Kreisverkehr 80,9 70,5
Kreisel Kreisel 0,035 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 6 Kreisverkehr 81,0 70,5
Kreisel Kreisel 0,037 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 4 Kreisverkehr 81,0 70,6
Kreisel Kreisel 0,040 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 1 Kreisverkehr 81,0 70,6
Kreisel Kreisel 0,041 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 0 Kreisverkehr 81,0 70,6
Kreisel Kreisel 0,042 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,7 0,0 1 Kreisverkehr 81,0 70,6
Kreisel Kreisel 0,045 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,9 0,0 4 Kreisverkehr 81,0 70,5
Kreisel Kreisel 0,047 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 6 Kreisverkehr 80,9 70,5
Kreisel Kreisel 0,050 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 9 Kreisverkehr 80,9 70,4
Kreisel Kreisel 0,052 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 11 Kreisverkehr 80,8 70,4
Kreisel Kreisel 0,055 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 14 Kreisverkehr 80,8 70,4
Kreisel Kreisel 0,057 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 16 Kreisverkehr 80,8 70,3
Kreisel Kreisel 0,060 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 19 Kreisverkehr 80,7 70,3
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 3 Tel. 06851/939893-0
Stand: 11.07.2022 www.konzept-dbplus.de Seite 2

SoundPLAN 8.2



Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
Kreisel Kreisel 0,062 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 21 Kreisverkehr 80,7 70,2
Kreisel Kreisel 0,065 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 24 Kreisverkehr 80,6 70,2
Kreisel Kreisel 0,067 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 26 Kreisverkehr 80,6 70,1
Kreisel Kreisel 0,070 | 4.899 | 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 29 Kreisverkehr 80,5 70,1
Kreisel Kreisel 0,072 | 4.899 294 24 50 50 2,8 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,9 0,0 31 Kreisverkehr 80,5 70,1
WeiRenburger StraRe Q11 0,000 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 0,8 0,0 0 Kreisverkehr 82,4 71,6
WeiRenburger StraRe Q11 0,009 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,5 0,0 9 Kreisverkehr 82,3 71,5
WeiRenburger StraRe Q11 0,015 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,6 0,0 15 Kreisverkehr 82,1 71,4
WeiRenburger StraRe Q11 0,024 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,4 0,0 24 Kreisverkehr 82,1 71,3
WeilRenburger StralRe Q11 0,026 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,5 0,0 26 Kreisverkehr 82,0 71,2
WeilRenburger StralRe Q11 0,032 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,4 0,0 32 Kreisverkehr 81,9 71,1
WeilRenburger StralRe Q11 0,034 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,2 0,0 34 Kreisverkehr 81,8 71,0
WeilRenburger StralRe Q11 0,051 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 1,9 0,0 51 Kreisverkehr 81,5 70,8
WeiRenburger StraRe Q11 0,060 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 2,4 0,0 60 Kreisverkehr 81,5 70,7
WeiRenburger StraRe Q11 0,066 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,0 66 Kreisverkehr 81,4 70,6
WeiRenburger StraRe Q11 0,075 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,6 0,0 75 Kreisverkehr 81,4 70,6
WeiRenburger StraRe Q11 0,082 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 4,4 0,0 82 Kreisverkehr 81,4 70,6
WeilRenburger StralRe Q11 0,084 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 4,4 1,3 84 Kreisverkehr 82,7 71,9
WeilRenburger StralRe Q11 0,086 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 4,4 0,0 86 Kreisverkehr 81,3 70,6
WeilRenburger StralRe Q11 0,088 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 4,4 0,0 88 Kreisverkehr 81,3 70,5
WeilRenburger StralRe Q11 0,091 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,6 0,0 91 Kreisverkehr 81,1 70,3
WeiRenburger StraRe Q11 0,094 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,6 0,1 94 Kreisverkehr 81,1 70,3
WeiRenburger StraRe Q11 0,108 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,6 0,3 108 Kreisverkehr 81,1 70,3
WeiRenburger StraRe Q11 0,110 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,3 110 Kreisverkehr 81,0 70,2
WeiRenburger StraRe Q11 0,118 | 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,0 118 Kreisverkehr 80,6 69,8
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
WeilRenburger StralRe Q11 0,120 6.866 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,0 120 Kreisverkehr 80,6 69,8
WeiRenburger StraRe Q11 0,120 | 6.866 | 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,2 0 80,8 70,0
WeiRenburger StraRe Q11 0,122 | 6.866 | 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,0 0,0 0 80,6 69,8
WeiRenburger StraRe Q11 0,134 | 6.866 | 412 34 50 50 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 2,7 0,0 0 80,6 69,8
WeiRenburger StraRe Q11 0,158 | 6.866 412 34 100 80 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 2,7 0,0 0 86,9 75,7
WeiRenburger StraRe Q11 0,166 | 6.866 412 34 100 80 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 3,4 0,0 0 87,1 75,8
WeiRenburger StraRe Q11 0,212 | 6.866 412 34 100 80 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 2,9 0,0 0 87,0 75,7
WeiRenburger StraRe Q11 0,231 | 6.866 412 34 100 80 2,6 1,2 1,9 2,1 3,3 0,0 2,9 0,2 0 87,1 75,9
WeiRenburger StralRe Q9 0,000 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,0 0,0 0 Kreisverkehr 82,8 72,3
WeilRenburger StralRe Q9 0,010 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,0 0,0 10 Kreisverkehr 82,6 72,2
WeilRenburger StralRe Q9 0,020 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,5 0,0 20 Kreisverkehr 82,4 71,9
WeilRenburger StralRe Q9 0,037 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -0,5 0,0 37 Kreisverkehr 82,2 71,8
WeilRenburger StralRe Q9 0,041 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 0,9 0,0 41 Kreisverkehr 82,1 71,6
WeiRenburger StraRe Q9 0,051 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,5 0,0 51 Kreisverkehr 82,0 71,5
WeiRenburger StraRe Q9 0,054 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,6 0,0 54 Kreisverkehr 81,8 71,4
WeiRenburger StraRe Q9 0,071 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,6 0,2 71 Kreisverkehr 81,9 71,4
WeiRenburger StraRe Q9 0,073 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,6 0,2 73 Kreisverkehr 81,8 71,4
WeilRenburger StralRe Q9 0,076 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,6 0,0 76 Kreisverkehr 81,6 71,1
WeilRenburger StralRe Q9 0,078 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,6 0,2 78 Kreisverkehr 81,7 71,3
WeilRenburger StralRe Q9 0,080 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,4 0,2 80 Kreisverkehr 81,6 71,2
WeilRenburger StralRe Q9 0,089 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 1,4 0,0 89 Kreisverkehr 81,3 70,9
WeiRenburger StraRe Q9 0,092 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,0 0,0 92 Kreisverkehr 81,2 70,8
WeiRenburger StraRe Q9 0,103 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,0 0,3 103 Kreisverkehr 81,4 70,9
WeiRenburger StraRe Q9 0,108 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,0 1,4 108 Kreisverkehr 82,4 71,9
WeiRenburger StraRe Q9 0,115 | 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,0 0,0 115 Kreisverkehr 80,9 70,5
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ Konzep'g
Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraRe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn dB p|US§

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

WeilRenburger Strale Q9 0,120 7.422 445 37 50 50 2,7 1,3 1,9 2,3 3,6 1,8 -1,0 0,0 120 Kreisverkehr 80,8 70,4
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
KT

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag
Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ Konzep'g
Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraRe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn dB p|US§

Anlagenlarm, Beurteilungspegel
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

LT BEO1 Flache 91,0 82,7 6,7 0,0 0,0 0,0 60,4 -46,6 1,8 0,0 -0,6 0,0 4,9 50,5 0,0 5,7 0,0 56,3
LT BEO2 Flache 81,0 72,7 6,7 0,0 0,0 0,0 60,4 -46,6 1,3 0,0 -0,3 0,0 3,9 39,3 0,0 2,3 0,0 41,6
LT EKWO01 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 0,0 26,5 -39,5 1,2 0,0 -0,2 0,0 0,9 37,4 0,0 12,0 0,0 49,4
LT EKWO02 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 0,0 65,4 -47,3 1,4 0,0 -0,4 0,0 2,3 30,9 0,0 12,0 0,0 42,9
LT EKWO03 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 0,0 91,7 -50,2 1,3 0,0 -0,6 0,0 1,3 26,7 0,0 12,0 0,0 38,7
LT HAO1 Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 0,0 80,7 -49,1 2,0 -3,0 -1,2 0,0 0,0 28,7 0,0 -0,6 0,0 28,1
LT 101 Flache 109,7 99,5 10,5 0,0 0,0 0,0 55,5 -45,9 1,9 0,0 -1,3 0,0 4,1 68,5 0,0 -29,8 0,0 38,7
LT PO1 Parkplatz 98,7 62,2 4398,3 0,0 0,0 0,0 45,0 -44,1 1,4 -0,1 -0,3 0,0 0,7 56,2 0,0 -2,0 0,0 54,2
LT ZA01 Linie 81,6 63,0 73,2 0,0 0,0 0,0 30,1 -40,6 1,3 0,0 -0,2 0,0 0,5 42,7 0,0 -1,2 0,0 41,5
LrT ZA01 Linie 78,1 63,0 32,5 0,0 0,0 0,0 47,4 -44,5 1,6 0,0 -0,3 0,0 1,9 36,9 0,0 -1,2 0,0 35,6
LT ZAO1R Linie 84,2 69,0 32,8 0,0 0,0 0,0 44,9 -44,0 1,6 0,0 -0,3 0,0 1,8 43,2 0,0 -1,2 0,0 42,0
LT ZA02 Linie 75,6 56,1 90,1 0,0 0,0 0,0 32,4 -41,2 1,4 0,0 -0,3 0,0 0,8 36,3 0,0 -2,5 0,0 33,8
LT ZA02 Linie 71,2 56,1 32,5 0,0 0,0 0,0 47,5 -44,5 1,5 0,0 -0,4 0,0 1,9 29,6 0,0 -2,5 0,0 27,1
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn
Anlagenlarm, Beurteilungspegel

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl

Meteorologische Korrektur
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ Konzep'g
Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraRe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn dB p|US§

Anlagenlarm, Spitzenpegel
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

LT,max BEO1 Flache 121,0 121,0 0,0 59,2 -46,4 1,8 0,0 -0,6 0,0 4,8 80,6 0,0 80,6
LT,max BEO2 Flache 112,0 112,0 0,0 59,1 -46,4 1,3 0,0 -0,3 0,0 3,8 70,4 0,0 70,4
LT,max EKWO01 Punkt 106,0 106,0 0,0 26,5 -39,5 1,2 0,0 -0,2 0,0 0,9 68,4 0,0 68,4
LT,max EKW02 Punkt 106,0 106,0 0,0 65,4 -47,3 1,4 0,0 -0,4 0,0 2,3 61,9 0,0 61,9
LT,max EKWO03 Punkt 106,0 106,0 0,0 91,7 -50,2 1,3 0,0 -0,6 0,0 1,3 57,7 0,0 57,7
LT,max 101 Flache 108,0 108,0 0,0 52,1 -45,3 1,9 0,0 -1,3 0,0 4,0 67,2 0,0 67,2
LT,max PO1 Parkplatz 99,5 99,5 0,0 15,1 -34,6 1,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 66,0 0,0 66,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Innerstidtische EntlastungsstraBe Siidlicher Teil, 1. Anderung", Dahn
Anlagenlarm, Spitzenpegel

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Legende

Zeitbereich
Quelle
Quelltyp
Lw

L'w

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl

Ls

Cmet

Lr max

dB(A)
dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl

Meteorologische Korrektur
Spitzenpegel
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