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Begrindung gem. § 9 (8) BauGB
zur Anderung und Erweiterung des

Bebauungsplanes Nr. 110 "Gewerbegebiet West"

Bebauungsplan Nr. 110.1

1. Grund der Aufstellung

Der Bebauungsplan Nr. 110 "Gewerbegebiet West" wurde mit Verfigung
des Regierungsprésidenten Detmold vom 10.06.1974, Az.: 34.30.11 07/89,
genehmigt.

Die HaupterschlieBung war, wie auch im Fléchennutzungsplan dargestellt,
Uber den StraBenzug Holser StraRe/Schnellweg/BoschstraBe geplant.

Statt dessen soll nun die Anbindung des Gewerbegebietes Uber die
BorsigstraBe/UhlendiekstraBe direkt an die HansastraBe (L 557)
erfolgen.

Zur Zeit flieBt der Verkehr Uber die BUltstraBe/Borsigstrafle in das
Gewerbegebiet. Die fortschreitenden Betriebsansiedlungen fihrten auf
der BiltstraBe zu erhdéhtem Verkehrsaufkommen und zu einer Belastung
der dort vorhandenen Wohnbebauung.

Beide vorgenannten StraBenziige tangieren Wohnnutzungen. Um eine
mdglichst konfliktfreie L&sung zu erreichen, muBte nach einer anderen
VerkehrserschlieBung gesucht werden.

Durch die vorliegende Planung soll eine ordnungsgemdBe Anbindung des
Gewerbegebietes unter Bericksichtigung des Immissions- und Umwelt-
schutzes an das Uberdrtliche StraBennetz geschaffen werden.

Die Zustimmung des Landschaftsverbandes Westfalen-Lippe
liegt vor.

Der Rat der Stadt Binde hat in seiner Sitzung am 12.12.1889 beschlossen,
daB eine direkte Verkehrsanbindung des Gewerbegebietes Ennigloh Uber
die BorsigstraBe an die HansastraBe erfolgen soll. Die Beteiligung

der Birger wurde im Rahmen der Fldchennutzungsplandnderung am
13.02.1990 durchgefihrt. -

. Andere Planungen und geltendes Recht

Die Anderung des genehmigten Fldchennutzungsplanes der Stadt Binde
wird im Parallelverfahren durchgefihrt.

Fir den Ausbau des schienengleichen BahnUbergangs und der damit ver-
bundenen SicherungsmaBnahmen wird von der Deutschen Bundesbahn ein
Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

. Verkehrsplanung

Die geplante HaupterschlieBungsstraBe des Gewerbegebietes West verlauft
von der HansastraBe Uber Borsig- und UhlendiekstraBe in die Henschelstrafe.
Es ist ein Regelquerschnitt von 12,0 m vorgesehen mit einem Parkstreifen
und einem kombinierten Rad- und Gehweg auf der Nordseite. Der Ausbau des
Knotenpunktes erfolgt nach den Richtlinien fUr die Anlage von Stralen

(RAS - K - 1, 1988).

Um eine verkehrstechnisch giinstige Trassenfihrung zu erreichen, die
auch den Grunderwerb auf das notwendigste beschrédnken soll, mulite
das Gebdude BultstraBe Hs.Nrs. 87 Uberplant werden.
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Die BUltstraBe bleibt in ihrem alten Verlauf und erhadlt eine Geh-/
Radwegverbindung zur BorsigstraBe. Die verbleibenden Restfléchen im
Bereich der alten StraBenfihrung werden rekultiviert.

Im Bereich des Bahniberganges sind aus Verkehrssicherungsgrinden
Veradnderungen erforderlich. Die &stlich der Bundesbahnstrecke vor-
handenen Gemeindewege werden in den Einmindungsbereichen verschwenkt,
um den Abstand zum BahnUbergang zu vergréfBern. Die NobelstraBe
westlich der DB muB3 von der UhlendiekstraBe beidseitig abgebunden
werden. FuBldufige Verbindungen bleiben erhalten. Die vorhandenen
Gebdude sind weiterhin Uber Bissing-/Maybachstrafle bzw. Uhlendiek-
strafle/Gemeindeweg (Flurstick 207) zu erreichen. Eine verkehrs-
gerechte ErschlieBung wird gewdhrleistet. Westlich der Bahnstrecke
mufl die scharfwinklige Kurve der UhlendiekstraBe begradigt werden.
Hier ist ebenfalls Grunderwerb erforderlich.

Die ndérdlich gelegenen landwirtschaftlich genutzten Fléchen missen
fir den Ausbau der BorsigstraBe geringfigig in Anspruch genommen werden.

. Regelungen fir die Baugrundsticke

Die Baufldchen werden der Verkehrsplanung angepaBt. FUr die Art der
Nutzung werden die bisherigen Festsetzungen unter Beachtung der
BauNV0O 1890 zugrunde gelegt.

. Immisssionsschutz

Die Stadt Biinde hat ein schalltechnischen Gutachten in Auftrag ge-
geben. Es sollte geprUft werden, ob die zu erwartenden Gerduschpegel
verursacht durch den Kfz-Verkehr auf der HansastraBe und der Borsig-
straBe die vorgegebenen Immissionsgrenzwerte Uberschreiten. Es wurden
fir die 5 ndchstgelegenen Wohnhduser die Mittelungspegel an den
Gebdudefronten bestimmt und Aussagen fUr aktive und passive L&rm-
schutzmaBnahmen gemacht. Betrachtet wurden die Geb&ude BUltstrale
Hs.Nr. 89, 93 und 80, sowie Gatower Strafe 11 und 13, die im engsten
Bereich der geplanten Anbindung liegen.

Ostlich der HansastraBe befindet sich ein allgemeines Wohngebiet,
z.T. Uber den Bebauungsplan Nr. 17 "An der BUltstraBe" festgesetzt,
aber auch Ubertragbar auf den betrachteten Bereich.

Die westlich der HansastraBe vorhandene Wohnbebauung ist als
Splittersiedlung im AuBenbereich zu beurteilen. Obwohl die Bebauung
durch diese Vorgaben einen weniger schitzenswerten Bereich darstellt
und eher den Grenzwerten eines Mischgebietes unterliegt, wurden die
Werte fir ein allgemeines Wohngebiet in der Berechnung zus&tzlich
ermittelt. ,

Die schalltechnische Untersuchung unterscheidet zwischen aktivem und
passivem Schallschutz. Um eine optimale LOsung zu erreichen, wird
seitens der Stadt Binde von aktivem Schallschutz ausgegangen. Das
bedeutet, daB auf der Ostseite der HansastraBe eine L&rmschutzwand

in einer L3nge von 280 m und einer Hdhe von 4,0 m zu errichten ist.
Auf der Westseite ergibt sich unter Berlcksichtigung der Werte fir
ein allgemeines Wohngebiet die Errichtung einer L&rmschutzwand in
Verlingerung der vorhandenen LS-Wand in sUdlicher Richtung und Weiter--
filhrung auf der Nordseite der BorsigstraBe um ca. 80 m in einer Hohe
von 3,50 m. Diese SchallschutzmaBnahmen sollen die Auswirkungen des
Verkehrsaufkommens aus dem Gewerbegebiet auf ein MaB reduzieren, das
den Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse entspricht. Das schall-
technische Gutachten wird als Anlage der Begriindung beigefigt.
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6. Umweltschutz

Der Eingriff in Natur und Landschaft wird durch Ersatzpflanzungen
(Begleitgriin HansastraBe) und zus&tzliche landschaftspflegerische
MaBnahmen (StraBenbegleitgrin, Rekultivierung von Restflachen)
ausgeglichen. Dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden
wird Rechnung getragen. Zusdtzliches Verkehrsaufkommen wird durch
die Planung nicht verursacht. Die Zweckbestimmung einer konflikt-
freien Anbindung des Gewerbegebietes ist Grundlage dieser Planung.
Zusdtzlich werden Aussagen zu Grinfestsetzungen gemacht.

7. Denkmalschutz

Die Belange des Denkmalschutzes werden nicht berihrt. Bei zukinftigen
Erdbewegungen (Kanal-, StraBen- und Gebdudearbeiten) wird im Zuge

des Genehmigungsverfahrens auf die in den §§ 15 und 16 DSchG ent-
haltenen Verpflichtungen hingewlesen.

8. Kosten

Durch die geplante MaBnahme entstehen der Stadt Binde folgende Uber-
schldglich ermittelte Kosten:

1. Immissionsschutz 200.000,-- DM
2. Kanalbau, Versorgungsleitungen 720.000,~-- DM
3. StraBenbau, Brickenbauwerk,

Beleuchtung, Ampelanlage 1.435.000,~~ DM
4. Grunderwerb 600.000,-- DM
5. Anpflanzungen 225.000,-- DM

Binde, den 12. September 1830
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In Vertretung:
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