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Grund der Aufstellung

Die Stadt Biinde will mit der Durchfithrung dieser verbindlichen Bauleitplanung die planungs-

rechtlichen Grundlagen fiir den Ausbau der WittekindstraBe schaffen und damit den Netzschiuf3

zwischen der Klinkstrae und Herforder Strae in Verldngerung der Levisonstrae herstellen.

Trager der Straenbaulast ist die Stadt Biinde. Es handeit sich also um den Ausbau einer Ge-

meindestraBe, der kein Planfeststellungsverfahren erfordert. Die WittekindstraBe wird jedoch zu-

kiinftig die Funktion einer Hauptverkehrsstrae haben (diese hat sie planerisch im Flachennut-

zungsplan bereits seit ca. 25 Jahren) und ggf. letztendlich die Eigenschaft einer Landesstrae

erhalten. Die damit verbundenen zu erwartenden Auswirkungen auf die privaten und 6ffentlichen

Belange sind im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens zu untersuchen und einer gerechten

Abwd&gung zu unterziehen.

1.

Bisherige Planung und Verfahrensablauf

Die Planung des Abschnittes "WittekindstraRe" innerhalb des ErsatzstraBenzuges fir
Haupt-, Bahnhof- und FiinfhausenstraBe (ehem. Ortsdurchfahrt L 545) hat ihren Ursprung in
der Untersuchung zum Generalverkehrsplan (Christoffers, Essen, 1967), der schon vor der
Kommunalen Neugliederung vom Planungsverband Biinde - Ennigloh in Auftrag gegeben
wurde. Ergénzend dazu entsteht 1970/71 eine Konzeptionsplanung (LEG NW, Bielefeld) fir
den Stadtkernbereich, in der diese Verkehrsplanung weiter verfestigt wird. Ebenfalls in
dieser Zeit wird der erste Aufstellungsbeschiu zum Bebauungsplan Nr. 101 gefafit.

Bedenken wihrend des Verfahrens zum Bebauungsplan machen eine neue Untersuchung
"Verkehrsuntersuchung Stidtangente Biinde" (IVV Achen 1974) erforderlich, die u. a. zu
einer Reduzierung des StraBenquerschnitts fiihrt, aber die Trassenfiihrung iiber die Witte-
kindstraBe wiederum favorisiert. Der Rat der Stadt Blinde spricht sich in seiner Sitzung am
29. Oktober 1974 nach eingehenden Beratungen fiir diese Lésung aus und beschlie3t den
jetzigen Trassenverlauf. Am 25. Marz 1975 wird ein dementsprechender Aufstellungsbe-
schluf gefaRt. Die Offenlegung erfolgt im April / Mai 1975. Der Regierungsprésident Det-
mold genehmigt den Plan am 28. April 1976 unter Auflagen, denen der Rat der Stadt Biinde
beitritt. Der Bebauungsplan wird mit Bekanntmachung am 5. und 10. Juni 1976 rechtsver-
bindlich.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bau der Entlastungsstrale steht ab 1977 das Plan-
feststellungsverfahren zur Aufhebung des hohengleichen Bahniibergangs Hauptstralle /
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BahnhofstraBe. Die 6ffentliche Auslegung findet im Juni / Juli 1977 statt. Der Pianfest-
-stellungsbeschlu erfolgt am 22.10.1982 und liegt im November / Dezember &ffentlich aus.

In einem Normenkontrollverfahren erkennt das Oberverwaltungsgericht fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen mit Urteil vom 15.2.1985 fir Recht, da der Bebauungsplan aus Abwd-
gungsdefiziten, vor allem im Bereich des Immissionsschutzes nichtig ist. Die grundsétzliche
Machbarkeit des geplanten Trassenverlaufes wird jedoch nicht in Frage gestellt. Zu diesem
Zeitpunkt ist das mittlere StraBenteilstiick zwischen Blankener Strae und KlinkstraBe fer-
tiggestellt. Fir den nordlichen Strafienabschnitt zwischen Holser StraBe und Blankener
StraRe wird vom Landschaftsverband Westfalen-Lippe ein Planfeststeliungsverfahren
durchgefithrt - Offentliche Auslegung April / Mai 1985, PlanfeststellungsbeschiuB vom
7.6.1988 -. Mehrere Antrdge gegen die sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbe-
schlusses haben vor Gericht keinen Erfolg. Vorsorglich wird im Juli 1985 der Aufstellungs-
beschiuf’ fir das Ostliche Teilstlick der Entlastungsstrae bekannt gemacht, um bei entge-
genstehenden baulichen MaBnahmen planerisch rasch handein zu kénnen.

Nach SchlieBung des Bahniibergangs HauptstraBe / BahnhofstraRe im November 1987
kommt es zu erheblichen Verkehrsverlagerungen auf angrenzenden Streckenabschnitten,

die sich nach Freigabe des nérdlichen Straenabschnitts im Juni 1992 erfreulich gut i6sen.

Die "Verkehrsuntersuchung Stadt Bilinde" (TIC Sept. 1986) betrachtet u. a. ausfiihrlich die
Notwendigkeit einer Realisierung der Entlastungsstrae und stellt sie als einen sinnvollen
Beitrag zur Lésung innerstédtischer Verkehrsprobleme dar.

Im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Binde (PbH; Osnabriick, 1991) wird als Planungs-
empfehlung zur Verkehrsnetzstrukturierung die Umstufung der WittekindstraBe zur Haupt-
verkehrsstraBe und der Liickenschiu zwischen LevisonstraBe und Herforder StraBe aber-
mals vorgeschlagen.

Zusammenfassend sind aus den verschiedenen Untersuchungen folgende grundsiétzliche
Aussagen fir die Planung zutreffend:

a) Generalverkehrsplan Biinde-Ennigloh

Verkehrsuntersuchung und verkehrstechnische Vorentwiirfe Dipl.-Ing. Claus

Christoffers, Essen, Mai 1967 (Auszug)

- Die WittekindstraBe bewirkt durch ihre kernstadtnahe Lage eine optimale Ent-
lastung des Stadtkerns; die Stadtkernzufahrten sind nur kurz und nicht mehr durch
QuerstraBen unterbrochen (S. 32).

- Die ErsatzstraRe fiir die heutige Ortsdurchfahrt L. 545 sollte im Zuge der Wittekind-
strale und Herforder Strale gefiihrt werden (S. 36).
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Verkehrsuntersuchung Siidtangente Biinde

Ingenieurgruppe IVV Aachen, 1974 (Auszug)

- Die Belastung der Siidtangente ist im Netz 1 (Wittekindstrale) gréRer als im
Netz 2 (Sidring). Die Kernstadtnéhe fiihrt naturgemaB zu einem stdrkeren Sog
dieses StraBenzuges auf tangierende und radial ausgerichtete Verkehrsstréme.
Infolgedessen ist auch auf den KernstadtstraBen selbst eine gewisse Entlastung zu
erreichen, was bereits deutliche Prioritdten fiir diese Tangentenlésung setzt (S.
13/14).

- Unter Beachtung aller Argumente erweist sich somit das Netz 1 als das zweck-
maRigste unter den vorgegebenen Netzsystemen. Dieses System solite den weite-
ren Uberlegungen und Detailplanungen zugrunde gelegt werden (S. 15).

- Aufgrund einer Nutzwertanalyse konnte ermittelt werden, daB die Netzlésung 1 mit
der kernstadtnahen Siidtangente fiir Biinde die beste ErschlieBungsform darstelit.
Es wird empfohlen, den Ausbau des HauptverkehrsstraBengerippes nach dieser
Konzeption durchzufiihren (8. 17).

Verkehrsuntersuchung Stadt Biinde

TIC Hemmingen/Hannover, September 1986 (Auszug)

Hierzu (Stadtentlastungsstrae) existieren bereits fundierte Untersuchungen, die ins-
besondere zum Ergebnis haben, daB eine Entlastungsstrae in der hier untersuchten
Flihrung eine verkehrlich sinnvolle Lésung fiir die Stadt Biinde darstellt. Eine Filhrung
der EntlastungsstraBBe weiter siidlich durch den Siidring weist gegeniiber der jetzt un-
tersuchten L&sung zahireiche Nachteile auf. Das gleiche gilt fiir die Realisierung einer
weiteren AnschluRstelle an die Bundesautobahn A 30. Auch die im Rahmen dieser
Untersuchung erhobenen Analysedaten bestétigen diese Ergebnisse.

Bestandteil der Untersuchung war die Entwicklung von Ldésungsmdglichkeiten zur
Minimierung der mit der Entlastungsstrafe verbundenen Auswirkungen. Diese L6-
sungsmadglichkeiten werden im folgenden aufgezeigt.

- Das stidtebaulich empflindlichste Teilstlick der EntlastungsstraBae stellt die
WittekindstraRe dar. Aufgrund der Ergebnisse der Verkehrsumiegung ist der Vari-
ante 2 - WittekindstraBe ohne Sperrung der FiinfhausenstraBe - der Vorzug zu
geben. Die Sperrung der FiinfhausenstraBe, wie im ehemaligen Bebauungsplan
vorgesehen, fiihrt in der Variante 1 in der WittekindstraBe zu deutlich h6heren

Belastungen als in der Variante 2.
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Im Zuge der WittekindstraBe ist der Wahl des Ausbauquerschnitts und der stédte-
baulichen Integration der Verkehrsanlage besondere Aufmerksamkeit zu widmen.
Aufgrund der Prognoseverkehrsmengen (Variante 2) wird eine 6,5 m breite Fahr-
bahn als eine angemessene L&sung vorgeschlagen.

Bei der im Umlegungsmodell zugrundegelegten Leistungsfahigkeit der Nord-Siid-
Verbindung durch die Stadt Biinde (Herforder Stralle, Flinfhausenstrale, Witte-
kindstraBe, Entlastungsstrale) findet keine Verlagerung des Durchgangsverkehrs
von der Autobahn auf die innerstédtische Route statt. Dieser Aspekt ist bei allen
Ausbauplanungen der iibrigen StraRenziige (Herforder StraRe etc.) zu beriicksich-
tigen.

Als Gesamtergebnis ist festzustellen, daR unter Beachtung der geschilderten
Randbedingungen die Realisierung der Stadtentlastungsstrale einen sinnvollen
Beietrag fiir die Lésung der verkehrlichen Probleme in der Innenstadt von Biinde
leisten kann (S. 29/30).

d) Verkehrsentwicklungsplan Stadt Biinde
PbH, Osnabriick, 1991 (Auszug)

Quintessenz aus diesen Modellrechnungen ist, daB das Hauptverkehrsstralennetz
von seiner funktionalen Zweckerfiillung den verkehrlichen Notwendigkeiten gentigt
und keiner zusétzlichen Erweiterungen bedarf.
Lediglich Netzergénzungen in Form von Liickenschlissen (insbesondere Verlédn-
gerung der LevisonstraRe zur slidwestlichen Kerntangente) oder Verkehrsfiihrun-
gen durch stidtebaulich weniger sensible Bereiche (z.B. Entlastung des Bereichs
"Flnfhausenstrae" wegen unmittelbarer Schulnéhe) erscheinen sinnvoll, um
hochbelastete sensible Bereiche wirkungsvoll zu entlasten, wie ebenfalls durch die
EDV-Modellrechnungen nachgewiesen wurde (s. /2.6/
Folgende Ergdnzungen bzw. Riickstufungen werden empfohlen bzw. als
fertiggestellt vorausgesetzt:
- NetzschluB zwischen Knoten Holser/Holzhauser Stra3e und Osnabriicker/
Blankener Strae (nordliche Verldngerung Levisonstrale, z.Z. in Bau)
- heute fertiggestelit -
- WilhelmstraRe und WollfeldstraRe sind kiinftig ErschlieBungsstraen
- Durchstich westliche BorriesstraBe zum neuen Knotenpunkt Holser Strae/
Holzhauser Stralle/ "westliche Entlastungsstrafe" (z.Z. in Bau)
- heute fertiggstelit -
- WittekindstraBe wird zur Hauptverkehrsstrae heraufgestuft als Verbindung
zwischen Levisonstrale und Herforder Strae
- FunfhausenstraBe wird auf diesem Abschnitt ErschlieBungsstraie
(S. /3.2 fund weitere Aussagen S. /3.8/3.9/)
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Gestitzt durch diese umfassenden Planungsempfehlungen, weitergehende schalltechnische
Untersuchungen, Ausbauentwurf und landschaftspflegerische Begleitplanung soll das Bau-
leitplanverfahren durchgefiihrt werden. Die Blirgeranh&rung zur vorliegenden Planung findet
am 17. Mai 1994 statt. Von den Anliegern der WittekindstraBe werden massive Bedenken
vorgebracht. Der AufstellungsbeschiuB wird dennoch im Juli 1995 neu gefaBt. Das Plange-
biet wird so begrenzt, daB alle vom StraBenausbau "WittekindstraBe" tatsdchlich
betroffenen Béugrundst(icke erfalt sind, das bedeutet eine nicht unwesentliche Verkleine-
rung des Gebietes gegeniiber dem Aufstellungsbeschiufl 1985.

Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Der Stralenzug WittekindstraBe ist im genehmigten Fidchennutzungsplan der Stadt Biinde
als Verkehrsflache zwischen LevisonstraBe und Herforder StralRe, als dstliches Teilstiick der
sogenannten "Stadtentlastungsstrale", geplant. Nordlich des StraBenzuges ist gemischte
Baufldche dargestellt, siidlich gemischte Bauflache, Wohnbaufliche und Flache fiir Ge-
meinbedarf. Im Verlauf der Herforder StraBe schlieBen sich dann gewerbliche und ge-
mischte Baufliche an. Das Entwickiungsziel Wohnbaufldche soll nicht weiter verfolgt wer-
den, da bereits gemischte Nutzungen vorhanden sind, die sich zukiinftig in dieser Ortslage
auch verdichten sollen. Dies kann auch Vorteile fir die Eigentiimer im Hinblick auf.die er-
weiterten Méglichkeiten bei Art und MaB der baulichen Nutzung bringen. Der Flachen-
nutzungsplan wird im Rahmen einer Gesamtiiberarbeitung (Auftragsvergabe April 1995) in
diesem Punkt angepaft.

Griinde fiir die Verkehrsplanung

Die Verkehrsplanung beinhaltet den Ausbau der WittekindstraBe als NetzschluB der inneren
Stadtentlastungsstrae von der LevisonstraBe (L 545) bis zur Herforder Strale (L 545) mit
einer Bauldnge von rd. 650 m. Die AusbaumaBnahme "WittekindstraBe" resultiert aus ver-
schiedenen Verkehrsuntersuchungen, zuletzt aus den Ergebnissen des Verkehrsentwick-
lungsplanes der Stadt Biinde.

Die wichtigsten Verkehrswege im Gebiet Biinde/Ennigloh der 60iger Jahre stellen die Ost-
West-Verbindung in Richtung Melle-Osnabriick liber die Wasserbreite, Bahnhofstrae und
WilhelmstraRe bzw. in Nord-/Siid-Richtung von Holzhausen/Holsen/Ennigioh nach Herford,
Enger, Spenge und Bielefeld dar. Diese Nord-/Stid-Beziehung wickelt sich {iber die Haupt-
stralRe/BahnhofstraRe als innerdrtliche HauptverkehrsstraBen mit LandesstraBenfunktion ab.

AuRerdem befindet sich in direkter Nachbarschaft auf ehemaligem Ennigloher Gebiet der
Biinder Bahnhof (Achse Léhne Osnabriick), ein weiterer wichtiger Standort des Personen-
und Giiterverkehrs, der seit Ende des letzten Jahrhunderts wohl auch AnlaR dazu ist, daR
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sich entlang der BahnhofstraBe / Hauptstrale, der wichtigsten Verbindungsstrae zwischen
den Hauptorten Biinde und Ennigloh, ein Geschéftsband entwickelt. Nordlich und siidlich
der Wasserbreite kommt es zu gewerblichen Niederlassungen. In den 60iger Jahren
schlieBlich ist abzusehen, daB - wie in den anderen Stéddten auch - erhéhtes Kfz-Aufkom-
men die bisherigen HauptverkehrsstraRen derart belastet, daB MaBnahmen getroffen wer-
den missen, die Verkehrsstréme in bestimmten Bereichen auf andere Trassen bzw. neue
Trassen umzuleiten. Dies trifft auch auf die beschriebene Nord-/Siid-Trasse einer stark be-
fahrenen LandesstraRe zu, zumal der hdhengleiche Bahniibergang im Verlauf der Bahn-
hofstraBe/Hauptstrafe einen verniinftigen Verkehrsflul nicht mehr gew&hrieistet.

Eine erste Verbesserung der Verkehrssituation wird erreicht, als im Zuge des Autobahn-
neubaus (A 30) die Blankener Strale zum Zubringer ausgebaut wird, so daR der Ost-/West-
Verkehr nun gradlinig das Stadtgebiet durchquert. Die A 30 nimmt den {iberbrtlichen Ver-
kehr aus Richtung Melle - Osnabriick in Richtung Herford und Léhne auf.

Eine zuséatzliche Entlastung fiir die untere BahnhofstraRe (ab Kreuzung Wasserbreite in
Richtung Else) erfolgt durch den Bau des Stadtkernringes im Zuge der parallelverlaufenden
Lettow-Vorbeck-Strafle.

Dies allein bringt jedoch fir den Gesamtbereich des Geschéftsbandes keine zufrieden-
stellende Lésung, daher bleibt es ein wichtiges Ziel der Stadt Biinde, die Bahnhofstrale und
HauptstraRe vom Durchgangsverkehr zu befreien und Entwicklungsmdglichkeiten fiir die

Geschéftsbereiche zu schaffen.

Hierfiir dient auch der geplante ErsatzstraBenzug fiir die BahnhofstraBe und HauptstraBe
als innere Stadtentlastungsstrafe, der den innerstidtischen Ziel- und Quellverkehr verteilen
und den verbleibenden Durchgangsverkehr aufnehmen soll.

In der "Verkehrsuntersuchung TIC" wird zusammenfassend festgestellt, da das Verkehrs-
geschehen im Untersuchungsgebiet maBgeblich von den Ziel-, Quell- und Binnenverkehren
bestimmt wird. Der Durchgangsverkehr mit circa 23 % am Gesamtverkehrsaufkommen
(bezogen auf den Kordon) besteht zu weit iber 60 % aus Fahrtbeziehungen, die im vorhan-
denen Netz nicht verlagerungsfihig sind, ohne daR NeubaumaBnahmen oder restriktive
Netzunterbrechungen realisiert sind. Im Hinblick auf eine Reduzierung der Gesamtbelastung
spielen die zur Zeit verlagerungsfiahigen Durchgangsverkehrsstréme eine untergeordnete
Rolle, bedeutender ist hier eine Anderung in der Routenwahl des Ziel- und Quellverkehrs.
Es sind dies im wesentlichen die Beziehungen aus Richtungen Siiden in die nérdlich gele-
genen Stadtteile und entgegengesetzt.
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Auch die im Verkehrsentwickiungsplan 1991 erfoigten Ermittlungen zum Quell-/Zielverkehr
und Durchgangsverkehr in Biinde belegen die Verlagerungsmdaglichkeit dieses Verkehrs auf
eine innenstadtnahe Entlastungsstrae.

Zwei der drei Bauabschnitte dieses Ersatzstraenzuges sind bereits erstelit.

Das mittlere Stral3enstlick zwischen Klinkstrale und Blankener StralBe wird in den Jahren
1980 bis 1983 ausgebaut und als Landesstraie eingestuft.

Das nordwestliche Strafenstiick zwischen Blankener Strafle und Holser Strafte wird nach
erfolgter Planfeststellung durch den Landschaftsverband Westfalen-Lippe gebaut und am
1. Juni 1992 fiir den Verkehr freigegeben. ‘

Die Verkehrssituation der Nord-/Siid-Verbindung stelit sich seitdem wie folgt dar:

Vom Knoten Holser Strafle/Holzhauser Strale/BorriesstralBe/Levisonstrae in Richtung Si-
den kreuzungsfrei liber die HochstraBe, BahnstraBe und Eisenbahn, WilhelmstraBe zum
Knoten Blankener StraBe, weiter zur Kreuzung Emst-Reuter-Strae, (liber die Elseaue zum
Knoten LevisonstraBe/KlinkstraBe/WittekindstraBe. Hier endet bislang der Ausbau des Er-
satzstraBenzuges. Das klassifizierte Strafiennetz fiihrt dann tiber die KiinkstraBe / Else-

stralRe und Flinfhausenstrafle auf die Herforder Strafe.

Dieser letzte Streckenabschnitt beinhaltet jedoch mehrere Abbiegevorgdnge, zwei signal-
geregelte Kreuzungen und einen nicht bevorrechtigten Linksabbiegestrom. Der Kfz-Verkehr
sucht sich daher Schieichwegeverbindungen (iber andere Gemeindestralen.

Hierdurch wird teilweise heute schon die WittekindstraBe belastet und vor allem die stadti-
sche GemeindestraRe Siidring sowie Nebenstraen. Der 1,4 km lange Sidring weist durch-
géngig Wohnbebauung auf. An der Kreuzung HeidestraBe liegt die Hauptschule Mitte mit
Turnhalle und Sportplatz. Zusatzlich queren mehrere Schulwege zum Schulzentrum Mitte
(Gymnasium und Realschule) und der Grundschule Biinde-Mitte den Siidring.

Die im Verkehrsentwicklungsplan berechneten Verkehrsverlagerungen beim NetzschiuR der
innerstadtischen Stadtentlastungsstrae belegen eindeutig eine Entlastung des Siidrings
und der Elsestraie/Flinfhausenstrae.

Der jetzige Landstrafenzug lber die KlinkstraBe/ElsestraBe/FiinfhausenstraBe mit dem fiir
diese Verkehrsstrome erforderlichen Ausbau als HauptverkehrsstraBe beeintréchtigt zudem
diverse innerstadtische Nutzungen (Schule, Museum, Geschéftsbesatz und Beginn der
FuBgéangerzone) und blockiert hier erforderliche Planungen und Entwicklungen.

So kénnte z.B. der Museumsplatz im Bereich der ElsestraBBe als innerstddtischer Platz er-
weitert und das Kreisheimat- und Tabakmuseum und das im Bau befindliche Dobergmu-

3)
o
]
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seum in das Zentrum integriert werden und auch die Flinfhausenstrae direkt am Gymna-
sium Bilinde-Mitte vom Verkehr entlastet und im Sinne einer Schulwegsicherung zurtick-
gebaut werden. Die Entlastung der Kernstadt fiihrt zu einer Steigerung der Urbanitét, die
allen Biirgern zugute kommt.

Die Notwendigkeit des Netzschlusses der inneren StadtentlastungsstraBe mit dem Ausbau
der Wittekindstrae als Ersatz fiir die bisherige Streckenfiihrung ist aus Sicht der Stadt
Biinde unbestritten. Die hierzu existierenden bereits erwdhnten fundierten Untersuchungen
(GVP - Christophers 1967, Verkehrsuntersuchung Siidtangente - IVV Aachen 1974, Ver-
kehrsuntersuchung-TIC Hemmingen 1986, Verkehrsentwicklungsplan, PbH, Osnabriick
1991) belegen, daR diese StraBenverbindung in der vorgesehenen Fiihrung eine verkehrlich
sinnvolle Lésung fiir die Stadt Biinde darstelt.

im Verkehrsentwicklungplan der Stadt Biinde wird daher als Planungsempfehlung zur Ver-
kehrsnetzstrukturierung die Umstufung und der Ausbau der Wittekindstrale zur Hauptver-
kehrsstrafe erneut vorgeschlagen. Der Rat der Stadt Blinde bekennt sich mit seinem Be-
schluB vom 26. Juni 1991 zum Verkehrsentwicklungsplan Biinde und bringt damit seinen
Willen zu dieser Planung zum Ausdruck.

Die positive Entwicklung durch die EntlastungsstraBe zeigt sich bislang ganz besonders in
der qualitativen Aufwertung des Geschiftsbereiches Bahnhofstrae, der durch den Bau der
vorhandenen StraRenabschnitte bereits génzlich vom Durchgangsverkehr befreit ist.

Weiterhin ist diese MaRnahme Voraussetzung zur flachenhaften Verkehrsberuhigung in
Wohnquartieren durch Ausweisung von Tempo-30-Zonen in den angrenzenden Bereichen.

Der verbleibende innerértliche, auf die eigentliche Kernstadt bezogene Quell-/ Zielverkehr
auf der FiinfhausenstraRe/ElsestraBe kann stdrkeren Restriktionen hinsichtlich geschwin-
digkeitsdampfender MaRnahmen unterworfen werden, ohne dadurch Schieichverkehre her-
vorzurufen, da die geschwindigkeitsdampfenden Mafnahmen erst in unmittelbarer Ndhe vor
dem Ziel beginnen und dort ohnehin keine Alternativrouten vorhanden sind.

Im Hinblick auf die Lirmimmissionen ist festzustellen, 'dal sich Entlastungseffekte in
Fiinfhausenstrae und Siidring einstellen werden. Die Wittekindstrae wird zwar héher be-
lastet, im Rahmen der gebotenen L&rmsanierung kann hier allerdings ein gewisser Aus-
gleich durch LarmschutzmaBnahmen erfolgen, auf die in den bisher vom Verkehr frequen-
tierten Strallen kein Anspruch besteht.

Eine Abwagung aller Vor- und Nachteile spricht also deutlich fiir die Verkehrsfiihrung durch
die WittekindstraBe, auch wenn hierdurch eine bislang weniger belastete StraBe zur Haupt-
verkehrsstralBe umgestuft wird.
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Darstellung der StraBenbaumaBnahme

Die WittekindstraBe wird auf rd. 650 m Lange ausgebaut. Innerhalb dieser Baustrecke ist der
Umbau der Kreuzung Levisonstrale/KlinkstraBe/WittekindstraBe, evil. als Kreisverkehrsplatz,
der Bau von Mittelinseln im Bereich der WinkelstraBe als geschwindigkeitsddmpfende MaBnah-
me und Uberquerungshilfe sowie der Umbau der Einmiindung WittekindstraBe/Herforder
Strafte/MarktstraBBe als Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Die Gesamtlinge der BaumaBnahme einschl. der seitlichen StraBenanschliisse betréagt
rd. 1.000 m.

Der jetzige Querschnitt der WittekindstraBe besteht aus beidseitigen Gehwegen verschiedener
Breite, die zwischen Lénsweg und WinkelstraBe durch ca. 0,50 m breite Griinstreifen mit Baum-
standorten eingeengt werden. Die Fahrbahnbreite betrégt ca. 7,00 m.

Die Baumpflanzungen zwischen Lonsweg und Winkelstrae sind alleeartig angeordnet.

Der zukiinftige Ausbau beinhaltet eine Fahrbahn von 6,50 m Breite mit beidseitgen getrennten
Rad- und Gehwegen. Die Ausbauplanung fiir die WittekindstraRe sieht einen klar erkennbaren,
gestalterisch integrierten Ausbau als innerstédtische StadtstraBe vor. Die StraRenarchitektur mit
gegeniiber friiher deutlich reduzierten Querschnitten (sieche Abbildung auf Seite 12), Que-
rungshilfen, verkehrlich sinnvollen und zudem gestalterisch aufwertenden Kreisverkehrspldtzen
und einer gezielt eingesetzten Begriinung filigt sich in das kleinteilige Umfeld der Wittekindstralte
und den angrenzenden Stral3en ein.
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Sofern die Planung des Knotenpunktes KlinkstraBe/L.evisonstrae/Wittekindstrae als Kreisver-
kehrsplatz realisiert werden sollen, miissen Teilflichen neu befestigt werden. Im Bebauungsplan
ist der Fldchenbedarf fiir diese Planung beriicksichtigt.

Im Einmiindungsbereich der WittekindstraBe soll durch Baumpflanzung eine Torwirkung erzielt
werden. Im Bauabschnitt zwischen dem Lonsweg und der Winkelstrale wird der nérdliche Geh-
weg durch einen Griinstreifen vom angrenzenden Radweg getrennt. Dabei ist eine Trassenver-
schiebung nach Siiden vorgesehen, wodurch auch die in den Privatgérten auf der Nordseite we-
sentlich wertvolleren Heckenstrukturen als die auf der Siidseite erhalten werden. Zudem spricht
die Anzahl der Wohnhé#user auf der Nordseite in diesem Bereich und der geringe Abstand zur
StraRe gegeniiber der zwei betroffenen Hauser auf der Siidseite fiir die Trassenverschiebung
nach Siiden. Das am meisten betroffene Haus, Nr. 14, auf der Siidseite hat heute einen Abstand
zur Fahrbahn von ~ 10,0 m, spéter 8,50 m und auch mit der Trassenverschiebung noch einen
Vorgarten von 5,50 m Tiefe bis zum Gehweg. Das Haus Nr. 20 liegt tGiber 20 m hinter der Strafe.
Grunderwerb in einer Breite von 0,50 m ist ohnehin auch bei Uberplanung aller StraBenbdume
und einem neuen StraRenausbau ohne Griinflichen erforderlich und somit der Eingriff in die Pri-
vatsubstanz vorgegeben. Ein weiteres Ziel der Trassenverschiebung ist der Schutz bzw. Erhait
der alten vorhandenen Alleebdume (Mehlbeere) im StraBenbereich. Diese stellen zum groten
Teil aufgrund ihres Stammumfanges (> 80 cm) durch die Baumschutzsatzung der Stadt Biinde
zu schiitzende Bidume dar, die dementsprechend nicht gefélit werden diirfen. Wére die Trasse
der alten WittekindstraRe beibehalten worden, hétten die vorhandenen Alleebdume beidseitig
entfernt werden miissen. Die Baume auf der Nordseite weisen hthere 6kologische Wertigkeiten
auf als die auf der Siidseite und sind daher in der Planung beriicksichtigt. In Kenntnis dieser
Gesamtsituation (Privatgértengestaltung, Hauserabstand zur StraBe, schiitzenswerte Bdume)
begriindet sich die Abwigung der Planung zu einer Trassenverschiebung nach Stiden mit dem
hier erforderlichen Eingriff in die privaten Grundstiicke. Auch unter Berticksichtigung einer gege-
benenfalls einzuleitenden Enteignung ist der Schutz der "Nordseite" als vorrangig einzustufen.

in dem Bauabschnitt zwischen WinkelstraBe und der Herforder Strae sind bis zum vorhande-
nen Parkplatz vor der Polizeiwache nur geringfiigige Eingriffe in die vorhandene Linienfiihrung
notwendig. Hier wird lediglich der nérdliche Fahrbahnrand um ca. 0,50 m verlegt und im Kreu-
zungsbereich WinkelstraBe der Einbau von Mittelinseln geplant. Der sidliche Fahrbahnrand im
Bereich der Mittelinseln wird verschwenkt.

Im Kreuzungspunkt WittekindstraRe/Herforder StraBe/MarktstraBe und Fiinfhausenstrale wird
die vorhandene Linienfiihrung gedndert. Die Verkehrsflache der WittekindstraBe wird in diesem
Bereich fiir den geplanten Kreisverkehrsplatz aufgeweitet. Durch den gréReren Flidchenbedarf
sind Abbrucharbeiten eines stidtischen Wohnhauses und einer Garage erforderlich. Der in alten

StraRenausbauplanungen enthaltende Abbruch von zwei weiteren Wohnh&dusern kann jedoch
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umgangen werden. In diesem Bereich sind auerdem geringfiigige Umlegungen der Versor-
gungsleitungen erforderlich.

Die erforderlichen Verkehrsfldchen filir die geplanten AusbaumaBnahmen werden im Bebau-
ungsplan festgesetzt. Einzelheiten werden in der Ausbauplanung geregelt. Im Bebauungsplan
wird die ¢ffentliche Verkehrsflache fiir alle StraBenbestandteile, wie z.B. Fahrbahn, Rad-, Geh-
weg, integrierte Griinflichen und Bepflanzung festgelegt.

Larmschutz

Wie bereits in den vorhergehenden Kapiteln erldutert, ergeben sich durch den Ausbau der
WittekindstraBe und Umlegung des Verkehrsaufkommens aus der ElsestraBe / Fiinfhausen-
stralRe in den vorgenannten Stralenzug zwangslaufig auch Verdnderungen des Verkehrslarms.
Fiir den Bebauungsplan wurde eine larmtechnische Untersuchung (pbh 03/95) durchgefiihrt, die
Aussagen zur Larmimmission fiir kiinftige bauliche Planungen, Neubauten von Geb&duden und
VorsorgemaBnahmen fiir den Gebdudebestand enthélt. Weiterhin werden Vorschldge fir die
planungsrechtlichen Festsetzungen zum Larmschutz im Bebauungsplan gemacht.

Fiir die Festsetzungen der lirmbelasteten Gebiete im Bebauungsplan gilt als Vorsorge flr die
stidtische Planung die DIN 18005 Teil 1 "Schallschutz im St3dtebau”. In Beiblatt 1 zur DIN
18005 sind Orientierungswerte flir die angemessene Beriicksichtigung des Schallschutzes auf-
gefiihrt. Diese Werte sind keine gesetzlichen Grenzwerte, sondern "eine sachverstindige Kon-
kretisierung fir die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schallschutzes".

Die Belange des Schallschutzes sind in der stidtebaulichen Planung gegeniiber anderen Belan-
gen abzuw#gen. Dabei sind folgende Orientierungswerte fiir die Gebietsnutzung im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes anzustreben, aber nicht zwingend vorgeschrieben:

Mischgebiet (MI): tags: 60 dB(A) nachts; 50 dB(A)

Diese Werte unterliegen dem AbwégungsprozeR, der auf die jeweilige stadtebauliche Situation

abzustellen ist.

Der schalltechnischen Berechnung liegen die verkehrlichen Ausgangsdaten des Verkehrsent-
wicklungsplanes der Stadt Biinde (1991) und die Berechnung zur Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte LevisonstraBe/WittekindstraBe und WittekindstraBe/Herforder Strae zugrunde.

Als weitere Schallquellen befinden sich zwei Pkw-Parkplatze im Plangebiet, deren Gerdusch-

pegel sich ebenfalls auf die umiiegende Bebauung auswirken:
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1. Parkplatz an der Polizei 60 Einstellplatze
2. Parkplatz WittekindstraRe/WinkelstraRe 23 Einstellplétze
Berechnungsdaten der einmiindenden Straen flieBen in die Untersuchung ein.

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach § 3 der 16. BImSchV grundsétz-
lich zu berechnen. Die Berechnungsmethoden des Stra3enldrms ergeben sich aus der Anlage 1
der 16. BImSchV und aus den "Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen" (RLS-980). Nach er-
folgtem NetzschluB Levisonstrafe/Herforder StraBe wird die Verkehrsbelastung auf der Witte-
kindstraRe von derzeit 2.000 Kfz/24 h auf 9.970 Kfz/24 h (Prognose 2.010) erheblich ansteigen.
Anhand der Isophonenkarten und der Berechnungen ist erkennbar, da im Verlauf der Witte-
kindstraRe und der Kreuzung Levisonstrale / KlinkstraBe / WittekindstraBe Larmpegel Gber 70
dB(A) tags und liber 60 dB(A) nachts an einigen Bauflachen anliegen. Das entspricht einer Uber-
schreitung der Orientierungswerte von iiber 10 dB(A) fiir Mischgebiete.

Es ergeben sich durch die Verkehrsveriagerungen und dem allgemeinen Verkehrszuwachs
(prognostiziert ist ein Zeitabschnitt bis zum Jahre 2010) gegeniiber dem jetzigen Zustand folgen-
de Emissionspegel LME fiir den StraBenverkehr:

StraRenabschnitt 1994 2010

tags dB(A) nachts dB(A) tags dB(A) nachts dB(A)
Levisonstralle 67,5 56,5 68,6 576
WittekindstraBe 58,6 48,3 65,8 54,8
Herforder Strafe 65,8 54,7 66,9 55,9
FiinfhausenstraBe 63,6 52,5 51,4 41,3
Markistrae 59,5 49,3 57,9 47,9

Die straRenseitigen Geb#udefronten der ersten Baureihe sind nicht ausreichend vor Verkehrs-
larm geschiitzt. Die stadtebaulich-verkehrliche Notwendigkeit der BaumaBnahme wurde in den
vorhergehenden Kapiteln bereits deutlich dargelegt. Aus stédtebaulich / architektonischer Sicht
und auch aufgrund der begrenzten ortlichen Verhéitnisse ist aktiver Schallschutz in Form von
Larmschutzwénden oder -willen zum einen unerwiinscht, zum anderen nicht realisierbar. Der
Charakter einer Stadtstrae mit Alleebepflanzung soll das StraBenbild prégen. Aktiver Schall-
schutz ist mit der stddtebaulichen Situation nicht vereinbar. Auch die Verwendung von ge-
rduscharmen Straenbelagmaterial bringt bei der hdchstzuldssigen Geschwindigkeit von 50
km/h keine Verbesserung der Situation. Ebenso kommt eine Untertunnelung oder Einhausung
der StraRentrasse nicht in Frage, da eine solche Lésung zum einen aus stédtebaulichen Griin-
den nicht vertretbar ist, zum anderen die Kosten auer Verhéltnis zum Schutzzweck stehen wiir-
den. Aus diesen Griinden kénnen die Freiflichen entlang der vorgenannten Hauptverkehrs-
straBen nicht ausreichend vor dem Verkehrsldrm geschiitzt werden. Die Innenrdume sind somit
durch passive MaBnahmen zu schiitzen. In Abhéngigkeit vom Abstand zu der Fahrbahnachse
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der unterschiedlichen Strafen sind Schallschutzfenster unterschiedlicher Schallschutzklassen
(SSK) notwendig, um die vorhandenen stdndigen Aufenthaltsriume im Bebauungsplangebiet
ausreichend vor Verkehrslarm zu schiitzen. Die Einstufung erfoigt nach Tabelle 2 der VDI-Richt-
linie 2719.

Die Anhaltswerte fiir die Innengerduschpegel betragen im Mischgebiet:
Ml Schlafriume nachts < 35dB(A)
Ml Wohnrdume tags < 40 dB(A)

Zum Schutz der Aufenthaltsrdume sind fiir die Geb3udefronten, die unmittelbar zur Wittekind-
straBBe, Klinkstrae und Herforder StraRe stehen, Fenster der Schallschutzkiassen (SSK) 2, 3
und 4 vorzusehen. Fiir die Seitenfronten gilt, daR Aufenthaltsrdume in den Gebduden der ersten

Reihe generell durch Fenster der SSK 2 zu schiitzen sind.

Voraussetzung fiir den Anspruch auf passiven Schallschutz ist, daB im Geb&udebestand keine
ausreichende Schalldammung vorhanden ist. Weitergehende Einzelheiten sind der schalitechni-

schen Untersuchung zu entnehmen.

Da die Orientierungswerte der DIN 18005 iberschritten werden und es sich um eine
"wesentliche" Anderung der WittekindstraBe handelt (teilw. Neubau), wurde die Verkehrsldrm-
schutzverordnung (16. BimSchV) vom 12.06.90 in einer zweiten Untersuchung (pbh 03/95, An-
lage 11 zur Entwurfsplanung) zugrunde gelegt.

In dieser 16. BImSchV, die bundesweit beim Neubau von Stra3en oder deren wesentlicher Ande-
rung gilt, ergibt sich fiir die betroffenen Biirger eine Anspruchsvoraussetzung auf Schallschutz,
wenn folgende unterschiedliche Bedingungen gegeben sind:

- wenn die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BimSchV durch die Auswirkungen des

Neubaues einer StraBe oder deren wesentlicher Anderung iiberschritten werden

- wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
erhéht wird

- oder wenn der Beurteilungspege! auf mindestens 70 dB(A) am Tage und mindestens
60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

Die Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der 16. BImSchV betragen fiir Mischgebiete (MI)
tags: 64 dB(A), nachts: 54 dB(A).
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Wenn eine schutzbediirftige bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend
geschiitzt werden kann, so steht dem Eigentiimer der betroffenen Anlage eine Entschédigung fiir
die notwendigen Aufwendungen von passiven LarmschutzmaBnahmen am Geb&dude zu. Die
erforderlichen notwendigen baulichen Aufwendungen werden in Anlehnung an die
"Verkehrslarmschutz-Erstattungsrichtlinien” in Vereinbarung zwischen dem Straenbaulasttréager

und dem Eigentiimer der betroffenen Anlage festgelegt.

Die Beurteilungspegel werden fiir jedes GeschoB (inkl. Sockelhhe von 0,40 m) der vorhande-
nen Bebauung berechnet. Ergeben sich an einem Geb#ude Grenzpegeliiberschreitungen, so
sind die Anspruchsvoraussetzungen flir passiven Ladrmschutz erfiillt, falls die vorhandenen Fen-

ster nicht bereits ausreichende Ddmmwerte aufweisen.

Der Untersuchungsbereich umfaBt neben der WittekindstraBe auch die Kreuzung Klink-
straBe/WittekindstraRe/levisonstraBe, die z. T. schon stark belastet ist, sowie die Kreuzung
MarktstraBe/WittekindstraRe/Herforder StraRe mit Umbau zu einem Kreisverkehr und auf den

westlichen Teil der Herforder Stralie.

Die verkehrlichen Ausgangsdaten sind:

Straflen- DTV 1994 DTV 2010 PT (%) 2010 | PN (%) 2010 | VZul (km/h)
abschnitt (Kfz/24 h) (Kfz/24 h) tags? nachts (Pkw/Lkw
Levison- 14.680 19.080 20 10 50/50
stralle

Wittekind- 2.000 9.970 20 10 50/50
stralle

Herforder 9.900 12.870 20 10 50/50
Stralle

Fiinfhausen- 5.960 1.100 10 3 30/30
stralle

Markt- 3.970 4,950 10 3 30/30
strafle

Von 45 im Untersuchungsgebiet liegenden Gebduden wurden nach der Voruntersuchung
36 Gebiude, an denen der AuRenpegel der Hauserfronten die Grenzwerte lberschritten hatte,
weiter auf ihren Anspruch auf LA&rmschutzmaBnahmen untersucht.

In einem néchsten Schritt sind an Fronten der Gebdude, an denen Grenzwertiiberschreitungen
durch die Gebadudeldrmkarte festgestellt wurden, Beurteilungspegel fir jeden Aufenthaltsraum an
den Fenstern jedes Stockwerk berechnet worden. Insgesamt liegen Bewertungen fiir ca. 290

Immissionspunkte vor.
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Die Ergebnisse sind in der speziellen Untersuchung fiir jeden Immissionsort detailliert ausge-

wiesen.

Aus dem Gutachten geht hervor, daf die Fenster die akustischen Schwachstellen in den Geb&u-
den sind. Die anderen AuBenwandbauteile haben gemessen an der Geb&dudesubstanz ausrei-
chende Schallddmmafe.

Zunichst wurden die Immissionsorte (Fenster) aussortiert, an denen der Beurteilungspege! den
Immissionsgrenzwert nicht iberschreitet; dann folgt eine Gruppe ohne AnsprUch auf passiven
Larmschutz, da die vorhandenen Fenster den geforderten Schallschutzklassen (SSK) entspre-
chen.

Fiir alle weiteren untersuchten Immissionsorte (Fenster) sind die Anspruchsvoraussetzungen fiir
passiven Schallschutz erfiilit, d.h.

® der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV wird liberschritten und

der prognostizierte Beurteilungspegel ist um 3 dB(A) (gerundet) héher als vor dem
Ausbau und

die SSK der Fenster entsprechen nicht den geforderten SSK
oder

° der Beurteilungspegel liegt iiber 70 dB(A) tags (gerundet) oder 60 dB(A) nachts
(gerundet) und

die SSK der Fenster entsprechen nicht den geforderten SSK.

Auf folgende Gebaude trifft dieses zu, wobei nicht alle Hausfronten Anspruch auf Schalischutz
haben:

WittekindstraRe 4, 5, 7, 9, 13, 14, 15, 17, 19, 20, 31, 32, 33, 34, 36, 37, 38, 39, 40, 45
Fiinfhausenstrale 44

Herforder Strale 1, 1 a, 3, 4

Winkelstrae 11, 14

KlinkstraRe 24, 29

Die Ergebnisse flieBen in die Festsetzungen des Bebauungsplanes ein.

Des weiteren wird die Nutzbarkeit des AuBenwohnbereiches auf den Grundstiicken im Planbe-
reich betrachtet, d. h. es wird gepriift, ob und in welchem MaRe Terrassen, Balkone und Freifla-
chen mit der Nutzung "Wohnen im Freien" durch Verkehrsgerdusche beeintréchtigt werden und
damit einen Entschadigungsanspruch auslésen. Die Berechnung des Entschddigungsbetrages
erfolgt gemaR dem "Aligemeinen Rundschreiben Straenbau” Nr. 16/1993 des Bundesministers
fur Verkehr (BMV ARS 16/93). Larmschutzanlagen an der Strae unterbleiben, da sie mit der
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ortlichen Situation unvereinbar sind bzw. das Kosten-/Nutzenverhaitnis unverhéltnismaRig ist (s.
auch Begriindung S. 15)

Umweltschutz

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft.

Fur den Ausbau der WittekindstraBe mit den jeweiligen Anschliissen an das bestehende
StraBennetz wurde im Rahmen der Ausbauplanung ein landschaftspflegerischer Begleitplan er-
stellt.

Eine Netto-Neuversiegelung entsteht nicht. Extern muf allerdings noch teilweiser Ersatz fiir die
gefiliten StraRenbdume erbracht werden. Es wird im Einvernehmen mit der unteren Land-
schaftsbehérde die Pflanzung von 16 Einzelbdumen im Bereich HaRkampstrale / Grundschule
erfolgen.

Auf dem Grundstiick Gemarkung Biinde Flur 8 Flurstiick 409 ist in Verbindung mit dem Muse-
umsnheubau an der WinkelstraBe der Ausbau eines O&ffentlichen Parkplatzes geplant
(Besucherstellplitze). Eine Teilfliche des Grundstiicks wird fiir den StraBenausbau benétigt. Es
sind 7 Fichten, 2 Birken, 1 Eberesche und 1 Eiche zu entfernen. Ein entsprechender Ausgleich
ist im landschaftspflegerischen Begleitplan beriicksichtigt.

Der Grundstiicksbereich fiir den 6ffentlichen Parkplatz ist zu bewerten:

Es handelt sich um eine mehrjahrig brachliegende Grundstiicksfliche mit einzeinen Obstbdumen
(alter Hausgarten), entsprechender Ruderalflora und Geh&lzwildwuchs. Grundstiicksflache
Parkplatz ca. 730 m2 Nach derzeitigem Planungsstand ist die Anlegung von 23 Stellpldtzen mit
den erforderlichen Zufahrtsflaichen und Randbepflanzung vorgesehen.

Grundstiicksteilflache Zufahrts- und Stellplatzfiichen ca. 500 m?
Grundstiicksteilfliche Gehélz- und Bodendeckerfiichen ca. 230 m?

Das Grundstiick liegt innerhalb eines im Zusammenhang bebauten Ortsteils, so dal gem. § 8 a
Abs. 6 BNatSchG die BaumaBnahme nicht als Eingriff anzusehen ist. Dennoch sollen diese zu-
sitzlichen landschaftspflegerischen MaBnahmen durchgefiithrt werden, um das Umfeld ange-

messen aufzuwerten.

Verdnderung durch die Baumanahme
a) Entfernung von 13 Bdumen
10 Obstbdaume
3 Nadelbdume
b) Befestigung/Versiegelung von Brach-/Gehdlzflache ca. 500 m?
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Landschaftspflegerische MaRnahmen
Zur optischen Einbindung des Parkplatzes:

a) Bepflanzung der Freiflichen mit kombinierter Gehdlz-/Baumpflanzung,
heimische standortgerechte Arten = 230 m?

b) Pflanzung von 7 hochstimmigen Laubbdumen, heimische standortgerechte Arten;
Stammumfang 16 - 18 cm

c) Grobfugige Pflasterung fiir Regenversickerung

Fiir die 13 zu entfernenden Baume und die Inanspruchnahme der 730 m? vorhandenen Gehélz- /
Brachlandfiiche ist die Anlegung einer Aufforstungsfliche von 1.000 m? in Biinde-Holsen
(Gemarkung Holsen Flur 15 Flurstiick 47, Gesamtgré8e des Flurstiicks rd. 11.000 m? vorge-
sehen.

Entwésserung

Die Oberflichenentwésserung der Straen erfoigt tiber Rinnen und StraRenabldufe.

Als Vorflut ist im Kreuzungsbereich Levison-KlinkstraBe ein Regenwasserkanal DN 800 vorhan-
den. Die Stadt Biinde plant, den in der WittekindstraBe vorhandenen Regenwasserkanal DN 300
im Zuge der BaumaBnahme durch einen neuen Regenwasserkanal zu ersetzen.

Die Verpflichtung des § 51 a Landeswassergesetz (LWG), das Niederschlagswasser zu ver-
sickern, zu verrieseln oder ortsnah in ein Gewdsser einzuleiten, ist nicht durchsetzbar. Es han-
delt sich ausnahmslos um Entwésserungsanlagen an Geb#uden und StraBen, die seit Jahrzehn-
ten genutzt werden und somit nicht den Bestimmungen des § 51 a Abs. 1 LWG unterliegen. Des
weiteren wire der zusatzliche Aufwand fiir die nachtrigliche Schaffung solcher Versickerungsan-
lagen fiir die Grundstiickseigenttimer nicht zumutbar und fiir die StraBenentwésserung technisch
nicht iGsbar.

Bebauung/Manahmen

1. Regelungen zur Bebauung

Wie bereits erldutert wurde, soll aufgrund der zukiinftigen Bedeutung dieser innerstadti-

schen StraRe und der zentralen Lage im Stadtkern die zum Teil vorhandene gemischte

Nutzung - Mischgebiet - fortentwickelt werden. Gemischte Strukturen, die natiirlich auch das
Wohnen beinhalten, stellen eine optimale Ergénzung der Innenstadtnutzung dar.
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Um den innerstadtischen Charakter mit entsprechendem Wohnwert weiterzuentwickeln,
sollen die allgemein zuldssigen Nutzungen Gartenbaubetriebe, Tankstellen und Vergni-
gungsstitten, sowie die ausnahmsweise zuldssigen Vergniigungsstétten nicht Bestandteil
des Bebauungsplanes werden.

Die vorhandenen gewerblichen Nutzungen entsprechen dem Nutzungskatalog des § 6 Abs.
1 und 2 Nr. 1 - 5 BauNVO.

Teilbereiche liegen im Geltungsbereich der Abstandsflichensatzung fiir den Ortskern der
Stadt Biinde, in der die Abstédnde der gewachsenen Strukturen festgelegt sind.

Im Hinblick auf die Gestaltung des Ortsbildes werden Festsetzungen in den Bebauungsplan
aufgenommen. Sie betreffen die duBere Gestaltung baulicher Anlagen sowie von Werbean-
lagen zur Durchfiihrung baugestalterischer Absichten im Bebauungsplangebiet. In Anleh-
nung an die gewachsenen Strukturen bis zur FiinfhausenstraBe (Bebauungsplan Nr. 103)
soll ein harmonisches Stadtbild entstehen, das tiberproportionale Entwicklungen ausschlief3t
aber auch Gestaltungsspielraum fiir den Eigentiimer vorhait.

2. MaBnahmen zur Verwirklichung der Planung

Der Ausbau der Wittekindstrae ist als FérdermaBnahme nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) gem. Ziff. 7.11 VV-GVFG am 20.3.1995 beim Landschafts-
verband Westfalen-Lippe angemeldet worden. Sobald die BaumaBnahme baureif ist, soll
der Forderantrag gestelit werden.

Die passiven Schallschutzmanahmen werden parallel zur StraBenbaumaBnahme durch-
gefiihrt.

Alle in der Ausbauplanung vorgesehenen Anpflanzungen werden nach Abschlu der Bau-
maBnahme zur entsprechenden Pflanzzeit angelegt. Das gilt auch fiir die externen Ersatz-

mafinahmen.

Denkmalschutz / Denkmalpflege

Auf die Objekte aus dem 1. Entwurf des Denkmalplegeplanes Fiinfhausenstrae 44 und Herfor-

der Straf3e 4 wird hingewiesen.

Fur beide Objekte wurde das Verfahren zur Eintragung des Gebéudes als Denkmal in die Denk-
malliste gemaR § 3 Abs. 3 Denkmalschutzgesetz eingeleitet.
Bei zukiinftigen Erdbewegungen wird im Zuge des jeweiligen Genehmigungsverfahrens auf die

Beachtung der Verpflichtungen gem. §§ 15 und 16 DSchG hingewiesen.
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Vil. Kosten

Durch die Planung entstehen folgende iiberschiéglich ermittelte Kosten:

Baukosten Wittekindstrafle

Fahrbahn einschi. Grunderwerb 1.500.000,00 DM
Getrennte Geh- und Radwege 767.000,00 DM
StrafRenbeleuchtung 80.000.00 DM
Landschaftspflege 116.000,00 DM
Kosten fiir externe ErsatzmaRnahmen 11.500.00 DM
Kosten passiver Larmschutz 330.000,00 DM
Entschadigung AuBenwohnbereich 50.000,00 BM
Parkplatz einschi. Bepflanzung (Flurst. 409) 120.000,00 DM
externe Ersatzmanahme 10.000,00 DM
Regenwasserkanal

2.347.000,00 DM

127.500,00 DM

380.000,00 DM

130.000,00 DM
636.000,00 DM

Die erforderlichen Geldmittel werden zu gegebener Zeit im Haushalt bereitgestelit.

im Hinblick auf eine zu erwartende Forderung der StraBenbaumainahme durch das Land (nach

dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) ist voraussichtlich damit zu rechnen, daf Beitrage

nach dem Kommunalabgabegesetz i. V. m. der Straenbaubeitragssatzung der Stadt Biinde fiir

die Radwege (einschl. Grunderwerb), die Fahrbahn, die StraBenbeleuchtung, die Stralenent-

wisserung und die StraBenbegriinung, soweit sie der StraBenbaumaRnahme zuzurechnen ist,

erhoben werden. Der Anteil der Beitragspflichtigen betrdgt nach der derzeit gililtigen Satzung

50 % des beitragsfahigen Aufwandes fiir die StraBenbegriinung und 10 % fiir die lbrigen

Teileinrichtungen. Eine Beitragserhebung fiir die Wiederherstellung der Gehwege scheidet aller

Voraussicht nach aus.

Biinde, den 09. November 1995

Der Stadtdirektor
In Vertretung:

gez, Unterschrift

(Brockmeier)
Technischer Beigeordneter
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VIIl. Ergéanzung der Begriindung zum SatzungsbeschluB des Rates der Stadt Biinde

Der Bebauungspian Nr. 101 Gemarkung Biinde "Wittekindstrae" hat in der Zeit vom 12,
Dezember 1995 bis 22. Januar 1996 offengelegen. Aufgrund vorliegender Anregungen und
Bedenken zur Trassenfiihrung und der damit verbundenen Inanspruchnahme von Teilflichen
auf den privaten Grundstiicken, insbesondere im Bereich der Grundstiicke WittekindstraBe 14
und FiinfhausenstraRe 44, wird die Begrindung ergénzt. Die dargelegten Griinde sind
Bestandteil des Abwigungsprozesses des Rates der Stadt Biinde zum Satzungsbeschiu®
gemaR § 10 Baugesetzbuch - BauGB -

1. Bauabschnitt Lonsweg / WinkelstraBe

In diesen Abschnitt ist eine Trassenverschiebung nach Siiden geplant. Diese Verschie-
bung erfoigt zugunsten der durchgehend bebauten ndrdlichen Geb&udezeile, die teilweise
recht geringe StraRenabstidnde aufweist und soll zur Minderung der Verkehrsgerdusche an
den Gebauden beitragen. Dieses Planungsziel wird dadurch unterstiitzt, daR sich auf der
siidlichen StraRenseite weniger schitzenswiirdige Nutzungen anschlieen, wie z. B. Ge-
werbe, Parkplatz, Garagenhof und Gartenfliche. AuBerdem eréffnet sich die Maglichkeit
eine Seite des alleeartigen Baumbestandes zu erhalten und als griine Pufferzone in den
StraBenquerschnitt zu integrieren.

Der Eingriff in das private Grundstiick Wittekindstrae 14 und der weiteren benachbarten
stidlich angrenzenden Flachen ist vor diesem Hintergrund als verhaitnismaRig anzusehen,
da auch auBler dem zu entschédigenden Grundstiicksverlust unzumutbare Beeintréchti-
gungen nicht entstehen.

Eine gleichméRige Verteilung des Flachenbedarfs auf beide StraBenseiten wiirde fiir die
nérdlichen Grundstiicke zu wesentlich gréReren Nachteilen filhren. Selbst bei dem Ver-
zicht auf die erhaltenswerten Geholze wire noch Grunderwerb - und sinnvollerweise auf
der Siidseite - erforderlich.

2. Einmiundungsbereich WittekindstraBe / Herforder StraBe

Im Kreuzpunkt WittekindstraBe / Herforder StraBe / MarktstraBe und Fiinfhausenstrafie
wird die vorhandene Linienfiihrung geéndert. Die Verkehrsfliche der WittekindstraBe wird
in diesem Bereich fiir den geplanten Kreisverkehrsplatz aufgeweitet. Aufgrund des Fl&-
chenbedarfes ist der Abbruch des stddtischen Wohnhauses mit Garage
(FiinfhausenstraBe 46) erforderlich. Nach friiheren Planungen war beabsichtigt, in diesem
Bereich drei Villengebdude durch Abbruch zu beseitigen. Durch die Losung des Kreisver-
kehrsplatzes kénnen die eingetragenen Baudenkmale "FiinfhausenstraBe 44" und
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"Herforder Stralle 4" erhalten bleiben. Nach der vorliegenden Planung wird im gesamten
Straenzug "WittekindstraRe" nur an einer Stelle, dem Grundstiick/Gebdude Fiinfhau-
senstrae 44, eine gréBere Grundstiicksflache aus dem Gartenfand in Anspruch genom-
men. Bei der zu erwerbenden Fldche handelt es sich um eine siidliche Teilfliche des
Grundstiicks in einer Grofe von rd. 120 m? bei einer Gesamtgréf3e des Grundstiicks mit
aufstehendem Gebaude von 792 m?,

Der Eigentiimerin soll allerdings als Ausgieich fiir die verlorene Fldche (ca. 120 m?) die
Restfliche aus dem angrenzenden Grundstiick Gemarkung Biinde, Flur 9, Flurstiick 116
(rd. 60 m? angeboten werden.

Die Abstédnde zur geplanten Fahrbahn betragen im Mittel im Siiden 19 m und im Osten
10 m. Die Verkehrssituation im Norden verbessert sich durch eine verschwenkte Fahr-
bahnfiihrung der FiinfhausenstraBe mit vorgelagerten straRenbegleitenden Griinflichen

und Baumpflanzungen.

Flr den Bebauungsplan ist eine {armtechnische Untersuchung durchgefiinrt worden, die
Aussagen zur Larmimmission und auch fir VorsorgemaBnahmen fiir den Geb&udebestand
enthdlt. Hierbei wurde das Objekt Filinfhausenstrae 44 beriicksichtigt. Eine dem-
entsprechende Festsetzung "passiver Ladrmschutz am Gebdude" wurde in den Bebau-
ungsplan aufgenommen. Durch Verkehrsiirm beeintrachtigte Aulenwohnbereiche wie
Terrassen, Balkone u. a. werden voraussichtlich entschédigt. Es gelten nur AuBenwohn-
bereiche, die nicht nur zum vorlibergehenden Aufenthalt bestimmt sind und an denen der
Immissionsgrenzwert fiir Mischgebiete von 64 dB(A) tags liberschritten wird. Dies ist nach
der larmtechnischen Untersuchung fiir die Siidfront des Geb&udes FiinfhausenstralBe 44
der Fall.

Die Lage des Grundstiicks quasi im Stadtkern mit seinen vielféltigen umliegenden Nut-
zungen l4Rt sogar eher die Baugebietsbeurteilung Kerngebiet zu. Das bedeutet, daB
Wohngebietsgrenzwerte in dieser exponierten Lage im Innenstadtbereich nicht heranzu-

ziehen sind.

Ein besonderes stidtebauliches Anliegen der Stadt Biinde, das wesentlich zu dieser vor-
liegenden Planung beitragt, ist die historisch gewachsenen Strukturen weitestgehend zu
erhalten. Ein hoher Anteil der Geb&dudesubstanz im Ortskern stammt aus der Zeit nach
dem Bau der Eisenbahn und aus der Blitezeit der Zigarrenfabrikation um die Jahrhun-
dertwende und ist stadtbildprigend.

Wie bereits im ersten Absatz der Ziff. 2 dieser Begriindung gesagt, kann durch die voriie-
gende planerische Losung der Gebdudebestand bis auf das Gebédude FiinfhausenstraBe
46 erhalten bleiben. Von besonderer Wichtigkeit ist der Erhalt der Baudenkmale Fiinfhau-
senstraBe 44 und Herforder Strafle 4, das sich im Besitz der Stadt Biinde befindet.
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Einer Verschiebung der Trasse nach Siidosten, um somit auf einen Teilbereich des
Grundstiicks Fiinfhausenstrae 44 zu verzichten, die aber einer Uberplanung (Abbruch)
des Gebidudes Herforder Strale 4 gleichkommt, stehen Belange des Denkmalschutzes
entgegen.

Biinde, den 17. April 1996

Der Stadtdirektor
In Vertretung:

ﬁéﬁ
roc
Technischer Beigeordneter




