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1 Aufgabenstellung

Der Nahversorgungsstandort Berzdorfer Stral’e in Brihl-Ost soll aufge-
geben und an die sudlich gelegene Lise-Meitner-Stralte verlagert wer-
den. Mit der Verlagerung des Einzelhandels sollen die derzeitigen Son-
dergebietsflachen als Gewerbeflachen Uberplant werden. Dazu stellt die
Stadt Brihl die Bebauungsplane 04.19 und 04.22 auf.

Die ansassige Einzelhandlungsnutzung im &stlichen Bereich der Berz-
dorfer Stralte (Aldi-Std) wurde bereits 2018 aufgegeben und an den
Standort Lise-Meitner-Stralle umgesiedelt. Fir einen Lebensmittelvoll-
sortimentsmarkt an der Lise-Meitner-Strale stellt die Stadt Brihl den Be-
bauungsplan Nr. 04.23 auf.

Unser Planungsburo hat seit dem Jahr 2012 eine Reihe von Verkehrsun-
tersuchungen in Brihl-Ost durchgeflihrt, sodass eine ausgezeichnete
Datenbasis vorliegt. Aktuelle Verkehrszahlungen (September 2020) wer-
den mit dem vorhandenen makroskopischen Verkehrssimulationsmodell
abgeglichen, um mogliche Auswirkungen der Corona-Pandemie zu iden-
tifizieren.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehr-
lichen Auswirkungen der Umnutzung der Flachen an der Berzdorfer Stra-
Re untersucht. Aufbauend auf einer Zustandsanalyse wird zunachst ein
Prognose-Nullfall erstellt, der die planungsrechtlich moglichen Flachen-
entwicklungen (rechtskraftige Bebauungsplane) und die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung bertcksichtigt. Die langfristig geplante Umlegung der K
7 auf den Strallenzug Wesselinger Stralle — Lise-Meitner-Stralle wird
nicht betrachtet. Fir die Plangebiete an der Berzdorfer Stralle werden
zwei Nutzungsszenarien (Gewerbe mit Werksverkauf / Handwerkerhof
bzw. Gewerbe / Burostandort) untersucht. Das Szenario mit der héheren
Verkehrsentwicklung wird den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
zugrunde gelegt.

Fur das Untersuchungsgebiet wird der Nachweis eines verkehrssicheren
und leistungsfahigen Verkehrsablauf geflihrt.
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2  Zustandsanalyse |GG ILZ \ _M\’ \fﬁ\B‘ild 1: Bestandslageplan Briihl-Ost
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Bruhl-Ost. Das Bild 1 zeigt die Nutzungsstruktur und die Verkehrsinfra- 0!
struktur des Untersuchungsgebiets.
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Die K 7, Berger Stral3e, verlauft durch das Gewerbe— und Industriegebiet : XX 7/ ,//
Bruhl-Ost und bindet an die Nord-Sud-Achsen L 194 bzw. L 183 und die
West-Ost-Achse L 184 an. Sie erflllt somit wesentliche Verbindungsfunk-
tionen im Bruhler Stadtgebiet und bildet gleichzeitig die Haupterschlie-
Bung fur das Gewerbe- und Industriegebiet Briihl-Ost. Im slidlichen Stra-
Renabschnitt der K 7 zwischen der Weisser StralRe und der Rheinstralie
(L 184) ist der Schwerverkehr Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht auf-
grund der angrenzenden Wohnnutzung ausgeschlossen, sodass der
Stralenzug Lise-Meitner-Stralle — Wesselinger Stralde teilweise Funkti-

onen der KreisstralRe erfullt.

Die Berzdorfer Strale ist eine Einbahnstrale und endet Ostlich der En-
geldorfer StralRe als Sackgasse. Die Zufahrt zur Berzdorfer Strafde erfolgt
Uber die Bergerstralie. Die Ausfahrt zur Bergerstralde erfolgt in der Regel
Uber die Engeldorfer Stralle, aber auch eine Ausfahrt Uber die Immen-
dorfstralde ist moglich.
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2.3 Offentlicher Personennahverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird durch die Stadtbuslinien 703 und 709 be-
dient. Durch die beiden Buslinien besteht an der nachstgelegenen Halte-
stelle ,Berzdorfer Stralle” ein 30-Minuten-Takt. Die Linie 709 fahrt Gber
die Schildgesstralie zur Innenstadt, wahrend die Linie 703 Uber die Ber-
gerstralde, Lise-Meitner-Stralle, Wesselinger Stralte und Rheinstral’e zur
Innenstadt verkehrt.

2.4 FuBRganger-— und Fahrradverkehr

Auf der Westseite der BergerstralRe befindet sich ein gemeinsamer Geh-
und Radweg. Auf der Ostseite steht stdlich der Engeldorfer Stral3e ein
Gehweg zur Verfligung, der abschnittsweise fir den Radverkehr freige-
geben oder als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgebildet ist. Eine
Querungshilfe in Form einer Mittelinsel steht rund 80 Meter ndrdlich der
Berzdorfer Strale zur Verflgung. Weitere Querungshilfen sind an den
Kreisverkehren vorhanden.

Auf der Nordseite der Berzdorfer Stralle steht ein Gehweg zur Verfu-
gung. Auf der Sudseite verlauft eine Bahntrasse, sodass dort kein Bedarf
besteht.

2.5 Kfz-Verkehrsmengen Analyse 2020

In unserem Verkehrsplanungsbiro existiert ein Verkehrsberechnungs-
modell, das in der Lage ist, die Verkehrsstrome im Brihler StralRennetz
zu simulieren und die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Stralien-
abschnitten zu berechnen. Aus der umfassenden Verkehrsuntersuchung
fur den Stadtteil Brihl-Ost, die unser Planungsbiro im Dezember 2012
vorgelegt hat, ist ein Grundgerist des Kfz-Verkehrs vorhanden, welches
durch weitere Untersuchungen, u.a. zum Gewerbeobjekt an der Sirther
Stralte (,Gumpert-Areal“) und zum Soziokulturellen Zentrum an der
Schildgesstralie, aktualisiert wurde.
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Aktuelle Verkehrszahlungen wurden am Dienstag, den 15.09.2020 zwi-
schen 7 und 9 Uhr und zwischen 15 und 18 Uhr an den folgenden Kno-
tenpunkten durchgefihrt:

o Bergerstralie / Engeldorfer StralRe / Godorfer Strale,
e Bergerstralle / Berzdorfer StralRe und
o Engeldorfer Strafle / Immendorfer Stralie.

Zusatzlich wurden zu diesen Zeiten die ein- und ausfahrenden Fahrzeu-
ge zu den Parkplatzen der Nahversorgungsmarkte an der Berzdorfer
Stralte gezahlt, um die Verkehrszeugung dieser Einzelhandelseinrichtun-
gen zu erfassen. Dabei hat sich gezeigt, dass mehr als 50 % der Kunden
von den Kundenparkplatzen direkt zur nérdlichen Engeldorfer Stralte und
nicht zur Berzdorfer Stral3e ausfahren.

Die Ergebnisse der Erhebungen sind in den Anlagen 1 bis 8 dargestellt.

Die aktuellen Zahlungen fanden zu Zeiten der Corona-Pandemie (ohne
,Lockdown®) statt. Um die Auswirkungen der Corona-Pandemie abzu-
schatzen, wurden die Ergebnisse der aktuellen Erhebungen mit den Ver-
kehrsmengen aus dem Verkehrssimulationsmodell abgeglichen. Die Ver-
kehrsmengen im Verkehrssimulationsmodell sind um bis zu 10 % hdéher
als wahrend der aktuellen Verkehrszahlung.

Als Grundlage flir die Leistungsfahigkeitsberechnungen und die Ver-
kehrsprognose werden die gezahlten Verkehrsmengen angepasst. Da-
bei werden die gezahlten Verkehrsmengen der einzelnen Knotenstrome
pauschal um 10 % erhoht.

Das Bild 2 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an
einem typischen Wochentag im Jahr 2020 ohne Beschrankungen durch
die Corona-Pandemie. In den Bildern 3 und 4 sind die angepassten
Knotenstrombelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen
8:00 und 9:00 Uhr bzw. in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen
15:45 und 16:45 Uhr dargestellt.



Bild 2:Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr - Analyse [Kfz/24h]
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Bild 4: Kfz-Verkehrsmengen in der Morgenspitze - Analyse [Kfz/h]
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Bild 5: Kfz-Verkehrsmengen in der Nachmittagspitze - Analyse [Kfz/h]
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2.6 Bestehende Leistungsfiahigkeiten

Mafigebend fir die Leistungsfahigkeit des Strallennetzes und die Quali-
tat des Verkehrsablaufs ist die Verkehrsabwicklung an den Knotenpunk-
ten zu den Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens. Die Ermittlung der
Leistungsfahigkeiten und der Verkehrsqualitaten erfolgte nach den Ver-
fahren des Handbuchs fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
(HBS) der Forschungsgesellschaft fir StraRen— und Verkehrswesen. Als
Hauptbewertungskriterium der Verkehrsqualitdt dient hier die mittlere
Wartezeit.

Je nach Wartezeit wird fir jeden Fahrstreifen die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) festgelegt. Die Einstufung des gesamten Knoten-
punktes richtet sich nach der schlechtesten Qualitat eines Fahrstreifens.
Die Stufen A und B stellen eine gute Verkehrsqualitat fest. Als Mindest-
qualitat fir den Verkehrsfluss wird im Regelfall die Stufe D verlangt. Ab
Stufe E bestehen Probleme der Verkehrsabwicklung mit Ruckstaubil-
dung; in Stufe F gilt der Knotenpunkt als Uberlastet. Eine Beschreibung
der Verkehrsqualitat in den einzelnen Verkehrsstufen und die Wartezeit-
Grenzwerte fur die Einstufung enthalt die Anlage 9.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind in den Anla-
gen 10 - 15 dargestellt.

o BergerstraBe / Engeldorfer StraBe / Godorfer StraRe

Das Bild 5 zeigt den Kreisverkehrsplatz Bergerstralie / Engeldorfer Stra-
Re / Godorfer StralRe im Luftbild. Die Godorfer Strale kann lediglich Gber
die nordliche Bergerstralle und nicht Gber die Kreisfahrbahn angefahren
werden.

Der Kreisverkehr weist sowohl in der morgendlichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunden die sehr gute Verkehrsqualitatsstufe
A auf (siehe Anlagen 10 und 11). Die mittlere Wartezeit fur die malige-
bende Zufahrt Godorfer StralRe betragt in der morgendlichen Spitzen-
stunde 7 Sekunden und in der nachmittaglichen Spitzenstunde 6 Sekun-
den .
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o Bergerstrale / Berzdorfer StralRe

Der Knotenpunkt Bergerstralle / Berzdorfer Stralle ist im Bild 6 darge-
stellt. Die Berzdorfer StralRe wird im Einrichtungsverkehr (Richtung En-
geldorfer Stralte) befahren, sodass am Knotenpunkt lediglich die Links-
abbieger der nordlichen Bergerstralle untergeordnet sind. Fur die Links-
abbieger steht ein etwa 50 Meter langer Abbiegefahrstreifen zur Verfi-
gung. Unmittelbar sidlich des Knotenpunkts befindet sich ein Bahniber-
gang. Die Bahntrasse wird lediglich in seltenen Fallen vom Guterverkehr
befahren. Wahrend der Verkehrszahlungen wurden die Schrankenschlie-
Rungen beobachtet. In den 5 Zahlstunden fanden insgesamt 8 Schran-
kenschliefungen mit insgesamt 560 Sekunden (durchschnittlich 70 Se-
kunden) Schliel3zeit statt. Dies entspricht einem Anteil von 3 %, sodass
am Bahnubergang 97 % der Fahrzeuge freiflielen kénnen.

]
#
¥ g
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_iId 5: Luftbild Bergerstralde / Engeldorfer Stral3e | Li ©Land RW (2020)
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Fir die wartepflichtigen Linksabbieger der nérdlichen Bergerstralle zur
Berzdorfer StraRe werden in beiden Spitzenstunden mittlere Wartezeiten
von 5 Sekunden berechnet (siehe Anlagen 12 und 13). Dies entspricht
der sehr guten QSV A. Auch wahrend der Schrankenschlielfungen konn-
ten die Linksabbieger der nordlichen Bergerstralde immer den Abbiege-
fahrstreifen erreichen.

Bild 6: Luftbild Bergerstrale / Berzdorfer Stralle \ ¥'© Land NRW (2020)
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e Engeldorfer StraBe / Immendorfer StraBe

An der Einmindung Engeldorfer Stral’e / Immendorfer Stral’e (siehe
Bild 7) gilt ,Vorfahrt gewahren®, wobei es sich um eine abknickende Vor-
fahrt handelt und die Fahrzeuge aus dem noérdlichen Knotenpunktarm
Immendorfer Stralle wartepflichtig sind. Morgens und nachmittags gilt die
sehr gute QSV A (siehe Anlagen 14 und 15). MalRgebend ist in beiden
Spitzenstunden der Geradeausstrom der Immendorfstral’e mit einer mitt-
leren Wartezeit von jeweils 4 Sekunden.

Bild 7: Luftbild Eng_jeldorfer Stral’e / Immendorfer Str. © Land NRW (2020)
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3 Verkehrserzeugung
3.1 Allgemeines

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsverande-
rungen innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

. den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,

o den Zielorten der Ortsveranderungen,

. den benutzten Verkehrsmitteln,

o den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und

o den benutzten StralRen.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Mal} der
Flachennutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad-
und FuBwegverbindungen). Art und Mal der Flachennutzung (Wohnen,
Arbeiten, Einkaufen, Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Hohe des
Verkehrsaufkommens, den Einzugsbereich und tiber Offnungs- und Ver-
anstaltungszeiten auch die Zeitpunkte der Verkehrsnachfrage.

Grundlage fir die Abschatzung der Verkehrsnachfrage des Fachmarkt-
zentrums an der Lise-Meitner-Stralle in Brihl ist somit die Einzelhandels-
nutzung, dargestellt in den Strukturdaten Beschaftigte, Kunden und Lie-
ferverkehr.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens erfolgt anhand der Struktur-
daten und anhand allgemeiner und spezifischer ortlicher Kenndaten zur
Mobilitat, zum Modal-Split und zur zeitlichen Verteilung der Ortsverande-
rungen. Die verwendeten KenngroRen des Verkehrsaufkommens beru-
hen auf einer Literaturauswertung’ sowie Erfahrungswerten unseres Pla-
nungsburos aus verschiedenen Verkehrserhebungen und Gutachten.

' u.a. Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Ge-
bietstypen, 2007
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3.2 Abschatzung der Verkehrserzeugung

Die Verkehrserzeugung des Plangebiets hangt in einem hohen Malle
von den spateren Nutzungen ab, die zuklnftig an der Berzdorfer Stralle
angesiedelt werden. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Verkehrsunter-
suchung sind die genauen Nutzungen noch nicht bekannt. Planerisch
werden am Standort Berzdorfer Strale Handwerkerhéfe und / oder
Transportgewerbe (Spedition, Logistik, ...) vorgesehen. Groflere Biiro-
komplexe sind nicht geplant.

Methodisch wird eine Szenarienbetrachtung gewahlt, die eine untere und
obere Grenze der zu erwartenden Verkehrsmengenentwicklung be-
schreibt. Dabei wird die Verkehrserzeugung sowohl fir Handwerkerhofe
als auch Transportgewerbe abgeschatzt. Im Sinne der ,worst case*-
Betrachtung wird fir die Verkehrsprognose die Nutzung mit dem héheren
Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Fur das Verkehrsaufkommen von Gewerbegebieten ist die Anzahl der
Beschaftigten der bestimmende Kennwert. Hieraus kbnnen der Beschéaf-
tigten-, Besucher- sowie der Guterverkehr abgeschatzt werden.

In der Literatur werden folgende Beschéaftigtendichten (Beschéftigte je
Hektar Bruttobaulandflache) genannt:

e Transportgewerbe: 15 - 35 Beschéftigte je Hektar,
¢ Handwerkerhof: 60 Beschaftigte je Hektar.

Zur Verkehrserzeugung der einzelnen Nutzergruppen sind folgende Er-
fahrungswerte Prognosegrundlage:

o Jeder Beschaftigte legt in der Regel durchschnittlich 2,5 Wege am
Tag zurtick. Neben dem Weg von und zur Arbeit handelt es sich im
Wesentlichen um Wege in der Mittagspause. Der tagliche Anwesen-
heitsgrad betragt in der Regel 85 %, wobei Urlaubs— und Krankheits-
tage berlcksichtigt sind. Beim Verkehrsmittelwahlverhalten wird ein
Kfz-Anteil 70 % angenommen, da die Entwicklungsflachen sich in ei-
ner Randlage im Stadtgebiet befinden. Der Pkw-Besetzungsgrad wird
mit 1,2 Personen je Pkw angenommen.
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e Bei den Kunden— und Besucherfahrten werden
0,5 bis 1,5 Wege je Beschaftigtem angenommen.
Im Transportgewerbe sind weniger Kundenfahr-
ten (0,5 Wege) als bei einem Handwerkerhof an-
zusetzen (1,5 Wege).

e Beim Gilterverkehr werden 0,5 bis 1,0 Wege je
Beschaftigtem angenommen. Im Transportge-
werbe werden 0,5 Lkw-Fahrten je Beschaftigten
angenommen, die sich zu jeweils 50 % in leichte
und schwere Lkw aufteilen. Bei einem Handwer-
kerhof erfolgen mehr Fahrten im Gilterverkehr
(1,0 Lkw-Fahrten je Beschaftigtem), die zum Gro-
Renteil aus Geschaftsfahrten der Handwerker
erzeugt werden. Die Giterverkehrsfahrten bei
Handwerkerhdfen werden hauptsachlich mittels
kleiner Lkw (90 %) durchgeflhrt.

Die Tabelle 1 zeigt die Verkehrsmengenabschat-
zung fur die beiden Gewerbearten auf der Bebau-
ungsplanflache. Bei der Ansiedlung von Transport-
gewerbe werden durch die Entwicklung der etwa 3,3
ha groRen Flache rund 200 Kfz-Fahrten pro Tag
erzeugt. Fur einen Handwerkerhof ergibt sich ein
Verkehrsaufkommen von etwa 760 Kfz-Fahrten pro
Tag.

Beide Nutzungsszenarien sind in ihrer Kfz-
Verkehrserzeugung deutlich niedriger zu bewerten
als die bestehende Einzelhandelsnutzung.
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Transportgewerbe Handwerkerhof

Bruttobaulandflache ha 3,30 3,30
Beschaftigtendichte je ha Bauflache 25 60
Summe Beschiftigte 83 198
Wege pro Tag der Beschiftigten
Anwesenheitsgrad 85% 70 168
tagliche Wege 25 175 421
MIV-Anteil 70% 123 295
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 112 268
Kfz-Fahrten der Beschiftigten [Kfz/24h] 112 268
Besucher- und Kundenaufkommen je

Beschaftigten 0,5 1,5
Anzahl Besucher- und Kunden-Kfz [Kfz/24h] 41 297
Giiterverkehr je

Beschaftigten 0,5 1,0
Anzahl Giiterverkehr [Kfz/24h] 4 198
Anteil Lkw-Fahrten < 3,5 t 50% 21 90% 178
Anteil Lkw-Fahrten > 3,5 t 50% 21 10% 20
Gesamtverkehr
Anteil Pkw-Fahrten 153 565
Anteil Lkw-Fahrten < 3,5t 21 178
Anteil Lkw-Fahrten > 3,5 t 21 20
Summe Verkehrserzeugung [Kfz/24h] 195 763

Tabelle 1: Kfz-Verkehrserzeugung
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3.3 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens
60

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielver-
kehrsaufkommens werden jeder Nutzungsart (Beschaftigte, Kunden, M OZielverkehr
Gaste und Lieferverkehr) spezielle Ganglinien im Quell- und Zielverkehr ° ® Quellverkehr
zugeordnet. Die Anlage 16 zeigt die Tagesganglinien im Kfz-Verkehr, die
durch die Erhebungen an Handwerkerhéfen erhoben worden sind. Ent-
sprechend dem Verkehrsaufkommen der einzelnen Nutzungen werden in
der Anlage 17 die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrsaufkommens
fur einen Handwerkerhof an der Berzdorfer Stralle dargestellt.

40

30 T

Kfz/Std.

20 ]

Die Tagesganglinie des Verkehrsaufkommens ist im Bild 8 dargestellt.
Fir die morgendliche Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr werden

53 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 15 Kfz-Fahrten im Quellverkehr prog- 10

nostiziert. In der nachmittaglichen Spitzenstunde zwischen 16 und 17

Uhr sind 20 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 39 Kfz-Fahrten im Quellver- 0

kehr zu berucksichtigen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Zeit

Bild 8: Ganglinien des Kfz-Verkehrsaufkommens

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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4 Verkehrsprognose

Bild 9:Kfz-VerkehrsmengerWn Tagesverkehr mit Differenzen zur
4.1 Prognose-Nullfall

Analyse - Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
Der Prognose-Nullfall berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung
im Untersuchungsstrallennetz ohne das Bebauungsplanvorhaben 04.19.
Die aktuellen Einzelhandelsnutzungen auf dem Plangebiet sind im Prog-
nose-Nullfall aufgegeben. Dadurch entfallen rund 2.100 Kfz-Fahrten pro
Tag.

Die langfristig geplante Umlegung der K 7 auf den StralRenzug Wesselin-
ger Stralte — Lise-Meitner-Stralde wird ebenfalls nicht betrachtet. Im Pro-

gnose-Nullfall werden u.a. die Entwicklungen im Bruhler Osten beruck-
sichtigt:

Bebauungsplan 04.14: Wohngebiet Weisser Stralde (+600 Kfz/24h)

Bebauungsplan 04.08: Vollentwicklung Gewerbegebiet Bergerstralle
(+650 Kfz/24h)

Bebauungsplan 04.23: Vollsortimentsmarkt im Fachmarktzentrum
Lise-Meitner-Stralle (+1.910 Kfz/24h)

Bebauungsplan 04.22: Handwerkerhof Berzdorfer Str. (+170 Kfz/24h)

Das Bild 9 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an
einem typischen Wochentag im Prognose-Nullfall. Die Verkehrsmengen
auf der Bergerstralle nordlich des Kreisverkehrs mit der Schildgesstralie
verringern sich im Vergleich zur Analyse. Sudlich vom Kreisverkehr erhé-
hen sich die Verkehrsmengen auf der Bergerstrale. Auf der Berzdorfer
Stral3e verringern sich die Verkehrsmengen um bis zu 900 Kfz/24h. .

4.2 Prognose-Mitfall

Der Prognose-Mitfall bertcksichtigt zusatzlich zum Prognose-Nullifall die
Ansiedlung eines Handwerkerhof mit etwa 760 Kfz-Fahrten pro Tag im
Bebauungsplangebiet an der Berzdorfer Stralte. Das Bild 10 zeigt die
Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an einem typischen Wo-
chentag im Prognose-Mitfall. In den Bildern 11 und 12 sind die Knoten-

strombelastungen in den beiden Spitzenstunden dargestellt. + 123 = Verkehrsmengensteigerung im
Vergleich zur Analyse

[]
w
(]
s
=1
(=]
[::]
-
@
-

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Bild 10:Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr mit Differenzen zum
Prognose-Nullfall - Prognose-Mitfall [Kfz/24h]

+ 123 = Verkehrsmengensteigerung im

Vergleich zum Prognose-Nullfall

H
w
w
o
)
L=}
[
=
w
s

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

1
BergerstraRe Immendorfer StraRe
355 359 15 28
A A A
23 285 47 56 12 3
4—1— 1T A
25 56 113 51 <—l
Godorfer Strafe e A\ Engeldorfer Strae I_A]
O L
26 17 ? 125 24 A 17
A 3 —I—» —I
6 1 286 75 A 7 39 11
A A A
347 361 10 50
Bergerstralle Engeldorfer StraRe
338 334
A A
306 32
l [)A_I Berzdorfer StraRe
|
T_, 96
334 64
A A
306 397
BergerstraRe

Bild 11: Kfz-Verkehrsmengen in der Morgenspitze - Prognose [Kfz/h]

Bergerstrale Immendorfer Strale
336 450 24 21
A A A
8 310 18 105 23 1
4—1— 0 A <_l
8 123 228 95
Godorfer StraRe FA\ Engeldorfer Strale I_A]
O/ Lo
21 12 ? 60 23 A 17 <_T
A 6 —I—» _I
3 0 334 36 A 6 72 4
A A A
436 370 7 76
BergerstraRe Engeldorfer StraRe
446 365
A A
433 13
l [A_l Berzdorfer StraRe
— T_> 56
365 43
A A
433 408
Bergerstralle

Bild 12: Kfz-Verkehrsmengen in der Nachmittagspitze - Prognose [Kfz/h]
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4.3 Zukilnftige Leistungsfahigkeiten

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der untersuchten Knotenpunkte Ber-
gerstral’e / Engeldorfer StralRe / Godorfer Stralde, Bergerstralle / Berz-
dorfer Stralle und Engeldorfer Strale / Immendorfer Stralde fur den Prog-
nose-Mitfall zeigen die Anlagen 18 - 23.

o BergerstraBe / Engeldorfer StraBe / Godorfer StraRe

Im Vergleich zur Analyse verringern sich die Verkehrsmengen in der
Knotenpunktzufahrt Engeldorfer StralRe. Die Zufahrten der Bergerstralle
werden von mehr Fahrzeugen befahren. Insgesamt erhéhen sich am
Kreisverkehr BergerstralRe / Engeldorfer Stralle / Godorfer Stralle die
Verkehrsmengen in der morgendlichen Spitzenstunde um 22 Kfz (+3 %).
In der nachmittaglichen Spitzenstunde verkehren am Kreisverkehr etwa
12 Kfz weniger als in der Analyse (-1 %). Die sehr guten Verkehrsqualita-
ten (QSV A) bleiben am Kreisverkehr auch unter den Prognosebelastun-
gen erhalten. Die mittlere Wartezeiten an den Zufahrten verandern sich
nicht spurbar.

o BergerstralRe / Berzdorfer StralRe

Am Knotenpunkt Bergerstralde / Berzdorfer Stralle erhéhen sich die Ver-
kehrsmengen der Hauptstrome im Vergleich zur Analyse. Die Verkehrs-
mengen der Abbiegestrome zur Berzdorfer Stralde verringern sich. Die
sehr guten Verkehrsqualitaten (QSV A) bleiben erhalten. Die mittleren
Wartezeiten fir den einzigen wartepflichten Fahrstrom (Linksabbieger
Bergerstralle Nord) verandern sich nicht spurbar (+0,2 Sekunden). Auch
unter den Prognosebelastungen ist nicht zu erwarten, dass die Linksab-
biegespur in der nordlichen Bergerstralle bei SchrankenschlieRungen
Uberstaut wird.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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e Engeldorfer StraBe / Immendorfer StraBe

Der Knotenpunkt Engeldorfer Strale / Immendorfer Stral’e wird im Prog-
nose-Mitfall in der morgendliche Spitzenstunde von 5 Kfz weniger befah-
ren als in der Analyse. Die Verkehrsmengen in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde sind identisch zu denen in der Analyse. Am Knotenpunkt En-
geldorfer StralRe / Immendorfer StraBe treten keinerlei Anderungen der
Leistungsfahigkeit auf.

Die geplante Entwicklung der Bebauungsplanflaiche 04.19 hat nur
marginale verkehrliche Auswirkungen auf das bestehende StraRen-
netz.
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5 Zusammenfassung und Empfehlungen

Der Nahversorgungsstandort Berzdorfer Straflde soll aufgegeben und an
die sudlich gelegene Lise-Meitner-Strale verlagert. Nun soll die derzeiti-
ge Sondergebietsflache als Gewerbeflache berplant werden. Dazu stellt
die Stadt Brihl den Bebauungsplan 04.19 auf.

Zur Ermittlung der Analyse-Verkehrsstarken wurden 15.09.2020 an den
Knotenpunkten Bergerstral’e / Engeldorfer Strae / Godorfer Stralle,
Bergerstralle / Berzdorfer Stralle und Engeldorfer Stralle / Immendorfer
Stralte Verkehrszahlungen durchgeflihrt. Da diese Verkehrszahlungen
wahrend der Corona-Pandemie (ohne ,Lockdown®) stattfanden, wurden
die Ergebnisse der aktuellen Erhebungen mit den Verkehrsmengen aus
dem Verkehrssimulationsmodell unseres Planungsbiros abgeglichen.
Da die Verkehrsmengen im Verkehrssimulationsmodell um bis zu 10 %
hoher sind als wahrend der aktuellen Verkehrszahlungen, wurden im
Sinne einer ,worst case“-Betrachtung fir sdmtliche Fahrstréme ein Coro-
na-Zuschlag von 10% bertcksichtigt. Die untersuchten Knotenpunkt wei-
sen in der Analyse allesamt die sehr gute Verkehrsqualitatsstufe A auf.

In der Verkehrsprognose wurde neben den Entwicklungen auf dem Be-
bauungsplangebiet 04.19 die Wohngebietsentwicklung an der Weisser
Stralde, die Vollentwicklung des Gewerbegebiets westlich der Bergerstra-
Re, die Ansiedlung eines Vollsortimentsmarkts im Fachmarktzentrum an
der Lise-Meitner-Stral’e sowie die Entwicklung der dstlich benachbarten
Flache (Bebauungsplan Nr. 04.22) berlcksichtigt. Insgesamt erhdhen
sich die Verkehrsmengen im StralRennetz des Bruhler Ostens durch die-
se Entwicklungen um rund 3.300 Kfz-Fahrten an einem typischen Wo-
chentag.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Bislang bestehen fliir das Gewerbegebiet noch keine konkreten Nut-
zungsabsichten, sodass in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung eine
Szenarienbetrachtung vorgenommen wurde. Dabei wurden die Ansied-
lung eines Transportgewerbes bzw. eines Handwerkerhofs untersucht.
Einzelhandelseinrichtungen oder gréRere Blrokomplexe sind auf der Fla-
che nicht vorgesehen. Die Verkehrsmengenabschatzung weist fir die
Ansiedlung eines Transportgewerbes knapp 200 Kfz-Fahrten pro Tag
aus. Ein Handwerkerhof erzeugt rund 760 Kfz-Fahrten am Tag. Im Sinne
einer ,worst case“-Untersuchung wurde fir die Verkehrsprognose der
Handwerkerhof zugrunde gelegt. Die aktuellen Nutzungen auf dem Plan-
gebiet erzeugen taglich rund 2.100 Kfz-Fahrten, sodass die Verkehrs-
mengen, die durch die Nutzungen auf dem Plangebiet erzeugt werden,
deutlich abnehmen werden.

Die zukunftigen Verkehrsmengen konnen im bestehenden Strallennetz
leistungsfahig und vertraglich abgewickelt werden. An allen untersuchten
Knotenpunkten bleibt die sehr gute QSV A erhalten.



Anlagen
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 1

Datum der Verkehrszdhlung:

Dienstag

15.09.2020

Zeitintervall:

7:00 - 9:00 Uhr

Knotenpunkt:

1

Kreisverkehr

K 7, Bergerstrae Nord

Knotenpunkt: 1 Bergerstrae / Engeldorfer StraBe / Godorfer StraBe Kfz/2h
K 7, BergerstraBe Nord
491 529 Pkw
83 76 Lkw
574 605 Kfz
24| 387 79
18 48 17
42| 435 96
L
71
27
26 98 162
1
20 - 1 39
2
46 90 201
— 11
101
0
Godorfer Strae 0
0
0
0 Engeldorfer StraRe
0
9 »
15 »
19 24 207
1
21 5f—m> 28
6
40 9 235
1
10
D Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.251 87,2 %
3 448 127
0 1 34 6 Lkw 184 12,8 %
3 2| 482 133
Kfz 1.435 100,0 %
489 579
60 41
549 620
— _
K 7, BergerstraBBe Siid
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

BergerstraRe / Engeldorfer StraBe / [\ ]
Godorfer StraRe
Kfz/2h [ K7, Bergerstrafie Siid
[
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [07:00 |07:15 |o7:3o |o7 45 |os:oo |08:15 |oa:30 |08:45 | | | | | Summe}
07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15) 08:30| 08:45] 09:00
T [Pkw 1 4 2) 5 3] 5] 1 3 24
R |Lkw 2) 2 4 1 1 4 3 1 18
Kiz 3] 6 6 6 4 9 4 4 42
2 |Pkw 37| 43| 42| 54| 57| 49| 55| 5] 387]
G |Lkw 6| 8 5 4 3 1 [ 5 48
, Kiz 43] 51| 471 s8] 60| eof 61 55 435
3 |Pkw 5[ 15 [ 19 10| 10| 12 2 79|
L [Lkw 1 5] 1 3 1 1 2 3 17
Kiz 6] 20 s| 22| 11| 11] 14 7 9
13 |Pkw 0| 0 0 0 0 0 1 0 1
W [Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0| 0 0 0 0 0 1 0 1
4 [Pkw 7] 3 2) 8 9 o[ 14] 19 71
R |Lkw 3| 4 3 1 3 5 [ 2 27
Kiz 10 7 5 of 12| 14 20 21 98
5 |Pkw 0| 1 0 0 0 0 0 0 1
G |Lkw 0| 0 0 0 0 1 0 0 1
i Kiz 0| 1 0 0 0 1 0 0 2
6 |Pkw 5] 5 10| 11| 16| 13| 18 12 90
L fLkw 1 1 1 2 1 3 2 0 1
Kiz 6| el 11 13| 17| 16| 20| 12 101
14 |Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
W [Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0) 0 0 0 0 0 0 0 0
7 [Pkw 20 19| 12| 3] 21| 20] 12| 1] 127]
R |Lkw 0| 1 1 0 2 0 1 1 6
Kiz 200 20| 3] 13| 23] 20 13| 11 133
8 |Pkw 56 65| 69| 45| 53| 52| 46| 62 248
G |[Lkw 5] 1 6 2 2 6 2l 10 34
" Kiz 61] 66| 75| 47| 55| s8] 48] 72 482
9 [Pkw 0| 0 0 0 1 0 0 0 1
L [Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Kiz 1 0 0 0 1 0 0 0 2
15 |Pkw 1 0 0 1 0 0 1 0 3
W [Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 1 0 0 1 0 0 1 0 3
10 [Pkw 0] 2 0 3 0 1 2 1 9]
R |Lkw 0| 0 0 0 0 1 0 0 1
Kiz 0| 2 0 3 0 2 2 1 10
11 |Pkw 0| 0 0 0 0 1 0 0 1
G |Lkw 0| 1 1 1 0 1 1 0 5
W Kiz 0) 1 1 1 0 2 1 0 6
12 |Pkw 0] 1 4 0 0 1 3 0 9
L [Lkw 1 3 0 0 1 2 4 4 15
Kiz 1 4 4 0 1 3 7 4 24
16 |Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
W [Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 |Pkw a3[ 62 48] 78] 70] 4] 69 57 291
1 2 |Lkw ol 15| 10 8 5 18] 11 9 83
3 |kfz 52 771 s8] se]l 75| 80| 80| 66 574)
4 [Pkw 2] 9] 2] 19| 25] 22] 32 31 162]
1 5 [Lkw 4 5 4 3 4 9 8 2 39
6 |Kfz 16 14| 16| 22| 20| 31] 40| 33 201
7 [Pkw 77 84| 81 59 78] 72| 59| 72 579]
mn 8 [Lkw 6| 2 7 2 4 6 3l 1 41
9 |Kfz 83] s8] 88 61 79[ 78] 62| 83 620)
10 [Pkw 0] 3 2] 3] 0] 3] 5 1 19
v | 11 fLkw 1 4 1 1 1 4 5 4 21
12_|Kfz 1 7 5 4 1 7110 5 40
T 1 |Pkw| 132] 158 145] 159 170] 161] 165 161 1.251
bis | bis |Lkw 20 26| 22| 14| 14| 35| 27| 28] 184
W | 14 |kiz 152| 184] 167] 173| 184 196 192 187] 1.435

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 2

Datum der Verkehrszdhlung:

Dienstag

15.09.2020

Zeitintervall:

Knotenpunkt:

Kreisverkehr

K 7, Bergerstrae Nord

Knotenpunkt: 1 Bergerstrae / Engeldorfer StraBe / Godorfer StraBe Kfz/3h
K 7, BergerstraBe Nord
814 1.017 Pkw
45 55 Lkw
859 1.072 Kfz
10 757 44
8 25 12
1 782 56
L—
269
14
11 283 610
0
8 - 0 21
0
19 341 631
— 7
348
0
Godorfer Strae 0
0
0
0 Engeldorfer StraRe
0
15 -
4 >
24 19 142
3
14 I 26
12
38 6 168
1
7
D Knotenpunkt gesamt
Pkw 2.277 94,9 %
3 730 95
0 0 37 5 Lkw 122 51 %
3 1 767] 100
Kfz 2.399 100,0 %
1.107 829
33 42
1.140 871
— _
K 7, BergerstraBBe Siid
Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

BergerstraRe / Engeldorfer StraBe / [\ ]
Godorfer StraRe
Kfz/3h [ K7, Bergerstrafie Siid
n
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. | Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:3o |15 45 |1s:oo |16:15 |16:30 |16:45 17:00 |17:15 |17:3o |17:45 | Summe}
15:15) 15:30] 15:45| 16:00] 16:15| 16:30] 16:45] 17:00] 17:15] 17:30] 17:45] 18:00
1 [Pkw 1 1 3] 1 2] 0] 0] 0] 0] 0] 1 1 0
R |Lkw 1 0 1 1 0 1 2 0 1 1 0 0 8
Kiz 2) 1 4 2 2 1 2 0 1 1 1 1 18
2 |Pkw 3| 9 5 6 5[ 70| 60 70| 84| 60| 56| 59 757
G |Lkw 0| 3 4 2 7 2 1 1 1 1 2 1 25
, Kiz 73] 42| 59| e8] 72[ 72| e1] 71| 85| 1] 58] 60 782)
3 |Pkw 3 7 9 7 2 1 ® 3 3 1 1 3 17
L |kw 2 1 2 0 2 1 0 0 2 1 0 1 12
Kiz [3 8| 11 4 4 2 6 3 5 2 1 4 56
13 |Pkw 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3
W |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3
4 [Pkw 27 25| 23] 15| 35| 24| 9] 15 4] 22| 19| 11 269)
R [Lkw 3| 0 3 0 2 0 2 2 0 0 1 1 14
Kiz 30] 25| 26| 15| 37[ 24| a1 47| 14| 22| 20 12 283
5 [Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
" Kiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Pkw 32| 37| 31| 22| 43| 27| 45| 30| 25 21| 13 15 341
L |Lkw 1 1 0 0 2 0 1 0 1 1 0 0 7
Kiz 33| 38| 31| 22| 45| 27[ 46| 30| 26| 22| 13| 15 348
14 |Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 [Pkw 7] 14] 9] 15 6] 3] 9 5 1 7 1 1 95]
R [Lkw 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Kiz 19 16| 20| 15 6 3 9 5 1 4 1 1 100)
8 |Pkw 571 70| 63| 71| 64| 68| 63| &7 57 60 55 45 730)
G |[Lkw 10 2 3 1 1 2 4 3 1 4 4 2 37
m Kiz 67 72| 66| 72| es| 7ol e7] 60| s8] 64| 59| 47 767,
9 [Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
L |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
15 |Pkw 0| 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 3
W |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0| 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 3
10 [Pkw 1 1 0] 1 1 1 0] 0] 0] 1 0] 0] 6
R |Lkw 0| 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kiz 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 7
1 |Pkw 0| 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 3
G |Lkw 1 1 1 0 2 0 1 1 1 0 1 0 9
W Kiz 1 1 1 0 3 1 1 1 1 0 1 1 12
12 |Pkw 3] 0 0 2 2] 3] 2 2 0 1 0| 0 15
L |Lkw 0| 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 4
Kiz 3] 0 0 3 3 3 2 2 0 1 0 2 19
16 |Pkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W |Lkw 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiz 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T [Pkw 79[ 47 67] 71| 70] 71] 67 73] 87 61 58] 63 814
1 2 [Lkw 3] 4 7 3 9 4 3 1 4 3 2 45
3 |kiz 82 51| 74| 74l 79[ 75] 70| 74| 91 4] 60| 65 859)
7 [Pkw 59 62] 54] 37| 78] 51| 84 45| 39 43 32] 26 B10]
1 5 |Lkw 4 1 3 0 4 0 3 2 1 1 1 1 21
6 |Kfz 63 3] 57] 37] s2[ s1f 87| 47| 40| 44| 33] 27 631
7 [Pkw 74 84| 82| 86| 71| 72] 72] 62] 59 64 57] 46 829)
n 8 |Lkw 12 4 4 1 1 2 4 3 1 4 4 2 42
9 [kiz s6] s8] 8] 87] 72[ 74] 76| 65| 60| 68 61| 48 871
10 [Pkw 2] 1 0] 3] 4 5 2) 2) 0 2 0) 1 24
W 11 [Lkw 1 1 2 1 3 0 1 1 1 0 1 2 14
12_|Kfz 5| 2 2 4 7, 5 3 3 1 2 1 3 38
T 1 |Pkw| 216] 194] 203] 197] 223] 199] 225 182] 185 170] 147] 136 2.277
bis | bis |Lkw 20| 10| 16 s 17 6| 11 7 7 8 8 7 122
WV | 14 |Kfz | 236 204] 219] 202| 240| 205| 236| 189] 192] 178] 155| 143 2.399
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Anlage 3

E b H d V k h L1 h I | Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr I
rgebnisse aer verkenrszaniungen Knotenpunkt: !
K 7, BergerstraBe Nord
Knotenpunkt: 2 BergerstraBBe / Berzdorfer StraRe Kfz/2h 2 l . |
BergerstraRe / Berzdorfer Strafle ]
K 7, BergerstraRe Nord Pkw Kfz/2h
Lkw | K 7, BergerstraBe Nord |
T~ _ Kfz m
469 560 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
59 37 Nr. | Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 |08:15 08:30 [08:45 | | | | | | | Summe
528 597 07:15] 07:30] 07:45] 08:00] 08:15] 08:30] 08:45] 09:00
436] 33 1 |Phw
a8 11 L
484] 44 Kiz
2 |Pkw 41 44 52| 57| 73] 55| 58] 56 436
1 G |Lkw 8 6 6 6 4 10 6 2 48|
Kfz 49| 50| 58] 63 77| 65| 64| 58 484
3 [Pkw 2 0 1 3 8 7 8 4 33
L |Lkw 0 1 2 0 1 3 2 2 11
Kfz 2 1 3 3 9 _10] 10 6 44
1 4 [Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 Kfz 0 0 0 0 0 0 1 0 1
5 [Pkw
0 n G |Lkw
Kfz
0 1 6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Berzdorfer StraRe ; Em ? ? 8 12 15 1; 15 23 9;
Kfz 71 10 3| 12| 14 19| 2] 22 99
8 |Pkw 72 81 83 58] 71 68| 54| 72 559
m G |Lkw 4 1 8 1 4 8 2 9 37
124 Kfz 76| 82 o1 59| 75| 76| s8] 81 596
9 |Pkw
19 L |Lkw
Kfz
143
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pkw
L |Lkw
Pkw 1.120 91,5 % Kfz
559 91
37 8 Lkw 104 85 % 1 [Pkw 3] 44] 53] 60| 81 62] 66| 60 469
596 99 1 2 |Lkw 8 7 8 6 5[ 13 8 4 59
Kfz 1.224 100,0 % 3 |Kfz 51 51 61 66 86 75 74 64 528
436 650 4 [Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
48 45 n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
484 695 6 |kiz of of of o o o 1 0 1
— A 7 [Pkw 78] 90| 86| 68] 83] 85| 66| 94 650
n 8 |Lkw 5 2 8 3 6 10 2 9 45
K 7, BergerstraBBe Nord 9 |Kfz 83 92 94 71 89 95 68] 103 695
10 [Pkw
v 11 |Lkw
12_|Kfz
[l 1 [Pkw] 121] 134] 139 128] 164] 147[ 133 154 1.120)
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall:  7:00 - 9:00 Uhr bis | bis [Lkw 13| 9 16| 9 11 23 10 13 104]
v 12 |Kfz 134] 143 155] 137] 175] 170 143] 167 1.224

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 4

E r e b n isse d er Ve rke h rSZ-a h I n e n | Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr I
g u g Knotenpunkt: 1
| K 7, BergerstraRe Nord |
Knotenpunkt: 2 BergerstraBBe / Berzdorfer StraRe Kfz/3h 2
BergerstraRe / Berzdorfer Strae I
K 7, BergerstraRe Nord Pkw Kfz/3h
Lkw | K 7, BergerstraBe Nord |
T~ _ Kfz n
1.111 794 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
29 42 Nr. | Nr. | Art [15:00 [15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 [16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 Summe
1.140 836 15:15] 15:30] 15:45] 16:00] 16:15] 16:30] 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45[ 18:00]
1.002] 109 1 |Phw
26 3 i
UL e 2 |Pkw 89| 67| 76| 84| 97| 96| 97| 95| 104] 65 69| 63 1.002]
1 G |Lkw 1 2 7 2 5 2 2 1 1 1 2 0 26
Kfz 9 69 83 86| 102] 98] 99| 96| 105] 6| 71 63 1.028|
3 |Pkw 12] 9 8 71 10 8 13 8 o 14 4 7 109
L |Lkw 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 3
Kfz 12| 10 8 71 1 8| 13 8 9] 15 4 7 112
2 4 [Pkw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2)
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 3 Kfz 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5 [Pkw
0 I G |Lkw
Kfz
1 3 6 |Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Kfz 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
7 |Pkw 7] 19] 6] 6] 14] 15| 19 16] 14] 21 12 18 197
Berzdorfer Strafte R |Lkw 1 2 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 8
Kfz 18] 21 6] 16| 15| 16| 20 16| 15| 22 12[ 18 205
8 |Pkw 70 78] 81 83| 69| 7o 71 55 61 55| 57| 42 792
n G |Lkw 12| 3 3 1 2 3 3 2 2 4 5 2 42
306 Kfz 82 81 84 84 71 73 74 57 63 59 62 44 834
9 |Pkw
1 L |Lkw
Kfz
317
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pkw
L |Lkw
Pkw 2.103 96,4 % Kfz
792 197
42 8 Lkw 79 3,6 % 1 [Pkw] 101] 76| 84] 91 107] 104] 10| 103] 113] 79 73] 70 111
834| 205 1 2 |Lkw 1 3 7 2 6 2 2 1 1 2 2 0 29
Kfz 2182 100,0 % 3 |Kiz 102 79 91 93| 113] 106] 112f 104] 114 81 75 70) 1.140)
1'032 ggg 4 [Pkw 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
I 5 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1.029 1.039 6 |kiz of 1 1 of o o 1 of o of o oo 3
— A 7 |Pkw 87 97| 97] 99| 83| 85| 90| 71 75 76] 69] 60 989
mn 8 |Lkw 13 5 3 1 3 4 4 2 3 5 5 2 50
K 7, BergerstraBBe Nord 9 |Kfz 100] 102] 100|100 86 89 94 73 78 81 74 62 1.039
10 [Pkw
v 11 [Lkw
12_|Kfz
1 1 [Pkw] 188] 174] 182] 190] 190] 189] =201] 174] 188] 155] 142] 130 2103
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 14] 8 10| 3 9 6 6 3 4 7 7 2 79
[\ 12 |Kfz 202| 182] 192| 193] 199| 195| 207| 177] 192| 162| 149| 132 2.182

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl Anlage 5

E b . d V k h ue hI | Datum der Verkehrszahlung: Dienstag  15.09.2020 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr I
rgebnisse aer verkenrszaniungen Knotenpunkt: !
| Immendorfer Strae |
Knotenpunkt: 3 Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strale Kfz/2h 3
Engeldorfer StraRe / Inmendorfer StraRe v
Immendorfer StraRe Pkw Kfz/2h
Lkw Engeldorfer StraRe Siid ]
T~ _ Kfz 0
28 44 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
3 9 Nr. | Nr. | Art [07:00 |07:15 |07:30 |07:45 |08:00 |08:15 |os:3o |os:45 | | | | | | | Summe
31 53 07:15] 07:30] 07:45] 08:00] 08:15] 08:30] 08:45] 09:00
24 7. 1 [Pkw 3 3 3 4 3 3 0 5 24
3 0 R |Lkw 1 0 2 0 0 0 0 0 3
27 4 Kfz 4 3 5 4 3 3 0 5 27,
2 |Pkw 1 0 0 0 2 0 0 1 4
1 G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 0 0 0 2 0 0 1 4
3 [Pkw
L |Lkw
Kfz
4 [Pkw
R |Lkw
63 Kfz
5 |Pkw
24 L} G |Lkw
Kfz
87 6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
Engeldorfer StraRe West ; E:x,’
Kfz
24 I 8 [Pkw 3 3 2 2 Z 3 0 3 20
9 n G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 33 Kfz 3 3 2 2 4 3 0 3 20
9 |Pkw 3 3 2 3 ) 6 7 1 39
12 L |Lkw 1 2| 1 5| 1 3 5| 3 21
Kfz 4 5 3 8 5 ol 12| 14 60
50 14
3 ‘1 10 [Pkw 1 2 1 2 0 1 14]
17 R |Lkw 0 0 1 1 0 0 1 3
Kfz 1 2 1 7 2 2 0 2 17,
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pkw 7 3 i 3 > 5 > 5 57
L |Lkw 1 2 2 0 1 1 1 1 9
Pkw 125 77,6 % Kfz 2 5 8 3 3 6 3 3 33
39 20
21 0 Lkw 36 22,4 % 1 [Pkw 4] 3 3 4 5 3 0 6 28]
60 20 1 2 |Lkw 1 0 2 0 0 0 0 0 3
Kfz 161 100,0 % 3 |Kfz 5| 3| 5| 4 5 3 0 6 31
18 59 4 |Pkw
3 21 T I (T
21 80 6 |kiz
— A 7 |Pkw 6| 6| 4 5 8 9 7T 14 59
mn 8 |Lkw 1 2 1 5 1 3 5 3 21
Engeldorfer StraBe Siid 9 |Kfz 7 8 5 10 9 12 12 17 80
10 [Pkw 2 5] 7 9 3 7 2 3 38
v 11 [Lkw 1 2 2 1 2 1 1 2 12)
12_|Kfz 3 7 ol 10 5 8 3 5 50
1 1 [Pkw 12 14 14 18] 16| 19 o 23 125
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall:  7:00 - 9:00 Uhr bis | bis |Lkw 3 4] 5 6 3 4 6 5 36
[\ 12 |Kfz 15 18] 19| 24| 19| 23] 15 28 161

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl Anlage 6

E b . d V k h ue h I | Datum der Verkehrszahlung: Dienstag  15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr I
rgebnisse aer verkenrszaniungen Knotenpunkt: !
| Immendorfer Strae |
Knotenpunkt: 3 Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strale Kfz/3h 3
Engeldorfer StraRe / Inmendorfer StraRe v
Immendorfer Strae Pkw Kfz/3h
Lkw Engeldorfer StraRe Siid ]
T~ _ Kfz m
54 43 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
2 18 Nr. | Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |1s:45 |17:oo |17:15 |17:3o |17:45 | | | | Summe
56 61 15:15] 15:30] 15:45] 16:00] 16:15] 16:30] 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45[ 18:00]
52 3 1 [Pkw 0 6 9 3 4 5] 7 5 8 2 2 1 52)
2 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2
54 2 Kfz 0 6 9 3 4 6 8 5 8 2 2 1 54
2 |Pkw 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1 G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
3 [Pkw
L |Lkw
Kfz
4 [Pkw
R |Lkw
223 Kiz
5 |Pkw
1 I G |[Lkw
Kfz
234 6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 [Pkw
Engeldorfer StraBe West R |Lkw
Kfz
20 I 8 [Pkw 2 7 1 T T 0 0 3 1 3 3 1 23
14 1l G |Lkw 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 4
39 34 Kfz 3 7 2 2 1 1 0 3 1 3 3 1 27,
9 |Pkw 6] 17, o 12| 18] 17| 15| 12| 14| 15| 15| 11 171
15 L |Lkw 2 1 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 9
Kfz 18] 18 of 12 19 18] 18] 13 15| 18] 15[ 11 180
54| 19
1 10 [Pkw 3] 1 1 0 0 2 3 3 2 1 2 19]
20 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Kfz 3 1 1 0 0 2 3 3 2 2 1 2 20
11 |Pkw
v G |Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pkw T2 6 3 2 1] 2 o 1 1 T 0 20
L |Lkw 1 2 2 1 3 2 1 0 1 1 0 0 14
Pkw 287 90,5 % Kfz 2 4 8 4 5 3 3 0 2 2 1 0 34
17 23
9 4 Lkw 30 9,5 % 1T [Pkw 0] 7] 9] 4 4 5 7 5 B 2 2 1 54
180 27 1 2 |Lkw 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2
Kfz 317 100,0 % 3 |Kfz 0| 7| 9| 4 4 6 8 5 8 2 2 1 56
21 194 T TPrw
1 13 I 5 [Lkw
22 207 6 |kiz
— A 7 |Pkw 18] 24] 10| 13| 19| 7] 15| 15| 15| 18] 18] 12 194
mn 8 |Lkw 3 1 1 1 1 2 1 1 1 1 0 0 13)
Engeldorfer StraBe Siid 9 |Kfz 21 25 11 14 20 19 16 16 16 19 18 12 207
10 [Pkw 4 3] 7 3 2 3 5 3 3 2 2 2) 39
v 11 [Lkw 1 2 2 1 3 2 1 0 1 2 0 0 15
12_|Kfz 5 5 9 4 5 5 6 3 4 4 2 2 54
1 1 [Pkw 22 34| 26| 20] 25| 25| 27] 23] 26] 22] 22] 1§ 287
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 4 3 3 2 4 5 3 1 2 3 0 0 30
[\ 12 |Kfz 26 37| 29 22| 29| 30| 30| 24| 28] 25| 22| 15 317

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl Anlage 7

| Datum der Verkehrszdhlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr I

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: 1
| Parkplatz Nahversorger |

Knotenpunkt: 4 Berzdorfer Strale / Parkplatz Nahrversorger Kfz/2h 4
Berzdorfer Strae / Parkplatz Nahrversorge IV Berzdorfer StraBe West i fer StraRe Ost I ]
Parkplatz Nahversorger Pkw Kfz/2h
Lkw
v A Kfz Hinweis: Mehrere Zufahrten zusammengefasst + nur ein- und ausfahrende Fahrzeuge
20 69 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
1 4 Nr. | Nr. | Art [07:00 |07:15 [07:30 [07:45 |08:00 |08:15 [08:30 [08:45 Summe
21 73 07:15| 07:30] 07:45] 08:00] 08:15| 08:30| 08:45] 09:00
) 70 1 [Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 1 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 21 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Pkw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pkw 1 1 0 1 5 3 2 7 20
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 1 1 0 1 5 3 3 7 21
1 4 [Pkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 1 1 Kfz 0 0 0 1 0 0 0 0 1
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -— 0 0 I G |[Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 1 6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
Berzdorfer StraRe West Berzdorfer StraRe Ost R |Lkw
Kfz
68 I 8 |Pkw
4 1l G |Lkw
68 72 20 Kfz
0 9 [Pkw
4 o 1 L |Lkw
0 Kfz
72 21
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knot Kt t Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
notenpunkt gesam 12 |Pkw 3 1 0 o 12| 13| 14| 16 68
o L |Lkw 0 0 0 1 1 2 0 0 4
Pkw 89 94,7 % Kfz 3 1 ol 1ol 13 15| 14| 16 72
Lkw 5 53 % 1 [Pkw 1 1 0 1 5 3 2 7 20
1 2 |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 1
Kfz 94 100,0 % 3 |Kfz 1 0| 1 5 3 3 7 21
4 [Pkw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 0 0 0 1 0 0 0 0 1
7 [Pkw
mn 8 |Lkw
9 |Kfz
10 [Pkw 3] 1 0 9 12 13 14 16 68
v 11 |Lkw 0 0 0 1 1 2 0 0 4
12_|Kfz 3 1 of 10 13 15 14 16 72
[l 1 [Pkw 4 2) of 1M 17 16 16] 23 89
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall:  7:00 - 9:00 Uhr bis | bis [Lkw 0 0 0 1 1 2 1 0 5
v 12 |Kfz 4 2 of 12 18 18 17 23 94

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Anlage 8

Datum der Verkehrszdhlung:

Dienstag

15.09.2020

Zeitintervall:

15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt: 1
| Parkplatz Nahversorger
Knotenpunkt: 4 Berzdorfer Strale / Parkplatz Nahrversorger Kfz/3h 4
Berzdorfer Strae / Parkplatz Nahrversorge IV Berzdorfer StraBe West i fer StraRe Ost I ]
Parkplatz Nahversorger Pkw Kfz/3h
Lkw
v A Kfz Hinweis: Mehrere Zufahrten zusammengefasst + nur ein- und ausfahrende Fahrzeuge
123 256 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
0 1 Nr. | Nr. | Art [15:00 |15:15 [15:30 [15:45 [16:00 [16:15 |16:30 [16:45 [17:00 [17:15 [17:30 [17:45 Summe
123 257 15:15] 15:30] 15:45| 16:00| 16:15] 16:30] 16:45| 17:00] 17:15] 17:30| 17:45[ 18:00
] 121 1 [Pkw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2)
0 0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 121 Kfz 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
2 |Pkw
1 G |Lkw
Kfz
3 [Pkw 11 17 9 7 8 6 10 4 10 14 13 12 121
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 11 17 9 7 8 6 10 4 10 14 13 12) 121
3 4 [Pkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 3
0 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 3 3 Kfz 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 3
0 5 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 ] 0 0 I G [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 3 6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
Berzdorfer StraRe West Berzdorfer StraRe Ost R |Lkw
Kfz
253 I 8 |Pkw
1 1l G |Lkw
253 254 121 Kfz
0 9 [Pkw
1 (V] p— 0 L |Lkw
0 Kfz
254 121
10 |Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v G |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knot Kt t Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
notenpunkt gesam 12 |Pkw | 27] 23| 20| 17| 16| 18| 27| 21| 21| 32| 12| 19 253
o L |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Pkw 379 99,7 % Kfz 27| 24l 20] 17| 16| 18] 27| 21| 21] 82| 12| 19 254
Lkw 1 0,3 % 1 [Pkw 11 18] 10] 7 8 6 10 4 10 14 13 12] 123]
1 2 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 380 100,0 % 3 |Kfz 11 18 10 7 8 6 10 4 10 14 13 12| 123
4 [Pkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 3
n 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |Kfz 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 3
7 [Pkw
mn 8 |Lkw
9 |Kfz
10 [Pkw 27 23] 20 17 16 18[ 27 21 21 32 12 19] 253
v 11 |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
12_|Kfz 27] 24| 20| 17 16 18 271 21 21 32 12 19 254
[l 1 [Pkw 38 41 30[ 24 24 25 37 25 3t 46]  26] 32 379
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 15.09.2020 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
v 12_|Kfz 38| 42| 30| 24| 24| 25| 37 25| 31 46 26| 32 380

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf (QSV)

QSV A:
(sehr gut)
QSV B:

(gut)

QSV C:
(befriedigend)

QSV D:

(ausreichend)

QSV E:
(mangelhaft)

QSV F:

(ungentigend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdeh-
nung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgroflen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stéandig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist Gber eine Stunde
groler als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflielenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Anlage 9

Mittlere Wartezeit w [s]
Regelung durch
Qsv
zrechts-vor-links*
Lichtsignalanlage | Vorfahrtsbeschilderung
Kreuzung Einmundung
A <20 <10
} <10 } <10
B <35 <20
C <50 <30 <15
} <15
D <70 <45 <20
E <100 <60 <25 <20
F >100 " >60" >25% >20?
" Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn
der Sattigungsgrad groRer als 1 ist
2 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Forschungsgesellschaft fur Stralen— und Verkehrswesen: Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen, HBS 2015




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Stral3e” in Brihl

Anlage 10

Verkehrsqualitat Knotenpunkt BergerstraBe / Engeldorfer Strae / Godorfer StraBe, morgendliche Spitzenstunde - Analyse

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit Fulgangereinfluss

Datei: Kreisel_Bergerstrale_Engeldorferstralle_Ana_morgens. krs
Projekt: Briihl Ost
Projekt-Nummer:
Knaten: Bergerstralie / Engeldorfer Straflle / Godorfer Stralie
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Godorfer Stralte 1 70 424 41 858 0,05 817 6,9 A
2 | Bergerstralte Sid 1 70 90 358 1144 0,31 786 49 A
3 | Engeldorfer Stralle 1 70 310 173 953 0,18 780 54 A
4 | Bergerstralte Nord 1 70 83 344 1151 0,30 807 50 A
4 Bypass 1 33 1400 0,02 1367 29 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Godorfer Stralte 1 70 424 41 858 0,0 0 0 A
2 | Bergerstralte Sud 1 70 90 358 1144 0,3 1 2 A
3 | Engeldorfer Stralte 1 70 310 173 953 02 1 1 A
4 | Bergerstralte Nord 1 70 83 344 1151 0,3 1 2 A
4 Bypass 1 33 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tber alle Zufahrten o 949 916 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 836 813 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,2 09 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz - 52 41 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel 35
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fultganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

0 1000 Fz/h
Lilill
4 : Bergerstralle Nord
Qa = 348
Qe =331
Qc=75

1 : Godorfer Strale 3 : Engeldorfer Stralte

Qa=25 Qa =124
Qe =26 Qe = 147
Qc = 381 Qc =276
2 : Bergerstrale Sud

Qa =339

Qe =332

Qc =68

Sum = 836



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer StraRe* in Briihl Anlage 11

Verkehrsqualitat Knotenpunkt BergerstraBe / Engeldorfer StralRe / Godorfer StraBe, nachmittagliche Spitzenstunde - Analyse

. . . . . 0 1000 Fz/h
| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fugangereinfluss ‘ LLlill
4 : BergerstralRe Nord
Datei: Kreisel_Bergerstraie_Engeldorferstrale_Ana_abends krs Qa - 444
Projekt: Bruhl Ost ge = fgg
Projekt-Nummer: €=
Knoten: Bergerstralle / Engeldorfer Stralle / Godorfer Stralle
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1| Godorfer Strabe 1] 70 | 495 26 801 | 003 | 775 58 | A 4+ Godorfer Strafie 3 Engeldorter Strafie
2 | Bergerstralle Sud 1 70 48 348 1184 0,29 836 4.4 A Qe =21 Qe =283
Qc =476 Qc =317
3 | Engeldorfer Stralte 1 70 328 290 938 0,31 648 57 A
4 | Bergerstralle Nord 1 70 159 336 1083 0,31 747 51 A
4 Bypass 1 13 1400 0,01 1387 27 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Godorfer Stralte 1 70 495 26 801 0,0 0 0 A
2 | Bergerstralle Sid 1 70 46 348 1184 0,3 1 2 A
3 | Engeldorfer Stralte 1 70 328 290 938 0,3 1 2 A 2 Bergerstrae Sud
4 | Bergerstralle Nord 1 70 159 336 1083 0,3 1 2 A Qa =459
4 Bypass 1 13| 1400 - i - A Qe
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis Sum = 971
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss dber alle Zufahrten 1013 1000 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ©9m 963 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 14 1,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz - b1 41 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuBganger-Einfluss © Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 12

. s . i unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Bergerstrale / Berzdorfer StraBBe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . - 0 0 "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
L 39 12,8 4,8 15,0 0,1 1 41 A
1 Bergerstralte Nord 2 G 290 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Bergerstralle Sid 8 G 305 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 74 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 Berzdorfer StralRe
Summe 708 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,05
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 13

. s . i unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Bergerstrale / Berzdorfer StraBBe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . - 0 0 "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
L 43 13,4 54 17,0 0,1 1 44 A
1 Bergerstralte Nord 2 G 424 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Bergerstralle Sid 8 G 332 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 74 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 Berzdorfer StralRe
Summe 873 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,06
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 14

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strafe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 Immendorfer Stralle 2 G 3 1,7 3,7 14,0 0,0 0 3 A
3 R 12 11,2 3,2 14,0 0,0 0 12 A
4 L 17 10,8 2,8 14,0 0,0 0 17 A
2 Engeldorfer Strafle West
6 7 0,1 0,0 4,0 0,0 0 0 A
7 L 44 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Engeldorfer Straf’e Sid 8 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 94 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,03

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 15

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strafe
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 Immendorfer StralRe 2 G 1 12,3 43 14,0 0,0 0 1 A
3 R 23 11,3 3,3 14,0 0,0 0 23 A
4 L 17 10,9 29 13,0 0,0 0 17 A
2 Engeldorfer Strafle West
6 6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
7 L 72 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Engeldorfer Straf’e Sid 8 4 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 123 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Ganglinien der Nutzungen; typischer Werktag

Anlage 16

- +

Beschéaftigte Kssgzsc::kehr Glterverkehr

Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % %

0-1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 1,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0
5-6 5,8 1,0 0,0 0,0 1,5 2,0
6-7 19,3 2,0 0,0 0,0 3,0 3,2
7-8 28,7 3,0 4,3 3,2 8,5 6,0
8-9 11,6 53 6,6 4,9 9,9 9,1
9-10 2,8 4,0 9,0 8,2 7,9 8,3
10 - 11 1,0 3,8 9,1 9,3 10,3 9,0
11-12 0,9 2,8 8,6 7,2 9,9 10,1
12-13 5,4 13,0 8,4 8,5 7,0 8,3
13-14 13,4 11,8 12,1 11,1 6,5 7,6
14 -15 5,4 6,2 13,1 13,2 6,0 5,5
15-16 1,8 7,0 8,7 11,2 7,8 6,8
16 - 17 1,3 12,5 7,7 9,5 6,8 8,4
17 -18 1,0 14,1 7.8 8,6 5,1 7.4
18-19 0,3 7.4 4,6 5,2 3,8 34
19-20 0,4 2,5 0,0 0,0 3,3 2,8
20-21 0,0 2,0 0,0 0,0 1,5 1,3
21-22 0,0 1,3 0,0 0,0 1,0 0,8
22-23 0,0 0,3 0,0 0,0 0,3 0,0
23 -24 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0

Summe 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Tagesganglinien der Nutzungen; typischer Werktag

Anlage 17

Beschéaftigte Kl?rfgzrfcz:l-(e)rhr Glterverkehr Summe
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehjuellverket
134 134 149 149 99 99 | 382 382 |
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0
4-5 1 0 0 0 0 0 2 0
5-6 8 1 0 0 1 2 9 3
6-7 26 3 0 0 3 3 29 6
7-8 38 4 6 5 8 6 53 15
8-9 16 7 10 7 10 9 35 23
9-10 4 5 13 12 8 8 25 26
10 - 11 1 5 14 14 10 9 25 28
11-12 1 4 13 11 10 10 24 25
12-13 7 17 13 13 7 8 27 38
13-14 18 16 18 16 6 8 42 40
14 -15 7 8 20 20 6 5 33 33
15-16 2 9 13 17 8 7 23 33
16 - 17 2 17 11 14 7 8 20 39
17 -18 1 19 12 13 5 7 18 39
18-19 0 10 7 8 4 3 11 21
19-20 1 3 0 0 3 3 4 6
20-21 0 3 0 0 1 1 1 4
21-22 0 2 0 0 1 1 1 3
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0
23 -24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 134 134 149 149 99 99 382 382

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer StraRe* in Briihl Anlage 18

Verkehrsqualitat Knotenpunkt BergerstraBe / Engeldorfer StralRe / Godorfer StraBe, morgendliche Spitzenstunde - Prognose

. . : - . . . 0 1000 Fz/h
| Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FulRgangereinfluss ‘
4 : Bergerstralte Nord
Datei: Kreisel_Bergerstralle_Engeldorferstralle_Frognose_morgens_BPLAN0419 krs Qa = 360
Projekt: Briihl Ost Qe = 356
Projekt-Nummer: Qc =59
Knoten: Bergerstralle / Engeldorfer Strale / Godorfer Stralle
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Godorfer Straie 1 [ 70 | 440 41 845 | 005 | 804 71 | A O Sodorfer Stralie 3 Engeldorter Strate
2 | Bergerstralte Siid 1 70 90 393 1144 0,34 751 52 A Qe=26 Qe =113
Qc =390 Qc = 306
3 | Engeldorfer Stralle 1 70 344 146 925 0,16 779 6,0 A
4 | Bergerstralte Nord 1 70 71 372 1161 0,32 789 51 A
4 Bypass 1 33 1400 0,02 1367 29 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Godorfer Stralie 1 70 440 41 845 0,0 0 0 A
2 | Bergerstralte Sid 1 70 90 393 1144 04 2 2 A
3 | Engeldorfer Stralle 1 70 344 1486 925 0,1 1 1 A 2 - Bergerstrate Siid
4 | Bergerstralte Nord 1 70 71 372 1161 0,3 1 2 A Qa = 348
4 Bypass 1 23 1400 - ; R A Qe 20
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis Sum = 858
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tber alle Zufahrten - 985 952 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 858 835 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 013 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz - 54 44 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
FuBRgéanger-Einfluss © Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Stral3e” in Brihl

Anlage 19

Verkehrsqualitat Knotenpunkt BergerstraBe / Engeldorfer StraBe / Godorfer StraBe, nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulgangereinfluss

Datei: Kreisel_Bergerstralie_Engeldorferstralte_Prognose_abendsBPLAN0419 krs
Projekt: Briihl Ost
Projekt-Nummer:
Knaten: Bergerstralte / Engeldorfer Strafe / Godorfer Straflte
Stunde:
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Godorfer Stralle 1 70 477 26 815 0,03 789 56 A
2 | Bergerstralte Sid 1 70 46 382 1184 0,32 802 46 A
3 | Engeldorfer Stralle 1 70 362 241 910 0,26 669 57 A
4 | Bergerstralte Nord 1 70 131 346 1108 0,31 762 50 A
4 Bypass 1 13 1400 0,01 1387 27 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Godorfer Stralte 1 70 477 26 815 0,0 0 0 A
2 | Bergerstralte Sud 1 70 46 382 1184 03 1 2 A
3 | Engeldorfer Stralle 1 70 362 241 910 0,2 1 2 A
4 | Bergerstralte Nord 1 70 131 346 1108 0,3 1 2 A
4 Bypass 1 13 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss tber alle Zufahrten © 1008 995 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 959 951 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 01,3 1,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz o 580 42 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fulganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung

0 1000 Fz/h
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Qc = 485 Qc = 350
2 : Bergerstralle Sid

Qa = 438

Qe = 372

Qc =38

Sum = 959



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 20

. s . i unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: BergerstraBe / Berzdorfer Stralle
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . - 0 0 "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
L 32 13,0 5,0 17,0 0,1 1 33 A
1 Bergerstralte Nord 2 G 306 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Bergerstralle Sid 8 G 334 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
9 R 64 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 Berzdorfer StralRe
Summe 736 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer StraRe* in Briihl Anlage 21

. s . i unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Bergerstrale / Berzdorfer StraBBe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
i . - 0 0 "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
L 13 13,6 5,6 17,0 0,1 1 14 A
1 Bergerstralte Nord 2 G 433 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Bergerstralle Sid 8 G 365 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
9 R 43 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4 Berzdorfer StralRe
Summe 854 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,02
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 22

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strafe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 Immendorfer Stralle 2 G 3 1,7 3,7 14,0 0,0 0 3 A
R 12 11,2 3,2 14,0 0,0 0 12 A
4 L 17 10,8 2,8 14,0 0,0 0 17 A
2 Engeldorfer Strafle West
7 0,1 0,0 4,0 0,0 0 A
7 L 39 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Engeldorfer Straf’e Sid 8 G 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0 A
4
Summe 89 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,03

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 04.19 ,Gewerbegebiet Berzdorfer Strafl3e” in Brihl

Anlage 23

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Engeldorfer StraBe / Inmendorfer Strafe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittdgliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Ruckstau Anzahl der Qualitats-
) . - o o i
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Verlustzeit Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 Immendorfer StralRe 2 G 1 12,3 43 14,0 0,0 0 1 A
3 R 23 11,3 3,3 14,0 0,0 0 23 A
4 L 17 10,9 29 13,0 0,0 0 17 A
2 Engeldorfer Strafle West
6 6 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
7 L 72 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 Engeldorfer Straf’e Sid 8 4 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
4
Summe 123 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,04

Erlauterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

A

Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec flr Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung
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