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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 1

1 Aufgabenstellung

Schwadorf ist der sldlichste Stadtteil von Bruhl und liegt umgeben von landwirt-
schaftlichen Flachen zwischen der Bruhler Kernstadt und Bornheim-Walberberg.

In Briihl-Schwadorf soll am nérdlichen Siedlungsrand von Schwadorf eine Fla-
chenarrondierung vorgenommen werden. Auf einer Flache von rund 2,8 Hektar
sollen ein Wohnquartier mit bis zu 170 Wohneinheiten und eine dreizigige KiTa
entstehen. Fir die Umsetzung wird der Bebauungsplan 05.10 ,Ostlich Linden-
stralle, westlich An der Schallenburg“ aufgestellt. Das Planungsgebiet wird im
Sildwesten durch die Bebauung entlang der Lindenstral3e und im Sidosten
durch die StraRe ,An der Schallenburg begrenzt. In nérdliche Richtung wird das
Planungsgebiet durch die Flurstiicke 265 (Wohnbebauung) und 266 (landwirt-
schaftliche Nutzung) begrenzt.

Bereits in den Jahren 2014 und 2017 hat unser Planungsbtiro Verkehrsuntersu-
chungen im Ortsteil Schwadorf durchgefiihrt. Mit dem Bebauungsplan Nr. 05.01A
wurde die Realisierung einer Kindertagesstatte und mit dem Bebauungsplan Nr.
05.01B die Realisierung eines Wohnquartieres im westlichen Bereich von
Schwadorf (An Hornsgarten) planerisch vorbereitet.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die Vertraglichkeit der
zusatzlichen Wohnbebauung mit ihrem zu erwarteten Kfz-Verkehrsaufkommen
untersucht. Die verkehrlichen Auswirkungen im Stralennetz von Schwadorf wer-
den aufgezeigt und der Nachweis einer sicheren und leistungsfahigen Erschlie-
Rung geflhrt.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Umgebende Nutzungsstrukturen

Der Stadtteil Schwadorf liegt an der siidlichen Stadtgrenze Brihls zur Nachbar-
stadt Bornheim. Schwadorf hat rund 1.650 Einwohner und hat sich einen ge-
schlossenen, dérflichen Charakter bewahrt. Der Ortsmittelpunkt befindet sich mit
dem Dorfplatz und dem Kirchbauensemble von St. Severin an der Hermann-
Falbender-Stralte. Bild 1 zeigt die Lage des Planungsgebietes in den umge-
benden Nutzungsstrukturen und im Verkehrsnetz.

— Ll
50 100~ 150.5200m

Bild 1: Uberblickslageplan Briihl-Schwadorf

In Schwadorf dominiert die Wohnnutzung. Das Siedlungsgebiet ist von landwirt-
schaftlich genutzten Flachen umgeben. Nur wenige Gewerbebetriebe und
Dienstleistungseinrichtungen sind vorhanden. Nahversorgungseinrichtungen sind
in Schwadorf nicht mehr gegeben. Zum Einkaufen muss die Bevolkerung in die
benachbarten Siedlungsgebiete oder in die Innenstadt von Brihl fahren. Die
nachstgelegenen Nahversorgungseinrichtungen befinden sich an der L183. Ein
LIDL-Lebensmittel-Discountmarkt liegt an der Steingasse und ist nach 1,6 km fur
den Fahrradverkehr erreichbar. Ein Edeka-Vollsortimentslebensmittelmarkt be-
findet sich in Bornheim-Walberberg und kann mit dem Fahrrad nach 1,3 km er-
reicht werden. Die Innenstadt von Brihl befindet sich in einer Entfernung von
rund 2,5 km von dem Baugebiet ,An der Schallenburg®.

Der Stadtteil Schwadorf weist drei Kindertagesstatten auf, besitzt aber keine
Schule mehr. Die Schillerinnen und Schiler werden mit Schulbussen abgeholt
und gebracht. Die Gesamtschule Brihl an der BonnstralRe ist mit dem Fahrrad
nah erreichbar.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 3

Ostlich der StralRe ,An der Schallenburg” befindet sich das Wasserschloss
»Schallenburg® innerhalb eines groRRziigigen Gartengrundstiicks, das nicht 6ffent-
lich zuganglich ist. Auch der ,Strauchshof*, der den Knotenpunkt Lindenstralle /
»+An der Schallenburg” rdumlich im Slden begrenzt, befindet sich in Privatbesitz.

2.2 StraBennetz und StraBenraume

Schwadorf wird zentral durch die Kreisstralle 1 (K 1), Bonnstral3e, erschlossen.
Dabei handelt es sich um eine zweistreifige Stral’e, die im Norden an die K7,
Otto-Wels-Stralle, anbindet bzw. in der Weiterfihrung in die Innenstadt von Bruhl
fuhrt. Im Sdden ist die K 1 mit der L 183 verknlpft, die nach Siiden nach Born-
heim und nach Norden Uber die Innenstadt von Briihl nach Hurth fiihrt. Die L 183,
Alte Bonnstrafle, bindet an der Anschlussstelle Briihl auch an die A 553 an, Uber
welche die Fernverkehrsautobahn A 1 schnell erreichbar ist.

Der Knotenpunkt der K 1 mit der L 183 liegt direkt an der Vorgebirgsbahntrasse.
Signaltechnisch sind der Bahniibergang der K 1 und die Knotenpunktsignalanla-
ge miteinander verkniipft (BUSTRA-Anlage). Nach einer signaltechnischen
Uberplanung der Kreuzungssituation mit der Bahniibergangssicherung durch den
Landesbetrieb StraRen NRW und die Hafen- und Gulterverkehr Kéln AG im April
2018 ist der Linksabbiegen von der Walberberger Stral’e in die Bonnstralle wie-
der in Betrieb. Die Linksabbieger der Walberberger Stralte werden im vollen Sig-
nalschutz gesichert gefuhrt.

¢ K1, BonnstraRe

Die BonnstralRe flihrt vom Knotenpunkt mit der L 183 mit dem Bahniibergang der
Vorgebirgsbahn durch Schwadorf bis in die Innenstadt von Bruhl. Die Fahrbahn
weist einen Querschnitt von 6,50 Meter auf und wird auf der Westseite von einem
Parkstreifen und Baumen begleitet. Der Fahrradverkehr kann auf der Fahrbahn
fahren, allerdings ist auch der westliche Gehweg fir den Radverkehr in beiden
Richtungen freigegeben. Punktuell hat die Bonnstralle Mittelinseln. So wird der
Mittelpunkt des Kreuzungsbereiches mit der Stralle An Hornsgarten, der Ober-
stralle und der HommelsheimstralRe (flinfarmiger Knotenpunkt) von einer hohen
Pappel auf einer Mittelinsel gebildet (siehe Bild 2).

Eine weitere baumbewachsene Mittelinsel befindet sich auf der Bonnstralle im

Einmindungsbereich der Lindenstral’e. Die Fahrbahn in Nord-Siid-Richtung wird
um die Mittelinsel verschwenki.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 4

Bild 2: Einmin-
dung Hommels-
heimstralle in die
Bonnstralle

e LindenstraBle

Die Lindenstrafle mundet westlich in die Bonnstrafle und wird dstlich durch die
Stralle ,An der Schallenburg” begrenzt. Sie ist Teil einer Tempo-30-Zone. Ent-
lang der rund 5,60 m breiten StraRe wird alternierend geparkt. Ausweichstellen
fur den Begegungsfall zweier Kfz befinden sich zwischen den Parkstanden. Al-
lerdings sind Begegnungsfalle relativ selten. Gehwege befinden sich auf beiden
Seiten der Lindenstral3e (siehe Bild 3).

Bild 3: Linden-
stralle

e An der Schallenburg

Die Stralde ,,An der Schallenburg“ ist ein Wirtschaftsweg mit einer Breite von rund
3,00 m (siehe Bild 4). Im Stden wird sie durch die Lindenstralte begrenzt und im
Norden geht sie in den Dreichtenweg Uber. Durch das Zeichen 260 der StVO ist
dort das Befahren durch Kraftrader und Kraftfahrzeuge verboten. Gehwege sind
dort nicht vorhanden.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 5

B USSR o e

Bild 4: An der
Schallenburg

e Platzbereich Strauchshof

Der Platzbereich vor dem Strauchshof dient sowohl dem flieRenden Verkehr zwi-
schen den Strallen ,An der Schallenburg®, Lindenstralle und Spurckstralde als
Kreuzungspunkt als auch als Abstellplatz fir Pkw fir die Nutzungen im Strauchs-
hof. Ein Wegekreuz in der kleinen Griinanlage kennzeichnet die Gabelung zwi-
schen der Lindenstralle und dem noérdlichen Abschnitt ,An der Schallenburg®.
Hier befindet sich auch die Haltestelle fir den Schulbus und das Anrufsammelta-
Xi.

2.3 Offentlicher Personennahverkehr

Der Stadtteil Schwadorf wird durch die Stadtbahnlinie 18 auf der Vorgebirgs-
bahnstrecke erschlossen. Der Grundtakt betragt derzeit noch 20 Minuten zur
Haupt- und Nebenverkehrszeit. Die Haltestelle ,Schwadorf* liegt mit einer Entfer-
nung von rund 800 Metern noch in einer akzeptablen Entfernung zum Untersu-
chungsgebiet. Nach Fertigstellung des zweigleisigen Ausbaus der Stadtbahn-
strecke zwischen Bruhl Mitte und Schwadorf wird die Linie 18 mit einem 10-
Minuten-Takt Gber Brahl und Hirth nach Kdéln und mit einem 20-Minuten-Takt
nach Bonn verkehren (siehe Tabelle 1).

Neben der Stadtbahnbedienung der Haltestelle ,Schwadorf‘ besteht kein regel-
maRiger OPNV-Linienbetrieb, sondern nur ein Bedarfsverkehr mit Anrufsammel-
taxen. Der Schilerverkehr wird Uber Schulbusse organisiert. Die Haltestelle
~otrauchshof liegt unmittelbar am sudlichen Ende des hier zu betrachtenden
Untersuchungsgebietes an der Kreuzung Lindenstralle / ,Am Strauchshof*. Eine
weitere Haltestelle ,Unter dem Dorf* liegt vor der Gaststatte am Knotenpunkt
Bonnstralle / Hommelsheimstrae. Beide Haltestellen werden vom Brihler An-
rufsammeltaxi nach Anforderung bedient. Der Anrufsammeltaxiverkehr wird
durch die Stadtwerke Brihl organisiert und muss mindestens 30 Minuten vor
dem gewilnschten Fahrtantritt bestellt werden.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 6

Linie Linienverlauf Betriebszeit | Takt (HVZ)
18 Bonn — Bornheim — Schwadorf — Brihl — Hirth 04:00 — 10°
— Koln Hbf — Mulheim — Thielenbruch 01:00 Uhr
18 Thielenbruch — Milheim — Koln Hbf — Hulrth — 04:00 — 20°
Brihl — Schwadorf — Bornheim - Bonn 24:00 Uhr

Tabelle 1: Angebot Stadtbahnhaltestelle ,Schwadorf‘, Analyse 2019

Das Anrufsammeltaxi fuhrt von besonders gekennzeichneten Haltestellen ab und
bringt die Fahrgaste, die das AST telefonisch zuvor bestellt haben, zu jedem Ziel
in Brahl ,bis vor die Haustir”. Es gilt ein Sondertarif von 4,00 € fir Erwachsene
bei Zielen in Brahl.

2.4 Fahrradverkehr

Entlang der K 1, Bonnstralle, kdbnnen Fahrradfahrer in beiden Richtungen den
westlichen Gehweg benutzen oder alternativ auf der Fahrbahn fahren. Alle Gbri-
gen Straf3en in Schwadorf sind verkehrsberuhigt und fahrradfreundlich.

Als Bestandteil der ,RadRegionRheinland“ bestehen attraktive Wegeflihrungen in
der Region. Ein ,Knotenpunkt® des Radwegenetzes besteht am 6stlichen Flech-
tenweg. Uber Sechtem kann zum Beispiel Bonn erreicht werden.

Uber die StraRe An Hornsgarten verlduft eine Fahrradroute, iber die u.a. die In-
nenstadt von Brihl erreicht werden kann. Die Route fuhrt nérdlich von An Horns-
garten, parallel zur Stadtbahntrasse, unter der Autobahn hindurch, verlauft durch
Felder und erreicht an der Gesamtschule Brihl den Bahnseitenweg. Die Strecke
ist nur bedingt fir den Alltagsverkehr tauglich, da sie teilweise unbeleuchtet ist,
wird aber von Radfahrern aus Schwadorf mit den Zielen Gesamtschule und In-
nenstadt genutzt. Entlang der Stralle An Hornsgarten wurde die Beleuchtung
nachgeristet. Das Plangebiet ist fir den Radverkehr zusatzlich Uber die
Bonnstralie an die Innenstadt von Brihl angeschlossen.

2.5 Kfz-Verkehrsmengen Analyse 2017

Die Verkehrsmengen im Stra3ennetz von Brihl werden in regelmaRigen Abstan-
den erhoben. In unserem Verkehrsplanungsbiro existiert ein Verkehrsberech-
nungsmodell, das in der Lage ist, die Verkehrsstrome im Brihler StralRennetz zu
simulieren und die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Stralenabschnitten
zu berechnen.

Aktuelle Verkehrszahlungen wurden am Donnerstag, den 27.04.2017 zwischen 7
und 9 Uhr und zwischen 15 und 18 Uhr u.a. an folgenden Stellen durchgeflihrt:

e BonnstralRe (K 1)/ Lindenstralle,

e BonnstralRe (K 1) / An Hornsgarten / Hommelsheimstr. / Oberstralie.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 7

Die Ergebnisse der Zahlungen sind in den Anlagen 1 bis 4 dargestellt.

Zum Zeitpunkt der Verkehrsanalyse 2017 war die Linksabbiegemdglichkeit von
der L 183 Uber den Bahnibergang Schwadorf zur Bonnstral3e gesperrt. Die Ver-
kehrsprognose hat zu berlcksichtigen, dass die Linksabbieger seit 2018 den
Bahnibergang wieder benutzen durfen.

A

2400 3000 g Plangebiet "An der
) Schallenburg”

‘%b.
£

Bild 5: Kfz-Verkehrsmengen, Analyse 2017 [Kfz/24h]

Die Kfz-Verkehrsstarken fir einen typischen Wochentag (Dienstag bis Donners-
tag) fur die Stral3en im sudlichen Stadtgebiet von Brihl sind in Bild 5 dargestellt.
Es zeigen sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse flr das Untersuchungs-
gebiet im Stadtteil Schwadorf:

e Die Bonnstrafle (K 1) wird ndrdlich der Einmindung zur Lindenstralle von
rund 5.400 Kfz/24h und sudlich der Einmindung von rund 4.700 Kfz/24h be-
fahren. Der Schwerverkehrsanteil ist mit unter 1,5% niedrig.

e Die LindenstralRe wird von rund 700 bis 900 Kfz/24h befahren, wobei der
hohere Wert im Zulauf zur Bonnstralie auftritt.

e Auf dem Sidabschnitt der Stral’e ,,An der Schallenburg® verkehren rund 400
Kfz/24h. Da der Nordabschnitt flr den 6ffentlichen Kfz-Verkehr nicht zuge-
lassen ist, tritt dort nur der Verkehr von wenigen Anlieferungen und landwirt-
schaftlicher Verkehr auf.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 8

In Bild 6 sind die Knotenstrombelastungen zur morgendlichen und in Bild 7 zur
nachmittaglichen Spitzenstunde flir die Knotenpunkte Bonnstralle (K 1) / Linden-
stralle und An Hornsgarten / Bonnstra3e (K 1) / Hommelsheimstralle / Oberstra-
Re dargestellt. Morgens zwischen 07:15 und 08:15 Uhr wird die LindenstralRe im
westlichen Abschnitt von 63 Kfz und nachmittags zwischen 16:30 und 17:30 Uhr
von 84 Kfz befahren.

K1, Bonnstralle

127 335

111 16
t
} |—> %3 42

Lindenstralle

LT

296

21

114 301

K1, Bonnstrafle

121 303
120 1

IL | &= 3

HommelsheimstralRe

[ A

290 8
124 2908
13 95 t 22

204Jl|—> ;:‘11r 27

An Hornsgarten Oberstrale

29 12:T> <_| T |_’ 20
7—¢ 266

103 269

K1, Bonnstralle

Bild 6: Knotenstrombelastungen Analyse, morgens [Kfz/Sp-h]
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 9

K1, Bonnstralle

289 194

251 38
t
L %

Lindenstralle

41
| 156
l
256 : 159
I
K1, BonnstralRe
241 168
234 7
L | = 4
4 8
HommelsheimstralRe
L
155
238 164

210 17 T— 13
«— 7
26 <J l I—» ¢— 3 23
An Hornsgarten OberstralRe
45 21—T <—| T I—’ 30
13—
11—¢ 139

224 147

K1, Bonnstralle

Bild 7: Knotenstrombelastungen Analyse, nachmittags [Kfz/Sp-h]

2.6 Bestehende Verkehrsqualitaten

Die Leistungsfahigkeiten und die Qualitdten des Verkehrsablaufs werden mit Hil-
fe von Simulationsprogrammen ermittelt. Bei der Bewertung der Leistungsfahig-
keitsberechnungen werden die Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf entspre-
chend dem HBS 2015" verwendet. Die folgende Tabelle 2 zeigt die Grenzwerte
fur die Einstufung der Qualitatsstufen gemal HBS.

! Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 10

Qualitatsstufen des Unsignalisierter Knoten Signalisierter Knoten
Verkehrsablaufs mittlere mittlere
Wartezeit w [s] Wartezeit w [s]

A < 10 < 20

B < 20 < 35

C < 30 < 50

D < 45 < 70

E < 60" <100

F > 601" > 100

(1) Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn der
Sattigungsgrad groRer als 1 ist.

Tabelle 2: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen

Die Qualitatsstufen haben gemaf HBS folgende Bedeutung:

Stufe A:
(sehr gut)
Stufe B:
(gut)

Stufe C:
(befriedigend)

Stufe D:

(ausreichend)

Stufe E:
(mangelhaft)

Stufe F:

(ungeniigend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge-
ring.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgroflen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutli-
chen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte Bonnstrae / Lindenstralle
und Bonnstralte / Hommelsheimstral3e fiir die morgendliche und die nachmittag-
liche Spitzenstunde zeigen die Anlagen 5 bis 8.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 11

e BonnstraBe / LindenstraBe

Die Einmiindung der Lindenstrale in die BonnstraBe stellt den Ubergang aus
dem Wohngebiet in das klassifizierte Strallennetz dar. Nérdlich des Knotenpunk-
tes Bonnstralie / LindenstralRe ist eine Querungshilfe vorhanden. Der sudliche
Teil der Mittelinsel ist mit Strauchwerk und einem groRen Baum bewachsen, wo-
bei vor allem die Straucher sichtbehindernd wirken (siehe Bild 8).

Bild 8: Knoten-
punkt BonnstralRe /
Lindenstralle mit
Querungshilfe und
Bepflanzung

Sudlich des Knotenpunktes Bonnstrale / Lindenstralle existiert eine kleine
Grinflache mit einem Wegekreuz und Bepflanzung. Durch die Bepflanzung am
Wegekreuz als auch auf der Mittelinsel werden die Sichtbeziehungen derart ein-
geschrankt, dass auf der gegenuberliegenden Seite ein Spiegel angebracht wur-
de (siehe Bild 9), um das sichere Abbiegen von der Lindenstral3e in die sudliche
Bonnstralie zu gewahrleisten.

Bild 9: Spiegel am
Knotenpunkt
Bonnstral3e / Lin-
denstralie

In der morgendlichen wie auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde liegen gute
Verkehrsqualitdten der Stufe B vor. Fir die Hauptstrdme der Bonnstrale (K 1)
gilt Qualitatsstufe A.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 12

MaRgeblich fur die Qualitatsstufe B am Morgen sind die Linksabbieger aus der
Lindenstrale mit einer mittleren Wartezeit von 15 Sekunden. Auflerdem haben
die Linksabbieger aus der ndrdlichen Bonnstral3e eine mittlere Wartezeit von 12
Sekunden.

Am Nachmittag liegen die mittleren Wartezeiten der Links- und Rechtsabbieger
aus der Lindenstral’e bei 14 und 12 Sekunden. Der Linksabbieger aus der ndrd-
lichen Bonnstrale wartet im Schnitt ebenfalls 12 Sekunden. Auch dies bedeutet
die gute Qualitatsstufe B.

Die Verkehrsbeobachtungen wahrend der Bestandsaufnahme bestatigen die
gute Verkehrsqualitat. Es wurden keine Konflikte beobachtet. Auch in Bezug auf
die Unfallsituation ist der Knotenpunkt unauffallig.

e BonnstraBe / Hommelsheimstrale

In der morgendlichen wie auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde besteht
eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B. Fir die Hauptstrome der Bonnstraflte (K
1), gilt Qualitatsstufe A. Bei Linksabbiegern treten geringfligige Wartezeiten auf.
Das Simulationsprogramm ermittelt jedoch nur 4 Geradeausfahrer auf der
Bonnstralle am Morgen und 7 am Nachmittag, welche zum Halten gezwungen
werden.

MalRgeblich fur die Qualitatsstufe B sind die Linksabbieger aus der Hommels-
heimstralle mit einer Wartezeit am Morgen von im Mittel 14 Sekunden und am
Nachmittag von 15 Sekunden.

Die Verkehrsabwicklung auf der K 1, Bonnstralde geschieht Gberwiegend rei-
bungslos und verkehrssicher mit nur kurzen Wartezeiten fur die untergeordneten
Knotenstrome. Die Sichtverhaltnisse aus der Lindenstralie sind durch Begriinung
eingeschrankt und werden zurzeit mit Hilfe eines Spiegels sicher in die sldliche
Bonnstralie geflhrt.
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Verkehrsuntersuchung ,An der Schallenburg” in Briihl-Schwadorf 13

3 Verkehrsprognose
3.1 Bebauungsplanvorhaben

Im Planungsgebiet des Bebauungsplans 05.10 nordéstlich der Lindenstralle und
westlich der Stral3e ,An der Schallenburg® wird ein Wohnquartier mit 170 Wohn-
einheiten und eine dreizigige Kindertagesstatte geplant.

Bild 10 zeigt den stadtebaulichen Entwurf fiir das geplante Wohnquartier ein-
schlieBlich der KiTa. Die ErschlieRung ist tber die Stralle ,An der Schallenburg®
vorgesehen. Im Norden des Plangebiets ist eine Ful3- und Radwegeverbindung
zur Bonnstrale geplant, die als Mischverkehrsflache ausgebaut wird, sodass
diese als Notausfahrt auch von Kfz genutzt werden kann. Im Regelfall ist diese
Zufahrt fur den Kfz-Verkehr mittels Poller gesperrt.

Es soll eine Variation aus Einfamilien- und Mehrfamilienhdusern sowie Doppel-
haushélften entstehen, die allesamt dreistéckig ausgebaut werden. Die Mehrfa-
milienhduser sollen Uber Tiefgaragen verfigen, wahrend fir die Einfamilienhau-
ser und Doppelhaushélften eigene Garagen geplant sind. Im nordlichen Bereich
des Planungsgebietes soll eine dreizigige KiTa entstehen.

Bild 10: Stadtebaulicher Entwurf (Blro plan-lokal, Januar 2019)
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3.2 Allgemeines zur Verkehrserzeugung

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsveranderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

e den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,

e den Zielorten der Ortsveranderungen,

e den benutzten Verkehrsmitteln,

e den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und

e den benutzten Stral3en.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Mal der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraRen, OPNV, Rad- und FuRwegver-
bindungen). Art und Mal der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Héhe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und tber Offnungs- und Veranstaltungszeiten auch die Zeitpunk-
te der Verkehrsnachfrage. Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens erfolgt
anhand der im Planungsvorhaben mdglichen Strukturdaten der Wohnnutzung
und des Einzelhandels (Bewohner, Besucher, Beschaftigte, Kunden und Liefer-
verkehr) sowie anhand allgemeiner und spezifischer ortlicher Kenndaten zur Mo-
bilitdt, zum Modal-Split und zur zeitlichen Verteilung der Ortsveranderungen. Die
verwendeten KenngréRen des Verkehrsaufkommens beruhen auf einer Literatur-
auswertung?® sowie Erfahrungswerten unseres Planungsbiiros aus verschiedenen
Verkehrserhebungen und Gutachten.

3.3 Verkehrserzeugung

e Wohnquartier

In Neubaugebieten mit einem hohen Anteil von Ein- und Zweifamilienhausern
wird von einer durchschnittlichen Haushaltsgrofie von 3,0 Personen je Wohnein-
heit ausgegangen. Bei maximal 170 Wohneinheiten ist von einer zusatzlichen
Wohnbevdlkerung von etwa 510 Burgerinnen und Burgern auszugehen.

Das Verkehrsaufkommen der zukiinftigen Bevolkerung kann auf Grundlage von
nutzungsspezifischen Erfahrungswerten aus der Literatur und Erfahrungswerten
in ahnlichen Gebieten abgeschatzt werden. In Neubaugebieten ist die durch-
schnittliche Mobilitat in der Regel hoher als in Bestandsgebieten und wird mit 3,7
Wegen pro Werktag angesetzt. Dabei finden etwa 15 % der Wege erfahrungs-
gemal aulerhalb des Untersuchungsgebietes statt. Die 360 zusatzlichen Ein-
wohner des Bebauungsplangebietes 05.10 werden somit etwa 1.600 Ortsveran-
derungen am Tag durchflihren, die Quelle und Ziel im Plangebiet haben.

2 u.a. Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Ver-

kehrsplanung und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000 und Forschungsgesellschaft
fir StralRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, 2006
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Die Pkw-Nutzung betragt in Bruhl durchschnittlich etwa 60 % an allen Wegen. Da
in Schwadorf keine Busbedienung im Linienverkehr besteht und die Wege aus
dem geplanten Wohngebiet zur Stadtbahnhaltestelle relativ weit sind, wird im
Planungsfall von einem erhdhten Pkw-Verkehrsanteil von 65 % ausgegangen.
Untersuchungen zeigen, dass die Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr eines
Wohngebietes mit durchschnittlich ca. 1,2 bis 1,3 Personen besetzt sind. In der
Summe betragt die Verkehrserzeugung somit fast 600 Kfz-Fahrten am Tag.

Zusatzlich muss mit Fahrten von Besuchern, sowie Fahrten im Wirtschaftsver-
kehr gerechnet werden. Pauschal werden 15 % der Kfz-Fahrten der Einwohner
fur Besucherfahrten und Wirtschaftsverkehr (Paketdienste, Mullabfuhr, Mébelwa-
gen ...) angesetzt. In der Summe sind das rund 90 zusétzliche Kfz-Fahrten am
Tag. Die nachfolgende Tabelle 3 zeigt die Ermittlung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens der geplanten Wohnbebauung.

Nutzungs- und Verkehrsentwicklung Wohnbebauung
Wohneinheiten 170
Einwohner je WE 3,0
Anzahl Einwohner 510
Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner 3,7 Wege
Anzahl Wege aller Einwohner 1.887 Wege
davon mit Quelle und Ziel im Plangebiet 85 %

1.604 Wege
davon mit dem Kfz 65 %
Personenfahrten 1043 Fahrten
Pkw-Besetzungsgrad 1,25
Kfz-Fahrten Bewohner 834 Kfz-Fahrten

15 % der Einwohnerfahrten
Besucher- und Lieferfahrten 126 Kfz-Fahrten
Verkehrserzeugung gesamt 960 Kfz-Fahrten/Tag

Tabelle 3: Abschatzung des Verkehrsaufkommens Wohngebiet

Insgesamt wird die Verkehrserzeugung des geplanten Wohnquartiers ,An der
Schallenburg® mit 170 Wohneinheiten mit etwa 960 Kfz-Fahrten am typischen
Werktag angenommen. Bei der Verkehrserzeugung handelt es sich nahezu aus-
schliellich um Pkw-Verkehr. Es werden 10 Lieferwagenfahrten (z.B. Post, UPS
und andere Lieferdienste) und 2 Lkw-Fahrten (z.B. Mullabfuhr, M&belwagen) zu
Grunde gelegt.
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¢ Kindertagesstatte

Innerhalb des Wohnquartiers soll eine dreizligige Kindertagesstatte realisiert
werden. Es wird davon ausgegangen, dass insgesamt 60 Kinder betreut werden.

Es wird angenommen, dass 50 % der Kinder innerhalb des Wohnquartiers leben.
Die Wege von / zur KiTa sind bereits in der Abschatzung der Verkehrserzeugung
des Wohngebiets berlcksichtigt.

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung fir die zukinftige Kindertagesstatte
(siehe Tabelle 4) geht entsprechend Erfahrungswerten andernorts von den fol-
genden Eingangsgréfien aus:

e Die Offnungszeit der Kindertagesstatte wird wie in anderen KiTas in Brihl
Ublich zwischen 07:00 und 17:00 Uhr angenommen.

e Das Bringen der Kinder erfolgt innerhalb von 2 Stunden zwischen 07:00 und
09:00 Uhr. Dabei erfolgt der Bringverkehr relativ gleichmafig, wobei in der
Stunde zwischen 7 und 8 Uhr etwas weniger Eltern-Kfz vorfahren als in der
Stunde zwischen 8 und 9 Uhr.

e Entsprechend Erfahrungswerten werden rund 60 % der Kinder ganztags
betreut mit einer Abholung zwischen 14 und 17 Uhr. Etwa 40 % werden be-
reits zur Mittagszeit abgeholt.

e FUr das Bringen und Abholen sind insgesamt 4 Fahrten oder Wege anzuset-
zen. Die Beobachtungen zeigen, dass vielfach auch mehrere Kinder (z.B.
Geschwisterkinder oder Nachbarskinder) mit einer Fahrt gebracht bzw. ab-
geholt werden. Der Pkw-Besetzungsgrad betragt durchschnittlich 1,4 Kinder.

e Erfahrungsgemal werden etwa 20 % der Kinder, die nicht im Wohnquartier
wohnen, zu Ful} in die KiTa gebracht. Das Autoverkehrsaufkommen betragt
somit etwa 80 %.

e Es wird von 60 Kindern in der geplanten Kindertagesstatte ausgegangen,

von denen am typischen Tag 90 % anwesend sind.

Einschliel3lich des Betreuerverkehrs wird von insgesamt 70 zusatzlichen Kfz-
Fahrten am typischen Wochentag ausgegangen, die nicht bereits in der Ver-
kehrserzeugung des Wohngebiets enthalten sind.
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Nutzungsentwicklung

KiTa
"An der Schallenburg"

Kfz-Fahrten Betreuer

Betreute Kinder 60
Kinder aus dem Wohngebiet (intern) 30 Kinder
Kinder von auferhalb (extern) 30 Kinder
Verkehrserzeugung extern
Anwesenheitsgrad Kinder 90%
Pkw-Anteil 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 Kinder
Anzahl der Pkw von Kinder-Begleiter 15 Pkw
Anzahl der Wege im Bring- und Holverkehr 4,0
Kfz-Fahrten Kinder-Begleiter 60 Kfz-Fahrten
Anzahl der Betreuer 7
Anzahl der Wege 2,0
Anwesenheitsgrad 85%
Pkw-Anteil 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

10 Kfz-Fahrten

Neu-Verkehrserzeugung gesamt

70 Kfz-Fahrten

Tabelle 4: Abschatzung des Verkehrsaufkommens Kindertagesstatte

e Gesamtverkehrsaufkommen

Die Summe der Verkehrserzeugung des geplanten Entwicklungsgebietes ergibt
sich aus der Addition des Verkehrsaufkommens des Wohnquartiers und der Ki-
Ta. Die nachfolgende Tabelle 5 fasst die Ergebnisse der Abschatzung der Kfz-

Verkehrserzeugung zusammen.

Insgesamt wird eine werktagliche Verkehrserzeugung aller Nutzergruppen von

rund 1.030 Kfz-Fahrten ermittelt.

Geplante Nutzungen

Anzahl der Kfz-Fahrten

Wohnquartier 960
Kindertagesstatte 70
Summe 1.030

Tabelle 5: Kfz-Verkehrserzeugung der Nutzergruppen, Planung [Kfz/24h]
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3.4 Zeitliche Verteilung der Verkehrserzeugung

Auf der Basis nutzerspezifischer, standardisierter Ganglinien des Kfz-Verkehrs-
aufkommens lasst sich die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs
ermitteln (siehe Anlage 9).

Die Ganglinien fiir den Quell- und Zielverkehr im Bebauungsplangebiet ,Ostlich
LindenstralRe, westlich An der Schallenburg® zeigt die Anlage 10 sowie das
nachfolgende Bild 11. In der morgendlichen Spitzenstunde sind 71 Kfz-Fahrten
im Quellverkehr und 20 Kfz-Fahrten im Zielverkehr des Planungsgebietes zu er-
warten. Die absolute Spitzenstunde wird nachmittags zwischen 17 und 18 Uhr
auftreten, mit 39 Kfz im Quell- und 63 Kfz im Zielverkehr.

Ganglinie Kfz-Verkehr

80

70 + O Zielverkehr

60 L B Quellverkehr M

50

40

Kfz/Std.

30

20

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit

Bild 11: Ganglinie des Kfz-Verkehrsaufkommens

3.5 Raumliche Verteilung der Verkehrserzeugung

Die raumliche Verteilung wird aus dem Verkehrssimulationsmodell abgeleitet und
spiegelt das Verkehrsverhalten der aktuellen Bewohner von Schwadorf wider.

Insgesamt rund 620 Kfz-Fahrten (60 %) werden in Richtung Norden und etwa
410 Kfz-Fahrten (40 %) in Richtung Suden prognostiziert. Die Fahrtroute aus
dem geplanten Wohngebiet nach Sidden in Richtung Bahnibergang der Vorge-
birgsbahn erfolgt entweder Uber die SplrckstraRe und die Hommelsheimstralie
oder Uber ,An der Schallenburg® und Hermann-FaRbender-Stralte. Der Weg in
Richtung Suden Uber die Lindenstrale und als Linksabbieger in die K1 ist deut-
lich langer und hat und wird deshalb nur selten gewahlt.
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4 ErschlieBungskonzept und Auswirkunkungsuntersuchung
4.1 ErschlieBRungskonzept

Das Plangebiet wird flr den Kfz-Verkehr ausschlieRlich tUber die Strafl’e ,An der
Schallenburg® erschlossen die an die Lindenstrale anschliefdt. Es wird entlang
der nérdlichen Begrenzung des Plangebiets eine Ful- und Radwegeverbindung
zur Bonnstralie hergestellt. Dieser Direktanschluss an die Bonnstrale wird als
Mischverkehrsflache ausgebildet und kann als Notausfahrt fir den Kfz-Verkehr
genutzt werden, wird jedoch im Regelfall durch Poller abgebunden.

4.2 Prognose-Nulifall

Fir die Auswirkungsuntersuchung werden die Kfz-Verkehrsstarken im Prognose-
jahr 2030 ermittelt. Dabei sind in einem ersten Arbeitsschritt die Verkehrsmengen
im sogenannten Prognose-Nullfall, das heil3t ohne das Planungsvorhaben, zu
ermitteln. Die allgemeine Verkehrsentwicklung lasst aufgrund der demografi-
schen Entwicklungen, insbesondere der Veranderung der Altersstruktur, eine
kaum veranderte Nutzung des Automobils als vorherrschendes Verkehrsmittel
erwarten. Die Fahrtenanzahl wird auf konstantem Niveau erwartet.

Auch die hohe Pkw-Nutzung wird gleich bleiben, solange Schwadorf nicht in das
Stadtbussystem der Stadt Briihl aufgenommen wird. Derzeit wird eine Linienbus-
bedienung als unwirtschaftlich beurteilt®.

Verkehrsmengenerhdhend wirken sich im sudlichen Stadtgebiet von Brihl be-
sonders die folgenden Wohngebietsentwicklungen aus:

e Bebauungsplan 01.16 ,BonnstralRe / Stdfriedhof / Schulzentrum / Linie 18,

e Bebauungsplan 06.02 ,Pehler Hiille / Badorfer Stralle,

e Bebauungsplan 06.15 ,Alte Bonnstrale / stdlich Otto-Wels-StralRe®.

e Bebauungsplan 05.01 ,Unter dem Dorf*

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt zudem die im April 2018 durchgefihrte sig-
naltechnische Ertlichtigung des Knotenpunktes L 183 / K 1 am Bahnlibergang
der Vorgebirgsbahn, mit dem zugelassenen Linksabbiegerverkehr von der Wal-
berberger Stralle.

Weiterhin wird das Verkehrskonzept fiir die ErschlieRung des B-Plans 05.01 und
die empfohlene Verkehrsfuhrung auf der Strale ,An Hornsgarten® bertcksich-
tigt.*

® Planungsbiiro VIA im Auftrag der Stadt Briihl: ,Nahverkehrskonzept fiir die
Stadt Brihl (2017 — 2025), Februar 2018
* Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Unter dem Dorf* in Brihl-
Schwadorf - Variante 1, September 2018
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Das Bild 12 zeigt die Kfz-Verkehrsmengenentwicklung im Brihler Siiden. Gege-
niber der Zustandsanalyse 2017 (vgl. Bild 5) zeigen sich im Prognosejahr 2030
die folgenden wesentlichen Veranderungen:

e Auf der K 1, Bonnstralie steigt die Verkehrsstarke im Bereich der Linden-
straRe um rund 200 Kfz/24h im ndérdlichen Bereich auf 5.600 und im sudli-
chen Bereich auf 4.900 Kfz/24h.

e Die Verkehrsmenge auf der LindenstralRe steigt nur geringfligig an. Es wer-
den 1.000 Kfz/24h im westlichen Bereich ermittelt. Der Anstieg im Vergleich
zur Analyse betragt im Anschlussbereich zur K 1 ca. 100 Kfz/24h. Im &stli-
chen Bereich bleibt die Verkehrsstarke bei rund 700 Kfz/24h.

e Der nordliche Abschnitt der Strale ,An der Schallenburg® ist weiterhin fur
den offentlichen Kfz-Verkehr gesperrt, wodurch dort keine nennenswerten
Verkehrsstarken auftreten.

1300 |
| 2600 Plangebiet "An der

Schallenburg"

A 553

%

Bild 12: Kfz-Verkehrsmengen, Prognose-Nullfall 2030 [Kfz/24h]
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4.3 Prognose-Mitfall

Zusatzlich zum Prognose-Nullfall wurde im Prognose-Mitfall die Verkehrserzeu-
gung des Bebauungsplangebietes ,Ostlich der Lindenstrale, westlich An der
Schallenburg® in das Prognosemodell eingerechnet. Die Kfz-Verkehrsmengen im
Prognose-Mitfall sich in Bild 13 dargestellt.

Bild 13: Kfz-Verkehrsmengen, Prognose-Mitfall [Kfz/24h]

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall ergeben sich die folgenden Veranderungen:

e Auf der K 1, BonnstralRe steigt die Verkehrsstarke nérdlich der Einmindung
Lindenstralle um rund 600 Kfz/24h auf 6.200 Kfz/24h. Im Bereich der sudli-
chen Bonnstralde, vor der Kreuzung zur Walberberger Stralle, steigt die Ver-
kehrsstarke um rund 300 Kfz/24h.

e Die Verkehrsmenge auf der Lindenstralle steigt um rund 700 Kfz/24h auf
1.400 bzw. 1.700 Kfz/24h.

e Die Stralke ,An der Schallenburg“ wird durch die Verkehrserzeugung des
Baugebietes in Zukunft nordlich des Knotenpunktes mit der Lindenstralle
von rund 1.050 Kfz/24h befahren. Im sudlichen Abschnitt wird ein Mehrver-
kehr von rund 100 Kfz/24h erwartet.

Die Bilder 14 und 15 zeigen die Knotenstrombelastungen im Prognose-Mitfall.

Die verkehrlichen Parameter zur Ermittlung der larmtechnischen Auswirkungen
des Planungsvorhabens finden sich in den Anlagen 19 bis 21.
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Bild 14: Knotenstrombelastungen Prognose-Mitfall, morgens [Kfz/Sp-h]
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Bild 15: Knotenstrombelastungen Prognose-Mitfall, nachmittags [Kfz/Sp-h]

4.4 Verkehrsqualitiaten Prognosefall

Fir die relevanten Knotenpunkte wurden auch unter den Prognosebelastungen
die Leistungsfahigkeiten berechnet und die Verkehrsqualitaten bestimmt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen der untersuchten Knoten-
punkte flr den Prognose-Mitfall zeigen die Anlagen 11 bis 16.

¢ LindenstraBe / An der Schallenburg

Im Prognosefall wird der Knotenpunkt in der Morgenspitze von 155 Kfz/h befah-
ren; nachmittags sind dies 187 Kfz/h. Insgesamt bleibt die Knotenstromver-
kehrsmenge niedrig (ca. 3 Kfz/min).

An dem rechts-vor-links geregelten Knotenpunkt Lindenstral’e / ,An der Schal-
lenburg“ besteht sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat der Stufe A/B. Am Morgen liegt die
mittlere Wartezeit bei 4 und am Nachmittag bei 5 Sekunden.
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An der bestehenden Verkehrsregelung sind keine Veranderungen erforderlich.
Jedoch werden im Kapitel 4.5 Empfehlungen zur Ausgestaltung des Knotenpunk-
tes gegeben.

e BonnstraBe / LindenstraRe

Die Knotenstrombelastung an dem vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt steigt vom
morgendlichen Analysewert in Héhe von 470 Kfz auf 550 Kfz/h (+ 80 Kfz,
+17 %). In der Nachmittagsspitze steigt die Knotenstrombelastung von 491 Kfz
auf 575 Kfz/h (+ 84 Kfz, +17 %). Die Anzahl der linksabbiegenden Kfz aus der
LindenstralRe bleibt dabei niedrig (morgens und nachmittags jeweils 7 Kfz/h). Aus
dem geplanten Wohngebiet An der Schallenburg wird - analog zu den Bestands-
Kfz - nicht der Weg Uber die Lindenstralle in Richtung der sidlichen Fahrtrich-
tung gewahlt, sondern die Fahrstrecke Uber die Splrckstral’e und die Hommels-
heimstralle zur BonnstraRe genutzt. Dieser Weg ist sowohl kiirzer als auch zeit-
schneller zu befahren fur Fahrtziele in Bornheim. Die Verkehrszdhlungsdaten am
Knotenpunkt Bonnstral’e / Lindenstralle belegen dieses Verkehrsverhalten flr
die Bestandssituation.

An der EinmUndung der Lindenstralle zur Bonnstrale besteht sowohl in der
morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Ver-
kehrsqualitat der Stufe B mit einer mittleren Wartezeit von maximal 16 Sekunden
fur die Linksabbieger der Lindenstralle. Fir die Geradeausstrome der Bonnstra-
Re (K 1) besteht Qualitadtsstufe A. Die Einflisse von Linksabbiegern aus dem
Hauptstrom der BonnstralRe auf den Geradeausverkehr sind gering.

In der morgendlichen Spitzenstunde werden 9 Haltevorgange, nachmittags 28
Haltevorgange im Geradeausfahrstrom der Bonnstrale im Simulationsmodell
ermittelt. Somit sind rund 10% der Fahrzeuge in Nord-Sud-Richtung zu kurzen
Wartevorgangen gezwungen. Die mittlere Wartezeit betragt weniger als 1 Se-
kunde.

An der bestehenden Verkehrsregelung sind keine Veranderungen erforderlich.
Empfohlen wird jedoch ein haufigerer Grinschnitt im Einmindungsbereich, so
dass die Hohe der Straucher und Hecken unter 80 cm gehalten wird.

Auf Wunsch des Rhein-Erft-Kreises wurde flr den Knotenpunkt Bonnstralte /
LindenstralRe eine Sensitivitatsbetrachtung durchgeflihrt. Dabei wurde die Anzahl
der Linksabbieger in der Lindenstrale auf das Niveau der Rechtsabbieger ange-
hoben (morgens: 67 Linksabbieger statt der im Verkehrsmodell ermittelten
6 Linksabbieger und nachmittags: 57 Linksabbieger statt der ermittelten 7 Links-
abbieger). Die Leistungsfahigkeitsnachweise (siehe Anlagen 17 und 18) zeigen
keine Veranderungen in der Verkehrsqualitat. Es bleibt bei der guten Verkehrs-
qualitatsstufe B. Erst eine Anhebung der Verkehrsmenge in der Lindenstralle um
etwa 200 Kfz wirde die Verschlechterung der Verkehrsqualitdt um eine Stufe auf
QSV C bedeuten. Sowohl die Annahmen des Rhein-Erft-Kreises zum Fahrten-
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verhalten als auch die starke Anhebung der Verkehrsmenge in der Lindenstralie
sind nicht aus der Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens ,An der Schal-
lenburg® ableitbar. Es muss betont werden, dass die Sensitivitdtsuntersuchung
keinesfalls realistische Verkehrsmengen abbildet.

e BonnstraBe / Hommelsheimstrae

Am flnfarmigen Knotenpunkt Bonnstralle / An Hornsgarten / Oberstrale / Hom-
melsheimstralle besteht sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B mit einer mittleren
Wartezeit von maximal 19 Sekunden fiir die Linksabbieger der Strale ,An Horns-
garten®. Fir die Geradeausstrdme der Bonnstral3e (K 1) besteht Qualitatsstufe A.
Die Einflisse von Linksabbiegern aus dem Hauptstrom auf den Geradeausver-
kehr sind gering.

An der bestehenden Verkehrsregelung sind keine Veranderungen erforderlich.

4.5 Empfehlungen zum StraBenausbau

e LindenstraBle

Fir die LindenstralRe ist kein Ausbau des Strallenraumes nétig. Zwar steigt die
Verkehrsstarke auf der westlichen Lindenstrafie in den Spitzenstunden um rund
75%, jedoch ist diese mit knapp 150 Kfz/h am Nachmittag immer noch als gering
anzusehen. Laut der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) kbnnen
WohnstraRen mit punktuellen Einengungen (z.B. Parken oder geschwindigkeits-
dampfende MaRnahmen) auch deutlich héhere Verkehrsstarken (bis 400 Kfz/h)
vertraglich abwickeln. Die Begegnungsfalle zweier Kfz sind auch in den Spitzen-
stunden selten. Ausweichstellen stehen zwischen den alternierenden Parkstan-
den zur Verfigung. Kurzzeitige Wartezeiten sind in Tempo-30-Zonen zumutbar
und vertraglich.

e An der Schallenburg

Es wird empfohlen an der Stralle ,An der Schallenburg® entlang der geplanten
Mehrfamilienhauser einen einseitigen Gehweg mit einer Breite von 2,50 m aus-
zubauen. Die Verkehrsstarke erhoht sich dort durch das geplante Baugebiet auf
rund 80 Kfz in der Spitzenstunde. Fir den Begegnungsverkehr zweier Pkw ist die
Straltenbreite auf mindestens 5,00 m zu erweitern, wobei punktuelles Parken am
Straltenrand mdglich bleibt. In Summe wird somit eine StralRenraumbreite von
mindestens 7,50 m bendtigt. Da die bestehende Strallenraumbreite bislang ledig-
lich 3,00 m betragt, missen Teile des Strallenraumes auf das zu planende
Grundstlick hin erweitert werden. Leuchtenstandorte sind auf dem Gehweg mit
einzuplanen.

e PlanstraBBe

Es soll ein verkehrsberuhigter Strallenraum, ausgestaltet als Mischflache, an-
gestrebt werden. Die PlanstralRe ist ein Wohnweg, der gemall RASt 06 als ver-
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kehrsberuhigter Bereich ausgebildet werden kann, um die besondere Auf-
enthaltsfunktion zu verdeutlichen. Auf den zu erstellenden Planstralien innerhalb
des Baugebietes wird voraussichtlich eine Verkehrsstarke bis zu rund
550 Kfz/24h herrschen. Die aktuelle Planung (Stand November 2020) sieht eine
StraRenbreite von 6,80 m vor. Vereinzelte Parkstande mit einer Breite von 2,50
m sind dort bereits inbegriffen. Beim Strallenausbau ist darauf zu achten, dass
die Sichtverhaltnisse gut sind und zwischen ausgewiesenen Parkstédnden ausrei-
chend Lucken bestehen, damit sich zwei Kfz begegnen kénnen.

¢ Geh-/Radweg zur BonnstraRe

Am nérdlichen Rand des Plangebietes soll ein gemeinsamer Geh- und Radweg
eine kurze Verbindung fir FuRganger und Fahrradfahrer aus dem Neubaugebiet
zur LindenstraRe und Bonnstralle schaffen. Dieser Weg soll mit einer Breite von
6,00 m ausgebaut werden, damit dieser Weg als Notausfahrt fir den Kfz-Verkehr
genutzt werden kann. Im Regelbetrieb wird der Weg fir den Kfz-Verkehr mittels
Poller abgebunden.

e KP LindenstraBe / ,,An der Schallenburg“

Am Knotenpunkt LindenstralRe / ,An der Schallenburg® herrscht zurzeit aufgrund
der historisch gegebenen Wegeflihrung eine unklare Vorfahrtssituation. Es wird
empfohlen den verkehrsberuhigten Bereich vom stidlichen Teil ,An der Schallen-
burg“ Uber diesen Knotenpunkt hin zu erweitern, sodass dort nur Schrittge-
schwindigkeit gefahren werden darf. Alternativ kénnte an diesem Knotenpunkt
ein Mini-Kreisverkehr fir eine geregelte Vorfahrtssituation sorgen.

e Spirckstrale

Fir die Spurckstrale ist keine Anderung des Stralenraumes nétig, da sich die
Verkehrsstarke durch das Bauvorhaben nur geringfugig erhoht.
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4.6 Stellplatzbedarf

Mit der neuen Bauordnung, die zum 01.01.2019 in Kraft getreten ist (BauO NRW)
werden nach § 48 auch neue Richtzahlen fur Stellplatze, Garagen und Fahrrad-
abstellplatzen innerhalb einer Verwaltungsvorschrift geregelt werden. Die Kom-
munen sind aufgefordert eigene Stellplatzsatzungen zu erstellen, die die ortlichen
Erfordernisse berlcksichtigen. Bis zur Erstellung der vorliegenden Verkehrsun-
tersuchung (Februar 2019) liegen entsprechende Richtzahlen noch nicht vor.

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hat im Jahr 2017 in Zusammenarbeit mit dem
Stadtetag NRW, dem Landkreis NRW, dem Stadte- und Gemeindebund NRW
und AGFS NRW (Arbeitsgemeinschaft fulganger- und fahrradfreundlicher Stad-
te, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.) einen Leitfaden zur Mus-
terstellplatzsatzung NRW herausgegeben, das von einem Experten-Workshop
erarbeitet wurde. Im Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW sind Rahmen-
empfehlungen und Hinweise zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs angegeben.
Der Stellplatzbedarf ist demnach in Abhangigkeit der OPNV-ErschlieBung und in
Abhangigkeit vom Haustyp einer Wohneinheit zu ermitteln. Die Anzahl der zu
errichtenden Stellplatze je Wohneinheiten liegt fir Ein- und Zweifamilienhduser
bei 1,0 - 2,0 Stellplatze/Wohneinheit und bei Mehrfamilienhausern bei 0,9 - 1,5
Stellplatze/Wohneinheit.

Hervorzuheben ist, dass die Qualitat der OPNV-ErschlieRung bei der Beurteilung
der Notwendigkeit der Anzahl von Stellplatzen das entscheidende Kriterium dar-
stellt. Die Stadtbahnlinie 18 stellt nur fir einen Teil von Schwadorf eine qualitats-
volle Nahverkehrsverbindung zu den benachbarten Stadten Kéln, Bonn sowie zur
Bruhler Innenstadt dar. Die Entfernung vom Bebauungsplangebiet zur Stadt-
bahnhaltestelle betragt rund 800 m, was als groRe Entfernung zu einer OPNV-
Haltestelle zu bewerten ist. Ansprechender Nahverkehr zur Nahversorgung fehlt
fur das Plangebiet des Bebauungsplans 05.10 im nérdlichen Schwadorf. Im Un-
tersuchungsgebiet wird lediglich ein Anrufsammeltaxi angeboten.

Fir das Wohngebiet wird deshalb der folgende Stellplatzschlissel empfohlen:

e Einfamilienhduser, Doppelhauser:
1,5 Stellplatze/Wohneinheit * 15 Wohneinheiten = 23 Stellplatze

e Mehrfamilienhauser:
1,2 Stellplatze/Wohneinheit * 155 Wohneinheiten = 186 Stellplatze

Fir Kindertagesstatten werden in den Rahmenempfehlungen fiir kommunale
Stellplatzsatzungen 1 Stellplatz je 10 - 25 Kinder empfohlen. Erfahrungsgeman
sind diese Werte allerdings zu gering. Deshalb wird im Folgenden der konkrete
Stellplatzbedarf fir die geplante Kita anhand der Tagesganglinien der Verkehrs-
erzeugung abgeschatzt:

e Gemal der Abschatzung der Verkehrserzeugung belegen in der Hauptbring-
zeit zwischen 8 und 9 Uhr finf Mitarbeiterfahrzeuge Stellplatze vor der Kita.
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In der Spitzenstunde des Bringverkehrs werden bis zu 8 zufahrende Pkw von
Eltern der externen Kinder erwartet. Zusatzlich wird im Sinne einer ,worst ca-
se“-Betrachtung davon ausgegangen, dass zusatzlich 4 zufahrende Pkw
durch Kinder aus dem Wohngebiet hinzukommen. Die durchschnittliche Park-
dauer an einer Kindertagesstatte, in der das Kind in die Kindertagesstatte be-
gleitet und umgezogen wird sowie eventuell ein kurzes Gesprach mit den Er-
zieherlnnen und/oder anderen Eltern gefuhrt wird, betragt in etwa 5 bis 10 Mi-
nuten. Durchschnittich stehen in der Spitzenstunde somit etwa
2 Elternfahrzeuge auf dem Parkplatz vor der Kita. Unter Berilicksichtigung ei-
ner Ungleichverteilung innerhalb der Spitzenstunde ist im schlechtesten Fall
mit maximal 4 gleichzeitig belegten Stellplatzen durch Elternfahrzeuge zu
rechnen.

Zusammen mit den parkenden Mitarbeiter-Pkw ist somit ein maximaler Stell-
platzbedarf von 9 Stellplatzen zu erwarten.

Es wird empfohlen, flr das Plangebiet insgesamt 218 Stellplatze zu errichten.
Zusatzlich sind je Wohneinheit drei Fahrradabstellplatze und fir die Kinderta-
gesstatte insgesamt 6 Fahrradabstellplatze nachzuweisen.

Die aktuellen Planungen fir das Untersuchungsgebiet sehen die Anlage von ins-
gesamt 303 Stellplatzen und somit deutlich mehr als empfohlen vor.
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5 Zusammenfassung und Empfehlungen

In Brihl-Schwadorf sollen am nérdlichen Siedlungsrand auf einer Flache von
rund 2,8 Hektar ein Wohnquartier mit bis zu 170 Wohneinheiten und eine dreizl-
gige Kindertagesstatte entstehen. Dazu stellt die Stadt Briihl den Bebauungsplan
Nr. 05.10 auf. Die zukiinftigen rund 510 Bewohner des geplanten Wohnquartiers
werden zusammen mit dem Beschaftigten- sowie dem Hol- und Bringverkehr der
Kindertagesstatte ein Kfz-Verkehrsaufkommen von etwa 1.030 Kfz-Fahrten an
einem typischen Wochentag erzeugen.

Die Lindenstralle bildet eine Sammelstralle innerhalb des dstlichen Wohngebie-
tes von Schwadorf und bindet an die Gbergeordneten Kreisstralle K1, Bonnstra-
Re an. Die zukiinftige Verkehrsmenge auf der Lindenstralie erhdht sich auf bis zu
1.700 Kfz/24h. Diese Verkehrsmenge kann im bestehenden Ausbau der Linden-
stralRe vertraglich abgewickelt werden. Begegnungsfalle zweier Pkw kdnnen zwi-
schen den alternierend parkenden Kfz stattfinden. Kurzzeitige Wartezeiten sind
zumutbar.

Auf der K1, Bonnstral3e, ndrdlich der Einmindung Lindenstralde steigt die Ver-
kehrsstarke um rund 600 Kfz/24h auf 6.200 Kfz/24h. Wesentliche stérende Ein-
flisse auf den Verkehrsstrom sind nicht nachweisbar. Fir die Einmiindung der
LindenstralBe in die Bonnstralle wird eine gute Verkehrsqualitat in den Spitzen-
stunden des Verkehrsaufkommens nachgewiesen.

An der Stral’e ,An der Schallenburg® war bislang kein relevanter Kfz-Verkehr zu
verzeichnen. Im Rahmen des Bauprojektes wird es dort in Zukunft im nérdlichen
Zulauf zum Knotenpunkt Lindenstral3e / ,An der Schallenburg® zu rund 1.050
Kfz/24h kommen. Die Fahrbahn ist im Trennsystem mit eigenen Gehwegen aus-
zubauen, da auch in Zukunft landwirtschaftlicher Verkehr die Strafle befahren
wird. Es wird ein Fahrbahnquerschnitt von mindestens 5,00 Metern zuzlglich
eines Gehweges empfohlen.

Fur die Planstral3e innerhalb des Bebauungsplangebietes wird ein verkehrsberu-
higter Ausbau in Form einer Mischflache empfohlen. Fur Ful3iganger und Radfah-
rer wird eine direkte Anbindung an die Linden- und Bonnstralle im noérdlichen
Plangebiet geschaffen, die auch als Notausfahrt fir den Kfz-Verkehr genutzt
werden kann.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in BrithI-Schwado Anlage 1

I Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 27.04.2017 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Knotenpunkt: 1
| BonnstraRe Nord |

Knotenpunkt: 1 BonnstraBe / LindenstraRe Kfz/2h .
BonnstraBe / LindenstraBBe — LindenstraRe | n
Bonnstrafe Nord Pkw Kfz/2h
Lkw | Bonnstrafe Siid |
——— —_— Kfz 1
236 573 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
8 5 Nr. | Nr. | Art [07:00 |o7:15 |07:30 |o7:45 |os;oo |os:15 |os:3o |os;45 | | | | | | | Summe
244 578 07:15| 07:30] 07:45| 08:00] 08:15| 08:30] 08:45] 09:00
201] 35 1 TPkw
8 0 R |Lkw
Kfz
209 35 2 |Pkw 0] 21 18] 37| 29 25| 29| 32 201
1 G [Lkw 0 2 3 1 0 2 0 0 8
Kfz 10] 23] 21] 38] 2o 27 29| 32 209
3 [Pkw 1 3 5 5 3 2 3 11 35
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 3 5 5 3 4 3l 11 35
7 4 |Pkw 10 3[ 13 0] 13 10 6 6 71
2 R |Lkw 1 0 0 0 0 0 1 0 2
73 73 Kfz 11 3 13 1of  13] 10 7 6 73
5 |Pkw
6 I G [Lkw
Kfz
] 79 6 |Pkw 0 0 0 0 0 2 0 0 2
4 L |Lkw 0 2 1 0 0 0 1 0 4
l 6 Kfz 0 2 1 0 0 2 1 0 6
. 7 [Pkw 1 1 1 3 0 1 0 1 8
Lindenstrafe R |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 1 1 3 0 1 0 1 8
8 |Pkw 61| 70| 79| 77| 68| o] 46| 41 502
m G [Lkw 0 1 1 0 0 1 0 0 3
43 Kfz 61 71 8ol 77| e8| 61| 46| 41 505
9 |Pkw
0 L |Lkw
Kfz
43
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 [Pkw
v G [Lkw
K kt t Kz
notenpunkt gesam 12 [Pkw
L |Lkw
Pkw 819 98,0 % Kfz
502 8
3 0 Lkw 17 2,0 % 1 |Pkw (K 24] 23] 42| 32| 29| 32| 43 236
505 8 1 2 [Lkw 0 2 3 1 0 2 0 0 8
Kfz 836  100,0 % 3 [kfz 1] 26| 26] 43| 32 31 32| 43 244
22; 51g Rad 0 0.0 % 4 [Pkw 10 3[ 13 o] 13 12 6 6 73
a o e I 5 |Lkw 1 2 1 0 0 0 2 0 6
215 513 6 |Kiz 11 5| 14 10l 13 12 8 6 79
— e 7 [Pkw| 62] 71| o] 80| e8] 61 46| 42 510
mn 8 [Lkw 0 1 1 0 0 1 0 0 3
BonnstraRe Siid 9 [Kfz 62| 72| 81 8o 68 62| 46| 42 513
10 [Pkw
v | 11 |Lkw
12_|Kfz
[ 1 [Pkw 83[ 98] 116] 132[ 113 102] 84] o1 819
Datum der Verkehrszéahlung: Donnerstag 27.04.2017 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr bis | bis |Lkw 1 5 5 1 0 3 2 0 17
v | 12 [kfz 84] 103] 121] 133 113] 105 86| 91 836
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chung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg in Briihl-Schwadorf

Anlage 2

Er ebn 'Sse der Verkeh rS éhl n en I Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag 27.04.2017 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
g I Z u g Knotenpunkt: 1
. Bonnstr: Nort
Knotenpunkt: 1 BonnstraBe / LindenstraBe Kfz/3h . l onnstrate Nord
BonnstraBe / LindenstraBBe — LindenstraRe 1
Bonnstrafe Nord Pkw Kfz/3h
Lkw | Bonnstrafe Siid
——— —_— Kfz 1
808 584 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
11 6 Nr. [ Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:3o |15:45 |16:00 |16:15 |1e:30 |16:45 |17:oo 17:15 [17:30 |17:45 | | | Summe
819 590 15:15] 15:30] 15:45] 16:00] 16:15] 16:30] 16:45| 17:00] 17:15| 17:30] 17:45| 18:00
712] 96 1 [Pkw
7 4 R |Lkw
719] 100 Kiz
2 |Pkw 56| 59| 62| 52| 63| 60| 1] 65 63] 60| 62| 49 712
1 G [Lkw 1 0 1 1 1 1 1 0 0 1 0 0 7
Kfz 571 59| 63| 53] 64| 61 62| 5] 3] 61 62| 49 719
3 [Pkw 8 3 8 6 7 7 7~ 10[ 1o 10 5 15 96
L |Lkw 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 4
Kfz 8 4 9 7 7 7 8] 10l 10 10 5| 15 100
99 4 |Pkw 6 6 2 o 10 9] 14 e[ 13 10 8] 99
1 R |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
100 110 Kfz 6 6 4 of 10 9 5| 14 6| 13| 10 8 100
5 |Pkw
1 I G [Lkw
Kfz
11 111 6 |Pkw 1 1 1 0 0 0 2 1 0) 2 0 3] 11
0 L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
l 1 Kfz 1 1 1 0 0 0 2 1 0 2 0 3 11
. 7 [Pkw 0 0 0 1 0 0] 2 1 0] 0 1 0] 5
Lindenstrafe R |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 0 0 0 1 1 0 2 1 0 0 1 0 6
8 |Pkw 43 45| 42| 0| 37| 36| 40| 38| 40| 36| 38 40 485
m G [Lkw 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 5
101 Kfz 43| 45| 43| 50| 39| 36| 41 39 40| 36| 38 40 490
9 |Pkw
5 L |Lkw
Kfz
106
10 [Pkw
R |Lkw
Kfz
11 |Pkw
v G [Lkw
Kfz
Knotenpunkt gesamt 12 [Pkw
L |Lkw
Pkw 1.408 98,7 % Kfz
485 5
5 1 Lkw 18 1,3 % 1 |Pkw 64a] 62] 70] 58] 70| 67] 68| 75 73] 70] 67] 64 808
490 6 1 2 [Lkw 1 1 2 2 1 1 2 0 0 1 0 0 11
Kfz 1.426 100,0 % 3 |Kfz 65 63 72 60 71 68| 70 75 73] 71 67 64 819
723 492 Rad 0 0.0 % 4 [Pkw 7 7 5] o 10 9] 6] 15 6] 15] 10] 11 110
a o e I 5 |Lkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
730 496 6 |z 7 7 5 of 10 9 71 15 6| 15 10l 11 111
— A 7 [Pkw 3] 45| 42] 51 37 36| 42] 39] 40 36] 39] 40 490
m 8 [Lkw 0 0 1 0 3 0 1 1 0 0 0 0 6
BonnstraRe Siid 9 [Kfz 43 45| 43| 51| 40| 36| 43| 40| 40] 36] 39] 40 496
10 [Pkw
v 11 |Lkw
12_|Kfz
1 1 [Pkw | 114] 114] 117] 118] 117] 112] 116] 129 119] 121] 116] 115 1408
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 27.04.2017 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr bis | bis |Lkw 1 1 3 2 4 1 4 1 0 1 0 0 18
v 12_|Kfz 115] 115] 120] 120] 121] 113] 120f 130f 119] 122 116] 115 1.426
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H bl Knotenpunkt: 2 1
Ergebnisse der Verkehrszahlungen T —
Knotenpunkt: 2 BonnstraBe / An Hornsgarten Kfz/2h I
BonnstraRe / An Hornsgarten \'
m
Bonnstrale Nord Pkw Kfz/2h — —
Lkw | e Siid ]
T _ ] Kfz
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
216 501 Nr. | Nr. | Art [07:00 |o7:15 |o7:3o |07:45 |oa:oo |03:15 |os:30 |os:45 | | | | | | | Summe
9 5 07:15] 07:30] 07:45| 08:00] 08:15| 08:30] 08:45] 09:00
225 506
Pkw 0 1 0 0 0 0 1 1 3]
21] 159] 33 3 I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 6 2l 0 Kfz 0 1 0 0 0 0 1 1 3
22 165] 351 3 Pkw 0 3 0 5 7 2 8 6 33
1 m|Lkw 0 0 1 0 0 1 0 0 2
I/, Kfz 0 3 1 5 7 5 8 6 35
Pkw o[ 19| 20 31| 18] 24 19 19 159
10 IV [Lkw 0 1 1 2 0 1 1 0 6
0 Kz ol 20| 21 33| 18] 25| 20| 19 165
10 Pkw 1 ) 2 3 2 2 1 6 21
3 22 vV |Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 1
0 Kfz 1 5 2 3 2 2 1 6 22)
g e Pkw 2 0 2 2) 1 2) 0] 1 10
T 0 22 1 fLkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
" 0 Kfz 2 0 2 2 1 2 0 1 10
9 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 o 1 m|Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 Pkw Ao 2 o 1 o 2 gl
42 _ IV [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hommelsheimstrafe Kfz 3 1 0 2 0 1 o 2 9
Pkw 1 0 0 1 0 0 0 1 3
13 vV [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
An Hornsgarten 1g Kiz 1 0 0 1 0 0 0 1 3
27 _T Pkw 0 3 7 3] o 4 7 1 31
3 1 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30 Kiz 0 3 7 3 9 4 4 1 31
60 4 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o—" L 0 n I fLkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 4 0) Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16| 43 Pkw 0 0 1 0 0 1 0 1 3
63 0~ 0 IV [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 31 0 Kfz 0 0 1 0 0 1 0 1 3|
13 9| Pkw 1 0 0 2 2 1 2 1 9
0 — 0 43 vV [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 —l 9| Kfz 1 0 0 2 2 1 2 1 9
3
l_ 0 Pkw] 56| 69] 64] 70| 58] 50| 33| 33 433
3 1 |Lkw 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Kfz 56| e9] 65| 70| s8] 50| 33 34 435
Oberstrafie Pkw 0 2 2 0 0 2 0 0 3
v I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53 Kfz 0 2 2 0 0 2 0 0 6
2 Pkw 0 0 0 0 0 1 1 2 2
55 m - fLkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 1 1 2 4
'_l T r Phkw 2 0 1 T T 1 1 1 3]
Knotenpunkt gesamt v IP'(I;ZV g g ? (1) (1) ? ? ? g
8] 433 6 4
of 2[ of o Pkw 792 983 % T35 =
8lTTas5|TelT 4 1 fLkw of 1 of o o 2 of o 3
Lkw 14 17 % Kfz 3l 5| 3] 3] 3 4 3 s 30
184 451 Phw 0 T 7 o 2 o o o z
6 2 Kfz 806  100,0 % v I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
190 453 Kiz 0 1 1 0 2 0 0 0 4
Pkw 2 1 0 0 3 3 1 5 16
T——— BonnstraBe Sid__— ~_ [ of of of o o of o o 0
Kfz 2 1 0 0 3 4 1 5 16
Pkw 2 2 1 2 2 1 2 1 3
Datum der Verkehrszéhlung: Donnerstag Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr IV |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 2 1 2 2 1 2 1 13
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E b . d V k h LL} h I I Datum der Verkehrszédhlung: Donnerstag, 27.04.2017 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr
rgebnisse der Verkehrszahlungen 2 ,
| Bonnstrale Nord |
Knotenpunkt: 2 BonnstraBe / An Hornsgarten Kfz/3h
n
BonnstraBe / An Hornsgarten \"
Bonnstrafe Nord Pkw m
Lkw Kfz/3h
A Kfz [ Bonnstrafe Siid |
v
717 515 -
7 3 Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
724 518 Nr. | Nr. | Art [15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |1s:oo |16:15 |1s:3o |16:45 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 | | | | Summe
15:15] 15:30| 15:45] 16:00] 16:15] 16:30] 16:45| 17:00] 17:15] 17:30] 17:45] 18:00
33| 612f 52 20 Pkw! 3 2) 3] 2) 2) 4 1 0 0 1 1 1 20)
1 5 11 o [T [ of o 0 of o 0 of o 0 of o 0 0
34| 617 53] 20 Kiz 3 2 3 2 2 4 1 0 0 1 1 1 20
Pkw! 2 4 B 2) 3 ) 6 4 ) 7 5] 3 52,
1 m - |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 3 4 8 2 3 4 6 4 4 7 5 3 53
12 Pkw 46 59 48 47 54] 38 61 54 60 48[ 55 42 612
0 IV [Lkw 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 5
12 Kfz 46| 59| s0] 48] 55| 38| 61| 54| eo| 49| 55| 42 617,
2 23 Pkw 3 3 3 1 2 4 1 2 3 2) 4 5 33
- 0 Vo [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
4 0 Kz 3 3 3 1 2 4 1 2 3 2 4 6 34
0|
T 0 23 Pkw 2) 1 1 0 0 3 0 1 0 3 1 0 12
74 0 1 fLkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Kfz 2 1 1 0 0 3 0 1 0 3 1 0 12
1 0 Pkw! 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
n m|Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 . Pkw o o 0 7 T 0 7 o o 2 7 7 7
Hommelsheimstrae IV |Lkw of o 0 of o 0 of o 0 of o 0 0
Kfz 0 0 0 1 1 0 1 0 0 2 1 1 7
33 Pkw 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 3
An Hornsgarten 1 vV |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 Kiz 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 4
47
0 Pkw! 5 5 5] 6| 5 2 1 4 5 5 2 2 47
47 1 |Lkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
121 3 Kfz 5 5 5 6 5 3 1 4 5 5 2 2 48
1 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 4 n I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
69 Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw! 0 1 0 1 1 0 0 2 0 0 1 0 6
122 43 b 1 IV [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 Kfz 0 1 0 1 1 0 0 2 0 0 1 0 6
0 70 Pkw 2 0 1 1 1 2 2 2 0 2 1 2 16
—l Vo |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 Kiz | I | | I | ! I I | 16,
Pkw! 32[ 35 a7 33| 32[ 28] 36 35| a7 29| 34 41 409
1 |Lkw 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2
Kfz 32 35| 371 33| 33| 28] 37| 35] 37| 29 34 41 411
OberstraBe Pkw' 0] 0] 1 0] 2] 1 2] 1 0 3] 0] 0 10
[\ o |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
99 Kfz 0 0 1 0 2 1 2 1 0 3 0 0 10
1 Pkw 0 2 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 7]
100 m - |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 2 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 7,
Pkw! 2) 2 1 2) 2 2 2) 2 0 0 3 3 21
Knotenpunkt gesamt Vo |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
211409 0] 7 Kfz 2 2 1 2 2 2 2 2 0 0 3 3 21
o 2l Phkw 1377 99.2% Pkw 6 3 1 9 6 ) 4 4 0 4 4 2 47
2l cadl il o Lkw 1 08 % 1 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
556 vV ’ Kfz 6 3 1 9 6 4 4 4 0 4 4 2 47
o Pkw 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 3
5 2 Kfz 1388 100,0 % v I |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
661 449 Kiz of of o of of o 1| 2of o o 4 o 4
. Pkw 3 1 6| 4] 3 6| 1 3 5 7 0 1 20
T——— BonnstraBe Sid_— ~_ m |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 1 6 4 3 6 1 3 5 7 0 1 40
Pkw 3 3 1 2 6 2 2 1 2 1 4 3 31
Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag, 27.04.2017 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr IV |Lkw 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 3 1 2 6 2 2 1 2 1 4 3 31

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in Brithl-Schwadorf

BonnstraBe / LindenstraRe - morgendliche Spitzenstunde, Analyse

Anlage 5

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: BonnstraBe / LindenstraBe
Planfall: Analyse 2017
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde 7:15 - 8:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Verkehrs- Wartezeit 85 % estaute 95 % Haltevorgéange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
Zufahrt Strom Nr. . ) ° g ° 9ang g g g
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 16 12,2 14,0 0,0 0 16 16 16 0 B
1 Bonnstralte Nord 2 G 111 0,2 4,0 0,0 0 4 110 110 0 A
10 L 3 15,0 17,0 0,0 0 3 2 2 B
2 LindenstraRe 12 39 12,7 15,0 0,1 0 40 39 39 B
8 G 296 0,0 0,0 0,0 0 0 295 295 A
3 BonnstraRe Siid R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 6 6 A
Summe 470 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,21

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in Brithl-Schwadorf

BonnstraBe / LindenstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse

Anlage 6

. ps . e unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: BonnstraBe / LindenstraBe
Planfall: Analyse 2017
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verlfehrs- W.artezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
L 38 11,5 14,0 0,0 0 40 39 39 0 B
1 Bonnstrale Nord 2 G 251 0,3 4,0 0,0 0 16 251 251 0 A
10 L 5 13,7 18,0 0,0 0 5 5 5 0 B
2 Lindenstrale 12 R 38 12,1 14,0 0,0 0 40 39 39 0 B
0
8 G 156 0,0 0,0 0,0 0 0 161 161 0 A
3 BonnstraRe Sid 9 R 3 0,0 0,0 0,0 0 0 3 3 0 A
Summe 491 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,29

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in Brithl-Schwadorf Anlage 7

BonnstraBe / HommelsheimstralBe - morgendliche Spitzenstunde, Analyse

. ey s . ronn unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Kngtenpunkt
Knotenpunkt: K 1, BonnstraBe / HommelsheimstraRe
Planfall: Analyse 2017
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde 07:30 - 08:30 Uhr

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 16 11,9 14,0 0,0 0 16 16 16 0 B
1 |K 1, Bonnstrae Nord| 2 G 95 0,3 4,0 0,0 0 3 100 100 0 A
3 R 13 0,1 4,0 0,0 0 1 13 13 0 A
4 L 18 14,0 18,0 0,0 0 18 17 17 0 B
2 An Hornsgarten 5 G 4 14,6 19,0 0,0 0 4 4 4 0 B
6 R 7 11,3 14,0 0,0 0 8 8 8 0 B
7 L 3 11,6 14,0 0,0 0 3 3 3 0 B
3 | K1, BonnstraRe Stid| 8 G 266 0,0 4,0 0,0 0 1 272 272 0 A
9 R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
10 L 12,9 17,0 0,0 0 1 1 0 B
4 Oberstralle 11 G 4 14,0 19,0 0,0 0 4 4 4 0 B
12 R 22 12,9 15,0 0,0 0 21 21 21 0 B
13 L 4 14,4 18,0 0,0 0 2 5 5 0 B
5 Hommelsheimstrale 14
15 R 5 12,9 16,0 0,0 0 2 6 6 0 B
Summe 458 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,31
Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in Brithl-Schwadorf Anlage 8

BonnstraBe / HommelsheimstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Analyse

. ey s . pgnn unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Kngtenpunkt
Knotenpunkt: K 1, BonnstraBe / HommelsheimstraRe
Planfall: Analyse 2017
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 17 11,5 14,0 0,0 0 18 18 18 0 B
1 |K 1, Bonnstrae Nord| 2 G 210 0,1 4,0 0,0 0 5 216 216 0 A
3 R 11 0,2 4,0 0,0 0 10 10 0 A
4 L 21 14,5 20,0 0,0 0 24 22 22 0 B
2 An Hornsgarten 5 G 13 14,9 19,0 0,0 0 12 12 12 0 B
6 R 11 12,2 14,0 0,0 0 12 11 11 0 B
7 L 12,2 14,0 0,0 0 8 8 8 0 B
3 | K1, BonnstralRe Stid| 8 G 139 0,1 4,0 0,0 0 2 141 141 0 A
9 R 0,0 0,0 0,0 0 0 3 0 A
10 L 14,7 15,0 0,0 0 3 3 0 B
4 Oberstralle 1 G 14,0 18,0 0,0 0 8 8 0 B
12 R 13 11,4 14,0 0,0 0 12 12 12 0 B
13 L 15,2 19,0 0,0 0 4 4 0 B
5 Hommelsheimstrale 14
15 R 4 12,0 14,0 0,0 0 6 6 6 0 B
Summe 464 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,38
Erlduterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 9

Ganglinien der Nutzungen

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschaftigte Kinder-Begleiter
KiTA (extern)

Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % % % %
0-1 0,4 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 0,2 4,6 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6-7 0,8 13,8 0,2 0,0 15,0 14,0 50,0 0,0 1,0 0,0
7-8 2,5 15,0 1,0 0,0 15,0 15,0 20,0 0,0 20,0 20,0
8-9 2,5 8,0 5,0 1,0 20,0 20,0 20,0 0,0 25,0 24,0
9-10 2,8 5,2 8,5 4,5 18,0 17,0 10,0 0,0 4,0 6,0
10 - 11 3,5 4,3 9,0 7,6 10,0 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11-12 5,1 2,9 7,5 8,6 8,0 8,0 0,0 0,0 2,0 0,0
12-13 7,5 3,5 6,8 8,7 6,0 6,0 0,0 10,0 10,0 10,0
13-14 7,0 5,5 5,5 5,9 5,0 5,0 0,0 10,0 5,0 5,0
14 - 15 4,4 57 7,3 6,0 1,5 2,0 0,0 10,0 10,0 11,0
15-16 6,6 4,8 9,8 5,9 0,5 1,0 0,0 10,0 6,0 6,0
16 - 17 13,8 5,5 9,9 8,4 0,0 0,0 0,0 20,0 17,0 15,0
17 -18 14,0 7,5 10,5 10,2 0,0 0,0 0,0 40,0 0,0 3,0
18-19 10,2 4,6 9,5 12,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
19 -20 6,1 4,5 7,0 12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20 - 21 3,7 2,1 2,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21-22 3,3 0,5 0,5 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 3,6 0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23 -24 1,7 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 10

Ganglinien Plangebiet "An der Schallenburg”

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschaftigte Kinder-Begleiter Summe
KiTA (extern)
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehuellverke
Zeit 417 417 48 48 15 15 5 5 30 30 | 515 515 |
0-1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1
1-2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4-5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
5-6 1 19 0 0 0 0 0 0 0 0 1 19
6-7 3 58 0 0 2 2 3 0 0 0 8 60
7-8 10 63 0 0 2 2 1 0 6 6 20 71
8-9 10 33 2 0 3 3 1 0 8 7 24 44
9-10 12 22 4 2 3 3 1 0 1 2 20 28
10 - 11 15 18 4 4 2 2 0 0 0 0 20 23
11-12 21 12 4 4 1 1 0 0 1 0 27 17
12-13 31 15 3 4 1 1 0 1 3 3 38 23
13-14 29 23 3 3 1 1 0 1 2 2 34 29
14 - 15 18 24 4 3 0 0 0 1 3 3 25 31
15-16 28 20 5 3 0 0 0 1 2 2 34 25
16 - 17 58 23 5 4 0 0 0 1 5 5 67 32
17 -18 58 31 5 5 0 0 0 2 0 1 63 39
18 -19 43 19 5 6 0 0 0 0 0 0 47 25
19-20 25 19 3 6 0 0 0 0 0 0 29 25
20-21 15 9 1 2 0 0 0 0 0 0 16 11
21-22 14 2 0 1 0 0 0 0 0 0 14 3
22-23 15 1 0 1 0 0 0 0 0 0 15 2
23 -24 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1
Summe 417 417 48 48 15 15 5 5 30 30 515 515

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
L A Knotenpunkt: |
Einmiindung:] rKreuzung: | X |
A —_—
g — a—— 1 | |Verkehrsdaten: [Datum |
3 = Uhrzeit sph morgens
Planung Analyse
Il x
8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
ol Qualltatsstute D
1 2 3 1a b 5 3 T
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLiw=Eus aLkwK Ktz T OKiz ges. Knoten | Wariezeit Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw[s] [stufe QSV
1 14 14
A 2 9 9
3 10 10]
4 15 15
B 5 6 6
3 T T 155 42] AB
7 0 0
c 8 | i |
9 2 2|
10 7 ?’II
D 11 22 22|
12 52 52|
erreichbare Qualititsstufe QSVFz ges A/B

Runge IVP

Anlage 11



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 12

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
e Knotenpunkt: | |
- — [Einmiindung:] JKreuzung: | X |
pommis] —
! Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit sph abends
. '] I r Planung Analyse
a8
[Zielvorgaben: Mittlere Wanezert w =
CQualitatsstufe
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz Y
qLv qLkw+Bus aLkwk OKfz TQKz ges. Knoten | Wartezeit [Qualtats- |
[Pkw/h] [Lkwih] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 41 41
A 2 16 To|
3 22 22
4 19 19
B 5 18 18
6 2 2 187 5,1 A/B
7 1 1
(o 8 19 19
9 5 E |
10 3 3
D 11 12 12
12 28 28
erreichbare Qualitatsstufe QSVFrz,ges A/B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 13

BonnstraBe / LindenstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Prognose

. ey - . i unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitidt des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: BonnstraBe / LindenstraBe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde 7:15 - 8:15 Uhr

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Verkehrs- Wartezeit 85 % estaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
Zufahrt Strom Nr. . ) ° g ° gang g g 9
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
L 26 12,2 14,0 0,0 0 27 26 26 0 B
1 Bonnstrafe Nord 2 G 116 0,3 4,0 0,0 0 9 117 117 0 A
10 L 7 15,8 21,0 0,0 0 7 7 7 0 B
2 Lindenstralie 12 R 78 13,5 17,0 0,1 1 88 80 80 0 B
8 G 316 0,0 0,0 0,0 0 0 316 316 A
3 BonnstraBe Siid 9 R 7 0,0 0,0 0,0 0 0 7 7 0 A
Summe 550 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,42

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf

BonnstraBe / LindenstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose

Anlage 14

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: BonnstraBe / LindenstraBe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Verkehrs- Wartezeit 85 % estaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
Zufahrt Strom Nr. . ) ° g ° gang g g 9
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
L 73 12,8 17,0 0,1 1 78 74 74 0 B
1 Bonnstrale Nord 2 G 267 0,4 4,0 0,0 0 28 266 266 0 A
10 L 7 16,3 24,0 0,0 0 8 7 7 B
2 LindenstraRe 12 R 60 12,3 15,0 0,1 1 65 61 61 B
8 G 161 0,0 0,0 0,0 0 158 158 A
3 BonnstraBe Siid 9 R 7 0,0 0,0 0,0 0 7 7 A
Summe 575 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,53

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafigebend.

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 15

BonnstraRe / HommelsheimstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Prognose

Leistungsfahigkeit und Qualitidt des Verkehrsablaufes u':(sr:g?:r"';:;r;fr
Knotenpunkt: BonnstraBe / Hommelsheimstralle
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde 7:15 - 8:15 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verlfehrs- W.artezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 15 12,4 14,0 0,0 0 14 15 15 0 B
1 | K1, Bonnstra’e Nord 2 G 120 0,2 4.0 0,0 0 4 118 118 0 A
3 R 18 0,2 4,0 0,0 0 16 16 0 A
4 L 24 14,3 19,0 0,0 0 24 24 24 0 B
2 | Hommelsheim-straRe | 5
6 R 6 12,3 14,0 0,0 0 7 6 6 0 B
7 L 12,9 14,0 0,0 0 1 0 B
3 Oberstralle 8 G 4 15,4 22,0 0,0 0 4 4 4 0 B
9 R 24 12,2 14,0 0,0 0 26 25 25 0 B
10 L 18 11,4 14,0 0,0 0 20 19 19 0 B
4 | K1, Bonnstrale Sud | 11 G 282 0,2 4,0 0,0 0 10 283 283 0 A
12 R 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
13 L 26 14,9 19,0 0,0 0 27 26 26 0 B
5 An Hornsgarten 14 G 1 13,5 17,0 0,0 0 1 1 1 0 B
15 R 16 12,1 14,0 0,0 0 19 18 18 0 B
Summe 555 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,15
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mal3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf Anlage 16

BonnstraBe / HommelsheimstraRe - nachmittagliche Spitzenstunde, Prognose

Leistungsfahigkeit und Qualitidt des Verkehrsablaufes u':(sr:g?:r"';:;r;fr
Knotenpunkt: BonnstraBe / Hommelsheimstralle
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Rickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verlfehrs- W.artezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L 15 11,7 14,0 0,0 0 14 16 16 0 B
1 |K 1, Bonnstrale Nord| 2 G 239 0,1 4.0 0,0 0 4 240 240 0 A
3 R 16 0,0 4,0 0,0 0 15 15 0 A
4 L 15 14,8 18,0 0,0 0 15 15 15 0 B
2 | Hommelsheim-straRe | 5
6 R 5 11,9 14,0 0,0 0 6 6 6 0 B
7 L 3 13,9 19,0 0,0 0 4 4 0 B
3 OberstralRe 8 G 15,2 19,0 0,0 0 9 8 8 0 B
9 R 14 11,9 14,0 0,0 0 14 14 14 0 B
10 L 29 12,3 14,0 0,0 0 30 29 29 0 B
4 | K1, Bonnstrale Sud | 11 G 163 0,3 4,0 0,0 0 11 162 162 0 A
12 R 3 0,5 4,0 0,0 0 0 3 3 0 A
13 L 21 18,9 24,0 0,1 1 24 22 22 0 B
5 An Hornsgarten 14 G 3 18,7 24,0 0,0 0 3 3 3 0 B
15 R 17 12,8 15,0 0,0 0 19 18 18 0 B
Summe 550 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,52
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mal3gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP
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BonnstraBe / LindenstraBe - morgendliche Spitzenstunde, Sensitivitatsuntersuchung

. ps . . ne unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Bonnstrafle / Lindenstrale
Planfall: Sensitivitatsuntersuchung
Zeitintervall: morgendliche Spitzenstunde 7:15 - 8:15 Uhr

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verlfehrs- W.artezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgénge| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S 5 Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
L 25 12,2 14,0 0,0 0 27 26 26 0 B
1 Bonnstraflie Nord 2 G 116 0,3 4,0 0,0 0 8 123 123 0 A
10 L 67 17,5 24,0 0,2 1 9 69 69 0 B
2 Lindenstrale 12 R 67 14,5 18,0 0,1 1 88 69 69 0 B
8 G 316 0,0 0,0 0,0 0 0 313 313 A
3 BonnstralRe Sid 9 R 6 0,0 0,0 0,0 0 0 8 8 0 A
Summe 597 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,69
Erldauterungen:
Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg® in Brithl-Schwadorf

BonnstraBe / LindenstraBe - nachmittagliche Spitzenstunde, Sensitivitatsuntersuchung

Anlage 18

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Bonnstrafle / Lindenstrale
Planfall: Sensitivitatsuntersuchung
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruickstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Verkehrs- Wartezeit 85 % estaute 95 % Haltevorgéange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
Zufahrt Strom Nr. . ) ° g ° 9ang 9 g g
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S 5 Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
L 67 11,5 14,0 0,1 1 69 66 66 0 B
1 Bonnstralte Nord 2 G 267 0,4 4,0 0,0 0 26 265 265 0 A
10 L 57 17,0 25,0 0,1 1 69 56 56 0 B
2 LindenstraRe 12 R 57 12,9 15,0 0,1 1 66 58 58 0 B
0
8 G 161 0,0 0,0 0,0 0 0 154 154 0 A
3 BonnstralRe Sid 9 R 6 0,0 0,0 0,0 0 0 6 6 0 A
Summe 615 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,72

Erlduterungen:

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.

Runge IVP
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Verkehrliche Parameter - Analyse

Parameter SR | EnE (e || SRR | MERERes
Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 4.700 5.400 900 700
Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 4.371 5.022 837 651
aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 4.644 5.335 876 678
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 186 213 35 27
Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 56 65 24 22
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 6 6 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 38 44 24 22
- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 13 15 0 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 1,2% 1,2% 2,7% 3,1%
Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/16 h] 4.152 4771 795 618
Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/8 h] 219 251 42 33
mittlere stundliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 260 298 50 39
mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 27 31 5 4
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 5,7% 5,7% 7,4% 7,9%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 2.2% 2.2% 0,0% 0,0%

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf

Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall

Anlage 20

Parameter SR | EnE (e || SRR | MERERes
Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 4.900 5.600 1.000 750
Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 4.557 5.208 930 698
aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 4.841 5.533 976 728
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 194 221 39 29
Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 59 67 24 22
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 6 6 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 40 46 24 22
- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 13 15 0 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 1,2% 1,2% 2,4% 2,9%
Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/16 h] 4.329 4,948 884 663
Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/8 h] 228 260 47 35
mittlere stundliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 271 309 55 41
mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 28 33 6 4
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 5,7% 5,7% 7,1% 7,7%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 2.2% 2.2% 0,0% 0,0%

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,An der Schallenburg“ in Briihl-Schwadorf

Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall

Anlage 21

Parameter

Bonnstr. (K1) sidl.
Lindenstralle

Bonnstr. (K1) nérdl.
Lindenstralie

LindenstralRe westl.
Laurentiusweg

Lindenstral3e Ostl.
Laurentiusweg

An der Schallenburg

Kfz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 5.000 6.200 1.700 1.450 1.050
Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke DTV 4.650 5.766 1.581 1.349 977
aller Tage des Jahres

Kfz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 4.940 6.127 1.670 1.422 1.044
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 198 235 57 45 18
Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) SV 60 73 30 28 6

- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 6 6 0 0 0

- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 41 52 30 28 6

- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 13 15 0 0 0
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p

am Tagesverkehr [%] 1,2% 1,2% 1,8% 1,9% 0,6%
Tagesverkehr DTVt

DTV 06- 22 Uhr [Kfz/16 h] 4.418 5.478 1.502 1.281 928
Nachtverkehr DTVn

DTV 22- 06 Uhr [Kfz/8 h] 233 288 79 67 49
mittlere stundliche

Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 276 342 94 80 58
mittlere stiindliche

Verkehrsstarke Mn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 29 36 10 8 6
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 5,7% 5,5% 5,7% 5,6% 2,5%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn

im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 2,2% 2,1% 2,2% 2,2% 1,0%
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