Erl &adutbternumngen

zum Durchfihrungsplan Nr. 2 - A, &= - (Fluchtlinien, Bauzonen-und
Bawgestalting)
flir den Baublock an der Ecke UhlstraBe-Miihlenstrafe, umgrenzt durch

die Verbindungslinien A-B-C-D-E-F-A.

Die frilheren Aufbauten des Planungsgebietes sind durch die Ereignisse
des vergangenen Krieges bis zum Erdboden zerstdrt worden.

Aus verkehrstechnischenw stidtebaulichen uvwné—gesbaitberigehen Criinden
w STE aen
w4

ist die Aufstellung eines Durchfiilhrungsplanes fiir den Wiederaufbau
notwendig geworden.
o

Der Kraftverkehr auf der Bundesstrasse 51 hat bedeutend zugenommen.
Die Miihlenstrafe und ihre Fortsetzung, die Frie

drichstrale, haben einen
bedeutenden, interkommunalen Kraftverkehr aufgenommen. Die BonnstralBe
als klassifizierte lLandstraBe zweitex—Qzdnung Nr.1 hat ebenfalls eine
hedeutende Zunahme des Kraftverkehrs aufzuweisen. Selbst die nach wie
vor als reine Wohnstrale zu betrachtende Clemens-August-Strale hat,
durch die allgemein zugenommene Motorisierung, die die Unterbringung
von ein oder mehreren Kraftfahrzeugen innerhalb eines einzigen hn-
grundstiicks zur Folge hatte, an Kraftverkehr betrichtlich zugenommen,
Die Zuriicknahme der Bauflucht am Schanittpunkt dieser vier StraBen ist
daher zur Gew&hrleistung der Sicherheit im StraBenverkehr zu einem un-

abwendbaren Erfordernis geworden.
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Die urspriingliche stddtebauliche Form der Ecke UhlstraBe-Milhlenstrafe
hatte sich aus den Ortlichen Gegebenheiten im Laufe der Zeit von selbst

entwickelt., Die—b¥ =y vEn ::,1.{54.._:_LJ:_W —F e rrate—itele Auoﬂ‘%il\l\,l.u& ST .-{_,Lu: t—dts uber-
ragende Bedeutung der alten Fernstrale Koln-Tri und die ‘nur unten-:
geordnete Bedeutung der Miihleanstrale, c4fmals nur den Charakter eines

Feldweges trug, deutlich wieder. Da_s diese voraussetzenden Verh&lt-
nisse grundlegend geidndert habe ist es an der Zeit, die stadtebauliche
Form den neuen Verh#ltnisg anzugleichen, denn die Bedeutung der Fernver-
kehrsstrafe ist gleickgeblieben und aus ihr hat sich im Laufe der Zeit
innerhalb der St= die Hauptgeschéftsader entwickelt; aus dem fritheren
Feldweg apd8maligen Westrande Briihls ist jedoch eine bedeutende inner-
stddfiesThe StraBe geworden, die in kommunaler Hinsicht allmihlich sich zu
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Der Bereich der Uhl-, Mihlen-und WallstraBe in unmittelbarer Nachbar~
schaft des Planungsgebietes wurde im Kriege von Totalzerst@agggeﬁ/gtark
betroffen. Ein Teil der totalzerstorten Objekte in unmitteiParer Nihe

des Planungsgebietes ist mittlerweile bereits gang er zum Teil in:wes
sentlich grdsserer Bautiefe wieder aufgebaut rden, so daB an der Stelle
des Planungsgebietes mit den noch imme rniederliegenden Aufbauten in
die riickwdrtigen Wirtschaftshdfe nagehinderter Einblick besteht. Ebenso
dréngen sich die grossfléggigéﬁj kahlen Brandgiebel mit ihren ungestalteten
Unrissen und ihren upbefidndelten Oberflichen dem Auge aufdringlich auf.
Durch diesen ggs%ﬁﬁﬁ ist der erste Eindruck, den die von Euskirchen und
Trier ankosmienden Passanten am Fingang der Innenstadt erhalten, nicht nur




inardur liegende Verlauf d

iihlenstrale ergibt am S Lt tpu
1n¢olge der unverh&linismissig t: >
und infolge der bestehenden (Grenz aumsernan_des Planungsgebietes
sowie durch die infolge der Festlegung der satuen Baulinie verbleibende

Grundstiicksfléche eine EcklOsung, die mdt herkommlichen, Traufe und
Dachneigung libernehmenden Nitteln_pi'\* bewdltigt werden kann. Ein
einwandfreier Anschluss Lolnpr/ﬂﬁaxhe ist nur méglich, wenn an der FEcke
ein Korper angeordnet wird, 4€r beide Trakte aufzunehmen vermag. AuBer-
dem ist dieser Korper sg-dnzuordnen, dass die Hauptfront etwa senkrecht

zur Blickrichtung dop/ﬁin radorfer Strafle steht und kr'atmoujlche Lingen-
ausdehnung erh#lt,damit die Pi‘ 'orfer StraBe ein nachhaltiges opti-

sches Widerlage? erh&dlt. Das ist. auf der Plngsdorfer Strafe auf
900 - 1000 w Entfernung zu sehen. > die Bundesstrafle 51 innerhaldb dieser
Entfern ﬂé/ilne Steigung von 7 - 8 m aufweist, ist die Hohenentwicklung
von 4L-Stockwerken bis zur Traufe und von 5 Stockwerken bis zum First un-
#nglich notwendig, weil sonst infolge der Steigung der Pingsdorfer
ftraBe hissliche Brandgiebelfléchen sichtbar bleiben wiirden.

Die Forderungen der Reichsgaragenordnung sind als erfiilllt zu betrachten.
An der Mihlenstraflle ist eine Durchfahrt vorgesehen filr die privaten

Kraftfahrzeugeinstellplitze und fiir die Entladung der Lieferwagen. Fiir
e
die Besucher sind Offentliche Einstellyplitze in unmittelbarer Néhe seit

langem vorhanden.

Die planerische MaBnahme liegt nach den voraufweganﬁenen Darstellungen
im o6ffentlichen Interesse.
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Die Figentumsverh&ltnisse innerhalb des Planungsgebieted sind schon auf
dem Plane schriftlich niedergelegt. Die Parzellen 324 und 325 gehGren der
Stadtgemeinde Briihl und die Parzellen 19 und 20 gehoren der Erbengemein-
schaft Hermann Josef Keuler, Junkersdorf.
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Die Fl&chen fiir den Gemeinbedarf werden aus st@dtischem Besitz ent-

nommen. e
Die der Stadtgemeinde Briihl gehdrende Parzelle 325, die fiir den Gemein~

bedarf nicht in Anspruch g,nomqen wird, wird nach dem Beschluss der stadt.
Vertretungskorperschaften zur Bebauunb des aus den Parzellen 19 und 325

bestehenden Baugrundstiickes veréubert werden.
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An den Erschliessungs~ und Versorguangsanlagen tritt kei nderung ein.
Die Entwdsserung samt den nstigen o.a. Versorgungsanl ind vor=

handen. e e

Bei der Durchfiihrung des Planes entstehen der Stadtgemeinde RBriihl an Ent-
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Diese Erliuterungen si cemiss § 11 (1) des Aufbar
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Burgermeister Ratsmitglied

rbaukosten schidtzungsweise 30.000,-DM.
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Briihl, den 78.3.795%
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Gemass S 10.(2) esetzes in der lf'(a.m vom 29.4.1952
(G.V.N.W. 5.75) sind diese J;::l"l;?,l’i"‘f‘tlll’"’ﬂ I \/e-f“f"c;‘lng_., vom 29‘4"/757 ~ 3% ~30=
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Diese Erliuterungen sind gemése setzes in der
Fassung vom ?9.’—%.1952 fG.V.I\." 5.75) durch des Rates der
Stadt Briihl vom 3. Juni 195% formlich i‘estge . worden.

Briihl, den &5.6.1957
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