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uvu zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

1 Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

tobahn GmbH AuBensteIIe Haus Bochum plant den 6 stre|f|gen Ausbau der A 42 ZW|schen
der Anschlussstelle (AS) Bottrop-Sud (L 631, Essener-/ Borbecker Str.) und dem Autobahn-
kreuz (AK) Essen- Nord (B 224). Die MalRnahme ist im aktuellen Bedarfsplan fir Bundes-
fernstrallen (Anlage zum Fernstralienausbaugesetz in der Fassung vom 20. Januar 2005,
zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016) in die hochste Kate-
gorie "vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung" eingestuft.

Der betroffene Autobahnabschnitt ist gemal dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVPG), Anlage 1, Nr. 14.3 als Schnellstralle gem. § 6 UVPG UVP-pflichtig.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) ist ein unselbstandiger Teil verwaltungsbehdrdli-
cher Verfahren, die der Entscheidung Uber die Zulassigkeit von Strallenbauvorhaben (Bun-
desfern- und Landesstrallen, Neubau- und Ausbauvorhaben) dienen. Bei einem
UVP-pflichtigen Strallenbauvorhaben, fiir das kein Linienbestimmungsverfahren erforderlich
ist, wird zur

o Ermittlung der umweltvertraglichsten Losung (incl. Alternativenprifung) und
e als Grundlage zur Erstellung des UVP-Berichts (§ 16-Unterlagen) zum Planfeststel-
lungsverfahren

eine Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) durchgefuhrt.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen der Ausbauplanung fir die BAB A42 im betreffenden Abschnitt sind insbesonde-
re folgende Umweltgesetze als rechtliche Grundlagen relevant:

e Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 24-02:2040 18.03.2021 (zuletzt gedndert am 68-09-2047 10.09.2021) (BJV
BMJ 2047 2021)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfuhrung des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprufung (UVPVwWV) vom 18.09.1995

e Gesetz uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz —
BNatSchG) in-derFassung-derBekanntmachung vom
29.07.2009 (zuletzt geandert am 06-06-2043 20.07.2022)

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (zuletzt gedndert am 62:0420643 08.10.2022)

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (zuletzt gedndert am
04.11.2020)

e Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in-derFassung vom 31.07.2009 (zuletzt gedndert am
08-04-2013 20.07.2022)

¢ Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) vom 17.03.1998 (zuletzt geandert am
24-02-2012 25.02.2021)

¢ Raumordnungsgesetz (ROG) in-derFassunrg vom 22.12.2008 (zuletzt geandert am
34072009 20.07.2022)
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e Gesetz zum Schutz der Natur in Landeshaturschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (Lan-

desnaturschutzgesetz — LNatSchG NW) in-der-Fassung-der Bekanntmachung vom
21.07.2000 (zuletzt geandert am 01.02.2022).

e Landes-Immissionsschutzgesetz (LImSchG) vom 18.03.1975 (zuletzt gedndert am
01.02.2022)

o Landeswassergesetz fir das Land Nordrhein-Westfalen (LWG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 25.06.1995 (zuletzt geandert am 17.12.2021)

e Landesbodenschutzgesetz fur das Land Nordrhein-Westfalen (LBodSchG) vom
09.05.2000 (zuletzt gedndert 20.09.2016)

1.3 Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Wirkun-
gen

1.3.1 Beschreibung des Vorhabens

Geplant ist der 6-streifige Ausbau der A 42 von km 26,000 bis km 30,900 im Regelquer-
schnitt gemal Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen (RAA) auf einer Gesamtlange von
4,9 km. Die folgende Abbildung 1 zeigt eine Ubersicht des zu betrachtenden Ausbauab-
schnittes.
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Abb. 1: Ubersicht der zu betrachtenden Ausbaustrecke (gelb)

Die Fahrbahnbreite betragt fur jede Verkehrsrichtung 12,50 m; hinzu kommt ein Mittelstreifen
von 3,0 m Breite und beidseitig ein Standstreifen von 2,5 m Breite, so dass eine Ge-
samt-Fahrbahnbreite von 33 m zzgl. Bankette und Au3enbdschungen geplant ist. Die Bo-
schungen werden in der Regel mit einer Neigung von 1 : 1,5 ausgebildet.

In diesem Zusammenhang werden unter anderem auch die vorhandenen Bruckenbauwerke
uber den Rhein-Herne-Kanal und die Emscher erneuert sowie am westlichen Ausbauende
eine Larmschutzwand errichtet. Im Rahmen der Neuordnung der Stralienentwasserung wird
Ostlich des Ausbauabschnittes, innerhalb des AK Essen-Nord, eine Regenwasserbehand-
lungsanlage errichtet.

Bei vorliegendem Projekt wird deshalb eine Alternativenprifung nicht nur die Bewertung von
Querschnittsvarianten zur Bestimmung der Ausbaurichtung im Gesamtabschnitt zwischen
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der AS Bottrop-Stid und dem AK Essen-Nord umfassen. Vielmehr sind im Bereich der Ka-
nalbriicke aufgrund der schwierigen technischen Rahmenbedingungen weitergehende Be-
trachtungen zu Mdglichkeiten einer Achsverschiebung, zu Umfahrungen wéhrend der Bau-
zeit sowie zur Nutzung trassenangrenzender Flachen als Baufeld und damit verbundenen

bauzeitbedingten Auswirkungen erforderlich.

1.3.2 Relevante Projektwirkungen

Die in Tabelle 1 aufgelisteten generellen Wirkungen auf die Umweltschutzgiter sind bei ei-

nem StraRenausbauvorhaben relevant.

Tab. 1: Abschétzung der moglichen vorhabenbedingten Umweltwirkungen
M=Mensch insb. Menschliche Gesundheit, TP=Tiere/Pflanzen/Biologische Vielfalt, F=Flache,
B=Boden, W=Wasser, K=Klima, L=Luft, La=Landschaft, Ku=Kulturelles Erbe-/sonstige Sachguter

Projektbezogene Wirkpfade

Schutzgiiter

| F|B|W|K|L|L|Ku

| a) anlagebedingt (da

uerhaft)

dauerhafte Flacheninanspruchnahme (z.B. Rampen, B6-

X X X X X X X X
schungen, Bankette)
gzze)rhafte Flachenfreigabe (z.B, Teilrlickbau von Béschun- X X X X X X X X
dauerhafte Versiegelung (Widerlager, StralRe)
Dauerhafte Entsiegelung (z.B. Teilrlickbau von Widerlagern)
dauerhafte Uberbauung/Baukdrper (Briicken mit Sichtbezie-
- X X X X X X X X
hungen, Technisierung)
Veranderung der Oberflachengestalt (Einschnitte, Dammla-
X X X X
gen, Rampen)
Wegeunterbrechungen/-umlegungen X
dauerhafte Grundwasserstandsanderungen (Einschnitte, Wi-
X X X X X
derlager)
Randeffekte (z.B. Zerschneidungen, Entwertungen) X X X

Uberbriickung von FlieRgewassern

| b) betriebsbedingt (dauerhaft)

Schallimmissionen (Verkehrslarm) X X
Schadstoffimmissionen/-deposition (gasférmige Schadstoffe x x x x x x
und Staub durch Verkehrsverlagerung/-zunahme)
Lichtimmissionen (Verkehr)
Entlastungswirkungen im derzeitigen Stralenverlauf X X X X
Verschmutzungsgefahrdung durch Betriebsunfalle Leckagen X X X X X
0.4.

| c) bauzeitbedingt (voriibergehend)
vorlibergehende Flacheninanspruchnahme (Arbeits- und La-

« X X X X X
gerflachen, BaustralRen)
vorubergehende Versiegelung (BaustralRen, Behelfsbauwer-
ke) X X X X X X X
vorubergehende Grundwasserstandsanderungen (z.B. beim x x X X X
Widerlager- oder Stiitzenbau)
Ableitung von Baugrubenwasser X X X
Schallimmissionen durch Baularm X
Vorlbergehende Luftschadstoffimmissionen X X X X
sonstige Immissionen durch Bautatigkeiten X
Verschmutzung/Verdichtung des Bodens X X X
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1.4 Darstellung des Untersuchungsrahmens

Der Untersuchungsrahmen bestimmt, welche Themen in der UVU behandelt, welche Unter-
suchungen durchgefuhrt und welche Methoden bei der Untersuchung angewendet werden
missen. Zudem ist der relevante Untersuchungsraum bezogen auf die einzelnen Schutzgui-
ter in Abhangigkeit der Reichweite der jeweils relevanten Projektwirkungen festzulegen.

Zur Abstimmung des Untersuchungsrahmens der UVU in raumlicher, inhaltlicher und zeitli-
cher Hinsicht wurde ein erster Abstimmungstermin zur Unterrichtung der zu beteiligenden
Behérden und Naturschutzverbdnde am 02.07.2014 durchgefiihrt. Dieser Termin diente
gleichzeitig als 1. Sitzung des projektbegleitenden Arbeitskreises.

1.4.1 Ergebnisse der Planungsraumanalyse

Grundlage der faunistischen Planungsraumanalyse (L+S 2017) war eine Gelandebegehung
im Frihjahr 2017 mit Erfassung der im Raum vorliegenden relevanten Habitatstrukturen so-
wie eine Datenrecherche mit Abfrage vorliegender Faunadaten bei 6ffentlichen und privaten
Stellen des Naturschutzes und verfugbaren Informationssystemen im Internet bzw. in Form
von Verbreitungsatlanten.

Darauf aufbauend konnte das zu erwartende Spektrum der in NRW planungsrelevanten Ar-
ten bestimmt und die in Bezug auf diese Arten durchzufihrenden faunistischen Erhebungen
abgeleitet werden. Die Erforderlichkeit von Erhebungen hing hierbei aulerdem von den zu
erwartenden Projektwirkungen ab, die sich in Form direkter bau- und anlagebedingter Inan-
spruchnahme funktional bedeutender Lebensrdume bzw. Lebensraumbestandteile und das
bau- und betriebsbedingte Auftreten relevanter Stérwirkungen darstellen. Die Wirkreichwei-
ten wurden im Rahmen der Planungsraumanalyse nur Uberschlagig, auf Basis der aktuellen
Planung und unter Zuhilfenahme einer Reihe von Annahmen sowie den aus der Literatur be-
kannten Empfindlichkeiten der Arten bestimmt.

Ergebnis der Analyse ist, dass fir 9 Arten aus der Gruppe der Vdgel, fir 8 Arten aus der
Gruppe der Fledermause und flr eine Reptilienart sowie eine Amphibienart Vorkommen im
Gebiet sowie eine Relevanz des Vorhabens auf Ebene der Lokalpopulation und/oder von In-
dividuen nicht ausgeschlossen werden kdnnen.

Fir diese Arten sind entsprechend faunistische Erhebungen gemal den Vorgaben in
ALBRECHT ET AL. (2014) durchzufuhren. Die Auswahl der Methodenblatter sind in der Pla-
nungsraumanalyse begriindet sowie weitere Details zu den Erhebungen, einschliellich einer
Schatzung des erforderlichen Zeitaufwands pro Begehung dargelegt.

Seit dem 09.03.2017 ist das "Methodenhandbuch zur Artenschutzprifung in NordrheinWest-
falen — Bestandserfassung und Monitoring." erschienen. Es wird darauf hingewiesen, dass
die dortigen Aussagen von den Inhalten in ALBRECHT ET AL. (2014) teilweise abweichen. Eine
Umfangliche Bericksichtigung dieses Handbuches fur alle Artengruppen fand nicht statt und
war nicht Bestandteil des Auftrages.
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1.4.2 Abgrenzung des Untersuchungsrahmens

Untersuchungsraum

Bei der Planung des sechsstreifigen Ausbaus des A 42 sowie der neuen Bauwerke wird der
gesamte Abschnitt zwischen dem AK Essen-Nord im Osten und der AS Bottrop-Stid im Wes-
ten betrachtet.

Darlber hinaus ist der Untersuchungsraum so zu wahlen, dass folgende zu erwartende Um-
weltauswirkungen des Vorhabens erfasst werden kdénnen:

Anlagenbedingte Auswirkungen

¢ Neuversiegelung/ Flacheninanspruchnahme im Nahbereich der Autobahn
(u.a. Biotopverlust, Bodenverlust, Verringerung der Grundwasserneubildung)

e Technisierung des Landschaftsbildes

o ggf. Auswirkungen auf besonders und streng geschuitzte Arten

Betriebsbedingte Auswirkungen

e Verschiebung der Schall- und Schadstoffimmissionen um den Betrag der
Trassenabweichung (wahrscheinlich aufgrund der Geringfiigigkeit vernachlassigbar)

Baubedingte Auswirkungen

e Flacheninanspruchnahme fir Fahrtrassen, Baustelleneinrichtung und Materiallager (Bo-
denverdichtung, voribergehende Beseitigung von Vegetation)

Der im ersten Arbeitskreistermin festgelegte Untersuchungsraum umfasst dementsprechend
einen Betrachtungsbereich von 200 m beidseitig der vorhandenen BAB 42, bei ca. 5.000 m
Ausbaustrecke fur den Gesamtabschnitt mithin insgesamt ca. 200 ha. In der folgenden Ab-
bildung 2 ist die Abgrenzung des Untersuchungsraumes dargestellt.

Daruber hinaus wurde vereinbart, bei offensichtlichen Funktionszusammenhangen innerhalb
raumlicher Einheiten im Einzelfall auch Teilrdume auf3erhalb dieser Grenzen mit einzubezie-

hen (z.B. Biotopkatasterflachen, die von der Untersuchungsgebietsgrenze Untersuchungs-

raumgrenze geschnitten werden).
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Abb. 2: Lage und Abgrenzung des Untersuchungsgebietes-Untersuchungsraumes
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Untersuchungsrahmen

Die Erarbeitung der UVU als fachplanerischer und medientbergreifender Beitrag zur Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP) bericksichtigt die Abstimmungsergebnisse des Scoping-
Verfahrens. Die UVU ermittelt und beschreibt die Auswirkungen auf die Schutzgiter geman
§ 2 UVPG bzw. Art. 3 UVP-RL und tragt wesentlich dazu bei, eine mdglichst umweltvertragli-
che Ausbaualternative im Rahmen des Ausbaus der BAB A42 im betroffenen Planungsab-
schnitt zu finden.

Grundlage der UVU bilden vor diesem Hintergrund neben den relevanten, zuganglichen,
raumbezogenen Datenquellen und der einschlagigen Literatur

e eine aktuelle, flachige Biotoptypenkartierung (2017) im Mafstab 1 : 5.000, erganzt durch
eine Nachkartierung im Jahr 2022

o aktuelle faunistische Kartierergebnisse (2017), deren Gesamtumfang im Rahmen einer
faunistischen Planungsraumanalyse (L+S 2017) ermittelt wurden, erganzt durch eine ak-
tuelle Plausibilitatsprifung (L+S 2022)

o Aktuelle Verkehrszahlen und -prognosen fir den Prognosehorizont 2030

Die projektbedingten, umwelterheblichen Wirkungen des Vorhabens werden nach Art, Inten-
sitat, raumlicher Ausbreitung und Dauer des Auftretens bzw. Einwirkens vor dem Hintergrund
vorhandener Vorbelastungen ermittelt. Die Auswirkungen werden, soweit moglich, nach ih-
rem Umfang erfasst und unter Bericksichtigung der voraussichtlichen Veranderung des be-
troffenen Schutzgutes oder seiner Funktionen prognostiziert. Wirkungsbereiche und Wirk-
reichweiten (Wirkzonen) werden schutzgutbezogen festgelegt.

Eine Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter erfolgt auf
der Grundlage von gesetzlichen Grenzwerten, fachlich gesicherten Richt- und Orientie-
rungswerten, den Zielen der Raumordnung und Regionalplanung sowie gutachtlich abgelei-
teten Umweltqualitatszielen/-standards.

Die abschlieRende Gesamtbeurteilung (Variantenvergleich) wird anschlieffend schutzgutbe-
zogen als Reihung der Varianten unter Berlcksichtigung der Moéglichkeiten zur Vermeidung
und Verminderung der zu erwartenden Auswirkungen dargestellt. Eine qualitative Gewich-
tung von Schutzgutern wird Uber die Zulassungs- und Entscheidungsrelevanz der Auswir-
kungen der Varianten auf schutzgutbezogene Sachverhalte vorgenommen.

Die UVS schliet ab mit einer schutzgutibergreifenden Gesamtbetrachtung zur Bevorzu-
gung mdglichst einer Variante aus umweltfachlicher Sicht und der Darstellung der verblei-
benden erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt.

Die Ergebnisse der UVS flieRen spater im weiteren, konkretisierenden Planungsfortgang in
einen landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) ein, der hier nicht zum Untersuchungsrah-
men zahlt. Dort erfolgt fur die weiterverfolgte Variante die Erstellung einer detaillierten Ein-
griffs-Ausgleichs-Bilanzierung, das Aufzeigen von Mdglichkeiten der Minimierung und Ver-
meidung erheblicher Beeintrachtigungen sowie die Entwicklung von MalRnahmen zur Kom-
pensation nicht vermeidbarer Beeintrachtigungen. Im Rahmen der LBP-Bearbeitung sind
dann die vollstandigen Auswertungen der faunistischen Kartierungen und ggf. auch Erkennt-
nisse weiterer Fachgutachten (z.B. Immissiosprognosen, Bodenuntersuchungen, hydrogeo-
logische Untersuchungen 0.4.) heranzuziehen.

Artenschutz

Aufgrund des absehbar geringen Konfliktpotenzials der Planung mit artenschutzrechtlichen
Belangen wurde zunachst die Durchfiihrung einer Artenschutzprifung der Stufe 1 (Vorpru-
fung) vorgesehen. Die Bearbeitung des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages erfolgte ent-
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sprechend der fachlichen und rechtlichen Vorgaben der VV-Artenschutz NRw1. Entspre-
chend werden folgende Arten bertcksichtigt:

o die Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie (FFH-RL),
o die europaischen Vogelarten entsprechend der Definition der Vogelschutzrichtlinie
(VS-RL), schwerpunktmallig die gemall LANUV NRW "planungsrelevanten" Vogelarten.

Der Betrachtungsraum, innerhalb dessen die Artenschutzprifung im Hinblick auf Vorkom-
men relevanter Arten erfolgt, umfasst den gesamten Untersuchungsraum mit besonderem
Blick auf die Eingriffsbereiche. Die Ergebnisse der Artenschutzvorprifung flieRen als Bewer-
tungsgrundlage in die UVU ein.

Grundlage der Artenschutzrechtlichen Vorprufung (Stufe 1) war eine Gelandebegehung mit
Erfassung der im Raum vorliegenden relevanten Habitatstrukturen sowie eine Datenrecher-
che mit Abfrage vorliegender Faunadaten bei 6ffentlichen und privaten Stellen des Natur-
schutzes und verfigbaren Informationssystemen im Internet bzw. in Form von Verbreitungs-
atlanten. Darauf aufbauend konnte das zu erwartende Spektrum der in NRW planungsrele-
vanten Arten bestimmt werden.

Ergebnis der Analyse ist, dass fur 9 Arten aus der Gruppe der Végel, fir 8 Arten aus der
Gruppe der Fledermause und fur eine Reptilienart sowie eine Amphibienart Vorkommen im
Gebiet sowie eine Relevanz des Vorhabens auf Ebene der Lokalpopulation und/oder von In-
dividuen nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Aus diesem Grund sind Untersuchungen der
Artengruppen Vogel, Fledermause, Amphibien und Reptilien erforderlich. Die Methodik, die
Untersuchungsraume wie auch der Umfang der Kartierungen wurden im Rahmen einer Fau-
nistischen Planungsraumanalyse (L+S 2017) konkretisiert (vgl. Kap. 1.4.1).

Entsprechend der Ergebnisse der faunistischen Planungsraumanalyse werden die arten-
schutzrechtlichen Belange in die Ergebnisse in die Auswirkungsanalyse der UVU einbezo-
gen und auf der spater folgenden konkreteren Planungsebene der Landschaftspflegerischen
Begleitplanung vertieft.

NATURA 2000

Innerhalb des Untersuchungsraumes kommen keine FFH- oder Vogelschutzgebiete vor
(LANUV NRW 204%22). Das nachstgelegene FFH-Gebiet DE-4407-302 ,Kdllnischer Wald*®
liegt nordwestlich in einer Entfernung von ca. 6 km zur Untersuchungsgebietsgrenze Unter-
suchungsraumgrenze auflerhalb der direkten oder indirekten Wirkreichweiten der Planung.
Auswirkungen auf dieses Gebiet sind ausgeschlossen.

1.4.3 Untersuchungsinhalte, methodisches Vorgehen

Die Gliederung der Umweltvertraglichkeitsstudie orientiert sich vereinbarungsgemaf an den
,Richtlinien fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im Stral’enbau® (RUVS)
(BMVBS 2009).

Bei der Bearbeitung der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung werden neben dem Planungs-
leitfaden UVP (STRAREN.NRW 200%15) folgende Inhaltliche und methodische Vorgaben ein-
schlagiger Regelwerke beachtet:

1 Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien
92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- und Zulassungsver-
fahren (VV-Artenschutz). Rd.Erl. d. MUNLEY MKULNV v. 43:04-2010 06.06.2016 in-der-Fassung-dert-

Anderung-vom-15.09.2010
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e HVA-F-StB (Méarz 200922) (BMDV 1997a2022)

o Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im Stral’enbau (RLBP)
(BMVBS 2011)

Es ist ein zweistufiger Aufbau der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung vorgesehen.

Teil I: Ermittlung der Bedeutung/Empfindlichkeit

Teil | der UVU dient der Ermittlung der Bedeutung bzw. der Empfindlichkeit des Raumes und
soll Aussagen zur grundsatzlichen Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens im Hinblick auf
die im UVPG benannten Schutzguter

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern

treffen. Die Bewertung erfolgt auf einer vierstufigen Skala von sehr hoch, hoch, mittel und
gering. Als Ergebnis der Untersuchungen lassen sich rdumliche Konfliktischwerpunkte bzw.
relativ konfliktarme Bereiche konkretisieren, auf deren Grundlage zum Einen eine ,Tendenz
der Ausbaurichtung“ abschnittsweise erkennbar wird. Zum Anderen liegt als Ergebnis der
Analyse eine Bewertungsgrundlage (Raumwiderstand) fir weitergehende Untersuchungen
im Bereich der Kanalbriicke vor.

Teil Il: Variantenvergleich/Risikoanalyse
Aufbauend auf den Grundlagenermittiungen des Teils | beinhaltet Teil Il der UVU

o die Ermittlung und Beschreibung der Umweltauswirkungen,

o die Einbeziehung artenschutzrechtlicher Betrachtungen,

. den Variantenvergleich (Nullvariante, Querschnittsvarianten, Varianten zum Neubau
des Bruckenbauwerkes),

o Ermittlung der relativen und absoluten Vertraglichkeit des Vorhabens,

o ein Aufzeigen der Vermeidungs- bzw. Minimierungsmadglichkeiten,

Es erfolgt eine vergleichende Beurteilung der technisch realisierbaren Varianten zur Ermitt-
lung der relativ umweltvertraglichsten, d.h. mit den vergleichsweise geringsten Belastungen
verbundenen Ldésung. Diesbezuglich bedarf es der Darstellung und entscheidungsvorberei-
tenden Aufarbeitung der Okologischen Risiken, der Vor- und Nachteile sowie der Konse-
quenzen fur jede einzelne der vorgeschlagenen Varianten mit dem Ergebnis einer Rangfolge
der Varianten.

Die Ermittlung des Okologischen Beeintrachtigungsrisikos und damit der prognostizierten
Auswirkungsstarke erfolgt schutzgutbezogen durch Verknlpfung der Bedeutung/ Empfind-
lichkeit einerseits mit der Wirkintensitat (ebenfalls vierstufig bewertet) andererseits (vgl.
GASSNER ET AL. 2005) . Dies erfolgt gemal der nachstehenden Regel (Tab. 2).
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uvu

6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Tab. 2: Ermittlung der Auswirkungsstarke

Raumbedeutung/-empfindlichkeit
Wirkintensitat sehr hoch hoch mittel gering
| ] 1] v
sehr hoch sehr hoch hoch mittel gering
hoch hoch hoch mittel gering
mittel mittel mittel mittel gering
gering gering gering gering gering

= Erheblichkeitsbereich

Die Erheblichkeitsgrenze ist Uberschritten, wenn es zu einer mindestens mittleren Auswir-
kungsstarke kommt. Als vereinbar mit den Belangen von Natur und Landschaft ist ein Vor-
haben einzustufen, wenn

o keine erheblichen Beeintrachtigungsrisiken auftreten
o diese vermieden, minimiert oder
o ausgeglichen werden kdnnen.

Ergebnis der UVU

Das Ergebnis der UVU ist eine Ausbauempfehlung fir den Gesamtabschnitt und Hinweise
zum umweltvertraglichen Neubau des Bruckenbauwerkes im Trassenverlauf auf Basis tech-
nischer Voruntersuchungen des Vorhabentragers aus umweltfachlicher Sicht. Diese stellen
keine Entscheidung dar, sondern bilden eine Grundlage fir die im weiteren Verfahren und
auf nachfolgenden Ebenen zu treffenden politischen und administrativen Entscheidungen.

Weitere Plankonkretisierung

Im Hinblick auf die weitere Projektabwicklung wird nach Abschluss der UVU zu entscheiden
sein, ob sich aufgrund der Notwendigkeit, die abgangige Kanalbricke mdglichst zeitnah zu
erneuern, die Planung in einer zweiten Planungsphase zunachst auf den Bereich der Kanal-
bricke beschranken oder ob in Abhangigkeit vom Fortgang bei der Bedarfsverkehrswege-
planung die Planung weiterhin flir den Gesamtabschnitt betrieben wird.

In beiden Fallen flieRen die Ergebnisse der UVU im weiteren, konkretisierenden Planungs-
fortgang in einen landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) ein. Der Bearbeitungs- und
Darstellungsmalistab fiur den LBP ist dann der Mafstab 1 : 1.000.

Folgende Arbeitsschritte werden dort durchgefuhrt:

o Ermittlung und Bewertung der derzeitigen Situation (hier wird auf die Ergebnisse der
UVU zurickgegriffen),

o Auswirkungsanalyse (hier wird auf die Ergebnisse der UVU zurtckgegriffen),

o Erstellung einer detaillierten Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung nach ELES (2009),

o Aufzeigen von Mdglichkeiten der Minimierung und Vermeidung erheblicher Beeintrach-
tigungen,

o Entwicklung von Malinahmen zur Kompensation nicht vermeidbarer Beeintrachtigun-
gen.
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2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im
Einwirkungsbereich des Vorhabens

2.1 Kurzbeschreibung des Untersuchungsraumes
211 Natlirliche Gegebenheiten

Naturraum

Grolyrdumig betrachtet befindet sich das Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum am Sud-
rand der Westfalischen Bucht im Naturraum 543 ,Emscherland”, Untereinheit 543.20
»-Emscherniederung” Die Flachen der Emscherniederung gehéren zur Kernraum des Ruhr-
gebietes und sind durch ein vielfaltiges Geflige von Bergbau-, Industrie- und Siedlungskom-
plexen inmitten eines engmaschigen Netzes von Verkehrswegen gekennzeichnet (vgl.
MEISEL 1960).

Geologie

Der geologische Untergrund wird vorwiegend durch holozane Schluffe, Sande und Kiese im
Flusstal der Emscher, stellenweise auch durch pleistozane Niederterrassensedimente (San-
de, z.T. kiesig) sowie im Osten und Westen durch bergbaubedingte kiinstliche Aufschittun-
gen und Ablagerungen gebildet. Darunter lagern geringméachtige tertidare Ton, Schluff- und
Sandschichten Gber Mergeln der Oberkreide (Cenoman) (GLA NRW 1990).

Relief

Der Raum ist insgesamt von einer schwachen Reliefenergie bei Gelandehéhen um ca. 20 bis
30 m UNN mit fallender Tendenz nach Westen und zur Emscher hin gepragt. Das Relief ist
durch Uberbauung, Aufschittungen und Abgrabungen stark anthropogen verandert.

Potenzielle natiirliche Vegetation

Die potenzielle natlrliche Vegetation ist der Bewuchs, der sich bei Voraussetzung eines
Gleichgewichts der aktuellen Geofaktoren, ohne anthropogene Einfliisse, einstellt. Im Be-
trachtungsraum ist dies ein Waldgesellschaftskomplex mit Sternmieren, Stielei-
chen-Hainbuchenwald und Eichen-Buchenwald-Durchdringungen. Folgende Arten (Tab. 3)
sind fir die Waldgesellschaft sowie fir bodenstandige Pflanzungen in der offenen Land-
schaft, teilweise abhangig von der Bodenbeschaffenheit und -feuchte, charakteristisch
(BURRICHTER 1973, DEUTSCHER PLANUNGSATLAS 1972):

Tab. 3: Arten der potenziellen natiirlichen Vegetation

Baumarten 1. Ordnung Straucharten:
Stieleiche (Quercus robur) Salweide (Salix caprea)
Buche (Fagus sylvatica) Faulbaum (Rhamnus frangula)
Esche (Fraxinus excelsior) Hasel (Corylus avellana)
Bergahorn (Acer pseudoplatanus) Weilldorn (Crataegus spec.)
Hundsrose (Rosa canina)
Baumarten 2. Ordnung Brombeere (Rubus spec.)
Zitterpappel (Populus tremula) Schneeball (Viburnum opulus)
Moorbirke (Betual pubescens) Schlehe (Prunus spinosa)
Sandbirke (Betula pendula) Grauweide (Salix cinerea)
Hainbuche (Carpinus betulus) WaldgeiRRblatt  (Lonicera periclymenum)
Vogelkirsche (Prunus avium)
Schwarzerle (Aninus glutinosa)
Eberesche (Sorbus aucuparia)
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21.2 Nutzungsstruktur

Die derzeitige Bestandsstruktur wurde innerhalb der Vegetationsperioden 2013 und 2014 im
Mafstab 1 : 5.000 kartiert. Grundlage boten hierzu farbige, aktuelle Luftbilder (BEZREG KOLN
204722) sowie die entsprechenden Blatter der DGK 5. In der Vegetationsperiode 2017 er-
folgte eine Uberpriifung und Aktualisierung der Biotoptypen. Eine erneute Uberprifung und
Aktualisierung der Biotoptypen erfolgte im Jahr 2022. Die Ergebnisse der Bestandserfassung
sind in Karte 1 wiedergegeben.

Der Untersuchungsraum umfasst den Bereich beidseitig der in Dammlage verlaufenden BAB
A 42 vom Umspannwerk Brahmkampstralie an der Stadtgrenze Oberhausens im Westen bis
zum Autobahnkreuz Essen-Nord im Osten und hat damit Anteile am Essener, Bottroper so-
wie Oberhausener Stadtgebiet.

Lediglich im Westen des Untersuchungsraumes im Umfeld der Anschlussstelle Bottrop-Siid
bis etwa zum Berne-Park dominieren Freiflachen. Der nach Osten anschlieRende Raum ist
dann vor allem durch groR3flachige Gewerbe- und Industrieanlagen, die Emscher sowie den
Rhein-Herne-Kanal gepragt. GrolRe Areale werden von den Lagerflachen der ehemaligen
nationalen Kohlereserve eingenommen, die sich in unmittelbarer Nahe der Stadthafen Essen
bzw. Bottrop befinden. Ostlich des Essener Stadthafens grenzen weitere groRe Gewerbege-
biete an. Westlich des Bottroper Hafens befinden sich grofl¥flachige Tanklager. In Bott-
rop-Ebel und 6stlich der Bundesstralle B 224 in Essen-Altenessen grenzen Wohngebiete an
die Autobahn.

Die BAB A 42 verlauft im Westteil des Untersuchungsraumes parallel zur Emscher. Diese
hat zurzeit die Funktion eines Abwasserkanals. Nordlich der Emscher befinden sich auf Bott-
roper Stadtgebiet das Gewerbegebiet ,Am Kruppwald® und der Giuterbahnhof Bottrop-Sid.

In den Randbereichen des Untersuchungsraumes fallen einige Schachtbaustellen fir den
kinftig unterirdisch verlaufenden Abwasserkanal Emscher auf. Weiterhin sind zahlreiche
Elemente der Ver- und Entsorgung, z. B. Fernleitungstrassen fiir Ol und Fernwarme sowie
mehrere Pumpwerke vorhanden.

Reste der ehemals urspringlichen Vegetation in der Emscherniederung sind im UYntersu-
chungsgebiet Untersuchungsraum mit Ausnahme eines Buchenwaldrestes in der Welheimer
Mark nicht mehr zu finden. Die Autobahn wird von Gehdlzstreifen bzw. Baumreihen begleitet,
in denen die heimischen Arten Eiche, Bergahorn, Feldahorn und Birke dominieren.

213 Ubergeordnete Ziele und Grundsitze der Raumordnung

Als planerische Vorgaben werden die landes- und regionalplanerischen Zielvorgaben, sewie
die ortliche Bauleitplanung sowie die Landschaftsplanung berticksichtigt. Folgende Aussa-
gen sind relevant (Tab. 4):
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Tab. 4: Planerische Vorgaben

Planwerk

Aussagen

Landesentwicklungsplan
(MYRE MWIDE 204#19)

Der neue Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen ist am 18.02.2017
in Kraft getreten und liegt derzeit nach einer 1. Anderung mit Stand von
2019 vor. Er stellt fir das-Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum
grof¥flachig Siedlungsraum dar, der von einem schmalen Freiraumkorridor
entlang der Emscher sowie des Rhein-Herne-Kanals durchzogen werden.
Weitere planerische Aussagen werden nicht getroffen.

IEE;eg'RB' alp;.'.“ Dusseldof
20414

Regionaler Flache-
nnutzungsplan RFNP
(STADTEREGION RUHR
2022)

Regionalplan Minster
(BEZREG MUNSTER
2004)

Regionalplan Ruhr,
Entwurf Stand 2021
(RVR 2021)

Fir Essen und Oberhausen:

Grol¥flachig Bereiche fur gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB) ;
kleinflachig-Allgemeine-Siedlungsbereiche; im Westen und Osten Grinfla-
chenFreiraum Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche (Grinflachen und
Flachen fur die Landwirtschaft) und Waldflachenbereiche, die durchweg als
Regionaler Griinzug gekennzeichnet sind. Auf Oberhausener Stadtgebiet
sind die Agrarbereiche noérdlich der Bab 42 zudem als Bereiche zum
Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erholung dargestellt.

Fur Bottrop:

Grol¥flachig Bereiche fiir gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB) ; All-
gemeine Siedlungsbereiche; kleinflachig Freiraum. Im Osten zw. Emscher
und RHK und im Westen westlich der AS Bottrop-Siid Kennzeichnung des
Freiraumes als Regionaler Griinzug; Emscher: Oberflachengewasser; da-
riber hinaus Darstellung der regionalplanerisch bedeutsamen Stral3en-
und Schienenwege.

Der in Aufstellung befindliche Regionalplan Ruhr stellt fir den Untersu-
chungsraum das-Untersuchungsgebiet-dar:

Grol¥flachig Bereiche fir gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB); klein-
flachig Allgemeine Siedlungsbereiche; grof’flachig im Westen, stellenweise
im Ubrigen Untersuchungsraum Allgemeine Freiraum —und Agrarbereiche
und Waldbereiche, die durchweg als Regionaler Griinzug gekennzeichnet
sind; teilweise Kennzeichnung auch als Bereiche zum Schutz der Land-
schaft und landschaftsorientierten Erholung; Bereich zum Schutz der Natur
sudlich der BAB 42 zwischen Ebel und Tanklager Hafen Bottrop; Rad-
schnellverbindung als Planungsmafinahme ohne raumliche Festlegung
entlang der Berne mit Weiterfuhrung nach Norden

Regionaler Flache-
nnutzungsplan RFNP
(STADTEREGION RUHR
2022)

Flachennutzungsplan
der Stadt Bottrop (STADT

Fir Essen und Oberhausen:
Siehe Ausfuhrungen zur Regionalplanung, da RFNP = Regional- und Fla-
chennutzungsplan

Fur Bottrop:
Grol¥flachig gewerbliche Bauflachen; kleinflachig Wohnbauflachen; entlang

BoOTTROP 2004) der Emscher und Berne Flachen fur Ver- und Entsorgung / Flachen, die im
Interesse des Wasserabflusses freizuhalten sind; Griin- und Waldflachen
kleinflachig im gesamten UG insbesondere im Westen, stellenweise als
LSG und / oder mit MaBnahmen fir Natur und Landschaft gekennzeichnet

BauleitBebauungspla- Oberhausen: keine-Bebauungsplane-im-Untersuchungsgebiet

nung B-Plan Nr. 095 Umspannanlage Buscherhof, seit 26.10.1970 rechtsver-

(OBERHAUSEN 2022, bindlich

BOTTROP 204822, Essen:

ESSEN 201822)

B-Plan 9/76 Gewerbegebiet Emscher Bereich: Wildstr., Hafenstr., Rhein-
Herne-Kanal, seit 27.01.78 rechtsverbindlich

B-Plan 2/80 Gewerbegebiet Emil, seit 29.10.82 rechtsverbindlich

B-Plan A025 Freiheit Emscher: Gewerbegebiet Emil, Aufstellungsbe-
schluss am 19.08.2021

B-Plan A016 Freiheit Emscher-Hafenstralle (Umwelttrasse-Essen), Auf-
stellungsbeschluss am 18.06.2020
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B-Plan A0O001 Ostuferstral’e / Am Stadthafen, Aufstellungsbeschluss am
02.12.2021

Alle Plane (mit Ausnahme der Umwelttrasse-Essen) weisen Gewerbege-
biete sudlich angrenzend an die A 42 aus.

Bottrop:

B-Plan Nr. 5.07/1 Prosper |

B-Plan Nr. 5.07/2 Prosper |

B-Plan Nr. 5.08/2 Schirmannstr./Bergbaustr.

B-Plan Nr. 5.08/4 Bahnhofstrale / Polderstralle

B-Plan Nr. 6.08/1 SchirmannstralRe / Lichtenhorst (im Verfahren)

B-Plan Nr. 6.08/2 Lichtenhorst / Sturmshof (im Verfahren)

B-Plan Nr. 6.08/3 Gewerbegebiet Kruppwald (im Verfahren)

Landschaftsplan Ober- | Oberhausen:
hausen (OBERHAUSEN Geltungsbereich im auRersten Westen in das UG hineinragend; keine
2018) Festsetzungen

Landschaftsplan Bottrop | Bottrop:

(BOTTROP 2015) Festsetzung von Landschaftsschutzgebieten LSG 2.2.14, 2.2.15 und
2.2.16 (vgl. Kapitel 2.2.2.3); Ma3nahmen 5.4-2 und 5.6.3-18 (vgl. Kapitel
2.2.2.3)

Landschaftsplan Essen |Essen:

(ESSEN 1992) Aufstellungs- bzw. Erarbeitungsbeschluss Landschaftsplan Il (Essener
Norden)

Detaillierte Informationen zu den Landschaftsplanen und welteren planerlschen Vorgaben
(z.B. Biotopkataster NW, gesetzlich geschiitzte Landschaftsbestandteile) betreffen die ein-
zelnen Schutzgiter und sind in den jeweiligen Karten und Kapiteln dargestellt.

2.2 Ermittlung und Beschreibung der Schutzguter

Die Raumanalyse umfasst die zielorientierte Ermittlung, Beschreibung und fachliche Beurtei-
lung der im UVPG genannten Schutzguter D|e Bearbeltung erfolgt in enger Anlehnung an

,,Rlchtllnlen fur dle Erstellung von Umweltvertragl|chke|tsstud|en im StraBenbau“ (RUVS)
(BMVBS 2009).

Folgende Sachverhalte werden in der Raumanalyse ermittelt und beschrieben:

o die Auspragung der Schutzguter hinsichtlich der umweltfachlichen Beurteilung zur Einstu-
fung der Bedeutung und ggf. der Empfindlichkeit,

e die Flachennutzung (soweit erforderlich)

o der fachplanerische Status und der rechtliche Status der jeweiligen Flachen,

e eventuelle Vorbelastungen.

Unter Berucksichtigung der grundsatzlich denkbaren Auswirkungen des geplanten Straf3en-
bauvorhabens, vor allem

¢ Inanspruchnahme und Verlust vorhandener Biotope,

e Stdérung der Tier- und Pflanzenwelt wahrend der Bauzeit und des Betriebs

o Veranderung der natirlichen Morphologie, des natirlichen Bodens bzw. Untergrundes
sowie der hydrologischen Verhaltnisse,
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e Beeintrachtigungen des Landschafts- bzw. Ortsbildes

e Beeintrachtigung der Wohn- und Erholungsfunktionen durch Larm- und Schadstoffimmis-
sionen sowie visuelle Storeffekte,

e potenzielle Gefahr der Verunreinigung des Grundwassers und des Bodens,

e Veranderung der klimatischen/lufthygienischen Funktionen

erfolgt eine Bestandsaufnahme und Bewertung der planungsrelevanten Schutzguter. Die
Einschatzung vermittelt einen Eindruck der absehbaren Problem- bzw. Konfliktbereiche. Da-
bei werden sowohl bestehende Vorbelastungen und Gefahrdungen, Wechselwirkungen so-
wie auch Entwicklungsmadglichkeiten bertcksichtigt.

Der Abgrenzung der bewerteten Flachen liegen die Flachennutzungen bzw. Biotoptypen
und / oder die Flachenabgrenzungen der jeweils ausgewerteten fachlichen Unterlagen zu-
grunde. Das Ergebnis der Raumanalyse ist auf der Grundlage einer sektoralen Schutzgut-
bewertung in den dazugehdrigen Karten 2 - 5 im Originalmalfstab 1 : 5.000 dargestellt.

2.2.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit
2211 Werthintergrund

Im Vordergrund steht die Wahrung der Gesundheit und des Wohlbefindens der Menschen
ES\V-2001 (BMVBS 2009). Die Schutzziele fir die Funktionen "Wohnen" und "Erholen" die-
nen direkt der Zielsetzung und werden daher in der UVU dem Schutzgut Menschen, insbe-
sondere menschliche Gesundheit, zugrunde gelegt. Alle im Weiteren genannten Schutzziele
dienen indirekt Uber die anderen Schutzglter der Gesundheit und dem Wohlbefinden der
Menschen.

Wesentliche Schutzziele sind die

e Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse durch Schutz des Wohn- und Wohnumfeldes
sowie der dazugehdrigen Funktionsbeziehungen,

¢ Erhaltung von Flachen fiir Naherholung, Ferienerholung und sonstige Freizeitgestaltung.

Grundlage fur die in der UVU untersuchten Siedlungsbereiche und ihrer Wohn- und
Wohnumfeldfunktionen sind die Bestands- und Zieldarstellungen der des Flachennutzungs-
pléneplans der Stadt Bottrop (FNP) bzw. des Regionalen Flachennutzungsplans (RFNP) der
Stadte Essen und Oberhausen, unter Berlcksichtigung von untersuchungsrelevanten Vor-
gaben der Regionalplanung (LEP, GEP, RFNP, Entwurf RP Ruhr) sowie der Ergebnisse der
aktuellen Nutzungserhebung (2017 und Aktualisierung 2022) im Rahmen der UVU.

221.2 Datengrundlagen

Bebaute Umwelt

Unter dem Aspekt der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen sind im Untersuchungsgebiet
Untersuchungsraum vor allem die Wohnstandorte innerhalb der geschlossenen Siedlung von
Bedeutung, die hier hinter anderen, insbesondere gewerblichen und industriellen Nutzungen
deutlich zurlcktreten. Einerseits stellen die Wohnstandorte ein Quellgebiet fir die ortliche
Erholung in der freien Landschaft dar; andererseits ist die Erholung im eigenen Garten sowie
im halbéffentlichen Bereich der Griinanlagen im Mietwohnungsbau aufgrund des direkten,
nicht verlegbaren funktionalen Zusammenhangs von besonderer Bedeutung. Das Wohnum-
feld bis 500 m ist im Allgemeinen den Wohnstandorten direkt zuzuordnen, wobei der Nahbe-
reich (bis 200 m) unmittelbar akustisch und optisch wirken kann, wahrend das 500 m - Um-
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feld vor allem als haufig frequentierter Spazierraum ("Kinderwagenentfernung") in Beziehung
zum Wohnstandort steht.

Im Untersuchungsbereich befinden sich groRere, zusammenhangende Wohnsiedlungsberei-
che von Essen-Altenessen-Nord im dstlichen Anschluss an das Autobahnkreuz Essen-Nord
im Umfeld der Haupterschlielung durch die Straltenziige Neuessener Stral’e, Thiesstralie
und Rahmdérne (von Sdd nach Nord). Neben Einfamilien- und Reihenhdusern mit hohem
Privatgartenanteil ist auch Geschoss- und Mietwohnungsbau vertreten.

Kleinere Wohnsiedlungsbereiche reichen im mittleren Abschnitt randlich von Norden in das
Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum. Sie gehdéren zur Siedlung ,Welheimer Mark®,
das nérdlich der Emscher liegt.

Im westlichen Abschnitt reicht von Siden her die Wohnsiedlung ,Ebel“ bis an die Autobahn.
Westlich der L 631 (Borbecker Strale) befindet sich direkt ndrdlich der Autobahn die zum
Bottroper Stiden gehoérende Siedlung ,Plankenschemm®.

Die Wohnumfelder der beschriebenen Siedlungen sind im vorliegenden Fall durch angren-
zende stark frequentierte Verkehrswege (Hauptverkehrsstraflten, Bahnlinien) oder Industrie-
und Gewerbeansiedlungen stark eingeengt. Auf eine explizite Abgrenzung von Wohnumfel-
dern wurde deshalb verzichtet, auch vor dem Hintergrund, dass im vorliegenden Fall ein
Ausbauvorhaben Gegenstand der Untersuchung ist, bei dem Zerschneidungen von Wohn-
umfeldern als vorhabenbedingte Auswirkung nicht vorkommen. Nichts desto trotz wird das
Heranrlicken an Wohnstandorte im spateren Vergleich der infrage kommenden Varianten in
die Auswirkungsanalyse einbezogen. Zudem wird der im dicht besiedelten Untersuchungs-
gebiet Untersuchungsraum verbliebene Freiraum unter dem Aspekt ,Erholung® beschrieben
und bewertet.

Innerhalb der stadtebaulichen Infrastruktur erfiillen neben den Wohnbereichen, die durch ei-
nen dauerhaften Aufenthalt des Menschen gekennzeichnet sind, 6ffentliche Einrichtungen
wie z.B. Schulen oder Kindergarten sowie unter dem Aspekt der Erholungsnutzung die orts-
nahen Grunflachen besondere Funktionen fir den Menschen. Sie sind durch einen voruber-
gehenden Aufenthalt gekennzeichnet. Im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum sind
hier Kleingartenanlagen, Spielplatze, Sportanlagen sowie der Berne-Park, eine als Industrie-
denkmal umgestaltete ehemalige Klaranlage, die heute als ein Ort der kulturellen Begeg-
nung, Treffpunkt fir die Nachbarschaft ebenso wie als touristischer Anziehungspunkt genutzt
wird.

Die beschriebenen innerstadtischen Freiflachen bilden den Ubergang zum Freiraum, der im
Folgenden unter dem Aspekt ,Erholung“ und ,Landschaftserleben” beschrieben wird.

Storfallbetriebe

Das Sachverstandigenbliro UCON GmbH, Minster, hat im Februar 2019 im Auftrag des
Landesbetriebs Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Ruhr, auf der Basis des § 50
BImSchG bzw. des Art. 13 der Seveso-llI-Richtlinie den angemessenen Sicherheitsabstand
gemal § 3 (5ac) BImSchG gutachtlich ermittelt, um so die Vorgaben des § 50 BImSchG
bzw. des Artikels 13 der Seveso-llI-Richtlinie beriicksichtigen zu kénnen. Zu diesem Zwecke
wurden folgende Szenarien betrachtet:

MC Bauchemie Miller GmbH & Co. KG:
e Ausbreitung toxischer Gase
e Lachenbrand entziindbarer Stoffe
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Ruhr Oel GmbH:

o Gaswolkenexplosion entziindbarer Stoffe
o Ausbreitung toxischer Gase / Methanol

e Lachenbrand entzindbarer Stoffe

Der angemessene Sicherheitsabstand der MC Bauchemie Miller GmbH & Co KG betragt
128 m, der Abstand des Betriebsbereichs zur Bundesautobahn A 42 liegt bei ca. 160 m, so-
mit befindet sich die Bundesautobahn A42 aullerhalb des angemessenen Sicherheitsab-
stands der MC Bauchemie. Dies gilt ebenfalls fur den Ausbau auf eine 6-streifige Autobahn.
Abdeckend flr die Ruhr Oel GmbH ist das Szenario des Lachenbrandes. Der angemessene
Sicherheitsabstand betragt 136 m. Somit befindet sich die Bundesautobahn schon jetzt - un-
abhangig von dem geplanten Ausbau - innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes
der Ruhr Oel GmbH. Es handelt sich diesbezlglich um eine Gemengelage. Entsprechend ist
hinsichtlich des § 50 BImSchG zu priifen, ob es durch den Ausbau der A 42 zu einer wesent-
lichen Erhéhung geféhrdeter Personen innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes
kommt.

Durch die Erweiterung der Autobahn ist von einem verbesserten Verkehrsfluss auszugehen.
Die Aufenthaltsdauer der Verkehrsteilnehmer in dem angemessenen Sicherheitsabstand der
Ruhr Oel GmbH ist bei normalem Verkehrsaufkommen mit weniger als eine Minute anzu-
nehmen. Die Erhéhung der Teilnehmerzahl durch zwei weitere Streifen kann angesichts der
kurzen Aufenthaltsdauer vernachlassigt werden.

Kritischer ware das gleichzeitige Vorhandensein eines Verkehrsstaus und eines Brandes auf
dem Betriebsbereich der Ruhr Oel GmbH, da sich in diesem Fall Personen innerhalb des
angemessenen Abstandes aufhalten, die nur bedingt die Moéglichkeit haben, sich aus dem
gefahrdeten Gebiet zu entfernen.

Den Verkehrsprognosen des vorlaufigen Verkehrsgutachtens [...] ist jedoch zu entnehmen,
dass durch den Ausbau der Autobahn mit einer geringeren Wahrscheinlichkeit von Ver-
kehrsstaus zu rechnen ist. Folglich fihrt der Ausbau letztlich zu einer Verbesserung der Si-
tuation.

Nach Ansicht der Gutachter sind keine weiteren Mal3nahmen angezeigt, um den Ausbau der
A 42 zu realisieren. Die Errichtung einer ausreichend hohen Brandschutzmauer zur Ab-
schirmung der Warmestrahlung ist aufgrund der errechneten Flammenhdhe von ca. 45 m als
unverhaltnismaflig bzw. unrealistisch anzusehen.

Unbebaute Umwelt

Fur die Erholungssuchenden ist die Erlebbarkeit des Freiraumes fast ausschliel3lich vom
nutzbaren Wegenetz mdglich. Dabei wird der Raum mit hoher Wahrnehmungsscharfe inner-
halb des direkten Umfeldes (bis max. 200 m) erlebt. Mit zunehmender Entfernung nimmt die
Wahrnehmungsscharfe ab. Sichtbeschrankungen ergeben sich im Wald (bis max. 50 m)
oder im Freiland durch Hecken, Gebaude oder die Gelandemorphologie.

Als markante Freiraumachse tritt die Emscher mit ihrer Randzone in Erscheinung. Allerdings
ist dieser Bereich nicht durch eine durchgangige Wegefiuihrung erschlossen, so dass die
Erlebbarkeit hierdurch in Teilbereichen eingeschrankt ist. Als Rad- und Wanderweg, von der
ein Abschnitt des Emscherraumes erlebbar ist, ist eine Verbindung ausgewiesen, die den
Untersuchungsraum das-Untersuchungsgebiet im Bereich Bernepark trifft und von dort pa-
rallel zur Emscher unter der BAB A 42 hindurch nach Osten uber die Knappenstrale hinweg
bis in die Welheimer Mark fuhrt {ESSEN-2047) (regiofreizeit.de).

Weitere erholungsrelevante Wege, die als ausgewiesene Rad- und Wanderwege, Wander-
wege oder sonstiges erholungsrelevantes Wegenetz unterschieden sind, erschlielen beste-
hende Freirdume (von West nach Ost) westlich der Anschlussstelle Bottrop-Siid (vornehm-
lich stdlich der BAB A 42), den sidlichen Ortsrand von ,Lehmkuhl® von der Stralle ,Im
Brahmkamp® im Westen bis zur Einmindung ,Bahnhofstralle” im Osten (nérdlich der BAB
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42), das Nordufer des Rhein-Herne-Kanals (nérdlich der BAB A 42) sowie den westlichen
Ortsrand von Essen-Altenessen in direkter Randlage zum AK Essen-Nord.

Insgesamt beschrankt sich die erholungsrelevante Erschlieung aulRerhalb des stadtischen
Strallenraumes auf nur wenige Verbindungsachsen; Es verbleiben Freiraume, die nicht er-
schlossen oder nicht einsehbar sind und somit als Erlebnisraum fir die Erholung nicht zu-
ganglich, sondern nur als ferne Gebietskulisse erlebbar sind. Dies betrifft die Freiraum- und
Waldbereiche westlich des AK Essen-Nord, die Gehdlzflachen ndrdlich des querenden
Rhein-Herne-Kanals sowie Freiraum- und Waldbereiche im Umfeld der AS Bottrop-Sid.

Vorbelastungen

Neben dem allgemeinen Flachenentzug von Bereichen der landschaftsorientierten Erholung
durch Gewerbe-, Industrieansiedlungen und Halden sowie die Zerschneidung durch Ver-
kehrswege sind im hier betrachteten industriell gepragten Ballungsraum die Larm- und
Schadstoffimmissionen als wesentliche Vorbelastung des Schutzgutes Mensch zu nennen.
In Karte 4 sind die Hauptverkehrsachsen als wichtigste diesbezugliche Emittenten und
Raumbarrieren gekennzeichnet, die vor der durch industrielle und stadtverkehrliche Emissio-
nen gegebenen Hintergrundbelastung den Untersuchungsraum vor allem in ihren Randzo-
nen belasten. Vorrangiger Emittent ist die BAB A 42 selbst; hinzu treten im Osten die Belas-
tungen an der B 224 sowie im Westen im Umfeld der L 631 (Borbecker StralRe).

Im Rahmen der Larmminderungsplanung wurden fir die Stadt Essen Larmkartierungen
durchgeflhrt, die fir das Jahr 2011 im nahen Umfeld der BAB A 42 Larmbelastungen von
>70 dB(A) bezogen auf 24 Stunden und > 65 dB(A) im Nachtzeitraum belegen (ESSEN
2011). Im Umweltleitplan der Stadt Bottrop finden diese Werte flr das Bottroper Stadtgebiet
Bestatigung; hier werden auch die Bahnlinien als weitere relevante Larmquelle mit hohen
Belastungen dargestellt (BOTTROP 2007).

Bezuglich einer Darstellung der Luftschadstoffsituation im Untersuchungsraum wird auf das
Kapitel 2.6 verwiesen. Als weitere Vorbelastung ist die unangenehme Geruchsbelastung
durch die Emscher zu nennen, die den Freiraum in dessen Umfeld bezlglich der Erholungs-
nutzung erheblich abwertet.

2213 Geschiitzte Gebietskategorien

Der LEP (MURL MWIDE 204719) weist die Emscherachse als "Freiraum" aus. Die Freiraum-
sicherung soll unter anderem der landschaftsorientierten Erholung dienen.

In den betroffenen Regionalplanen (BEzREG-DUSSELBORF-2044, STADTEREGION RUHR 2022;
BEZREG MUNSTER 2004; RVR 2021) ist der Freiraum im Untersuchungsgebiet Untersu-
chungsraum in Teilen als Regionaler Griinzug ausgewiesen. Regionale Griinziige haben im
Ballungsraum unter anderem die Funktion der landschaftsorientierten, ortsnahen Erholung
und sind aus regionalplanerischer Sicht in ihrer Funktion zu erhalten. Zudem sind stellenwei-
se innerhalb der Regionalen Griinziige Bereiche zum Schutz der Landschaft und land-
schaftsorientierten Erholung gekennzeichnet.

Darlber hinaus liegen keine Schutzausweisungen bezlglich des Schutzgutes vor.
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2214 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Direkt an die autobahneigenen Flachen grenzt im Stadtgebiet von Essen das B-Plan-Gebiet
Nr. 9/76 ,Gewerbegebiet Emscher Bereich: Wildstr., Hafenstr., Rhein - Herne — Kanal*
(Rechtskraft am 28.09.77) sowie 0Ostlich angrenzend das B-Plan-Gebiet Nr. 2/80 ,Gewerbe-
gebiet Emil* (Rechtskraft am 29.10.1982) an. Das B-Plan-Gebiet 2/80 und dartber hinaus-
gehende Flachen sind Eine—Teilflache-diesesB-Plans—ist durch den Aufstellungsbeschluss
A025 ,Freiheit Emscher: Gewerbegebiet Emil* vom 19.08.2021 AQQ4—Emil-Emscher"
49.05-16 belegt. Eine Teilflache des B-Plan-Gebietes Nr. 9/76 ist durch den Aufstellungsbe-
schluss A016 Freiheit Emscher-Hafenstral’e (Umwelttrasse-Essen) vom 18.06.2020 belegt.
Westlich daran schlief3t sich der in Aufstellung befindliche B-Plan Nr. A001 ,Ostuferstralie /
Am Stadthafen” an.

Im Stadtgebiet von Bottrop ist der seit 1990 in Aufstellung befindliche B-Plan Nr. 6.08/2
,Lichtenhorst / Sturmshof“ von der Planung betroffen. Aufgrund des Alters des Aufstellungs-
beschlusses ist jedoch davon auszugehen, dass dieser B-Plan flir das Stralenbauvorhaben
keine Relevanz besitzt. Gleiches gilt fur den B-Plan Nr. 6-08/1 ,Schurmannstralle /
Lichtenhorst®, dessen Aufstellungsbeschluss aus dem Jahr 1987 ist.

Sonstige Bereiche mit verbindlichen Festlegungen der Bauleitplanung sind von der Planung
nicht betroffen.

Im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum befinden sich weitere rechtskraftige oder in
Aufstellung befindliche Bebauungsplane, die jedoch nicht von der Planung betroffen sind.

2215 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwagungen

Schutzwiirdigkeit/Empfindlichkeit

Je hoher das allgemeine offentliche Interesse und je schwieriger eine raumliche
Verlagerbarkeit erscheint, umso héher wird die Bedeutung und damit die Empfindlichkeit ge-
genuber einem Stralenbauvorhaben eingestuft.

Die vorgenommene Einstufung der Bedeutung/Empfindlichkeit wird aus den oben beschrie-
benen Funktionen und Werten fur das Schutzgut Mensch, menschliche Gesundheit abgelei-
tet und ist in Tabelle 5 wiedergegeben.

Tab. 5: Bedeutung/Empfindlichkeit des Schutzgutes Mensch, insbesondere menschliche Ge-
sundheit (kursiv: Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung)

Bedeutung/ Wohn- und Erholungsnutzung und
Empfind- Wohnumfeldfunktionen Freizeitinfrastruktur
lichkeit
e Bereiche, die vorwiegend e Ausgewiesener Rad- und Wander-
sehr hoch der Wohnnutzung dienen weg (inkl. 50m-Umfeld als unmittel-
incl. Gérten barer Erlebnisbereich)
(Flachen mit dauerhaftem
Aufenthalt)
e Grun- und Sportflachen e sonstiges erholungsrelevantes We-
hoch e Kleingarten genetz (inkl. 50m-Umfeld als unmit-
(Flachen mit vortiberge- telbarer Erlebnisbereich)
hendem Aufenthalt)
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e samtliche Freiraumbereiche e samtliche Freiraumbereiche als all-
mittel als stadtisches Wohnumfeld gemeiner Erholungsraum im Regio-
nalen Griinzugsystem

gering e Flachen mit nachgeordneten e Flachen ohne Erholungseignung (In-
oder ohne Wohn- und dustrie- und Gewerbebereiche, Ver-
Wohnumfeldfunktionen (In- kehrsflachen)
dustrie- und Gewerbebereiche,
Verkehrsflachen)

Neben den mittel empfindlichen Freirdumen mit allgemeiner Wohnumfeld- und Erholungs-
funktion herrschen gering empfindliche Bereiche, die der Erholungs- oder Wohnnutzung
durch industrielle, gewerbliche oder verkehrliche Nutzung entzogen sind, bei Weitem vor.

Hoch und sehr hoch empfindliche Nutzungen fur Wohnen und Erholung beschranken sich
auf die oben beschriebenen, vorhandenen Wohnsiedlungen. Im Untersuchungsbereich be-
finden sich gréRere, zusammenhangende Wohnsiedlungsbereiche (Essen-Altenessen-Nord,
Welheimer Mark, Ebel, Siedlung ,Plankenschemm®) und deren nahes Umfeld, in dem sich
auch die erholungsinfrastrukturell bedeutsamen Nutzungen konzentrieren.

Das erholungsrelevante Wegenetz besitzt Empfindlichkeit nicht nur gegen den direkten Ver-
lust, sondern auch bezuglich dauerhafter oder bauzeitlicher Wegeunterbrechungen mit
Umwegezwang. Entsprechend der Bedeutung werden regional ausgewiesene Rad- und
Wanderwege sehr hoch empfindlich, értliche sonstige erholungsrelevanten Wegeverbindun-
gen hoch empfindlich eingestuft. Der unmittelbare Erlebnisraum der Wege (bis 50 m beidsei-
tig) wird dabei eingeschlossen, da bei dessen Beanspruchung eine wesentliche Teilfunktion
(Erlebnisfunktion) des Weges beeintrachtigt und allein auf die Verbindungsfunktion be-
schrankt wird.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
Bezuglich der untersuchten Schutzgiter sind die folgenden Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung in der Tabelle kursiv und fett hervorgehoben:

e Bereiche, die vorwiegend der Wohnnutzung dienen incl. Garten
Fur diese Flachen ist eine Beanspruchung irreversibel, nicht verlegbar und damit nicht aus-

gleichbar. Auf eine Vermeidung von Konflikten diesbezuglich ist deshalb besonderes Au-
genmerk zu legen.

2.2.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
2221 Werthintergrund

Ziel ist der Schutz der wildlebenden Tiere und Pflanzen sowie ihrer Lebensgemeinschaften
in ihrer natirlichen und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensrau-
me (Biotope) und Lebensstatten und ihrer sonstigen Lebensbedingungen (vgl. FS\\-2004
BMVBS 2009).
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2222 Datengrundlagen

Die derzeitige Bestandsstruktur im Yntersuchungsgebiet Untersuchungsraum wurde in Kapi-
tel 2.1 ausfihrlich beschrieben. Es wird ersichtlich, dass mehr als die Halfte der Flachen
durch Bebauung, Versiegelung und Halden belegt sind. Die Biotoptypen des Freiraums be-
schranken sich neben dem Korridor der Emscher, in dem grasbewachsene Bdschungen
Uberwiegen, auf wenige Grinland- oder Brachflachen und dariber hinaus auf
Gehdlzbestande. Diese sind als Laubwalder oder Feldgehdlze teilweise flachig ausgebildet
oder ziehen sich als Begleitgehdlze entlang der Stral3en, der Bahnlinien oder des Rhein-
Herne-Kanals gliedernd durch das—Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum. Einen
umfassenden Uberblick tiber die Biotoptypenstruktur im Gebiet gibt Karte 1; die vorkommen-
den Biotoptypen und ihre Flachenanteile im Gebiet sind in der folgenden Tabelle 6 zusam-
mengefasst.

Tab. 6: Verteilung der Biotoptypen im Untersuchungsgebiet-Untersuchungsraum

Biotoptypengruppen Gesamtfla- | Anteil am Bemerkungen
chengroBe U-Gebiet
(ha) (%)
Geholzbiotope
Wald 202 +1 vorwiegend Laubwald, Haupt-
17,2 8,3 baumarten: Buche, Erle, Birke,
Pappel, vorwiegend mittleres
Baumbholz, teilweise Altholzbe-
stdnde
Freilandgehdlze 564 19,6 vorwiegend Laubgehdlze,
(inkl. StralRenbegleitgehdlze) 33,9 16,4 davon 5;4 17,6 ha strallenbeglei-
tend
Obstwiese 1,5 25 neu angelegt
0,8
gesamt 784 27,2
52,6 25,5
Offenlandbiotope
Grunland 187 65 vorwiegend entlang der Emscher
16,5 8,0 im BOschungsbereich
Gartenland und Griinanlagen 148 41 grélRere, zusammenhangende
12,5 6,1 Bereiche
Saume und Brache 97 34 teilweise an Stralien
18,5 9,0
StralRenbegleitgriin (gehdlzfrei) 54 1.8 vorwiegend Landschaftsrasen
3,5 1,7
Acker 04 o4 innerhalb eines Gehdlzbestandes
1,0 0,5
gesamt 457 159
52,0 25,3
Gewadsserbiotope
Fluss/Kanal, Graben, Bache 40,2 3;6 davon Emscher mit 5,0 ha und
11,0 5,3 Rhein-Herne-Kanal mit 5,1 ha
versiegelte/iiberbaute Flachen
Gleisanlagen 65 23 nur Gleisbett, ohne Béschungen
4,7
Wohnbebauung 243 +4 inklusive Hausgarten im direkten
3,0 1,4 Zusammenhang mit Wohngebau-
den
Gewerbe/Industrie/Halden 64,2 223 inklusive gewerblicher Freiflachen
40,6 19,7
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Biotoptypengruppen Gesamtfla- | Anteil am Bemerkungen
chengrofe U-Gebiet

(ha) (%)
Versiegelte/teilversiegelte Fla- 81,2 213 StraBen, Wege, Platze
chen 42,2 20,5

gesamt 153,2 53,3

90,5 43,9

Gesamtflache 287,2 100
206,1

Reste der ehemals urspriinglichen Vegetation in der Emscherniederung sind im UYntersu-
chungsgebiet Untersuchungsraum mit Ausnahme eines Buchenwaldrestes in der Welheimer
Mark nicht mehr zu finden. Die Autobahn wird von Gehdlzstreifen bzw. Baumreihen begleitet,
in denen die heimischen Arten Eiche, Bergahorn, Feldahorn und Birke dominieren.

Besondere Lebensraume/Artenvorkommen

Hinweise auf seltene, bemerkenswerte oder geschitzte Pflanzenartenvorkommen sind fir
die Biotopkatasterflache BK-4407-0010 im entsprechenden Datenbogen des LANUV NW
vermerkt (LANUV NRW 204%22). Wertbestimmende Merkmale der grol3en Magergrinland-
flache, dessen Hauptanteil jedoch sudlich auRerhalb des Untersuchungsgebietes-Untersu-
chungsraumes liegt, sind der Wert flir Hecken- und Gebluschbriter, blitenbesuchende Insek-
ten und Spinnen, Reptilien und Schmetterlinge. Zudem besteht ein besonderer Wert flr

Gastvogel sowie besondere Pflanzenarten. Die Flache ist als Biotopkomplex mit der Nr. ®©
in Karte 2 besonders gekennzeichnet. Explizit genannt werden folgende seltene und/oder
geschutzte Tier- und Pflanzenarten (Tab. 7):

Tab. 7: Bemerkenswerte Tier- und Pflanzenarten der Biotopkatasterfliche BK-4407-0010

Rote Liste
Westf. Rote Liste NRW
Bucht/Westf. (LANUV NRW
Tiefland 2011, 2016 u.
(LANUV NRW 2021)
2011, 2016 U.
2021)

Tierarten:
Moénchsgrasmiuicke (Sylvia atricapilla) § * *
Klappergrasmucke (Sylvia cucurra) § M3
Fitis (Phylloscopus trochilus) § xV vV
Grunspecht (Picus viridis) §§ * 3*
Teichmolch (Triturus vulgaris) § * *
Pflanzenarten:
Haar-Schafschwingel (Festuca filiformis) * \/
Frihlingssegge (Carex caryophyllea) 3S 3
Blschel-Nelke (Dianthus armeria) § 32 3
Echtes Tausendguldenkraut (Centaurium erythraea) § * \/
Hampes Kleinkopfsprossmoos D 3
(Cephaloziella hampeana)
Echtes geneigtes Birnmoos 3 3
(Bryum inclinatum var. inclinatum)

Legende: *= ungefédhrdet; 3= gefédhrdet; D=Daten unzureichend; V=Vorwarnliste; S= durch Natur-
schutzmalBnahmen gestiitzt; §=besonders geschlitzt nach Begriffsbestimmung § 7 Abs. 2 Nr. 13
BNatSchG; §§= streng geschiitzt nach Begriffsbestimmung § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG
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Die Stadt Essen gibt fur die Kohlelagerflache sudwestlich des AK Essen-Nord das Vorkom-
men von Kreuzkréte und Flussregenpfeifer an. In etwa 550 m auferhalb des Untersu-
chungsgebietes Untersuchungsraumes besteht dartber hinaus am Millheizkraftwerk eine
regelmafig genutzte Brutstatte des Wanderfalken.

Fur den im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum befindlichen Bereich der Stadt Ober-
hausen liegt der Hinweis auf ein Vorkommen der Zwergfledermaus sudlich der BAB A 42 in
der Nahe des dort befindlichen Umspannwerkes vor. Im Umfeld des Untersuchungsgebietes
Untersuchungsraumes kommen in Oberhausen dariber hinaus der Grolde Abendsegler und
die Kreuzkrdte vor. Die Fundorte sind in Karte 2 markiert.

Fur das Briickenbauwerk Gber den Rhein-Herne-Kanal im Zuge der BAB A 42 wurde darlber
hinaus eine Abschatzung einer Eignung als Sommer- oder Winterquartier fur Fledermause
vorgenommen (L+S 2014). Im Zuge dieser Untersuchungen wurde das Bauwerk auch hin-
sichtlich der Eignung fur eine Besiedlung durch Brutvogel untersucht. Am 28. und
29.07.2014 wurden in diesem Rahmen die Briickenpfeiler sowie die gesamten seitlichen und
unterseitigen AuRenflachen der Bricke per Fernglas auf potenzielle Fledermausquartiere
(Ritzen, Nischen, Spalten) sowie auf Hinweise wie von Fledermausen stammende Kot- oder
Fettspuren abgesucht. Die Untersuchung ergab keine Hinweise auf eine aktuelle Besiedlung
des Bauwerkes durch planungsrelevante Arten. Insbesondere konnte auf Grundlage der vor-
liegenden Untersuchungsergebnisse eine Nutzung der Brickeninnenbereiche durch Fleder-
mause als Winterquartier sowie auch als Sommerquartier von Wochenstuben oder Einzeltie-
ren ausgeschlossen werden. Tiefergehende Untersuchungen z.B. mit Detektoren oder
Horchboxen sind daher entbehrlich. Auch bezuglich der Brutvogel liegen keine Hinweise auf
besondere Empfindlichkeiten vor. Weder konnten aktuelle Brutvorkommen planungsrelevan-
ter noch allgemein verbreiteter europaischer Brutvogel festgestellt werden. Durch das
SchlieRen potentieller Einflugéffnungen mit Plexiglas kdnnen die Innenbereiche der Briicke
von Brutvdgeln nicht erreicht werden.

Eine artenschutzrechtliche Bestandserfassung erfolgte in 2017 auf der Grundlage einer vor-
ab erarbeiteten faunistischen Planungsraumanalyse (L+S 2017). Ergebnis der Analyse war,
dass fur 9 Arten aus der Gruppe der Vogel, fur 8 Arten aus der Gruppe der Fledermause und
fur eine Reptilienart sowie eine Amphibienart Vorkommen im Gebiet sowie eine Relevanz
des Vorhabens auf Ebene der Lokalpopulation und/oder von Individuen nicht ausgeschlos-
sen werden kénnen. Fir diese Arten wurden entsprechend faunistische Erhebungen geman
den Vorgaben in ALBRECHT ET AL. (2014) durchgefiihrt. Weitere Details zu den Erhebungen
sind in der faunistischen Planungsraumanalyse dargelegt. Aufgrund des Alters der faunisti-
schen Daten (mehr als 5 Jahre) wurde im November 2022 eine Plausibilitatsprifung durch-
gefuhrt (L+S 2022). Im Bereich der ehemaligen Kohlelagerflachen haben sich durch die Nut-
zungsaufgabe hinsichtlich der Strukturen und der Nutzungsintensitat seit dem Jahr 2017
deutliche Anderungen ergeben. Aufgrund vorliegender aktueller Kartierungen aus angren-
zenden Projektabschnitten (WELUGA 2019 und 2020) liegen fur einen Grof3teil der ehemali-
gen Kohlelagerflachen aktuelle Bestandsdaten vor. Daruber hinaus ergaben sich durch eine
erneute Datenabfrage bei 6ffentlichen und privaten Stellen, die Berucksichtigung weiterer im
Umfeld der Mallnahme erstellter Gutachten und durch Hinweise Dritter weitere zu berlck-
sichtigende Erkenntnisse. Die Ergebnisse der im Jahr 2017 durchgeflihrten Kartierungen
werden in den folgenden Abschnitten sowie in der Fachkarte Tiere und Pflanzen um die im
Jahr 2020 und 2022 durchgefuhrten Kartierungen erganzt.

Folgende Ergebnisse der inzwischen—abgeschlossenen faunistischen Erhebungen aus den
Jahren 2017, 2020 und 2022 kénnen zusammenfassend jedech als Entscheidungsgrundlage
im Rahmen der UVU und insbesondere flr den Variantenvergleich im Bereich der Briicke
Uber den DHK dienen.
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Vogel

Insgesamt konnten im Rahmen der im Jahr 2017 durchgefiihrten Kartierungen im Uniersu-
chungsgebiet Untersuchungsraum entlang der BAB A 42 sieben acht planungsrelevante Ar-
ten nachgewiesen werden. Weiterhin konnten bei den Kartierungen fanf vier wertgebende
Arten kartiert werden. Von den in der faunistischen Planungsraumanalyse genannten Vogel-
arten sind Feldsperling, Gartenrotschwanz, Baumfalke, Habicht, Sperber, Waldkauz und
Waldohreule nicht im Untersuchungsraum vertreten.

Mausebussard, Graureiher, Silbermowe, Lachmoéwe, Rauchschwalbe, Turmfalke, Kormoran
und der Star konnten nur als Nahrungsgéaste und bei Uberfligen beobachtet werden. Die
Lachmowe sowie der Graureiher konnten als Nahrungsgaste entlang der Emscher beobach-
tet werden, wahrend der Kormoran nur wahrend eines Uberfluges beobachtet wurde. Im Um-
feld der Briicke Uber den RHK wurde an zwei Kartierterminen die Silberméwe als Nahrungs-
gast und der Mausebussard Uber dem Kohlelager kreisend beobachtet. Zwei Rauchschwal-
ben und ein Turmfalke wurden als Nahrungsgaste Uber den Grinlandflachen an der
Welheimer Mark im Norden, abseits der Autobahntrasse nérdlich der Emscher, gesichtet.
Der Star tritt im Westen, im Bereich des Umspannwerkes und im zentralen Bereich des Ol-
tanklagers als Nahrungsgast auf.

Aufgrund von Nutzungsanderungen und damit einhergehenden Anderungen der Stérwirkun-
gen und Strukturen haben sich insbesondere im Osten des Untersuchungsraumes (ehemali-
ge Kohlelagerflachen) Anderungen ergeben (L+S 2022). In diesem Bereich ist es durch eine
Anderung in der Planung auch zu einer Ausweitung des Untersuchungsraumes gekommen.
Einige Arten sind aus diesen Grunden zusatzlich zu erwarten. Hier geben die Untersuchun-
gen von WELUGA (2020) aktuelle Hinweise auf Vorkommen relevanter Arten. Das Vorkom-
men der unten genannten Vogelarten ist entsprechend im Folgenden zu berlcksichtigen. Die
Auswahl der Brutvogel entspricht der Analyse der Plausibilitatsprifung (L+S 2022): Brutvo-
gel: Flussregenpfeifer, Heidelerche, Waldkauz, Habicht, Mausebussard, Nachtigall und
Kleinspecht. Als Nahrungsgaste/Gastvogel sind aufgrund der vorliegenden Kartierungen und
Datenabfragen folgende Arten zu berlcksichtigen: Sperber, Wanderfalke, Wiesenpieper,
Baumpieper, Bluthanfling, Steinschmatzer, Rauchschwalbe, Mehlschwalbe, Rotmilan, Lach-
mowe, Graureiher, Feldlerche, Flussuferlaufer, Heringsméwe, Silbermoéwe, Turmfalke und
Star.

Relevante Vorkommen der in der Recherche ermittelten Arten Baumfalke, Bekassine, Eisvo-
gel, Teichrohrsanger, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Girlitz, Kiebitz, Orpheusspdtter, Reb-
huhn, Schleiereule, Silberreiher, Steinkauz, Feldschwirl, Waldschnepfe, Waldohreule, Was-
serralle, Weillwangengans, Wespenbussard, Zwergschnepfe und Zwergtaucher sind auf-
grund der festgestellten Nutzungsanderungen nicht zu erwarten.

Bei den flachendeckenden Untersuchungen der Gehdlzbestdnde innerhalb des Untersu-
chungsraumes entlang der BAB A 42 wurden im Jahr 2017 16 Horstbaume identifiziert. Da-
bei handelt es sich in groRerer Zahl um Nester der Rabenkrdhe. Nur ein grof3er Horst wurde
in der Nahe der Raffinerie am Lichtenhorst erfasst. Dieser wirkte stark verfallen und wurde
2017 nicht als Nistmoglichkeit genutzt.

Nester, die durch Baumfalke, Turmfalke, Waldohreule, Waldkauz oder Uhu sekundar besetzt
wurden, konnten bei den Kontrollen nicht festgestellt werden.
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Die Flachen entlang der BAB A 42 werden zudem kaum von Baumhorst beziehenden Arten
genutzt. Vereinzelte Nahrungsfliige und Uberfliige konnten von Mausebussard, Graureiher
und Turmfalke beobachtet werden.

Eine Erganzung der Horst- und Hohlenbaumerfassung fand auf den RAG-Flachen westlich
des AK Essen-Nord am 05.03.2018 statt. Bei diesen Arbeiten wurden 11 Hohlenbdume und
3 Horste festgestellt.

Fledermause
Innerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes ist kein hohes Fledermausauf-
kommen festzustellen.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes konnte eine FlugstralRe identi-
fiziert werden, die die BAB A 42 kreuzt. Hierbei handelt es sich um ein Briickenbauwerk im
Westen des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes, welches als Leitlinie dient und
an den jeweiligen Enden durch Begleitvegetation ein ideales Leitgebilde flir Fledermause
darstellt. Es werden zudem zwei durch Fledermause genutzte Nahrungshabitate miteinander
verbunden, welche aus einer Streuobstwiese im Stiden sowie einer Freiflache im Norden be-
steht. Neben dem Nachweis von Jagdlauten (ber der Freiflache konnten auch Jagdaktivita-
ten auf der Streuobstwiese beobachtet werden.

Im Osten des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes konnten entlang des Wald-
stlcks in der Welheimer Mark ebenfalls Leitstrukturen identifiziert werden, die als Flugstralte
fur Fledermause eine bedeutende Rolle spielen. Hierbei handelt es sich um die Waldstruktu-
ren, die an das Offenland angrenzen und als Leitlinien fungieren. Die angrenzende Freifla-
che dient hier als Nahrungshabitat. Entsprechende Jagdlaute der Zwergfledermaus konnten
hier nachgewiesen werden.

Das Jagdhabitat im zentralen Bereich des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes an
den Ollagern an der StraRe am Lichtenhorst ist insbesondere durch die dort vorzufindende
Stralenbeleuchtung auf der einen Seite der Stralle als auch durch den Wiesenbereich mit
Einzelbdumen gepragt. Es konnten in diesem Bereich insbesondere an der Strallenbeleuch-
tung aber auch Uber der Freiflache einzelne Jagdaktivitadten beobachtet werden. Im Gegen-
satz zu den Jagdhabitaten im Westen des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes
als auch gegenuber dem Offenland angrenzend an das Waldstlck in der Welheimer Mark ist
dieses Jagdhabitat eher als geringwertig einzustufen.

Eine weitere Flugstralle konnte entlang des Stralienbegleitgriins der BAB 42 identifiziert
werden. Diese Flugstrale ist jedoch deutlich geringer frequentiert als die beiden im Vorfeld
genannten Strallen.

Innerhalb des Waldstlckes an der Welheimer Mark konnten zwischen Ende Mai und Mitte
Juli erhdhte Aktivitaten der Zwergfledermaus nachgewiesen werden. Dies deutet auf Quartie-
re der Zwergfledermaus hin. Trotz der Einordnung als Gebaudefledermaus bewohnt die
Zwergfledermaus auch Baumquartiere.

Wochenstubenereignisse konnten nicht festgestellt werden. Es sind keine grof3en Unter-
schiede Uber den Jahresgang festzustellen, die auf solch ein Ereignis hindeuten.
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Die in der Plausibilitatspriifung (L+S 2022) festgestellten strukturellen Anderungen lassen
keine neuen Fledermausarten im Gebiet erwarten. Fur den Bereich der Untersuchungsge-
bietserweiterung im Osten liegen aktuelle Detektoruntersuchungen von WELUGA (2020) vor.
Durch diese gibt es Nachweise der Zwergfledermaus (regelmafig) und der Rauhautfleder-
maus (ein Kontakt im Mai) flr den Untersuchungsraum. Die ebenfalls durchgefihrte Unter-
suchung mit stationaren automatischen Rufaufzeichnungsgeraten erbrachte Hinweise auf die
Zwergfledermaus, die Rauhautfledermaus, die Muckenfledermaus (einmaliger Nachweis),
den GroRen Abendsegler, den Kleinabendsegler, und die Breitfliigelfledermaus. Uber das
Brickenbauwerk westlich des AK’s gibt es Wechselbeziehungen der Zwergfledermaus zwi-
schen den Gehodlzen am Rande der ehemaligen Kohlelagerflachen Emil-Emscher und
Coelln-Neuessen. Die Aktivitat der Zwergfledermaus wird als gering eingestuft. Die dortige
Flugstralte entlang eines Weges auf den Flachen von Emil-Emscher ist nach WELUGA
(2020) von allgemeiner Bedeutung, aufgrund der Nutzung von etwa 2 — 3 Tieren.

Amphibien

Ber Ein Teichfrosch konnte bei einer nachtlichen Detektorbegehung als Zufallsfund auf dem
Gelande des Berneparks |n Bottrop EbeI nachgewiesen werden. Lm—resthehen—Unteru-

konnten im Rahmen der im Jahr 2017 durchgefuhrten Kartlerungen keine Amphibien im
Untersuchungsraum nachgewiesen werden.

Aufgrund der Ergebnisse der im Rahmen der Plausibilitatsprifung durchgefihrten Datenab-
frage und Gelandebegehung sowie der vorliegenden Untersuchungen von WELUGA (2020)
sind Vorkommen der Kreuzkréte fir die ehemaligen Kohlelagerflachen Emil-Emscher,
Coelln-Neuessen und Sturmshof bekannt. Weiterhin kann ein Auftreten der Art auch auf den
aktuell noch in Nutzung befindlichen Kohlelagerflachen sudwestlich der Autobahn an der
Stralde Sturmshof nicht ausgeschlossen werden. Das Vorkommen der Kreuzkrote ist daher
im weiteren Planungsprozess zu berucksichtigen.

Reptilien

Im Rahmen der im Jahr 2017 durchgefuhrten Kartierungen konnten an den zwei auf Mauer-

eldechsen untersuchten Bahnbrucken keine Mauereldechsen vorgefunden werden. die—auf
A . Das Aufsuchen

geelgneter Strukturen die als typlsche Verstecke oder Sonnplatze dlenen ergab ebenfalls
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keine Nachweise. Zudem konnten entlang der Gleiskorper und der daran angrenzenden
Saume keine Sichtungen der Mauereidechse oder anderer Reptilien getatigt werden.

GemalR Plausibilitatsprifung kann aufgrund von Hinweisen aus verschiedenen Quellen und
unter Berilcksichtigung der Datenabfrage ein Auftreten der Mauereidechse im Bereich der
Bahntrassen nicht ausgeschlossen werden. Entsprechende Hinweise auf durchstreifende
Tiere liegen aus den Untersuchungen von AFRY (2020) und der spateren Baubegleitung
(AFRY 2021a und 2021b) vor. Ein Auftreten der Mauereidechse kann aufgrund der Bahnan-
bindungen auch auf den (ehemaligen) Kohlelagerflachen nicht ausgeschlossen werden. Die
Art ist hoch mobil und kann in geeigneten Habitaten nach der Ankunft schnell kopfstarke Po-
pulationen aufbauen (z.B. FRUHLING et al. 2022). Die nachgewiesenen und potenziellen Vor-
kommen der Mauereidechse sind daher im weiteren Planungsprozess zu berlcksichtigen.

Schmetterlinge

Durch WELUGA (2022) gibt es Hinweise auf den Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus pro-
serpina) fur die ehemaligen Kohlenlagerflachen Emil-Emscher und Coelln-Neuessen. Auf-
grund des unsteten Vorkommens und der jahrlichen Schwankungen dieser Art (LANUV
2022a) kann die Art insbesondere fur die ehemaligen Kohlelagerflachen Sturmshof, Emil-
Emscher und Coelin-Neuessen nicht ausgeschlossen werden. Solche Industriebrachen be-
sitzen haufig Vorkommen geeigneter Futterpflanzen (Nachtkerze, Weidenrdschen etc.). Ein
Vorkommen des Nachtkerzenschwarmers ist daher im weiteren Planungsprozess zu bertck-
sichtigen.

Raumfunktionen/Biotopverbund

Vernetzungs- und Trittsteinfunktionen der im dicht besiedelten Raum noch vorhandenen Bio-
topstrukturen sind durch die vielfaltige Ausweisung als Biotopverbundflache (VB) manifestiert
(LANUV NRW 204#22). Dies gilt fur den Rhein-Herne-Kanal mit der Emscher und angren-
zenden Flachen (VB-D-4506-023), die Brachflachen und die Griinanlage an der Arminstralle
(VB-D-4507-034) im Stadtgebiet von Oberhausen, Flachen studwestlich des das Autobahn-
kreuzes A 42 (VB-D-4407-016) sowie Bereiche der Welheimer Mark (VB-D-4407-038). Als
Flache mit herausragender Bedeutung fir den Biotopverbund in NRW ist sewie ein Gehdlz-
Magerweiden-Komplex in Bottrop-Ebel (VB-D-4407-052) aufgefiihrt.

Die im Untersuchungsgebiet—Untersuchungsraum liegenden Bereiche des Rhein-Herne-
Kanals und der Emscher (VB-D-4506-023) sind Teile eines insgesamt ca. 60 km langen Ost-
West-Griunzuges entlang der Emscher und des Rhein-Herne-Kanals sowie des Dortmund-
Ems-Kanals, des Datteln-Hamm-Kanals und der Seseke. Der Griinzug bildet eine Haupt-
West-Ost-Achse des landesweiten Biotopverbundes im Ruhrgebiet. Der Rhein-Herne Kanal
und die zwischen Oberhausen und Herne fast durchgehend parallel verlaufende Emscher
bilden in ihrer Mitte eine Insellage heraus. Im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraumes
sind hier noch Industrie und Gewerbe ansassig, meist haben sich ruhrgebietstypische "Nie-
mandslander" mit Halden, Brachflachen, Gebuschen und Waldchen herausgebildet, die auf-
grund ihres Vegetationsbestandes eine besondere Bedeutung flir den Biotop- und Arten-
schutz, aber auch fur die Naherholung besitzen.

Den Wert, den dieser Raum entlang der Emscher und des Rhein-Herne-Kanals in Zukunft fur
die Region und den landesweiten Biotopverbund besitzen wird, hangt im wesentlichen von
der geplanten Umgestaltung der Emscher ab, insbesondere der Ufer- und Béschungsgestal-
tung. Fur den Umbau der Emscher sind somit u.a. eine Aufweitung des Profils, eine Bepflan-
zung im Hochwasserraum, eine Reduzierung der Deiche und die Integration des Land-
schafts- und Stadtraumes vorgesehen.

Der Rhein-Herne-Kanal besitzt eine besondere Funktion als Wanderungskorridor fir Pflan-
zen- und Tierarten im Ruhrgebiet, damit stellt er ein verbindendes lineares Element im Rah-
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men des innerstadtischen und des stadtisch-landlichen Biotopverbundes dar. Gemeinsam
mit der Emscher bildet er einen der wichtigsten Ost-West-Korridore im zentralen Ruhrgebiet.
Fur die Ausbreitung und Wanderung von Tier- und Pflanzenarten spielt der Kanal eine ent-
scheidende Rolle. Derartige Wanderbewegungen lassen sich freilich nicht nur entlang des
Kanals, sondern auch im Wasserkorper selbst nachvollziehen. Auch faunistisch spielt der
Kanal eine wichtige Rolle. Die oft sonnenexponierten Béschungen am Nordufer bieten war-
meliebenden Tierarten einen glnstigen Lebensraum und

Dementsprechend sind folgende Schutz- und Entwicklungsziele fir diesen Biotopverbund-
korridor formuliert:

e FErhaltung und Optimierung vorhandener Vernetzungsstrukturen wie dem
Rhein-Herne-Kanal mit sidexponierten Kanalboschungen und Erhaltung der begleiten-
den Waldreste, Gehdlzstrukturen, Stillgewéasser und Brachflachen mit Hochstaudenflu-
ren und Gebischsukzession;

o Ausgestaltung der Emscher als Leitstruktur fur die gesamte Region durch Wiederherstel-
lung eines FlieRgewassersystems, Verbesserung der Gewasserglite, Veranderung der
Gewasserquerschnitte, Vernetzung mit angrenzenden Freirdumen zu einem Biotopver-
bund, Herstellung der Zuganglichkeit, Verbesserung der Erholungsqualitat, Aufhebung
gespundeter Gewasserstrecken und Erganzung der Geholzstrukturen.

Fur die weiteren, kleineren Verbundflachen sind folgende Ziele und Funktionen definiert:

Brachflachen und der Griinanlage an der Arminstrale (VB-D-4507-034):
Erhalt eines strukturreichen Biotopkomplexes im Siedlungsbereich. Spontane Entwicklung
bzw. extensive Pflege (Magergrinland) eines strukturreichen Biotopkomplexes

Autobahnkreuz A 42 (VB-D-4407-0016):

Robinien-Roteichenwald mit angrenzender, langsam verbuschender Brachflache; wichtiger
Vernetzungsbiotop; Erhalt von Gehdlzstrukturen im dichtbesiedelten und industrialisierten
Essener Norden; Entwicklung von einem strukturierten Gehdlz

Welheimer Mark (VB-MS-4407-038):

Wichtiger Freiraumkorridor; Flachen mit hohem Entwicklungspotential; Erhalt und Entwick-
lung von fur diese Region typischen Landschaftsstrukturen; Erhalt und Ergénzung der
Gehdlzbestande, naturnahe Gewassergestaltung

Gehdlz-Magerweiden-Komplex in Bottrop-Ebel (VB-MS-4407-052):
Erhaltung eines strukturreichen Magerweiden-Komplexes in urbanem Umfeld als Relikt- und
Trittsteinbiotop fur zahlreiche teilweise gefahrdete Tier- und Pflanzenarten

Die genannten Biotopverbundfunktionen spiegeln sich auch in der Zielkarte des Umweltleit-
plans der Stadt Bottrop (BOTTROP 2007) wider, in der entsprechende Entwicklungsraume
entlang der Emscher und des Rhein-Herne-Kanals ausgewiesen sind.

Unabhangig von den genannten groRraumigere Verbundfunktionen besitzt das direkte Um-
feld (ca. 30 m) von Geholz- und Gewasserbiotopen als Hauptaktionsraum der bevélkernden
Tierarten einen direkten Funktionsbezug hierzu. Dieser Aspekt wird nicht kartografisch dar-
gestellt, findet aber im Rahmen der Auswirkungsanalyse (Variantenvergleich) Beachtung.
Die Lage einer Trasse unmittelbar am Feldgeholzrand ist beispielsweise durch den Erhalt
oder die Neuanlage eines Pufferbereiches unter dem Gesichtspunkt "Pflanzen- und Tierwelt"
wesentlich zu optimieren.
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Entwicklungspotenzial

Auf Grund der abiotischen Standortfaktoren besitzen im Untersuchungsgebiet Untersu-
chungsraum die grundwasserbeeinflussten Bereiche an der Bocklinstralte ein besonderes
Biotopentwicklungspotenzial.

Darlber hinaus ist das bestehende Entwicklungspotenzial der Emscher-Niederung zu nen-
nen. Fur den Flusslauf ist eine umfassende Renaturierung geplant, mit der eine erhebliche
Aufwertung des Biotoppotenzials sowie der Biotopvernetzungsfunktion einhergehen wird.

Biodiversitat/Biologische Vielfalt

Der Begriff Biodiversitat oder biologische Vielfalt steht als Sammelbegriff fir die Gesamtheit
der Lebensformen auf allen biologischen Organisationsebenen von den Genen Uber die Ar-
ten bis hin zu den Okosystemen.

Im Hinblick auf die vorliegende Planung ist insbesondere die Ausstattung des Raumes als
Komplex verschiedener Lebensraumtypen und den sie nutzenden Arten einschlieRlich der
Wechselbeziehungen zu betrachten. Dabei besteht ein enger Zusammenhang zwischen den

e abiotischen Standortfaktoren (Boden, Wasser, Klima) einschlieRlich geomorphologischen
Gegebenheiten,

o den aufgrund der Standortverhaltnisse entwicklungsfahigen Lebensrdaume und Lebens-
raumkomplexe sowie

e den diese Lebensraume oder Komplexe besiedelnden Arten.

Einen weiteren wesentlichen Faktor stellt dariiber hinaus die anthropogene Nutzung des
Raumes dar (Land- und Forstwirtschaft, Besiedlung, Verkehr etc.).

Bezogen auf den Untersuchungsraum ist festzustellen, dass aufgrund der gro¥flachig indust-
riell bzw. durch Bebauung gepragten Standortverhaltnisse nur geringe Freiraumanteile fur
die Entwicklung einer biologischen Vielfalt verbleiben.

Als Vorbelastungen im Hinblick auf den einer hohen Biodiversitat zugrunde liegenden unein-
geschrankten genetischen Austausch sind die vorhandene Zasuren durch Straflenverkehrs-
wege oder grol¥flachig versiegelte Bereiche; namentlich die BAB A 42 stellt eine starke Bar-
riere dar, die allenfalls im Bereich der Uberbriickungen von Emscher und Rhein-Herne-Kanal
fur boden- und wassergebundene Tierarten eine gewisse Durchlassigkeit bietet. Dabei ist die
Wirkintensitat entsprechender Isolationsfaktoren generell artspezifisch sehr unterschiedlich.

Vor diesem Hintergrund kann festgestellt werden, dass im Untersuchungsgebiet Untersu-
chungsraum eine relativ geringe biologische Vielfalt vorherrscht. Deswegen erlangen einen
besonderen Wert vernetzende Strukturelemente wie insbesondere extensiver genutzte und
vielfaltigere Brachen und Saume, aber auch Baumreihen, Strallenbegleitgehdlze 0.4. Be-
sonders hervorzuheben sind hier Flachen mit Anschluss an die freie Landschaft in der Um-
gegend oder linienformige Vernetzungsachsen, namentlich der Rhein-Herne-Kanal mit sei-
nen begleitenden Biotopstrukturen sowie der Freiraumbereich Welheimer Mark, der als
Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen ist. Auch die ausgewiesene Biotopkatasterflache 6st-
lich von Ebel sudlich der BAB A 42 besitzt Vernetzungseigenschaften durch die sidliche An-
bindung an den Rhein-Herne-Kanal auRerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungs-
raumes.

Die Emscher dient in ihrem derzeitigen stark ausgebauten Zustand und der schlechten Was-
serqualitat der Vermehrung der biologischen Vielfalt im Gebiet nicht; allerdings ist mit der
beabsichtigten mittelfristigen Renaturierung des Gewassers ein Entwicklungspotenzial in
dieser Hinsicht gegeben.
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Vorbelastungen

Allgemein wirken auf die Pflanzen- und Tierwelt Nutzungsintensivierungen im Freiraum vor-
belastend. Mit der Ausdehnung der Siedlungsflache des Menschen sowie durch intensive
Nutzungsformen in der Land- und Forstwirtschaft geht die Verdrangung seltener Tier- und
Pflanzenarten und -gesellschaften einher. Insbesondere die Versiegelung biologisch aktiver
Bodenoberflache, die Nivellierung extremer Standortbedingungen durch Malinahmen wie
Drainage oder Dungung und die Verringerung der landschaftlichen Diversitat tragen hierzu
bei.

Als relevante Vorbelastungen sind in Karte 2 neben der Beeintrachtigung durch stral’ennahe
Larm- und Schadstoffimmissionen im Umfeld der BAB A 42, der L 651 (Borbecker Stral3e)
und der B 224 (Gladbecker Stralte) die Unterbrechung des Biotopverbundes durch Stral3en-
querungen markiert; dies betrifft den Bereich westlich der AS Bottrop-Sid, da hier ein zu-
sammenhangender Waldbereich zerschnitten wird.

2223 Geschiitzte Gebietskategorien

Die im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum liegenden Schutzgebiete sind in Tabelle 8
benannt und beschrieben (LANUV NRW 204722). Naturdenkmale und Naturschutzgebiete
sind im Gebiet Untersuchungsraum nicht ausgewiesen.

AulRerhalb des Untersuchungsgebietes liegt stdlich der BAB A 42 am Siedlungsrand von
Bottrop-Ebel der nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte Biotop GB-4407-0001-2008. Es
handelt sich um einen Silikattrockenrasen mit Magergrinland und Brachen. Aufgrund seiner
Lage innerhalb der Biotopkatasterflache BK-4407-0010 (s.0.), dessen ndrdlicher Bereich die
nordlich in das—Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum hereinreicht, besteht hierzu
eine Funktionsbeziehung.

Stand der Landschaftsplanung
Das Untersuchungsgebiet partizipiert an der Landschaftsplanung der Stadte Essen, Bottrop
und Oberhausen.

Der derzeitige Landschaftsplan der Stadt Bottrop (BOTTROP 1992) erlangte am 6. Dezember
1992 Rechtskraft und ist rechtkraftig fortgeschrieben (BOTTROP 2015). Folgende Inhalte der
Neuaufstellung betreffen das-Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum Uber die in Tab.
8 benannten Schutzausweisungen hinaus:

e Malnahmenfestsetzung Nr. 5.4.2: Herrichtung einer friheren Klarschlammdeponie
nordlich der Emscher (westlich der Bahnhofstral’e) Die Flache kann fir Zwecke der
Freizeit- und Erholungsnutzung (denkbar ware hier auch eine Motocrossstrecke) oder im
Zuge des Emscherumbaus auch fur Zwecke des Natur- und Hochwasserschutzes entwi-
ckelt werden.

e Malnahmenfestsetzung Nr. 5.6.3-18: Pflege einer Magerweide in Ebel durch extensive
Beweidung, sudlich der BAB 42 zwischen Ebel und Tanklager (im LSG 2.2.15)

Im Landschaftsplan Essen (ESSEN 1992) sind im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum
die Flachen im Umfeld des AK Essen Nord in der Festsetzungskarte des gultigen Land-
schaftsplanes als ,Aufstellungs- bzw. Erarbeitungsbeschluss Landschaftsplan Il (Essener
Norden) gekennzeichnet. Der Landschaftsplan Il wurde jedoch nie erarbeitet. Stattdessen
wurde im Jahr 2018 der Erarbeitungsbeschluss gefasst fur einen einzigen, neuen Land-
schaftsplan der das gesamte Stadtgeblet von Essen umfasst (ESSEN 2018) D+e—untere
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Der Landschaftsplan Oberhausen (OBERHAUSEN ©-J-2018) reicht im auRersten Westen in
das-Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum hinein. Festsetzungen sind hier nicht ge-

troffen.

Tab. 8: Schutzgebiete und -objekte

Nummer des
Schutz-
gebietes

Name, Lage

Schutzziel/Wertbestimmende Merkmale

Biotopkatasterflichen

BK 4407-0010

Grofier, struktur-
reicher Magerwei-
denkomplex in
Bottrop-Ebel

Erhaltung einer groRflachigen, strukturreichen Magerweide

BK-4407-0042

Sidlich Auto-
bahnkreuz A42

Robinien-Roteichenwald mit angrenzender, langsam verbuschender
Brachflache.

Erhalt von Gehdlzstrukturen im dichtbesiedelten und industrialisierten
Essener Norden; Vernetzungsfunktion;

Erhaltung / wertvoll fir Hecken- und Gebuschbriter, Vernetzungsbio-
top

Geschiitzte Landschaftsbestandte

ile gem. § 29 BNatSchG / §§ 39 u. 41 LNatSchG NRW

S 23.08 BAB 42-Brucke Ausgleichsmalnahme zum Ausbau Rhein-Herne-Kanal:
Uber den Rhein- Gehdlzpflanzung und 35 StraRenbdume am Rhein-Herne Kanal /
Herne-Kanal Vogelheimer Strale

S 40.21 Waldflache nord- angedachte und vorgemerkte AusgleichsmaRnahme zum Ausbau
westlich AK Es- BAB 52 / AK Essen-Nord bis AK Gladbeck: Umbau eines Pappel-
sen-Nord (tangiert | waldbestandes zu einem standortgerechten Eichen- / Hainbuchen-
das UG) wald mit Waldrandausbildung

5 08 1 1Aend_ Schotterflache Es handelt sich um eine nicht umgesetzte Ersatzflache zu einem Be-

Ersatzflache westlich der Stra- | bauungsplan.

e Lichtenhorst

Okokonto_RVR _
Emscherstr.

stidwestlich der
AS Bottrop Sid

Es handelt sich um die Umwandlung eines Ackers in eine extensive
Wiese und Anpflanzung von Obstgehdlzen (je 1 Baum auf 100m?).

Biotopverbundflachen gem. § 21 BNatSchG / § 35 LNatSchG NRW

VB-D-4506-023

Rhein-Herne-Ka-
nal mit der Em-
scher und angren-
zenden Flachen

VB-D-4507-034

Brachflachen und
der Griinanlage
an der
Arminstralie

Siehe oben unter ,Raumfunktionen/Biotopverbund*

VB-D-4407-016 Autobahnkreuz
A42
VB-MS-4407-038 | Welheimer Mark

VB-MS-4407-052

Geholz-Mager-
weiden-Komplex
in Bottrop-Ebel

Landschaftsschutzgebiete gem. §

26 BNatSchG

LSG-4407-026
(LSG 2.2.15)

LSG-Ebel

- Erhaltung und Optimierung der Wald-, und Gehdlzstrukturen als Le-
bens- und Rickzugsraum fir die im Gebiet siedelnden Tier- und
Pflanzenarten und als Trittsteine im regionalen Biotopverbund,

- Aufrechterhaltung der Immissionsschutzfunktion der Walder- und
Geholzstrukturen,

- Erhaltung und Entwicklung einer groRflachigen struktur- und arten-
reichen Magerweide mit gefahrdeten Pflanzenarten,

- besondere Bedeutung des Waldes fiir die Erholung.

LSG-4407-027
(LSG 2.2.16)

LSG-Welheimer
Mark

- Erhaltung und Optimierung der Wald-, und Gehdlzstrukturen als Le-
bens- und Riickzugsraum fiir die im Gebiet siedelnden Tier- und
Pflanzenarten und als Trittsteine im regionalen Biotopverbund,

- Aufrechterhaltung der Immissionsschutzfunktion der Walder- und
Geholzstrukturen,

- Erhaltung und Entwicklung einer reich und vielfaltig gegliederten Kul-
turlandschaft mit landschaftsraumtypischen Strukturen und Nutzungs-
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formen innerhalb eines dicht besiedelten Ballungsraumes

LSG-4407-027 LSG-Vonderort (LP | - Erhaltung und Optimierung der Wald-, Gehdlz- und Gewasserstruk-
(LSG 2.2.14) Neuaufstellung der | tyren als Lebens- und Riickzugsraum fiir die im Gebiet siedelnden
Stadt Bottrop) Tier- und Pflanzenarten und als Biotopverbundelemente,

- Erhaltung, Férderung und Wiederherstellung standortgerechter na-
turnaher Laubmischwalder durch Umwandlung nicht standortgerech-
ter Hybrid-Pappelbestande,

- Erhaltung und Optimierung der nach § 30 BNatSchGi. V. m. § 62
LG NRW (neu § 42 LNatSchG) geschutzten Biotope,

- Erhaltung und Wiederherstellung naturnaher Quellbereiche und
Bachoberlaufe,

- Erhaltung und Optimierung der Reste bauerlicher Kulturlandschaft
innerhalb eines dichten Siedlungsraumes,

- Erhaltung und Entwicklung regional bedeutsamer Erholungsflachen
im stdwestlichen Stadtgebiet,

- Aufrechterhaltung der Immissionsschutzfunktion der Walder- und
Gehdlzstrukturen,

- wegen der Seltenheit, besonderen Eigenart und Schonheit des
Landschaftsbildes durch den Wechsel von Waldern, FlieR- und Still-
gewassern und landwirtschaftlichen Flachen,

- als Zeugnis kulturlandschaftlicher Entwicklungen.

2224 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Bereiche mit verbindlichen Festlegungen betreffen die oben genannten Landschaftsschutz-
gebiete. Bei Beanspruchung oder Beeintrachtigung dieser Schutzgebiete sind die formulier-
ten Schutzziele zu beachten und ggf. eine Befreiung zu beantragen.

2.2.2.5 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwagungen

Grundlage der Bewertung der Tier- und Pflanzenwelt im Untersuchungsgebiet Untersu-
chungsraume ist die Einstufung der allgemeinen Bedeutung von Flachen als Lebensraum fir
wildwachsende Pflanzen und wildlebende Tiere.

Die Werteinstufung der Biotoptypen wird - im Vorblick auf die spater anstehende Eingriffs-
bewertung im Landschaftspflegerischen Begleitplan - an die Biotoptypenwerttabelle inner-
halb des Einflhrungserlasses zum Landschaftsgesetz fur Eingriffe durch Strallenbauvorha-
ben (ELES 2009) angelehnt.

Aus der 10-stufigen Skala der o.g. Biotoptypenwerttabelle wurde folgende vierstufige Bedeu-
tungsklasseneinteilung generiert:

8 — 10 Punkte  sehr hoch

5 — 7 Punkte hoch

3 — 4 Punkte mittel

0 — 2 Punkte gering

Im Uberblick wurden den Biotoptypengruppen in Abhangigkeit von Bestandsalter, Auspréa-
gung, Naturndhe die in Tabelle 9 dargestellte allgemeine Bedeutung fir die Pflanzen- und
Tierwelt zugeordnet. Die biotoptypenbezogene, detaillierte Zuordnung ist in Karte 2 nachvoll-
Ziehbar.
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Tab. 9: Einstufung der Bedeutung der Biotoptypen

Biotoptypengruppen Bedeutung |

o lebensraumtypische Laubgehé6lze mit altem Baumbestand sehr hoch

standortgerechte Laubgehdlze mit mindestens mittlerem Bestandsalter

Obstwiesen mit mittlerem Bestandsalter

FlieRgewdasserabschnitte, bedingt naturnah hoch

reich strukturierte Staudensaume, verbuschte Brachen

Park, Griinanlage, reich strukturiert mit Baumbestand

lebensraumtypische Geblische guter Auspragung

Laubgehdlze liberwiegend nicht bodenstandiger Gehdlze, mindestens mittle-
res Baumholz

Intensivgrinland, junge Grinlandbrache mittel

Saum- und Ruderalbiotope

FlieR- und Stillgewasser, bedingt naturfern

Gartenbrache, Extensivgartenland

GroRere Griinflachen ohne alten Baumbestand

e Acker, intensive Nutzung

e Kleine Grinflachen, Rasen, Zierpflanzenrabatten, Strallenrander

e Sportanlagen gering

e Kleingartenanlagen, Hausgéarten

e versiegelte Strallen und Wege

e Wohnbauflachen, Gewerbe- und Industrieflachen, Halden

Grundsatzlich entspricht die Raumempfindlichkeit der Einschatzung dieser allgemeinen Be-
deutung der Biotoptypen; darlber hinaus wird eine mindestens hohe Raumempfindlichkeit
fur Standorte mit hohem Entwicklungspotenzial aufgrund besonderer Standortverhaltnisse
z.B. durch Grundwasserbeeinflussung ausgewiesen.

Entsprechend der Nutzungsstruktur im Gebiet herrschen flachig und weitrdumig geringe und
mittlere Empfindlichkeiten vor. Grof3e Flachen sind zusammenhangend bebaut oder im Frei-
raum intensiv gepflegt oder genutzt. Hohe Empfindlichkeiten werden tUberwiegend durch ent-
sprechende, lineare Gehdlz- oder Saumstrukturen entlang anthropogener Formen (Kanal,
StralRen, Bahnlinien, Wege) erzeugt. Sehr hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Beanspru-
chung durch ein StralBenbauvorhaben besitzen nur die zusammenhangenden
Gehdlzbestéande westlich der AS Bottrop-Sid. Es handelt sich um altere Feldgeholze und
Buchwald mit guter Auspragung der lebensraumtypischen Strukturen.

Unabhangig von der allgemeinen Werteinstufung der erfassten Biotoptypen liegen hohe bis
sehr hohe Empfindlichkeiten bei besonderen, schitzenswerten Lebensraumfunktionen und
innerhalb von Schutzgebieten vor. Herauszustellen sind hierbei:

e Geschutzte Landschaftsbestandteile inkl. Kompensationsflachen (sehr hoch)
e Biotopverbundflachen (hoch)
e Landschaftsschutzgebiete (hoch)

Darlber hinaus sind die im Rahmen der Plausibilitatsprifung identifizierten Habitate pla-
nungsrelevanter Arten als sehr hoch empfindlich zu bewerten. Diesbeziiglich sind insbeson-
dere die Brachen auf den ehemaligen Lagerflachen der nationalen Kohlereserve im Osten
des Untersuchungsraumes zu nennen, auf denen es u. A. Hinweise bzw. Nachweise von
Flussregenpfeifer, Heidelerche, Nachtkerzen-Schwarmer und Kreuzkréte gibt. Auch ein po-
tentielles Vorkommen der Mauereidechse konnte nicht sicher ausgeschlossen werden.
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Auch Randflachen der derzeit noch genutzten Kohlelagerflache nordlich des Kohlehafens
sind aufgrund eines nicht auszuschlieenden Vorkommens von Mauereidechse und Kreuz-
kréte als sehr hoch empfindlich einzustufen. Da ein Vorkommen der Mauereidechse auch im
Bereich der die BAB A 42 unterquerenden Gleisanlagen 6stlich der AS Bottrop-Sud nicht
ausgeschlossen werden kann, besteht auch hier eine sehr hohe Empfindlichkeit.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Bezlglich der untersuchten Schutzguter sind lebensraumtypische Laubgehdlze mit altem
Baumbestand und guter Auspragung als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeu-
tung in der Tabelle kursiv und fett hervorgehoben.

Fur diese Flachen ist eine Beanspruchung irreversibel, nicht zeitnah verlegbar und damit
nicht ausgleichbar. Auf eine Vermeidung von Konflikten diesbezuglich ist deshalb besonde-
res Augenmerk zu legen.

Daruber hinaus sind die Habitate planungsrelevanter Arten sowie die geschutzten Land-
schaftsbestandteile inkl. der im Untersuchungsraum vorhandenen Kompensationsflachen
aufgrund ihrer Bedeutung hinsichtlich des Arterhaltes und Schutzstatus als Wert- und Funk-
tionselemente besonderer Bedeutung einzustufen.

2.2.3 Flache
2.2.31 Werthintergrund

Im novellierten UVPG wurde das Schutzgut Flache aufgenommen. Damit ergibt sich der Sa-
che nach jedoch keine grundsétzliche Anderung in der Abwagung, da der Flachenverbrauch
bzw. Verluste von Schutzgutfunktionen aufgrund von Flacheninanspruchnahme auch bislang
ein besonders entscheidungserheblicher Prufaspekt, insbesondere beim Schutzgut Boden,
darstellte. Die Hervorhebung des Schutzgutes Flache tragt vor allem der Tatsache Rech-
nung, dass Flache eine bedeutsame, begrenzte Ressource darstellt. Der Zuwachs von Sied-
lungs- und Verkehrsflachen, also der Flachenverbrauch, soll demnach maoglichst begrenzt
werden.

2232 Datengrundlagen

Bezuglich des Schutzgutes Flache sind insbesondere die derzeitigen Flachennutzungen in-
nerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes relevant (s. Tab. 10). Es zeigt
sich, dass mit 4884 90,5 ha rund 84;4 43,9 % der Flachen im Untersuchungsraum versiegelt
oder Uberbaut sind bzw. als Halden-und-Aufschittungenund Infrastruktur- und Verkehrsfla-
chen genutzt werden. Das Umfeld der Ausbaustrecke weist starke Zersiedelungstendenzen
auf und zeigt sich beidseitig der A42 stark zerschnitten. Zahlreiche Infrastruktureinrichtungen
wie z.B. Gleisanlagen und die bereits vorhandene A 42 fuhren zu einem hohen Anteil (23
22,7 %) von versiegelten Flachen, die als Infrastruktureinrichtungen zu bezeichnen sind. Als
Freiflachen sind 45,9 56,1 % des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes zu klassifi-
zieren. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um Gehdlze und Sekundarwaldflachen so-
wie Sdume, Brachen, Garten / Griinanlagen, Grinland und Gewasser. Grinland-und Acker-
flachen sind im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum nur untergeordnet vorhanden.

Bei den an das Untersuchungsgebiet grenzenden unzerschnittenen Radumen handelt es sich
ausschliellich um Gebiete mit einer GroRe < 1 km2 Raume mit einer Grofle von > 1 km?
sind, aufgrund der Lage innerhalb des Ballungsraums ,Ruhrgebiet®, auch im weiteren Umfeld

des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes nicht vorhanden (vgl. Abb. 3).
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Tab. 10: Flachennutzungen im Untersuchungsgebiet-Untersuchungsraum

Nutzungstyp Gesamtflécllengrélie Anteil am Untersu-
(ha) chungsraum (%)

Freiflichen

Walder und Geholze 50,0 51,1 25:1 24,8

Offenland 36,3 37,5 15,2 18,2

Gartenland und Griinanlagen 12,5 6,1

Straflenbegleitgrin 1 35 0,5 1,7

Gewasser 46,2 11,0 54 53
SUMME 94,5 115,6 45,9 56,1

versiegelt / Giberbaute Flachen

l/:;lr(]ehrsﬂéchen, sonstige versiegelte Fla- 45.9 469 23 227

Gewerbe und Versorgungseinrichtungen 06 40,6 03 19,7
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Siedlungsflachen-Garten 156 3,0 88 15
SUMME 108,14 90,5 54;1 43,9

*auf eine Kommastelle gerundet

Vorbelastungen

Als besondere Vorbelastungen kann die bereits stattgefundene Inanspruchnahme des
Schutzgutes Flache durch die Uberbauten/versiegelten Bereiche angesehen werden. Zudem
sind die Hauptverkehrsstralen und insbesondere die A 42, aber auch der
Rhein-Herne-Kanal aufgrund ihrer zerschneidenden Wirkung auf das Schutzgut Flache als
erhebliche Vorbelastungen anzusprechen.

2233 Geschiitzte Gebietskategorien

Geschltzte Gebietskategorien fir das Schutzgut Flache sind nicht ausgewiesen. Der Lande-

sentwicklungsplan NRW (LEP NRW 204#19) weist fur den Uberwiegenden Teil des Untersu-
chungsgebietes Untersuchungsraumes Siedlungsraum (inkl. grof¥flachiger Infrastrukturein-
richtungen) aus. Eine Ausweisung von Freiraum, der auch als Griinzug ausgewiesen wird, ist
nur in geringem Umfang im norddstlichen Umfeld des Stadthafens Bottrop sowie westlich der
AS Bottrop-Siud vorhanden. Der vorhandene Freiraum ist somit gem. Landesentwicklungs-
plan zu erhalten und seine Nutz-, Schutz-, Erholungs- und Ausgleichsfunktionen sind zu si-
chern und entwickeln. Der Erhalt der Leistungs- und Entwicklungsfahigkeit des Freiraums ist
bei allen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen zu berlcksichtigen.

2234 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Bereiche mit verbindlichen Festlegungen sind im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum
nicht vorhanden.

2235 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwagungen

Bei der Bewertung des Schutzgutes Flache steht neben dem Aspekt der derzeitigen Fla-
chennutzung der Grad der Zerschneidung durch Verkehrswege, Infrastruktureinrichtungen
und die Zersiedelung von Flache im Vordergrund. Aufgrund der Seltenheit und ihrer Bedeu-
tung als zusammenhangender Lebensraum fir Flora und Fauna sind Bereiche mit einem ge-
ringen Anteil versiegelter Flachen, die zudem nicht durch Infrastruktureinrichtungen zer-
schnitten sind, als sehr hoch empfindlich einzustufen. Stark zersiedelte Rdume, die durch ei-
ne Vielzahl von Infrastruktureinrichtungen gepragt sind und die nur kleinrdumig
unzerschnittene Flachen aufweisen, sind aufgrund der bereits vollzogenen Zerschneidung
als eher gering empfindlich gegentber Flachenverlusten und Zerschneidungswirkungen ein-
zustufen.

Sehr hohe Empfindlichkeiten bestehen somit in Bereichen mit geringer Zersiedelung, einem
hohen Freiraumanteil und insbesondere bei bisher unzerschnittenen verkehrsarmen R&u-
men, die eine Flachengréfte von mindestens 50 km? haben. Hohe Empfindlichkeiten beste-
hen bei zusammenhangenden Flachen von 10 bis 50 km? wahrend bei FlachengréfRen von 1
bis 10 km? von mittleren Empfindlichkeiten auszugehen ist. Gering empfindlich sind alle FI&-
chen < 1 km?, die insbesondere in Ballungsrdumen und im Siedlungsumfeld vorzufinden
sind.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes sind aufgrund des stark urba-
nisierten Umfeldes keine sehr hohen, hohen oder mittleren Empfindlichkeiten vorhanden. Die

L+S LANDSCHAFT + SIEDLUNG AG

| Ik.d

L] ]
w
o



StraRenNRW-—RNL Ruhr Autobahn GmbH Auf3enstelle Bochum 6-streifiger Ausbau BAB A42
uvu zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

am Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum partizipierenden Freirdume besitzen aus-
nahmslos GréfRen von < 1 km?. Aufgrund der zudem isolierten Lage innerhalb ausgedehnter
Siedlungs-, Gewerbe- und Industriezonen bestehen bezlglich des Schutzgutes Flache aus-
schliel3lich geringe Empfindlichkeiten. Insbesondere das direkt Umfeld der A42 ist als erheb-
lich vorbelastet zu werten und wird daher ausnahmslos als gering empfindlich betrachtet.
Diese Flachen, teils Boschungs- und Dammbereiche, die im Rahmen des Baues der A 42
entstanden sind, sind anthropogen verandert und wirken zusammen mit der A 42 als Zer-
schneidungsfaktor.

Auf eine gesonderte kartografische Darstellung des Schutzgutes Flache wird verzichtet, da
der Ausbau unmittelbar an die bestehende Fahrbahn der A 42 anschlieen wird und erhebli-
che Auswirkungen auf das Schutzgut Flache durch Zerschneidung bzw. erhebliche Flachen-
verluste nicht zu erwarten sind.

2.2.4 Boden

2241 Werthintergrund

Schutzziel ist die Erhaltung des gewachsenen Bodens ("sparsamer und schonender Umgang
mit Grund und Boden") und Sicherung folgender Funktionen des Bodens, als (vgl.
BBODSCHG):

e Lebensgrundlage und Lebensraum flir Menschen, Tiere, Pflanzen und Boden-
organismen,

e Bestandteil des Naturhaushaltes, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahr-
stoffkreislaufen,

e Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen aufgrund der Filter-,
Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften, insbesondere auch zum Schutz des
Grundwassers,

e als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

2242 Datengrundlagen

Im weitaus Uberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes sind die
Freiflachen/Béden bebaut, versiegelt, abgegraben, aufgeschittet oder anthropogen stark
Uberformt. Natirlich gewachsene Bdden sind nur in wenigen Teilbereichen erhalten. Hier
stehen Gleye, Podsol-Gleye an, deren Eigenschaften und Verbreitung neben kinstlich ver-
anderten Boden in Tabelle 11 charakterisiert sind.

Tab. 11: Merkmale der verbreiteten Boden (GD NRW 204722)

Bodentyp Bodenart und Bodenwert- Filterei- Wasser- | Grundwasser
Verbreitung zahl/Ertrags- | gen- durch-
potenzial schaften | lassigkeit
lehmig-sandige Aus-
uz hub- und Aufschitt- 30-50 verschie-
kiinstlich verander- | béden westl. der AS mittel den hoch >2m
ter Boden Bottrop-Siid nordlich
der BAB A 42
Sandbdden, stel-
pG8S lenweise anmoorig 20'.1 00 cm,
Podsol-Gley, stel- . : 25-35 . meist abgesenkt
. im westlichen Um- . gering hoch
lenweise Gley und gering auf 1,30 — 2,00
feld des AK Essen- ;
Anmoorgley Nord oder tiefer
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tonige Lehmbdden
in der Welheimer
G23 Mark nérdlich der Staunssse 0-60
Gley, stw. BAB A 42 sowie 40-60 hoch erin GW 1.30 —2.00
Anmoorgley oder | stidlich der BABA | mittel - hoch gering St aboesankt
Pseudogley-Gley 42 kleinflachig im meist abgesen
nahen Umfeld von
Bottrop-Ebel
G7 lehmige Sandbdden . 20-100 cm,
Gley siidl. der Bocklinstr. i?t'tdj gering hmc;t;ﬁl ) meist abgesenkt
nordl. der BAB A 42 auf 1,30 — 2,00 m

Vorbelastungen/Gefahrdungen

Als besondere Vorbelastungen sind die Uberbauten/versiegelten Bereiche als veranderte
Standorte in Karte 3 im Einzelnen dargestellt. Zudem sind die Hauptverkehrsstralien als
Schadstoffemittent von Bedeutung.

Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen sind nach Auskunft der Stadt Oberhausen in dessen

Abschnitt des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes nicht ausgewiesen. Fur die

Stadt Bottrop weist der Umweltleitplan (BOTTROP 2007) Standorte fUr Altlastenverdachtsfla-

chen in folgenden Bereichen aus:

¢ nordlich des Rhein-Herne-Kanals nordlich der Autobahnbriicke der BAB A 42

e sldlich der BAB A 42 im Bereich des Kohlenlagerplatzes 6stl. der Stralte ,Sturmshof*

e nordlich der Emscher nordlich der Stral3e ,Am Stidbahnhof*

e nodrdlich und stdlich der BAB A 42 westlich der Bahnhofstral’e (ehem. Klarschlammde-
ponie)

e sudlich der Emscher nérdlich der StralRe ,Im Bruch® (im sudlichen Umfeld der AS Bott-
rop-Sud)

Die Untere Bodenschutzbehdrde der Stadt Essen benennt fir den betroffenen Abschnitt des
Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes die altlastenverdachtigen Flachen ,Ehem.
Stadthafengelande Ost* (Kataster-Nr. 23/3.03) sowie ,Ehem. Zeche Emil-Emscher” (Katas-
ter-Nr. 50/1.01). Die vorliegenden Bodenuntersuchungen ergaben Anschuttungen, die zum
Teil mehr als 3 m machtig sind und sich Uberwiegend aus Sand, Bauschutt, Kohlenresten,
Bergematerial und Aschen zusammensetzen. Verbreitet sind Verunreinigungen mit Schwer-
metallen und polyzyklischen aromatisierten Kohlenwasserstoffen (PAK). Im Zuge des Bau-
vorhabens ist deshalb im Sinne des Vermeidungsgebotes mit Auflagen des Umweltamtes
(Untere Bodenschutzbehdrde) zu rechnen. Grundsatzlich ist von einer gutachterlichen Be-
gleitung séamtlicher Erdarbeiten im Brickenumfeld auszugehen.

2243 Geschiitzte Gebietskategorien

Nach Darstellung des LEP (MURE-2047 MWIDE 2019) soll die Freiraumsicherung unter an-
derem der Erhaltung, Regeneration und Regulation von Boden dienen. Auflerdem sind land-
und forstwirtschaftlich genutzte Boden im Interesse der Bodenfruchtbarkeit und zur Erhaltung
ihrer Regulations- und Lebensraumfunktion vor Beeintrachtigungen zu schitzen.

Gemal der Veroffentlichung des Geologischen Landesamtes NW befinden sich innerhalb
des Untersuchungsraumes keine schutzwirdige Béden (GD NRW 204£22).
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2244 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Bereiche mit verbindlichen Festlegungen beziiglich des Schutzgutes Boden sind nicht aus-
gewiesen.

2245 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwdagungen

Schutzwiirdigkeit/Empfindlichkeit

Bei der Bewertung der Bdden steht neben den Aspekten ,Natirlichkeit* und ,Seltenheit das
naturliche Ertragspotenzial sowie die Speicher- und Reglerfunktion (Fahigkeit des Bodens,
Stoffe umzuwandeln, anzulagern oder abzupuffern) im Vordergrund. Andere bodenschutzre-
levante Aspekte werden beim Schutzgut Pflanzen und Tiere (Lebensraumfunktion) u.
Grundwasserschutz (Filterfunktion) oder Kulturgiter (Dokumentarfunktion) abgehandelt. Die
Schutzwirdigkeit spielt im vorliegenden Fall keine Rolle, da schutzwirdige Bdéden im Unter-
suchungsgebiet-Untersuchungsraum nicht ausgewiesen sind.

Das landwirtschaftliche Ertragspotenzial lasst eine Klassifizierung in hoch (= hoch ertragrei-
che), mittel (= mittel ertragreiche) und gering (gering ertragreiche) empfindliche Béden zu.
Die Einschatzung fulRt auf der Tatsache, dass die ertragreicheren Boden fir die gleiche Er-
tragsleistung eine geringere Intensitat der Nutzung bendtigen; umgekehrt ist bei gleicher In-
tensitat der Nutzung fur die gleiche Ertragsleistung eine geringere FlachengroRe erforderlich.
Die Speicher- und Reglerfunktionen entspricht dieser Unterscheidung: Die mittel bis hoch er-
tragreichen tonigen Gleybdden besitzen eine hohe Speicher- und Reglerfunktion, bei den
mittel und gering ertragreichen (lehmigen) Sandbdden ist auch die Speicher- und
Reglerfunktion nur gering bis mittel bedeutsam.

Die Beanspruchung ertragsarmerer Boden ist im Sinne des Bodenschutzes relativ glunstiger
zu beurteilen; davon unabhangig ist jedoch der Verlust aller natlrlich entstandenen Boden
durch Uberschuttung, Abgrabung oder Versiegelung generell als erhebliche Beeintrachtigung
zu werten.

Im Untersuchungsraum herrschen naturlich gewachsene Bdden mit hohen und mittleren
Empfindlichkeiten vor (vgl. Karte 3). Grof¥flachig ist die Empfindlichkeit im Untersuchungsge-
biet Untersuchungsraum jedoch aufgrund der verbreiteten veranderten Standorte gegentber
Eingriffen gering zu beurteilen. Entsprechend sorgsam sollte mit der unwiederbringbaren
Ressource umgegangen werden.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Bezuglich der untersuchten Schutzglter sind keine Wert- und Funktionselemente besonde-
rer Bedeutung auszuweisen. Aufgrund der starken anthropogenen Veranderungen im Gebiet
ist jedoch fur die noch verbleibenden naturlich gewachsenen Bdden grundsatzlich eine Ver-
meidung weiterer Beanspruchungen anzustreben.

2.2.5 Wasser
2.2.51 Werthintergrund

Die Beurteilung des Schutzgutes Wasser wird getrennt fir Grundwasser und Oberflachen-
wasser vorgenommen. Es sind folgende Schutzziele zu nennen:

¢ Sicherung der Qualitat und Quantitat von Grundwasservorkommen
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e Erhaltung und Reinhaltung der Oberflachengewasser
¢ Erhaltung bedeutender Funktionen des Landschaftswasserhaushaltes.

2252 Datengrundlagen
Grundwasser

Vorkommen

Der Umweltleitplan der Stadt Bottrop fihrt zum Grundwasservorkommen aus:

.Bei einer bis zu 360 m erreichenden Machtigkeit ist die Gesteinsfolge der Oberkeide hydro-
geologisch von besonderer Bedeutung. Sie ist in mehrere, durch nahezu undurchlassige
Schichtenabschnitte getrennte, unterschiedlich machtige Grundwasserstockwerke gegliedert.
Die bedeutendste hydraulische Trennschicht stellt der Emscher-Mergel aus der Kreide dar.
Er trennt das tiefere, versalzte Grundwasser (Sole) vom oberflachennahen Grundwasser
(SuRwasser).“ (BOTTROP 2007, S.21)

Das-Untersuchungsgebiet Der Untersuchungsraume liegt im Bereich der Niederterrassenab-
lagerungen der Emscher, die hier das oberste Grundwasserstockwerk bilden.

Im Nahbereich der Bricke tber den Rhein-Herne-Kanal befinden sich auf Essener Stadtge-
biet drei Grundwassermessstellen, die das oberflachennahe und in einem Fall auch das
Grundwasser des zweiten Grundwasserstockwerkes im Kreidemergel erschlieRen (ESSEN
2014).

Ergiebigkeit/Nutzung

Der Porengrundwasserleiter besitzt aufgrund der weiten Verbreitung, der guten Durchlassig-
keit und der Machtigkeit der grundwasserfiihrenden Schichten von bis zu 13 m eine mittlere
bis hohe Ergiebigkeit (BOTTROP 2007). Die Nutzung ist jedoch nur fir Hausbrunnen mit ge-
ringem Bedarf geeignet. Ansonsten wird das Grundwasser in gro3eren Mengen als Brauch-
wasser in Industriebetrieben genutzt. Bottrop gehoért zu den Gebieten, in denen die natirli-
chen Grundwasserverhaltnisse schon Uber einen langen Zeitraum verandert werden, was
Auswirkungen nicht nur auf die Ergiebigkeit, sondern auch auf die Qualitdt des Grundwas-
sers mit sich bringt. Die entsprechenden Gefahrdungen sind unter dem Kapitel ,Vorbelas-
tungen® im Weiteren zusammengefasst.

Wasserschutzgebiete sind im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum nicht ausgewiesen
(LANUV NRW 204522b).

Verschmutzungsgefahrdung

Die Grundwasserschutzfunktion der oberflachennahen Deckschichten (Schutz vor Schad-
stoffeintradgen in das Grundwasser) ist ein wichtiger Kennwert hinsichtlich der Empfindlichkeit
des Grundwassers gegenlber Stoffeintragen jeglicher Art (GLA NRW 1980a, GLA NRW
1980b). Er ermittelt sich aus der Machtigkeit und Durchlassigkeit des dem Grundwasserkor-
per aufliegenden Materials.

Der naturliche Grundwasserflurabstand ist im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum zum
Groldteil kunstlich abgesenkt, so dass verlassliche Angaben derzeit nur im Umfeld des Bri-
ckenbauwerkes Uber den Rhein-Herne-Kanal zur Verfugung stehen. ,Das Geologische Lan-
desamt hat keine Kartendarstellungen zum Grundwasserstand herausgegeben, da es nicht
uber Daten in ausreichender Qualitat verfugt.“ (BoTTROP 2007, S. 21). Die Grundwasser-
messstellen nahe der Bricke weisen durchschnittliche Grundwasserstande zwischen 2 m
und 4 m auf (ESSEN 2014).
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Da auch die Uberlagernden Deckschichten weitflachig verandert wurden, ist eine flachenbe-
zogene Einschatzung der Verschmutzungsgefahrdung nicht aussagekraftig moglich. Fur die
noch verbliebenen naturlichen Bodenstandorte sind die Bereiche mit hoch anstehendem
Grundwasser (Grundwasserflurabstand <2m) und damit einer Verschmutzungsgefahrdung
angegeben, auch flr die Bereiche, in denen eine kinstliche Absenkung zu erwarten ist. Fir
die veranderten Standorte sind entsprechende Aussagen nicht zu treffen.

Vorbelastungen/Gefédhrdungen

Zu den gravierendsten Vorbelastungen des Grundwassers im Untersuchungsgebiet Unter-

suchungsraum zahlen folgende Eingriffe in den Grundwasserhaushalt:

e Der Steinkohlebergbau hat die Grundwasserlandschaft nachhaltig verandert (Bergsen-
kungen, Stérung des Abflussverhaltens, Grundwasseranstieg etc.)

e Durch den starken Gewasserausbau ist die Verbindung zum Grundwasser weitenteils un-
terbrochen (Betongerinne).

¢ Die Grundwasserneubildung hat durch die groflachigen Versiegelungen und Wasserent-
nahmen fir die Industrie abgenommen.

e Madgliche Schadstoffquellen fir das Grundwasser sind Altablagerungen, Halden oder Ver-
fullungen (hier insbesondere Sulfat- oder Chlorideintréage). Zudem werden Schwermetalle
z.B. durch Kraftfahrzeuge und Hausbrand, darUber hinaus auch z.B. durch die Landwirt-
schaft oder Mullverbrennung eingetragen. Eine Messstelle des Landesumweltamtes zeigt
fir den Zeitraum von 1993 — 1999 im Bottroper Siiden eine Uberschreitung der entspre-
chenden Vergleichswerte von Arsen und Nickel (vgl. BOTTROP 2007, S. 24).

¢ Im Umfeld der Autobahnbriicke Uber den Rhein-Herne-Kanal muss mit Grundwasserbe-
lastungen durch Kokerei spezifische Schadstoffe (insbesondere polyzyklische aromatisier-
te Kohlenwasserstoffe (PAK) gerechnet werden (ESSEN 2014).

Oberflachengewasser

FlieRgewasser
Als pragendes FlieRgewasser zieht sich die Emscher parallel zur BAB A 42 durch das-Unter-

suchungsgebiet- den Untersuchungsraum. Der Fluss ist naturfern ausgebaut. Die Renaturie-
rung durch die unterhaltungspflichtige Emschergenossenschaft ist geplant. Der Umweltleit-
plan der Stadt Bottrop gibt die Gewasserglte mit sehr stark bis UbermaRig stark verschmutzt
an. Wahrend der Kartierarbeiten in 2014 und wahrend einer im benachbarten Ausbauab-
schnitt durchgefihrten Nachkartierungen (2021) wies das Wasser eine deutliche Geruchs-
entwicklung auf, die die Einstufung unterstitzt. Die Gewasserstrukturglteklasse ist fur die
Sohle und den GroRteil der Uferpartien ,vollstandig verandert®. Nur in kleineren Teilabschnit-
ten ist eine starke bis sehr starke Veranderung des Gewasserlaufes kartiert.

Fir die Emscher hat das Land Nordrhein-Westfalen ein MalRnahmenprogramm aufgestellt,
um das Ziel der Wasserrahmenrichtlinie — den guten Zustand bzw. das gute 6kologische Po-
tenzial der Gewasser — zu erreichen. Fur den Bereich Hydromorphologie wurde das Pro-
gramm ,Lebendige Gewasser” aufgestellt, das wiederum die Aufstellung eines Umsetzungs-
fahrplans vorsieht. Dieser Umsetzungsfahrplan flr die Wasserkoérper der Planungseinheit
PE_EMR_1000 »-Emscher-Ost* und PE_EMR_1100 ~-Emscher-Mitte-West*
(EMSCHERGENOSSENSCHAFT 2012) enthalt konkrete Malinahmen, z.T. in MaRnahmenberei-
chen, von denen sich drei innerhalb des Untersuchungsraumes befinden. Eine MalRnahme
befindet sich im westlichen Untersuchungsgebiet, wird von der vorliegenden Planung jedoch
nicht berthrt. Zwei MalRnahmenbereiche zur hydrologischen und 6kologischen Verbesserung
der Emscher und ihrer Aue befinden sich zum Einen dstlich des Umspannwerks im westli-
chen Untersuchungsraum und zum Anderen im Sutden der Welheimer Mark. Im Zusammen-
hang mit dem Ausbau der BAB 42 und der damit notwendigen Entwasserung plant die
Emschergenssenschaft innerhalb der beiden MaRhahmenbereiche je eine Regenwasserbe-
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handlungsanlage mit Einleitung in die Emscher. Es ist davon auszugehen, dass die Mal3-
nahmenziele des Umsetzungsfahrplans dadurch nicht beeintrachtigt werden.

Als zweites FlieRgewasser mindet die Berne in Bottrop-Ebel in die Emscher. Der im Unter-
suchungsgebiet Untersuchungsraum liegende Unterlaufabschnitt ist ebenfalls vollstandig
bzw. am Ostufer sehr stark verandert eingestuft. Die Gewassergute ist ebenfalls ibermalig
stark verschmutzt. Fur die Berne sieht der oben beschriebene Umsetzungsfahrplan eine na-
turnahe / durchgangige Anbindung des Gewassers an die Emscher vor.

Von Norden her mindet zudem der ,Vorfluter Vonderort®, ein ebenfalls begradigtes und stark
ausgebautes Flieligewasser, im Bereich des ganz im Westen gelegenen Umspannwerkes in
die Emscher. Daten zur Gewassergute und —strukturgute liegen nicht vor, es ist jedoch von
einer ahnlich unglnstigen Einstufung wie bei Emscher und Berne auszugehen.

Im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum liegt ein kurzer Abschnitt des Gewadssers
Rhein-Herne-Kanals im Bereich der Briickenquerung der BAB A 42. Das Gewasser ist beid-
seitig der Autobahn durch Steilufer und verbaute Hafenbecken gekennzeichnet. Zur Gewas-
serglte liegen keine Angaben vor; es ist im Analogieschluss zu anderen Kanalabschnitten
(z.B. Dortmund-Ems-Kanal bei Datteln) von einer mittleren Belastung (im Bereich der Giite-
klasse II-1ll kritisch belastet®) auszugehen, da das Kanalnetz miteinander verbunden ist.

Sowohl die Emscher als auch der Rhein-Herne-Kanal sind als WRRL-pflichtiges Gewasser
klassifiziert.

Gesetzliche Uberschwemmungsgebiete sind fiir die FlieBgewasser nicht ausgewiesen
(LANUV NRW 2022a).

Stillgewasser
Stillgewasser liegen (mit Ausnahme des Rhein-Herne-Kanals) nicht innerhalb des Untersu-

chungsraumes.

Vorbelastungen/Gefahrdungen

Starke Vorbelastungen der natirlichen und kunstlichen Oberflachengewasser ergeben sich
insbesondere durch den Verlust der Retentionsrdume, den naturfernen und begradigten
Ausbau, die Verrohrung von FlieRgewasserabschnitten sowie die Einleitung von Abwassern.

2253 Geschiitzte Gebietskategorien

Gesetzliche Schutzausweisungen (z.B. Wasserschutzgebiete oder Uberschwemmungsbe-
reiche) bestehen im Untersuchungsraum nicht (LANUV NRW 204522a, LANUV NRW
204522b).

2254 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen
Bereiche mit verbindlichen Festlegungen bezliglich des Schutzgutes Wasser sind nicht aus-

gewiesen. Zu berucksichtigen ist die Planung der naturnahen Entwicklung der Emscher, die
mit dem Emscher-Lipperverband abzustimmen ist.
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2255 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwdagungen
Grundwasser

Die Schutzwirdigkeit und die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniber einer Ver-
schmutzungsgefahrdung wurde aufgrund der oben beschriebenen Unsicherheiten nur fir die
Bereiche mit naturlich vorkommenden Bodenverhaltnissen eingeschatzt. Fur Flachen mit
oberflachennahem Grundwasser (< 2m) wird eine hohe Empfindlichkeit ausgewiesen; Berei-
che mit kinstlich abgesenktem Grundwasser wurden mittel empfindlich eingestuft.

Bezuglich der Ergiebigkeit und Nutzung ist die Grundwasserneubildung der entscheidende,
durch ein StralRenbauvorhaben beeinflussbare Faktor. Unter der Pramisse, dass Neuversie-
gelungen und eine damit einhergehende Verringerung des versickerungsfahigen Untergrun-
des durch eine nachgeschaltete Versickerung grundsatzlich vermieden werden kénnen, wird
die Empfindlichkeit hier gering eingestuft, zumal die Trinkwassernutzung im Gebiet keine be-
sondere Bedeutung aufweist.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
Bezlglich des Grundwassers sind keine Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeu-
tung auszuweisen.

Oberflachengewasser

Die Schutzwirdigkeit/Empfindlichkeit der Oberflachengewasser wird fir alle FlieRgewasser
naturlichen Ursprungs trotz der gegebenen starken Vorbelastungen hoch eingeschatzt, da
eine Verschmutzung oder Inanspruchnahme davon unabhangig auf das FlieRgewéassersys-
tem auch aulRerhalb des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes auswirkt.

Der Rhein-Herne-Kanal als abgedichtetes Gewasser ohne Grundwasseranschluss ist mittel
empfindlich eingestuft.

Sehr hohe Empfindlichkeiten kommen aufgrund der unglnstigen Ausbauzustande (begra-
digt, bedingt naturnah) nicht vor.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Bezuglich der Oberflachengewasser sind keine Wert- und Funktionselemente besonderer
Bedeutung auszuweisen. Aufgrund der starken Vorbelastungen sind jedoch Auswirkungen
auf die FlieRgewasser, die einer Renaturierung entgegenstehen, grundsatzlich zu vermei-
den.

2.2.6 Luft und Klima

2.2.6.1 Werthintergrund

Schutzziel ist die Reinhaltung der Luft (durch die Erhaltung von Reinluftgebieten und die
Vermeidung von Luftverunreinigungen) sowie die Sicherung des Gelandeklimas (Erhaltung
des Bestandsklimas sowie der lokalklimatischen Regenerations- und Austauschfunktionen).
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2.2.6.2 Datengrundlagen

Das Makroklima des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes wird im Wesentlichen
durch die maritimen Klimaeinflisse Westeuropas gepragt und zahlt zum Klimabereich
.,Nordwestdeutschland“ - der Norden Essens zahlt dabei zum Klimabezirk ,Minsterland*
(EsseN 2002). Wesentliche Klimamerkmale sind relativ hohe Winter- und relativ niedrige
Sommertemperaturen, hohe Luftfeuchtigkeit, starke Winterwinde, geringe tagliche und jahrli-
che Temperaturschwankungen und ein hoher Bewodlkungsgrad. Nur gelegentlich setzt sich
auch kontinentaler Einfluss mit langeren Hochdruckphasen durch. Die Lufttemperatur liegt im
Jahresmittel bei 10,6 Grad Celsius, die durchschnittlichen Jahresniederschlage lagen an der
Klimastation in Essen in den letzten 2zwanzig Jahren bei ca. 940 mm
(http://www.weatheronline.de). Der Wind weht vorherrschend aus stidwestlichen Richtungen
(BOTTROP 2007).

Aus gelandeklimatischer Sicht differenziert sich der Raum in die in Tabelle 12 genannten
Zonen, die nach der Verbreitung absteigend sortiert sind. Es herrschen Industrie-, Gewerbe-
und Siedlungsklimatope bei Weitem vor.

Klimatische Ausgleichsfunktion

Aufgrund der groBtenteils zusammenhangenden Bebauung, die eine Verscharfung der Kili-
maelemente (sommerliche Aufheizung, Windfeldveranderungen, Abnahme der Feuchte) und
eine negative Veranderung des Bioklimas bewirkt, sind fir den Luftaustausch relativ unbe-
lastete Luftleitbahnen von besonderer Bedeutung. Sowohl die Emscher mit ihnen angren-
zenden unbebauten Freirdumen als auch der Rhein-Herne-Kanal bilden solche Luftleitbah-
nen in Hauptwindrichtung zwischen den Stadten Bottrop und Essen. Die Emscherniederung
ist dabei als ,belastete Ventilationsbahn mit hoher thermischer Ausgleichswirkung® definiert
(ESSeEN 2002), wahrend der Rhein-Herne-Kanal als unbelastete Luftleitbahn verzeichnet ist.
Die Emscherniederung ist in der Klimaanalyse der Stadt Bottrop (RVR 2019) insgesamt als
Kaltluftsammelgebiet mit der Funktion als Luftleitbahn dargestellt.

Lufthygienische Ausgleichsfunktionen

Unter besonderer Berlcksichtigung des Menschen, fur den lufthygienische Belange eine be-
sondere Bedeutung besitzen, sind Geholzbestande mit unmittelbarem Siedlungsbezug be-
deutsam einzustufen. Neben den in der Waldfunktionskarte (MELF 1980, WALD UND HOLZ
NRW 204522) ausgewiesenen Gehdlzbestanden mit Klima- oder Immissionsschutzfunktion
sind in dem dicht besiedelten Raum auch weitere, groRere Gehdlzbestande fir den lufthygi-
enischen Ausgleich relevant.

Tab. 12: Klimatische Einheiten (BOTTROP 2007, RVR 2019, ESSEN 2002)

Klimatop Gebiete Eigenschaften Lage und Verbreitung
Gebiete mit erhdhter Schadstoff-/ | Zusammenhangende Industriege-
Industrieklima und Abwarmebelastung, Fla- biete westlich und 6stlich des Stadt-
chenversiegelung flihrt zu Auf- hafens

heizungen, das Windfeld wird
verandert; z.T. belastendes Mik-

roklima.
Die Haldenkuppe ist windoffen Lagerflachen fur Steinkohle im Um-
Haldenklima und nachts relativ warm, die feld des Stadhafens

Hangzonen unterscheiden sich
beziglich der Einstrahlung stark
(Nord- oder Sudlage); die Kalt-
luftproduktion ist gering.
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Klimatop

Gebiete Eigenschaften

Lage und Verbreitung

Gewerbeklima

Bei hoher Versiegelung starke
sommerliche Aufheizung, relativ
trocken, stérkere Veranderung
des Windfeldes, Emissionen von
Larm und Schadstoffen.

Grol3flachig sudlich des AK Essen-
Nord sowie zwischen den Strallen
Lichtenhorst und Bahnhofstralle
nordl. der BAB A 42

Vorstadtklima / Stadtrand-
klima

Die Siedlung steht im Einfluss
des Freilandes. Uberwiegend
gunstiges Bioklima, leichte
Dampfung der Klimaelemente,
Temperatur, Feuchte, Wind und
Strahlung.

Randliche Siedlungen von Essen-
Altenessen-Nord, Bottrop-Ebel so-
wie die Siedlung Plankenschemm
westl. der AS Bottrop-Sid

Freilandklima

Ungestorter Temperatur-
/Feuchteverlauf, windoffen nor-
male Strahlung, keine Quellen fir
Luftverunreinigungen, Frischluft-
gebiet fir die Stadt.

Freiflachen entlang der Emscher,
Welheimer Mark, Freilandkorridor
Ostlich von Bottrop-Ebel sowie westl.
der AS Bottrop-Sud

Waldklima

Im Vergleich zur offenen Land-
schaft werden die Strahlungs-
und Temperaturschwankungen

Kleinflachig zusammenhangende
Waldbestande westl. des AK Essen-
Nord, Welheimer Mark und 6stl. der

im Stammraum gedampft, die
Luftfeuchtigkeit ist erhoht. Im
Stammraum herrscht Windruhe
und eine grofRere Luftreinehit.

AS Bottrop-Siid

Vorbelastungen

Als Vorbelastung sind Bereiche mit hohem Versiegelungsgrad gekennzeichnet, da die ge-
steigerte Aufheizung das Geléndeklima negativ beeinflusst; zudem ist im Umfeld von Haupt-
verkehrsstralRen mit lufthygienischen Belastungen auf Grund des SchadstoffausstoRes zu
rechnen. In der Klimaanalyse der Stadt Bottrop (RVR 2019) werden die BAB A 42 und die
Borbecker Stral’e als Hauptverkehrsstrale mit Abgas- und Larmemissionen dargestellt. In
der Belastungskarte des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet vom 15.10.2011 sind grenzwerttber-
schreitende Luftbelastungen im Umfeld der BAB A 42 allerdings nicht ausgewiesen (BEZREG
DUSSELDORF 2011a). Seit 2010 sind an den Messstationen im Essener Norden Grenzwert-
Uberschreitungen nicht mehr aufgetreten (ESSEN 2014). Auch im Rahmen der Fortschrei-
bung des Luftreinhalteplans flr das Stadtgebiet von Essen wurden keine Grenzwertlber-
schreitungen innerhalb des Untersuchungsraumes festgestellt (BEZREG DUSSELDORF 2020).
Der Umweltleitplan der Stadt Bottrop (BOTTROP 2007) zeigt in Karte 3.1 die Ergebnisse einer
strallenbezogenen Ausbreitungsberechnung fir PMyg aus 2005; eine Belastung von zwi-
schen 40 und 50 pg/m? wird hier fur einige StraRenzutge im Umfeld des Untersuchungsgebie-
tes angegeben (,In der Welheimer Mark®, ,Am Kruppwald®, ,Bahnhofstraf’e®, ,Schirmann-
stralle”, ,Ebelstralle®); Die Essener Stra’e (L 631) weist nérdlich der querende Bahnlinie
noch héhere Werte (>= 50 pg/m?) auf.

2.2.6.3 Geschiitzte Gebietskategorien

Far die im LEP (MURE MWIDE 204#19) dargestellten Freirdume ist die Freiraumsicherung,
die der Erhaltung, Regeneration und Regulation von Luft dient, eine wesentliche Zielvorstel-
lung. Schutzausweisungen bestehen nicht.

Fir die Emscherniederung als Luftleitbahn nennt die Klimaanalyse Essen neben dem Erhalt
als Querbeluftungsachse und dem Entgegenwirken einer Verdichtung von Grinstrukturen bis
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zum Waldstadium als wichtiges fachplanerisches Ziel die Immissionsschutzpflanzungen ent-
lang der BAB A42 sowie der Industrie- und Gewerbegebiete (ESSEN 2002). Im Grundsatz
gleiche Planungsziele nennt auch die Klimaanalyse der Stadt Bottrop (RVR 2019).

2264 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Bereiche mit verbindlichen Festlegungen bezlglich des Schutzgutes Luft und Klima sind
nicht ausgewiesen.

2.2.6.5 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwagungen

Schutzwiirdigkeit/Empfindlichkeit

Die Einstufung der Empfindlichkeit erfolgt unter besonderer Berlcksichtigung des Akzeptors
Mensch; Bereiche mit Bedeutung fiir die lufthygienische Ausgleichsfunktion sind deshalb
umso empfindlicher, je direkter der Bezug zur Siedlung herzustellen ist. Sehr hohe Empfind-
lichkeit besitzen geschlossene Geholzbestande, die eine klimawirksame GréfRe besitzen und
im direkten Bezug zu klimatischen Lastraumen und Flachen mit einem dauerhaften Mensch-
lichen Aufenthalt (Wohnsiedlungen) stehen. Derartige Flachen konnten im Untersuchungs-
raum jedoch nicht identifiziert werden. gemalR-Waldfunktionskarte lmmissionsschutzfunktion
erftllen. Als hoch empfindlich werden senstige klimarelevante Gehdlzbestande mit abschir-
mender Wirkung eingestuft. Mittel empfindlich sind gehdlzarme Freiflachen und Wasserfla-
chen mit klimawirksamer GroRe, die als Abstandsflachen zu Schadstoffemittenten (hier:
Strale) und/oder als Luftleitbahn fungieren.

Gering werden alle vorbelasteten Flachen beurteilt. Hierzu zahlen versiegelte VerkehrsFla-
chen, Industrie- und Gewerbeansiedlungen sowie grofflachige Halden.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Die Waldflachen mit ausgewiesener Immissionsschutzfunktion sind Wert- und Funktionsele-
mente besonderer Bedeutung. lhre Funktion ist standortabhangig und kann kurz- oder mittel-
fristig nicht wiederhergestellt werden.

Fir die dargestellten Luftleitbahnen gilt dariber hinaus die Gewahrleistung einer Durchgén-
gigkeit der Luftaustauschfunktion. In der spateren Auswirkungsanalyse ist mit zu prifen, ob
die Funktionen bei einer mdglichen randlichen Beanspruchung durch den Autobahnausbau
weiterhin in vollem Umfang gegeben ist.

2.2.6.6 Weitere nationale/ globale Klimaschutzziele

Rechtsgrundlage fur die Erfassung und die Bewertung des Schutzgutes Luft und Klima sind
§ 2 des UVPG und § 1 des BNatSchG. Abs. 3 Satz 4 besagt, dass zur dauerhaften Siche-
rung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes insbesondere Luft und Kili-
ma durch MafRnahmen des Naturschutzes und Landschaftspflege zu schitzen sind. Dies gilt
insbesondere fur Flachen mit glnstiger lufthygienischer oder klimatischer Wirkung. Grenz-
werte fur Schadstoffkonzentrationen in der Luft werden von der 39. BImSchV festgelegt.

Hinzu kommt, dass auf Grundlage des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG), welches am
18.12.2019 in Kraft getreten ist, die Ziele dieses Gesetzes zum Klimaschutz, namlich die
Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise bis zum Zieljahr 2030 um
mind. 55 Prozent zu mindern (gem. § 3 Abs. 1 KSG), auch bei Strallenbauvorhaben zu be-
rucksichtigen sind.
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Nach dem Urteil des Bundesverfassungsgerichts (BVerfG, Beschluss des ersten Senats vom
24. Marz 2021 — 1 BWR 2656/18 -, Rn. 1-270) hat die Bundesregierung das Klimaschutzge-
setz 2021 novelliert. Die Gesetzesanderung sieht vor, die Zielvorgaben fiur weniger CO2-
Emissionen anzuheben. Das Minderungsziel fir 2030 steigt damit um 10 Prozentpunkte auf
mindestens 65 Prozent.

Das Gesetz zur Neufassung des Klimaschutzgesetzes Nordrhein-Westfalen vom 8. Juli 2021
ist zudem zu beachten, insbesondere § 5 ,Klimaschutz durch andere o6ffentliche Stellen®.
Gleiches gilt fir das Klimaanpassungsgesetz Nordrhein-Westfalen (KIAnG) vom 8. Juli 2021,
welches unter § 6 das Berlcksichtigungsgebot aus § 13 des KSG auch auf Landesebene
verbindlich vorgibt. Damit besteht das Gebot zur Berlicksichtigung der gesetzlich definierten
Klimaschutzziele sowohl in der Bundes- als auch in der Landesgesetzgebung NRW.

Das KSG bestimmt mit § 13 ein allgemeines Berucksichtigungsgebot, demnach haben ,die
Trager offentlicher Aufgaben (...) bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck die-
ses Gesetzes und die zu seiner Erflllung festgelegten Ziele zu berlcksichtigen® (§ 13 Abs. 1
S.1 KSG). Weiterhin besteht die Verpflichtung, ,bei der Planung, Auswahl und Durchfihrung
von Investitionen und bei der Beschaffung® zu prifen, ,wie damit jeweils zum Erreichen der
nationalen Klimaschutzziele nach § 3 KSG beigetragen werden kann.“ Kommen mehrere
Realisierungsmdglichkeiten bei Planung, Auswahl und Durchfihrung von Investitionen und
bei der Beschaffung in Frage, ,dann ist in Abwagung mit anderen relevanten Kriterien mit
Bezug zum Ziel der jeweiligen Mallnahme solchen der Vorzug zu geben, mit denen das Ziel
der Minderung von Treibhausgasemissionen Uber den gesamten Lebenszyklus der Mal}-
nahme zu den geringsten Kosten erreicht werden kann“ (§ 13 Abs. 2 KSG). Dabei sollen
,Mehraufwendungen (...) nicht auf3er Verhaltnis zu ihrem Beitrag zur Treibhausgasminde-
rung stehen. Soweit vergaberechtliche Bestimmungen anzuwenden sind, sind diese zu be-
achten® (§ 13 Abs. 2 S. 3 u. 4 KSG).

Weiterhin sind gem. § 13 Abs. 3 ,bei der Anwendung von Wirtschaftlichkeitskriterien bei ver-
gleichenden Betrachtungen die dem Bund entstehenden Kosten und Einsparungen Gber den
jeweiligen gesamten Lebenszyklus der Investition oder Beschaffung zugrunde zu legen.*

Bei der Planung und dem Bau von Stralden geben Richtlinien und Normen den grundsatzli-
chen Rahmen fur den baulichen Umfang vor, auch bestehen in Abhangigkeit von Entwurfs-
klassen (gem. Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008) und den
damit verbundenen Nutzungen als Bundes- od. Landesstralle weitgehende Vorgaben fir die
Festlegung der auleren Malde der Stralenflache, Querschnitte (Regelquerschnitte), Kno-
tenpunkte, Straenflachengestaltung und die Verkehrssicherheit. Auch bestehen Vorgaben
fur den technischen Aufbau von StraRen, zu verwendende Baustoffe und Bauweisen ent-
sprechend den erforderlichen Belastungsklassen fir Verkehrsflachen (Asphalt, Betonbau-
weisen), die u. a. in der ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen (RStO 12), Ausgabe 2012 vorgegeben werden.

Entsprechend den einschlagigen Richtlinien sind Querschnitte fir Stralen auf das notwendi-
ge Mal} begrenzt bzw. so ausgelegt, wie sie fur die prognostizierte verkehrliche Nutzung be-
noétigt werden. Im gleichen Umfang erfolgen geeignete Kompensationsmaf3nahmen fir die
er-forderliche Flachenversiegelung und Beseitigung von Biotoptypen (Aufforstungen,
Anlage von Sukzessionsflachen, Ausweisung von Bluhstreifen, Ackerrandstreifen etc.).
Nachfolgend werden zusammenfassend die grundsatzlich méglichen Auswirkungen auf das
Klima im Zusammenhang mit dem Strallenbauprojekt aufgezeigt:
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Tab. 13: Grundsatzliche mogliche Auswirkungen auf das Klima (AUTOBAHN GMBH 2023)

Bau-/ Betriebsphase Mogliche Auswirkungen

Baubedingt ° Freisetzung von Treibhausgasen durch den Einsatz
von Baugeraten und Baustoffen im Zuge der bauli-
chen Errichtung von Stralenflachen, Entwasse-
rungseinrichtungen, Briicken etc. als einmalige Bau-
investition in die Infrastruktur

Anlagebedingt ° Veranderungen des Lokalklimas durch zusatzliche
Flachenversiegelungen/ fehlende Verdunstung /
Warmeinsel

Betriebsbedingt ° Freisetzung von Treibhausgasen im Zuge der Be-

nutzung der Stralle durch Kraftfahrzeuge mit Ver-
brennungsmotor (fossile Energietrager wie Diesel,
Benzin und in geringen Anteilen auch Gas)

Zudem werden auch Treibhausgasemissionen bei zuklnftigen Instandhaltungsmalnahmen
bericksichtigt.

Beschreibung der Auswirkungen

Auswirkungen eines einzelnen Projektes auf den globalen Klimawandel sind schwer zu
quantifizieren. Demnach unterstitzt das Vorhaben zwar nicht die Ziele, die Treibhausgas-
emissionen insgesamt zu reduzieren, der nachteilige Beitrag ist aber bezogen auf die Ge-
samtbelastung aulerst gering.

Unvermeidbar bei dem Betrieb von StrafRen ist nach aktuellem Stand der Technik der Aus-
stol3 des klimawirksamen Gases Kohlendioxid (CO2).

Durch den Einsatz moderner und energieeffizienter Verbrennungstechnik bei Fahrzeugen
der zum Beispiel politisch geférderten E-Mobilitat im Zusammenhang mit der stufenweisen
steigenden Preisentwicklung fiur fossile Brennstoffe wie Benzin- und Dieselkraftstoffe beste-
hen bereits Lenkungsmechanismen, welche die betriebsbedingten Auswirkungen auf das
Klima durch Freisetzung von Treibhausgasen bei der Benutzung der Stral3e weiter reduzie-
ren werden. Damit wird der CO2-Ausstol3 durch den Betrieb der geplanten Stral’e auf ein
notwendiges Mindestmal} beschrankt und anteilig entsprechend der zuklnftigen technischen
Entwicklung weiter sinken.

Das Angebot einer modernen Infrastruktur in Form von StralRen wird auch durch den anste-
henden Technologiewechsel bei Fahrzeugantrieben in dieser Form langfristig bendtigt und
steht den Klimaschutzzielen als bauliche Anlage nicht entgegen. Weitergreifende politische
Entscheidungen sind letztendlich ausschlaggebend fir die betriebsbedingten Auswirkungen
von Stralen allgemein auf das Klima, die bauliche Anlage eines Verkehrsweges ist dabei nur
mittelbarer Verursacher durch Zurverfigungstellung der entsprechenden Infrastruktur. Hand-
lungsmaglichkeiten im Hinblick auf die CO2-Bilanz bei Investitionen im StralRennetz ergeben
sich bau- und anlagebedingt bei der Ausgestaltung von Schutzeinrichtungen, Nebenanlagen
sowie bei LarmschutzmalRnahmen. Insbesondere sollten natlrliche Baustoffe bei der Be-
trachtung der CO2-Bilanz Vorrang gegenlber produzierten Baustoffen und Materialien ha-
ben (z. B.
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Larmschutzwalle aus Uberschissigen Bodenmassen oder Larmschutzwande aus Holz oder
Natursteinen (Gabionen) anstelle von Larmschutzwanden aus Beton oder Metall). Es ist zu
prufen, ob durch die jeweilige Entscheidung die Emissionen von Treibhausgasen erhdht oder
verringert werden. Nach der amtlichen Begrindung sind dabei die Bedeutung der Entschei-
dung fir den Klimaschutz zu ermitteln und Klimaschutzgesichtspunkte zu bertcksichtigen,
soweit keine entgegenstehenden, Uberwiegenden rechtlichen oder sachlichen Griinde vor-
liegen (vgl. Bundestag — Drucksache, Amtl. Begr., BT-Drs. 19/14337, S. 36).

Diese Betrachtungen erfolgten im Rahmen der Planung zur vorliegenden Malinahme. Aller-
dings sind im Hinblick auf Flachenbedarf, den Eingriffen in Rechte Dritter sowie durch beste-
hende bauliche Zwangspunkte nicht immer alle MalRnahmen (z. B. Erdwalle mit entspre-
chendem Flachenbedarf) realisierbar.

Der Erhdhung der Schadstoffmenge im Planungsraum durch die Schaffung zusatzlichen
Verkehrsraumes und durch die zu erwartende allgemeine Verkehrssteigerung steht eine
Verminderung der Schadstoffe durch den mit dem Ausbau der BAB A 42 erreichten gleich-
mafigeren Verkehrsablauf sowie den steigenden Anteil an schadstoffarmen Kraftfahrzeugen
gegenuber.

Fur den Planfall liegen zum geplanten Ausbau der BAB A 42 in diesem Abschnitt die unter-
suchten Schadstoffkonzentrationen (NO2-Jahresmittelwert, NO2-Stundengrenzwert, PM10-
Jahresmittelwert, PM10-Tagesmittelwert und PM2.5-Jahresmittelwert) in allen beurteilungs-
relevanten Bereichen deutlich unter den Grenzwerten der 39. BImSchV.

Beeintrachtigungen der lufthygienischen und klimatischen Ausgleichsfunktionen entstehen
durch den Verlust von Vegetationsstrukturen, insbesondere Geholzen.

Bewertung der Auswirkungen

Die Umsetzung der Planung ist aus lufthygienischer Sicht nicht mit neuen Konflikten und ei-
ner Verschlechterung der lufthygienischen Situation verbunden, es ergibt sich sogar eine
leichte Verbesserung durch eine Optimierung des Verkehrsflusses.

Negativ aus lufthygienischer und klimatischer Sicht ist der Verlust von Vegetationsstrukturen

Zu bewerten.

Vermeidung und Minderung

Folgende Beitrage des Vorhabens mit Blick auf die CO2-Bilanz kénnen genannt werden:

- Stauvermeidung
Durch den Ausbau der A 42 auf 6 Fahrstreifen werden die heutigen Verkehrsbehinderungen
und damit der umweltbelastende ,Stop-and-go-Verkehr“ zu den Verkehrsspitzen im Bereich
der A 42 und anschlieBenden Autobahnen beseitigt.

- Entlastung des untergeordneten StraRen- und Wegenetzes

Zusatzlich wird durch den Ausbau der A 42 das drtliche und ortsnahe Straflen- und Wege-
netze der Stadte Oberhausen, Bottrop und Essen insbesondere vom Durchgangsverkehr
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entlastet. Standzeiten an Verkehrsregelungseinrichtungen werden hierdurch verringert zu
Gunsten des flieRenden Verkehrs.

- Gestaltungs- und Ausgleichspflanzungen

Im Bereich der BaumalRnahme erfolgen Ausgleichspflanzungen mit Baumen und Strauchern,
die mit Blick auf ihren Zuwachs ortsnah CO, binden und durch Verdunstung ausgleichend auf
das ortliche Klima wirken.

- Festlegungen technischer Entwurf

Mit der Ausarbeitung und Wahl des technischen Entwurfs flr den Ausbau der BAB A 42 mit
der Einbeziehung der vorhandenen Uberbreiten Standstreifen wurde ein nicht unerheblicher
Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele geleistet. Eine zusatzliche Versiegelung der Fla-
che und somit eine deutliche Zunahme an Aufheizung des Mikroklimas sowie damit einher-
gehende Hitzeinseln wurde durch diese planerische Mallnahme verhindert.

Bewertung der verbleibenden Auswirkungen

Ein Teilausgleich der Funktionsverluste wird durch die landschaftsgerechte Eingrinung der
BAB A 42 erreicht. Die verbleibenden Konflikte werden im Rahmen der MalRnahmen zur
Kompensation ausgeglichen, so dass keine erheblichen und nachhaltigen Konflikte verblei-
ben.

Entsprechend den o. g. gesetzlichen Bestimmungen wurden die fur das vorliegende Projekt
gegebenen MalRnahmen zum Klimaschutz in Abwagung mit anderen relevanten Kriterien,
wie Kosten sowie Eingriffe in Rechte Dritter bertcksichtigt. Im Zuge der sich an die Planfest-
stellung anschlieRenden Ausflihrungsplanung, Ausschreibung sowie bei der Baustellenab-
laufplanung werden weitere Mallnahmen im Sinne dieses Gesetzes geprift und umgesetzt.
Diese Malinahmen beziehen sich insbesondere auf Ausstattungselemente (Materialwahl)
sowie auf das Recycling vorhandener ausgebauter Baustoffe im Rahmen von Umbaumal}-
nahmen (Deckenaufbruch von Asphalt- u. Betontragschichten) und der grundsatzlichen Wie-
derverwendung von ausgebauten Massen im Rahmen der Baumalnahme (Massenmana-
gement).

Die Autobahn GmbH des Bundes als Vorhabentrager kommt ihren gesetzlichen Verpflich-
tungen entsprechend § 13 Bundes-Klimaschutzgesetz nach, durch planerische Mal3nahmen
den Folgen fur Treibhausgasemissionen entgegenzuwirken (gesetzliches Bertcksichti-
gungsgebot).

Alternativen wurden objektiv unter Beachtung der bestehenden Richtlinien im StralRenbau im
Zuge des Planungsprozesses geprift und im Rahmen der Méglichkeiten angewendet.

Weiterhin erfolgt durch die Autobahn GmbH des Bundes eine Berlcksichtigung der Vorga-
ben dieser Gesetze im Zuge der spateren Bauausfuhrung.
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2.2.7 Landschaft

2271 Werthintergrund

Schutzziel ist der Erhalt der Vielfalt, Eigenart und Schonheit des Landschaftsbildes in seiner
naturlichen oder kulturhistorisch gepragten Form und damit der Erhalt der naturlichen Erho-
lungseignung der Landschaft (Wechselbeziehung zum Schutzgut Mensch). Des Weiteren ist
die Landschaft im unbebauten Bereich in Form funktionsfahiger, ausreichend grof3er Land-
schaftsrdume zu erhalten (insbesondere durch Vermeidung von Zerschneidung durch belas-
tende Infrastruktureinrichtungen und Veranderungen der Beschaffenheit natirlicher Land-
schaftsraume).

2272 Datengrundlagen

Bas-Untersuchungsgebiet Der Untersuchungsraum schneidet oder tangiert unterschiedliche
Landschaftsraume (vgl. Karte 4):

LR-111a-099 Boyplatten

Der Grolteil des Untersuchungsgebietes Untersuchungsraumes liegt am sidlichen Rand
dieses Landschaftsraumes im Ubergang zur Emschertalung (s.u.). Zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts war der Raum schwach besiedelt und stellte sich als waldarmer, landwirtschaftliche
genutzter Raum um die doérfliche Siedlung Bottrop dar. Mit dem Steinkohlebergbau verander-
te sich die Landschaft ab 1860 tiefgreifend in eine dicht besiedelte Bergbau- und Industrie-
landschaft mit starkem Landschaftsverbrauch, kanalisierten Bachlaufen, die als Schmutz-
wasserkanale genutzt wurden sowie vielfachen Zerschneidungen durch Autobahnen (hier:
BAB A 42), Bahnstrecken und dem Rhein-Herne-Kanal. Reste der ehemaligen Kulturland-
schaft finden sich im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum nur sehr kleinflachig. Im Be-
reich des Landschaftsraumes verlauft auch ein Abschnitt der Emscher, auf3erhalb ihrer ehe-
maligen, nattrlichen Lage in der Emschertalung.

LR-Illa-103 Emschertalung

Die Emschertalung erstreckt sich entlang des urspriinglichen Verlaufes der Emscher. Das
friher hochwassergefahrdete Emschertal war ehemals unbesiedelt und grinlandgenutzt.
Heute stellt sie sich als industriell gepragter urbaner Raum dar. Im Untersuchungsgebiet
Untersuchungsraum ist die Emscher als offener Schmutzwasservorfluter kanalartig ausge-
baut und bildet mit den Regelbdschungen und dem nahen Umland ein schmales Band, dass
dem Verlauf der Ur-Emscher nicht entspricht, sondern groRtenteils nérdlich davon im Bereich
des Landschaftsraumes Boyplatten (s.0.) verlauft. Von Osten kommend nahert sich die aus-
gebaute Emscher erst im Bereich der Welheimer Mark seinem urspringlichen Landschafts-
raum.

LR-I1la-108 Sudliche Emscherrandplatten

Sidlich an die Emschertalung grenzen die sidlichen Emscherrandplatten an. Der Land-
schaftsraum wird vom Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum nur im auflersten Osten
(sudlich des AK Essen-Nord) tangiert. Auch hier hat der Bergbau und die Industrialisierung
die ehemaligen Kulturlandschaft vollstandig ersetzt und ist hier mit Wohn- und Gewerbesied-
lungen vollstandig Uberbaut.

Da der urbane Untersuchungsraum stark industriell-stadtisch gepragt ist, bleiben unbebaute,
zusammenhangende Landschaftsraume untergeordnet. Auf die Abgrenzung unterschiedli-
cher Landschaftsbildeinheiten kann deshalb verzichtet werden. Da auch die nattrliche Mor-
phologie oder auffallende Reliefstrukturen in der weitestgehend Uberformten, gréfltenteils
ebenen Landschaft keine Gliederungsmoglichkeiten bieten, ist flir das Landschaftsbild die
Ausstattung an gliedernden und belebenden Landschaftselementen der entscheidende Fak-
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tor einer spateren Bewertung, insbesondere unter dem Aspekt der gegebenen sichtverschat-
tenden Wirkung.

Dabei lassen sich der Verlauf der Emscher mit angrenzenden Flachen als gehdlzarme Sicht-
schneise von den Wald- oder gehélzbestandenen Bereichen im weiten Umfeld der AS Bott-
rop-Sud, nordlich des Rhein-Herne-Kanals und im Umfeld des AK Essen-Nord unterschei-
den. Offenland mit guter Strukturierung findet sich nur éstlich von Bottrop-Ebel (Griinland mit
Gehdlzstrukturen) sowie westlich der AS Bottrop-Sud zwischen der Emscher im Stiden und

der BAB A42 im Norden (ObstW|ese) Eme—besendere—&eh%sehu%szﬂehen—ast—iu#emrge—@e—

N—-der\A a 0!. ALALD D a BAVAY 0 Taa a a A

Essen—NeFd—wsgewresen— Der ubrlge Teil der Landschaft ist bebaut, stadtlsch mdustrlell ge-
pragt und der freien Landschaft vollstandig entzogen.

Die folgende Fotodokumentation vermittelt ein Bild von der Landschaftsstruktur im Untersu-
chungsraum.

Griinanlage mit FuBweg 6stlich zwischen AK Es- Brachflache in der Siedlung (Essen-AItenessen- ]

sen-Nord und Siedlung (Essen-Altenessen-Nord) Nord)
E |

Briicke der A 42 am Essener Stadthafen Blick nach | Typische Emscherbéschng, im Hintergrund
Westen Pumpwerk Welheimer Mark
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uvu

6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Blick auf das Wohngeéde am Pumpwerk
Welheimer Mark

Geholzlose, technisierte Sichtschneise im
Emscherverlauf

Brache westl. der AS Bottrop-Siid nérdl. der BAB
A 42

Siedlung Plankenschemm westl. der AS Bottrop-

Siid nordl. der BAB A 42
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Typische Bahtrasse im Untersuchungsru ' Neu angelegte Obstwiese westl. der AS Bottrop-
Siid siidl. der BAB A 42

Abb. 4: Fotodokumentation

Vorbelastungen

Durch seine weitgreifende anthropogene Umgestaltung ist die verbliebene Landschaft im
Untersuchungsraum stark technisiert und vorbelastet. Insbesondere sind neben der Bebau-
ung Verkehrsachsen in Dammlage, die kanalisierten Gewasser, Halden, Briicken sowie Frei-
leitungen als belastende Elemente mit Wirkrdumen in die Umgebung hinein aufzuzahlen.

2273 Geschiitzte Gebietskategorien

Weite Bereiche der verbleibenden, zusammenhangenden Freiflachen (Welheimer Mark,
Freiraum ostlich von Ebel, Bereiche westlich der AS Bottrop-Sid) sind als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen (s. Kap. B 2.2, Tab. 8). Daruber hinaus liegen keine Schutzaus-
weisungen bezulglich des Schutzgutes Landschaft vor.

2274 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Uber die oben genannte Ausweisung von Flachen, die dem Landschaftsschutz unterliegen,
bestehen keine verbindlichen Festsetzungen, die das Schutzgut Landschaft betreffen.

2275 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwdagungen

Schutzwiirdigkeit/Empfindlichkeit

Grundsatzlich gilt: Je hdher der Anteil an landschaftsraumtypischen bzw. naturnahen, struk-
turreichen und vielfaltigen Landschaftselementen ist und je weniger die Relief bedingten,
pragenden Landschaftsbestandteile anthropogen tberformt bzw. Gberpragt sind, umso héher
ist die Landschaftsbildqualitat und damit die Bedeutung bzw. die Empfindlichkeit einzustufen.

Da im vorliegenden Fall die Morphologie aufgrund der Uberformung kein Kriterium darstellt
und die technisierte Umgebung alle Freirdume gleichermalen belastet, wird die Raumemp-
findlichkeit anhand der Ausstattung an gliedernden und belebenden Elementen vorgenom-
men. Allen Freirdumen wird dabei eine mittlere Grundempfindlichkeit zugesprochen, die ge-
genuber einer Beanspruchung, Einengung oder Zerschneidung durch ein Stral3enbauvorha-
ben allein aufgrund der knappen Ressource ,Freiraum® besteht. Diese Empfindlichkeit erhdht
sich, wenn der Raum eine gute Ausstattung mit Gehodlzen aufweist (hoch empfindlich). Sehr

L+S LANDSCHAFT + SIEDLUNG AG

»m
.‘. 54




StraRenNRW-—RNL Ruhr Autobahn GmbH Auf3enstelle Bochum 6-streifiger Ausbau BAB A42
uvu zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

hoch empfindlich sind dabei Gehdlze bewertet, fur die eine sichtverschattende Wirkung ex-
plizit ausgewiesen ist. Alle bebauten Bereiche sind beziglich des Schutzgutes Landschaft
gering zu bewerten.

Karte 4 zeigt, dass die verbliebenen Freiflachen zu einem grofien Teil mit Gehdlzen bestan-
den oder als Offenland durch solche gegliedert werden. Dementsprechend herrschen im
Freiraum hohe Raumempfindlichkeiten durchaus vor. Wenig strukturiert und als Sichtachsen
einsehbar ist insbesondere der Verlauf der Emscher. Auch die Wasserflache des
Rhein-Herne-Kanals wird aufgrund der technischen Pragung mittel empfindlich eingestuft.
Sehr hohe Empfindlichkeit erlangen neben den in der Waldfunktionskarte als Sichtverschat-
tung ausgewiesene Gehdlze westlich des AK Essen-Nord auch sonstige Gehdlze, die eine
besondere sichtabschirmende Wirkung gegeniber Wohnbebauung erflillen. Dies ist entlang
der BAB A 42 Uberall dort gegeben, wo solche Wohnsiedlungen nah an dem Verkehrsweg
liegen und nur durch entsprechende Gehdlzstrukturen abgeschirmt werden. Dies gilt fur die
Siedlungen von Essen-Altenessen-Nord im Osten, die Bebauung im Bereich der Welheimer
Mark, Bottrop-Ebel, die Hauser und Garten an der Bocklinstralle sowie die Siedlung
Plankenschemm.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Die Waldflachen mit einer besonderen Sichtschutzfunktion sind Wert- und Funktionselemen-
te besonderer Bedeutung. Hierunter zahlen alle beziiglich der Landschaft sehr hoch emp-
findlich eingestuften Flachen. lhre Funktion ist standortabhangig und kann kurz- oder mittel-
fristig nicht wiederhergestellt werden.

2.2.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

2.2.81 Werthintergrund

Kulturgiter i.S. des UVPG sind Zeugnisse menschlichen Handelns ideeller, geistiger und
materieller Art, die als solche fur die Geschichte des Menschen bedeutsam sind und die sich
als Sachen, als Raumdispositionen oder als Orte in der Kulturlandschaft beschreiben oder
lokalisieren lassen (FS\-2004 BMVBS 2009).

Wesentliches Schutzziel ist die Erhaltung historischer Kulturlandschaften und Kulturland-
schaftsbestandteile von besonders charakteristischer Eigenart, von Stadt-/Ortsbildem, En-
sembles sowie geschutzten und schitzenswerten Bau-und Bodendenkmalern einschlieflich
deren Umgebung, sofern es fir den Erhalt der Eigenart und Schénheit des Denkmals erfor-
derlich ist (vgl. ES\-2004 BMVBS 2009).

Als Erfassungskategorien werden

-den-Hinweisenzo-den-Unteragen-gemali-§- 8- LAVPGHur
Bundesfernstralenr(BMV1997b) im Planungsleitfaden Umweltvertraglichkeitsprifung (Stra-
Ren NRW 2015) folgende Aspekte genannt:

e Kulturhistorisch bedeutsame Bauwerke, Siedlungsstrukturen und Ensembles
o Bodendenkmaler und archaologisch relevante Bereiche
e Historische Kulturlandschaften
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2.2.8.2 Datengrundlagen

Kulturelles Erbe
Fir den westlichen Abschnitt auf dem Stadtgebiet von Oberhausen sind keine Kulturguter
ausgewiesen (OBERHAUSEN 2014).

Im Bereich der Stadt Bottrop reicht ein Baudenkmal von Sutden in den Untersuchungsraum.
Es handelt sich hierbei um die ehemalige Klaranlage Ebel (vgl. Karte 4). Diese ist ebenfalls
als Kulturlandschaftsbereich im Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr darge-
stellt (LVR / LWL 2014). Auerhalb des Untersuchungsraumes in direkter Nachbarschaft
hierzu ist darlber hinaus die ,Bergarbeitersiedlung Ebel“ als Denkmalbereich geschutzt.
Weitere Kulturglter im Untersuchungsgebiet Untersuchungsraum oder dessen nahem Um-
feld sind im Bereich der Stadt Bottrop nicht ausgewiesen (BOTTROP 2014).

Die Stadt Essen (Abt. 61-8, Institut fir Denkmalschutz und Denkmalpflege) gibt fir das be-
troffene Essener Stadtgebiet an, dass innerhalb des Untersuchungsraumes keine Bau- und
Bodendenkmaler gem. § 3 Denkmalschutzgesetz ausgewiesen sind (ESSEN 2014). Auch ar-
chaologische Relikte sind fur das Gebiet nicht bekannt. Im Zuge des Ausbaus des
Rhein-Herne-Kanals (1980/1981) wurden in Dellwig Uberreste eiszeitlicher Tiere als auch
altsteinzeitliche Artefakte gefunden; schon 1926 bei Bau des Hafenbeckens wurde darlber
hinaus ein Rastplatz der frihen Neandertaler untersucht.

Sonstige Sachguter

Unter dem Begriff ,Sachguter werden "raumwirksame Gegenstande® verstanden, deren vor-
zeitiger Verlust durch ein Vorhaben zu umweltrelevanten Folgewirkungen bei Abriss und
Wiederherstellung flhrt. Diese Umweltauswirkungen werden durch den Verbrauch von Res-
sourcen und Energie sowie durch das Aufkommen von Abfall hervorgerufen. Bei Sachgutern
in der UVP zu StralRenbauvorhaben handelt es sich i.d.R. um bauliche Anlagen" (KUHLING U.
ROHRING 1996). Entsprechend der Definition zu bericksichtigende Sachguter sind im Unter-
suchungsgebiet Untersuchungsraum nicht vorzufinden.

2283 Geschiitzte Gebietskategorien

Alle Bau- und Bodendenkmaler sind gem. Denkmalschutzgesetz geschitzt.

2284 Bereiche mit verbindlichen Festlegungen

Verbindliche Festlegungen, die das Schutzgut betreffen, sind von der Planung nicht berihrt.

2285 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwdagungen

Schutzwirdigkeit/Empfindlichkeit

Das kulturelle Erbe wird aufgrund seiner Unwiederbringlichkeit grundsatzlich als sehr hoch
empfindlich eingestuft. Konkrete Hinweise auf entsprechende Empfindlichkeiten im Nahbe-
reich der Planung liegen nicht vor

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Bau- und Bodendenkmaler oder archdologische Fundstellen sind grundsatzlich als Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung einzustufen. Fir solche Flachen ist jede Bean-
spruchung irreversibel, nicht verlegbar und damit auch nicht ausgleichbar. Auf eine Vermei-
dung von Konflikten diesbezlglich ist deshalb besonderes Augenmerk zu legen.
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Auch wenn im Umfeld der geplanten Baumalnahme keine konkreten diesbeziglichen
Schutzausweisungen bestehen oder konkrete Verdachtsmomente flir archaologische oder
historische Funde bestehen, besteht grundsatzlich eine besondere Sorgfaltspflicht im Sinne
der Vermeidung bei Beginn und wahrend der BaumalRnahme, insbesondere vor dem Hinter-
grund der zuriickliegend bereits gemachten Funde bei Erdarbeiten im Umfeld (s.0.). Die zu-
stéandige Stadtarchadologie bittet deshalb 14 Tage vor Beginn von Bodeneingriffen um Be-
nachrichtigung, so wie auch beim Auftauchen archdologisch oder geologisch bedeutsamer
Funde wahrend der Bauarbeiten (ESSEN 2014). Bei eiszeitlichen Tierfunden ist zudem das
Ruhrmuseum zu informieren.

2.2.9 Wechselwirkungen
2291 Werthintergrund

Unter 6kosystemaren Wechselwirkungen werden alle denkbaren funktionalen und strukturel-
len Beziehungen zwischen Schutzgitern, innerhalb von Schutzgltern sowie zwischen und
innerhalb von landschaftlichen Okosystemen verstanden. Diese Wirkungen kénnen sich in
ihrer Wirkung addieren, potenzieren, aber auch u.U. vermindern. Eine Sonderrolle nimmt in-
nerhalb der Definition von Wechselwirkungen der Mensch als Schutzgut ein, da er nicht un-
mittelbar in das 6kosystemare Wirkungsgeflige integriert ist. Die vielfaltigen Einflisse des
Menschen auf Natur und Landschaft werden vor allem im Rahmen der Ermittlung von Vorbe-
lastungen bericksichtigt.

2.29.2 Datengrundlagen

In der folgenden Tabelle 43 14 werden zur Ubersicht fiir jedes Schutzgut im Allgemeinen die
Wechselwirkungen zu anderen Schutzgitern genannt.

Tab. 14 13: Schutzgutbezogene Zusammenstellung von Wechselwirkungen

Schutzgut/Schutzgutfunktion | Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern

Mensch - Die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die Erho-
lungsfunktion sind nicht in die 6kosystemaren Zusam-
menhange eingebunden.

Pflanzen
Biotopfunktion
Biotopkomplexfunktion

Abhéangigkeit der Vegetation von den Standorteigen-
schaften Boden, Klima, Wasser

Pflanzen als Schadstoffakzeptor im Hinblick auf die
Wirkpfade Pflanzen-Mensch, Pflanzen-Tiere

Schutz-, Regenerations-
und Ausgleichsfunktion

Tiere Abhangigkeit der Tierwelt von der Lebensraumausstat-
- Lebensraumfunktion tung (Vegetation, Biotopvernetzung, Boden, Klima,
Wasser)
Spezifische Tierarten als Indikator fur die Lebensraum-
funktion von Biotoptypen
Fliche Freiflache als Lebensraum fir den Menschen sowie fir
Freiflache als Lebens- Tiere und Pflanzen
raum

Flache zum Schutz und zur Regeneration des Boden-
und Wasserhaushaltes
Freiflache fur klimatischen Ausgleichsfunktionen
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uvu

6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Schutzgut/Schutzgutfunktion

Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern

Boden

Biotopentwicklungspo-
tenzial

Filtervermdgen
Landwirtschaftliche Nut-

zungseignung

Okologische Bodeneigenschaften, abhéngig von den
geologischen, geomorphologischen, hydrogeologischen,
vegetationskundlichen und klimatischen Verhaltnissen
Boden als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen

Boden als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf
Wirkpfade Boden-Pflanze, Boden-Wasser, Boden-
Mensch, Boden-Tiere

Boden in seiner Bedeutung fir den Landschaftswasser-
haushalt (Grundwasserneubildung, Retentionsfunktion,

Grundwasserschutz)

Wasser

Grundwasserschutzfunk-
tion
Grundwasservorkommen
Lebensraumfunktion der
Flielkgewasser

Abhangigkeit der Grundwasserneubildung von klimati-
schen, boden- und vegetationskundlichen bzw. nut-
zungsbezogenen Faktoren

Grundwasserschutzfunktion, abhéngig von der Grund-
wasserneubildung und der Filterfunktion des Bodens
Grundwasser als Transportmedium flir Schadstoffe im
Wirkgefiige Wasser-Mensch

Abhangigkeit des 6kologischen Zustandes der Aue von
der Gewasserdynamik

Selbstreinigungskraft des Gewassers, abhangig vom
Okologischen Zustand

Gewasser als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen

Landschaftsbildfunktion

Klima - Gelandeklima in seiner klimaphysiologischen Bedeutung
- Regionalklima fur den Menschen
- Gelandeklima - Gelandeklima als Standortfaktor fur Vegetation und
- klimatische Ausgleichs- Tierwelt
funktion - Abhangigkeit von Relief und Vegetation/Nutzung
Luft - Lufthygienische Situation fur den Menschen
- lufthygienische Belas- - Bedeutung von Vegetationsflachen fir die Ilufthygieni-
tungsradume sche Ausgleichsfunktion
- lufthygienische Aus- - Abhangigkeit der lufthygienischen Belastung von gelan-
gleichsfunktion deklimatischen Besonderheiten (Tal- und Kessellagen,
Frischluftschneisen)
- Luft als Transportmedium im Hinblick auf Wirkgefluge
Luft-Pflanze, Luft-Mensch
Landschaft - Abhéngigkeit des Landschaftsbildes von den Land-

schaftsfaktoren Relief, Vegetation, Gewasser
Leit-, Orientierungsfunktion fur Tiere

ter

Kultur- und sonstige Sachgii-

Kulturelemente
Kulturlandschaften

Sind von der Planung nicht berihrt.
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2293 Schutzgutauspragungen aufgrund gutachterlicher Erwagungen

Die relevanten Bedeutungen und Empfindlichkeiten sind bei den einzelnen Schutzgitern, die
aufgrund der bekannten Wechselwirkungen miteinander in Verbindung stehen, behandelt
worden. Eine spezielle Bewertung der Wechselwirkungen dariber hinaus erfolgt nicht, da
diese erkennbar sind.

2210 Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Beschreibung der
Umwelt und ihrer Bestandteile aufgetreten sind

Schwierigkeiten bei der Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile sind nicht aufgetre-
ten.

2.3 ldentifizieren von Bereichen besonderer umweltrelevanter Wer-
tigkeit/Bedeutung

2.3.1 Vorgehensweise

Mit dem Ziel, Planungsvarianten fir einen sechsstreifigen Ausbau der A 42 und zum Neubau
des Bruckenbauwerkes Uber den Rhein-Herne-Kanal zu entwickeln, die die Belange von Na-
tur und Landschaft schon von vornherein bertcksichtigt, werden die Raumempfindlichkeiten
der einzelnen Schutzguter Uberlagert, um den Raumwiderstand zu ermitteln und Konflikt-
schwerpunkte zu erfassen.

Durch eine Zusammenfihrung der ermittelten schutzgutbezogenen Empfindlichkeiten lassen
sich Abschnitte unterschiedlicher Konfliktdichte ablesen (vgl. hierzu Karte 5: Konfliktschwer-
punkte / Tendenz der Ausbaurichtung). Der Raumwiderstand ist dort am hdéchsten, wo sich
aus mehreren Schutzgltern gleichzeitig hohe und sehr hohe Empfindlichkeiten ableiten las-
sen. Ist abschnittsweise erkennbar, dass der Raumwiderstand beidseits der Autobahn oder
im Umfeld des Briickenbauwerkes unterschiedlich zu bewerten ist, l1asst sich hier eine ,Ten-
denz der Ausbaurichtung“ zur geringer empfindlichen Seite erkennen. Diese ist Grundlage
fur die Uberlegung von Variantenvorschlagen. Fir die zu entwickelnden Varianten erfolgt im
nachsten Arbeitsschritt eine detaillierte Auswirkungsanalyse.

2.3.2 Beschreibung der Bereiche mit besonderer umweltbezogener Be-
deutung

Bereiche mit besonderer umweltbezogener Bedeutung sind dort auszumachen, wo sich aus
mehreren Schutzgitern gleichzeitig hohe und sehr hohe Empfindlichkeiten ableiten lassen.
Insgesamt ist vorab festzustellen, dass sich die umweltbezogene Bedeutung aufgrund der
intensiven anthropogenen Nutzungsformen im gesamten Trassenverlauf auf einem geringen
Niveau bewegt. Von West nach Ost sind die folgenden Bereiche hervorzuheben:

Westlich des AK Essen Nord wird die Autobahntrasse vom Beginn des Ausbauabschnittes
im Osten ungefahr bis km 30+000 beidseitig von breiten Gehodlzbestanden begleitet, die auf
der Nordseite eine héhere sichtverschattende Bedeutung erlangen; auch fir die Schutzguter
Klima/Luft sowie Tiere und Pflanzen sind sehr hohe bzw. hohe urd-mittlere Empfindlichkei-
ten gegeben.
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Zwischen km 29+500 bis ca. km 29+000 Uberlagern sich auf der Nordseite der Trasse hohe
und sehr hohe Empfindlichkeiten der Schutzgiter Menschen (Wohnbebauung ,Im Werth),
Landschaft (sichtverschattende Gehodlze an der Autobahn) sowie Boden (natirliche Boden-
standorte) und Klima/Luft (Gehdlze mit Klimaschutzfunktion), so dass sich in diesem Bereich
ebenfalls eine besondere umweltbezogene Bedeutung ergibt.

Ab km 27+700 bis km 27+500 grenzen auf der Sudseite die Wohnsiedlungsbereiche von
Bottrop-Ebel direkt an die Autobahn; entsprechend haben hier die strallenbegleitenden Ge-
holze eine besondere Sicht- und Klimaschutzfunktion. Zudem sind diese hier auch aus Sicht
des Schutzgutes Tiere und Pflanzen als hoch empfindlich einzustufen.

Bei km 26+700 zeigt sich ein umgekehrtes Bild: Ab hier bis km 26+400 grenzt auf der Nord-
seite die kleine Wohnsiedlung Plankenschlemm an die Autobahn. Die Bedeutung der Auto-
bahngehdlze fur die Schutzguter Klima/Luft, Landschaft sowie Tiere und Pflanzen ist hier
analog zum vorherig genannten Abschnitt hoch bis sehr hoch eingestuft.

Von km 26+400 bis zum Ende des Untersuchungsabschnittes im Westen sind die
Geholzbestande im Siden der Autobahntrasse aus Sicht des Schutzgutes Tiere und Pflan-
zen besonders wertvoll, zumal hier natirliche Boden mit oberflachennahem Grundwasser
vorzufinden sind. Auch aus Sicht des Schutzgutes Landschaft ergibt sich eine hohe Empfind-
lichkeit, so dass dieser Untersuchungsabschnitt auf der Siidseite als Bereich mit besonderer
umweltbezogener Bedeutung zu bewerten ist.

2.3.3 Hinweise zu moglichen Linienfuhrungen bzw. Standorten

Die schutzgutbezogene, Uberlagernde Analyse lasst Schlisse auf eine Tendenz der Ausbau-
richtung der BAB A42 sowohl im Bereich des Brickenbauwerkes Uber den
Rhein-Herne-Kanal als auch im Trassenverlauf aufgrund der gegebenen Raumwiderstéande
zu. Dabei wird zunachst davon ausgegangen, dass bei einem einseitigen Ausbau eine Fla-
chenbeanspruchung aufierhalb der autobahneigenen Flachen unvermeidbar ist, die gegen-
uberliegende Seite, nach der kein Ausbau erfolgt, jedoch vollstandig — inklusive der Bo-
schungen — unberlhrt bleiben kann. Bei einem symmetrischen Ausbau nach beiden Seiten
wird die Flachenbeanspruchung aufRerhalb der autobahneigenen Flachen zwar geringer aus-
fallen; es wird jedoch von einem Verlust der Boschungsgeholze auf beiden Seiten ausge-
gangen. Zudem ist in diesem Fall das Erfordernis des Anlegens von Baustreifen auf beiden
Seiten wahrscheinlich.

Im Umfeld des AK Essen Nord empfiehlt sich unter Umweltgesichtspunkten ein Ausbau ohne
Flachenbeanspruchung nach aulen, da beidseitig hohe Empfindlichkeiten aus Sicht mehre-
rer Schutzguter gegeben sind.

Dies qilt Richtung Westen bis ungefahr zu km 30+450; ab hier sollte der Ausbau einseitig
nach Siud verschwenken, um die wertvolleren sichtverschattenden Geholze auf der Nordsei-
te zu Lasten der Sudseite zu schitzen. Die Tendenz zum einseitigen Sudausbau setzt sich
bis ca. km 29+000 fort. Die héheren Empfindlichkeiten auf der Nordseite betreffen das
Schutzgut Mensch (Wohnbebauung ,Im Werth), Landschaft (sichtverschattende Gehdlze an
der Autobahn) sowie das Schutzgut Boden (natirliche Bodenstandorte). In diesem Bereich
findet sich auch das zu erneuernde Briickenbauwerk. Die hdheren Empfindlichkeiten liegen
hier auf der Nordseite, so dass bezliglich des Baus von Behelfsbauwerken oder einer sonsti-
gen erforderlichen Flachenbeanspruchung eher die Stdseite ins Auge gefasst werden sollte,
insbesondere aufgrund der im Norden empfindlicheren, flachigen Gehdlzbestande auf der
Nordseite des Rhein-Herne-Kanals.
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Ab km 29+000 sollte die Trasse wieder in einen symmetrischen Ausbau verschwenken, da
aufgrund beidseitig gleichen Konfliktpotenzials aus Sicht des Landschaftsbildes, des Klimas
und des Schutzgutes Tiere und Pflanzen eine mdglichst geringe beidseitige Flacheninan-
spruchnahme zu den geringsten Konflikten fuhrt.

Spatestens bei km 27+700 sollte jedoch ein notwendiger Verschwenk zum Nordausbau voll-
zogen sein, da auf der Sudseite dann bis km 27+300 die Wohnsiedlungsbereiche von Bott-
rop-Ebel direkt an die Autobahn grenzen und somit aus Sicht des Schutzgutes Menschen ei-
nen Konfliktschwerpunkt bieten.

Bei km 26+700 zeigt sich ein umgekehrtes Bild: Ab hier bis km 26+400 grenzt auf der Nord-
seite die kleine Wohnsiedlung Plankenschlemm an die Autobahn. Hier ist aus Sicht des
Schutzgut Menschen nur ein Siidausbau sinnvoll. Der Ubergangsbereich von km 27+300 bis
km 26+700 kann als Verschwenkbereich flr die Ausbaurichtung unter mdglichst geringer
Flacheninanspruchnahme verwendet werden.

Doch schon ab km 26+400 Richtung Westen bis zum Ende des Untersuchungsgebietes
Untersuchungsraumes zeichnet sich eine Ausbautendenz nach Norden ab. Die
Geholzbestande im Stden sind aus Sicht des Schutzgutes Tiere und Pflanzen auf der Sid-
seite wertvoller; vor allem aber sind auf der Sudseite natlirliche Boden mit oberflachennahem
Grundwasser vorzufinden, wahrend auf der Nordseite ausschlieRlich bereits gestorte Stan-
dorte vorkommen.

Die schutzgutbezogenen Analyse Idsst Schlusse auf eine Tendenz der Ausbaurichtung der
BAB A42 sowohl im Bereich des Brickenbauwerkes als auch im Trassenverlauf aufgrund
der gegebenen Raumwiderstande zu. Dabei wird davon ausgegangen, dass die gegenuber-
liegende Seite, nach der kein Ausbau erfolgt, vollstandig — inklusive der Béschungen — unbe-
rihrt bleiben kann. Bei einem symmetrischen Ausbau nach beiden Seiten ist der Verlust der
Bdschungsgehdlze und ggf. das Anlegen von Baustreifen auf beiden Seiten unverzichtbar.

Folgende Tendenzen der Ausbaurichtung wurden zusammenfassend ermittelt (vgl. Tab. 44

15) und geben eine Empfehlung zur Ausarbeitung der detailliert zu untersuchenden Varian-
ten:

Tab. 15 44: Tendenz der Ausbaurichtung

Abschnitt Tendenz der Embfohlene Varianten
(von West nach Ost) | Ausbaurichtung P
Bauanfang Nord einseitiger Nordausbau incl. Verschwenkung
bis km 26+400 nach Suden
km 26+400 — Sud L .
Kkm 26+700 einseitiger Sudausbau ohne Verschwenk
km 26+700 — keine Tendenz | Verschwenkung vom Stdausbau zum Nord-
km 27+300 erkennbar ausbau
km 27+300 — Nord Einseitiger Nordausbau ohne Verschwenk
km 27+700
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Abschnitt Tendenz der

(von West nach Ost) | Ausbaurichtung Empfohlene Varianten

km 27+700 — keine Tendenz | Verschwenkungsbereich vom Nordausbau im
km 29+000 erkennbar Westen zum Sudausbau im Osten

Sudausbau mit Verschwenk zum symmetri-

km 29+000 — siid schen Ausbau im Osten
km 30+450 Briickenneubau: ebenfalls eher in stdliche
Richtung

bis vor AK Essen
Nord, km 30,900
(Bauende)

keine Tendenz

erkennbar symmetrischer Ausbau

Diese Empfehlung orientiert sich ausschliel8lich an den schutzgutbezogenen Raumempfind-
lichkeiten und ist unabhangig von der noch zu Uberprifenden baulichen Machbarkeit (z.B.
Bertcksichtigung von gegebenenfalls bestehenden Zwangspunkten oder von notwendigen
Entwicklungslangen bei einem Verschwenk der Ausbaurichtung).

2.3.4 Konfliktschwerpunkte

Besondere Konfliktschwerpunkte ergeben sich nur aus Sicht des Schutzgutes Menschen
uberall dort, wo Wohnsiedlungsbereiche direkt an die Autobahntrasse heranreichen. In Kar-
te 5 sind folgende drei Konfliktschwerpunkte von Ost nach West gekennzeichnet:
Konfliktschwerpunkt K 1: Wohnbebauung ,Im Werth® nérdlich der BAB A 42
Konfliktschwerpunkt K 2: Wohnbebauung Bottrop-Ebel stdlich der BAB A 42

Konfliktschwerpunkt K 3: Wohnsiedlung Plankenschemm nérdlich der BAB A 42

Darlber hinaus sind keine besonders hervorzuhebenden Konfliktschwerpunkte erkennbar.
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3 Ubersicht liber die wichtigsten vom Triger des Vorha-
bens zu prufende Losungsmoglichkeiten

Grundlage des Variantenvergleichs bildet der Entwurf des technischen Erlauterungsberichtes
mit Stand vom Juni 2017. Unter Bericksichtigung des Ergebnisses der UVU-Raumanalyse
(Kap. 2), die mit der Empfehlung einer abschnittsweisen Tendenz der Ausbaurichtung aus
Sicht der Umweltschutzglter und der Benennung von Konfliktschwerpunkten schloss, wur-
den mogliche und sinnvolle technischen Ausbauvarianten entwickelt. Dabei werden zwei Be-
reiche unterschieden, die im Variantenvergleich separat behandelt werden:

3.1 ldentifizierung und Auswahl zielfuhrender Alternativen

Bei der Variantenentwicklung sind zwei Ausbauabschnitte zu unterscheiden, die methodisch
getrennt zu betrachten sind: der Ausbauabschnitt West umfasst den Bereich von km 26,0
(Ausbauanfang) bis km 29,1, der Ausbauabschnitt Ost die Strecke von km 29,1 bis km 30,9
(Ausbauende). Das 6stlich folgende Autobahnkreuz AK Essen-Nord wurde zu Beginn der
Planungen zwar in das Untersuchungsgebiet den Untersuchungsraum der UVU mit einbezo-
gen, wird jedoch durch-die-MaRnrahmenachletztermPlanungsstand den Streckenausbau

nicht beruhrt. Eine aufgrund des Streckenausbaus erforderliche und innerhalb des Auto-

bahnkreuzes geplante Eine im-Autobahnkreuzgeplante-Nebenreinrichtungen—wiezB-—Re-

genwasserbehandlungsanlagen werden wird in die Auswirkungsanalyse einbezogen.

3.2 Beschreibung der Alternativen und ihrer bau-, anlagen- und be-
triebsbedingten Wirkungen

3.21 Alternativen
3.211 Ausbauabschnitt West (km 26,0 bis km 29,1)

Zwischen km 26,0 und km 29,1 liegen zwei Wohnsiedlungen unmittelbar an der Autobahn.
Die Emscher verlauft zudem zwischen km 27,4 und km 29,1 nérdlich parallel zur Trasse.
Zwischen der Emscher und dem Bdéschungsful? wird ein Geh- und Radweg (Emscherweg)
gefuhrt. Stdlich der A 42 liegt die StralRe ,Lichtenhorst. Die kommunale Stral3e flhrt von km
27,8 bis km 28,6 parallel zur Autobahn. Aufgrund dieser rdumlichen Zwangspunkte kommt
fur diesen ersten Abschnitt aus bautechnischer Sicht nur ein axialer Ausbau in Frage. Aus
umweltfachlicher Sicht spricht - unabhangig von der ermittelten Tendenz der Ausbaurichtung
- fur einen axialen Ausbau, dass dieser nahezu vollstandig innerhalb der heutigen Grund-
stlcksgrenzen erfolgen kann, da der heutige Querschnitt im Planungsabschnitt nicht der
Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen (RAA) entspricht; die Uberbreiten Standstreifen und
die flachen Bdschungsneigungen lassen darauf schlieen, dass bei der letzten Ausbaustufe
eine spatere Verbreiterung auf sechs Spuren bereits bertcksichtigt wurde. Das folgende
Querprofil zeigt die Beschrankung der Flachenbeanspruchung auf den Autobahnkdrper beim
symmetrischen Ausbau beispielhaft an Kilometer 28,0.
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Flurstlcksgrenze
Flursticksgrenze

Abb. 5: Ausbau-Querprofil bei km 28,0

Innerhalb des Streckenabschnittes West wird die Emscher, eine Bahnlinie der DB sowie die
kommunale Bahnhofstral’e mit einem gemeinsamen GroRbauwerk Uberbrickt. Das Bauwerk
besteht aus zwei Teilbauwerken, die in Verbundbauweise mit sieben bzw. acht Feldern her-
gestellt wurden. Ein halbseitiger Abriss ist moglich. Die Breite zwischen den Kappen betragt
jeweils 12,50 m. Damit ist eine 4+0 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit durchfihrbar.

Die betroffenen Knotenpunkte sollen in der heutigen Form bestehen bleiben. Die Anschluss-
stelle Bottrop-Sud wird an den Ausbau angepasst.

Fur den Streckenabschnitt zwischen km 26,0 und km 29,1 wird aus den oben genannten
Grinden nur eine Ausbauvariante, namlich ein axialer Ausbau untersucht.

3.21.2 Ausbauabschnitt Ost (km 29,1 bis km 30,9)

Der Ausbauabschnitt Ost betrifft eine GroRbricke, die den Rhein-Herne-Kanal (RHK), eine
Werkszufahrt, die Vogelheimer Stralle, eine Rohrbriicke (Fernwarme), Grunflachen und eine
Hafenbahn Uberspannt. Das Bauwerk besteht aus drei Teilbauwerken (TBW).

TBW A ist eine Bogenbricke. Es besteht aus einer durchgehenden Fahrbahnplatte und je
zwei Bogen mit einer Stutzweite von jeweils 149,36 m. Aufgrund des einteiligen Aufbaus ist
kein halbseitiger Abriss mdglich.

TBW B ist eine Verbundbriicke. Die Stitzweite betragen 44,07 m. Das Bauwerk besteht aus
zwei getrennten Uberbauten. Da die Verbundbriicke im Westen auf dem Tréager der Stabbo-
genbriicke (TBW A) gelagert ist, kann sie nur mit dieser zusammen abgerissen werden. Al-
ternativ misste eine aufwandige neue Auflagerkonstruktion inklusive Unterbauten hergestellt
werden.

TBW C ist eine Hohlkastenbriicke, bestehend aus sechs Feldern mit einer Stiitzweite von
jeweils 38,70 m. Das Bauwerk hat zwei getrennte Uberbauten. Im Westen, zwischen Hafen-
bahn und RHK war in den 1960er Jahren noch der Bau eines grolen Wendebeckens ge-
plant. Diese Planungen sind mittlerweile verworfen. Der RHK ist im betroffenen Abschnitt voll
ausgebaut. Im Osten, unterhalb der Hohlkastenbricke, lagen zu Bauzeiten noch einige
Gleisanlagen. Diese sind vollstandig abgebrochen, die Flache unter dem Bauwerk liegt
brach. Aufgrund dieser geanderten Nutzungsverhaltnisse kann der Neubau der Briicke mit
zwei deutlich kirzeren Bauwerken erfolgen. In den besagten Bereichen werden stattdessen
Erddamme aufgeschuttet. Fir den Neubau der Kanalquerung kommen sowohl eine Bogen-
bricke als auch eine Hohlkastenbricke in Betracht.

Um den Briickenneubau unter laufendem Verkehr durchzufiihren, gibt es drei Moglichkeiten,
die nachfolgend naher beschrieben werden:
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Variante 1: Achsverschiebung nach Norden
Variante 2: Neubau in vorhandener Trasse mit bauzeitlicher Umfahrung
Variante 3: Achsverschiebung nach Siden

Variante 1 — Achsverschiebung nach Norden

Die Variante beinhaltet eine Verschiebung der Achse um 18 m in Richtung Norden. Dadurch
kann ein Teilbauwerk der neuen Bricke (FR Oberhausen) vorab gebaut werden. Zwischen
den Bauwerken bleibt ein Arbeitsraum von ca. einem Meter. Steht das Teilbauwerk, wird der
Verkehr mit einer 4+0 Verkehrsfuhrung auf die neue Bricke gelegt. Der Abriss des alten
Bauwerkes kann erfolgen und das zweite Teilbauwerk errichtet werden. Statt eines langen
Bauwerks werden zwei kirzere Brucken mit dazwischen liegenden Abschnitten in Damm-
bauweise errichtet.

Insgesamt sind vier neue Bauwerke vorgesehen:

e BW 8 ist ein einfaches Bauwerk im Kreisbogen im Zuge der A42 Uber die Stralle ,Im
Sturmshof®.

e BW 9 hat eine Stutzweite von 67 m. Es fuhrt Uber die Trasse der Hafenbahn und tber
einen Wirtschaftsweg, der im Zuge der Variante parallel zur Bahntrasse verlegt wird.

e BW 10 ist die neu zu bauende Bogenbricke Uber den RHK. Die Briicke liegt vollstandig
in einer Geraden und hat eine Spannweite von 175 m. Hier bietet sich die Ausflihrung
als Netzwerkbriicke an. Alternativ kann auch eine Ausflihrung als Hohlkastenbriicke er-
folgen.

e BW 10 b ist die Verlangerung der nordlichen Fligelwand des 6stlichen Widerlagers als
Stitzwand. Um die anstehenden Betriebe zu erhalten, wird hier von einer Dammbo-
schung abgesehen.

Die folgende Abbildung 6 zeigt die Lage und Ausfuhrung der beschriebenen Bauwerke.

Abb. 6: Variante 1; Lage und Ausfiihrung der geplanten Bauwerke
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Variante 2 — Neubau in vorhandener Trasse mit bauzeitlicher Umfahrung

In Variante 2 ist vorgesehen, den Abschnitt symmetrisch in der Bestandsachse auszubauen.
Da die Briicke Uber den RHK nur als Ganzes abgerissen werden kann und der Abschnitt
nicht fir die gesamte Bauzeit voll gesperrt werden sollte, ist es notwendig, zur Umsetzung
dieser Variante eine Umfahrung zu bauen. Es wurde sowohl die Anlage der Umfahrung nérd-
lich der Trasse (Variante 2a) als auch sudlich (Variante 2b) untersucht.

Die Planung der Bauwerke gestaltet sich ahnlich wie bei Variante 1. Die Teilbauwerke, wel-
che durch geanderte Nutzungsverhaltnisse entfallen kdnnen, werden durch Dammbéschun-
gen ersetzt.

e BW 8 ist ein einfaches Bauwerk im Kreisbogen im Zuge der A42 Uber die Stralle ,Im
Sturmshof®.

e BW 9 hat eine Stitzweite von 61 m. Es fuhrt Uber die Trasse der Hafenbahn und Uber
einen Wirtschaftsweg, der im Zuge der Variante parallel zur Bahntrasse verlegt wird.

e BW 10 ist die neu zu bauende Bogenbricke Uber den RHK. Die Brucke liegt vollstandig
in einer Geraden und hat eine Spannweite von 215 m. Hier bietet sich die Ausflihrung
als Netzwerkbriicke an. Alternativ kann auch eine Ausflihrung als Hohlkastenbriicke er-
folgen.

o BW 10b ist die Verlangerung der nordlichen Fligelwand des dstlichen Widerlagers als
Stutzwand. Um die anstehenden Betriebe zu erhalten wird, hier von einer Dammbo-
schung abgesehen.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Lage und Ausfuhrung der beschriebenen Bauwerke
bei Variante 2a (Abb. 7) und 2b (Abb. 8)

Abb. 7: Variante 2a; Lage und Ausfiihrung der geplanten Bauwerke und des Behelfsbauwerkes
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Abb. 8: Variante 2b; Lage und Ausfiihrung der geplanten Bauwerke und des Behelfsbauwerkes

Der technische Vorteil beim Bau der Umfahrung nérdlich der Trasse (Variante 2a) ist, dass
zur Uberbriickung des Rhein-Herne-Kanals und der Bahntrasse keine Behelfsbauwerke er-
forderlich sind. Es wird bei beiden Bauwerken zunachst die nérdliche Uberbauhalfte inklusive
Behelfsunterbauten errichtet. Die Teilbauwerke werden zur Umfahrung genutzt und im spate-
ren Bauabschnitt um 19,50 m per Querverschub versetzt.

Der Bau einer sudlichen Umfahrung (Variante 2b) ware kompliziert. Da das Wendebecken
Uberbrickt werden muss, waren groRere Spannweiten erforderlich. Zudem lage das proviso-
rische Widerlager auf der Vogelheimer Stral3e. Daher mussten Behelfsbriicken errichtet wer-
den. Die maximale technisch realisierbare Spannweite einer Behelfsbriicke betragt 80,50 m.
Diese Lange reicht fur eine Uberbriickung des Kanals jedoch nicht aus, so dass provisori-
sche Auflager im Bereich des RHK erstellt werden missten, die den Schiffsverkehr bein-
trachtigen. Es sind jeweils drei Uberfiihrungen herzustellen, was den Bau von insgesamt
sechs Behelfsbrucken erforderlich macht.

Variante 3 — Achsverschiebung nach Siiden

Grundlage dieser Variante ist die Verschiebung der Achse in sudlicher Richtung. Die Bau-
phasen waren analog zur Variante 1. Das neue Bauwerk musste im nordlichen Bereich Uber
das Wendebecken geflihrt werden, so dass in diesem Fall keine Aufteilung mittels Damm-
aufschuttung erfolgen kann.

e BW 8 ist ein einfaches Bauwerk im Kreisbogen im Zuge der A42 Uber die Stralle ,Im
Sturmshof®.

e BW 9 ist aus bautechnischer Sicht duf3erst kompliziert herzustellen. Eine Bogenbriicke
kommt nicht in Betracht, da der Ubergang von der Geraden in den Ubergangsbogen ge-
nau Uber dem Kanal liegt und somit keine Stitze gebaut werden kann. Hier wird vor der
Herstellung eines Fachwerktragersystems ausgegangen. Die Gesamtlange betragt rund
416 m. Der Bau einer Briicke in einem Ubergangsbogen ist sehr anspruchsvoll. Durch
die stete Anderung von Radius und Querneigung ist die Herstellung sehr komplex und
entsprechend kostenintensiv.
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uvu

6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Die folgende Abbildung 9 zeigt die Lage und Ausfuhrung der beschriebenen Bauwerke.

Abb. 9: Variante 3; Lage und Ausfiihrung der geplanten Bauwerke

3.2.1.2 Wirkfaktoren

Die folgenden grundsatzlichen Wirkfaktoren sind beziglich der Planung zu bertcksichtigen.
Projektbezogen wird den jeweiligen Wirkfaktoren dabei eine Wirkintensitat zugeordnet
(Tab. 45-16). Ist eine mindestens mittlere Wirkintensitat gegeben, sind erhebliche Umwelt-
auswirkungen zu prognostizieren, wenn die schutzgutbezogene Raumempfindlichkeit eben-
falls mindestens mittel zu bewerten ist (vgl. Tab. 2).

Tab. 16 45: Projektwirkungen und deren Wirkintensitat

Wirkung

Wirkintensitat

Erlauterung

anlagebedingt

Dauerhafter vollstandiger Flachen- und Funktions-

* Flachenversiegelung sehr hoch verlust bezuglich aller Schutzguter
Dauerhafter fast vollstdndiger Flachen- und Funkti-
sehr hoch — . -
N onsverlust beziglich aller Schutzgiter;
e Flachen- hoch
(Biotop)beanspruchung (gering) bezlglich des Grundwassers bei Aufrechterhaltung

der Versickerungsfahigkeit gering

e Entwertung angrenzender
Flachen durch Flacheniso-
lation, Verkleinerung der
Minimalarealgrée oder
Nutzungsbeschrankungen
(z.B. Umwegezwang)

gering — mittel

Aufgrund der Art der MaRnahme als Ausbauvorha-
ben im Zuge der vorhandenen Autobahn sind Zer-
schneidungswirkungen nur in geringem Umfang zu
erwarten oder kdénnen vermieden oder bis unter die
Erheblichkeitsschwelle minimiert werden. Bezlglich
der Tierwelt sind jedoch ggf. mittlere Wirkintensita-
ten bezuglich der Verkleinerung der Minimalareal-
gréflen von Lebensrdumen zu erwarten.
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StralRen-NRW—RNL-Ruhr Autobahn GmbH AuRenstelle Bochum
uvu

6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Wirkung Wirkintensitat Erlauterung
Da sich die Hohenlage gegenuber der bereits vor-
¢ Visuelle Beeintrachtigun- handenen Autobahn und der Bricken nur unwe-
gen durch Bruckenbauwer- sentlich verandern wird, wird der geplante Ausbau
ke, Dammbauwerke, sons- . eine nur unwesentliche Zunahme der bereits beste-
tige technische Anlagen, gering henden Technisierung der umgebenden Landschaft
Zaune, Markierungsele- bewirken. Unter der Voraussetzung einer entspre-
mente 0.4. chend angepassten Gestaltung bleibt die Wirkin-
tensitat gering.
Die Aufschittung neuer Damme ist im Bereich des
Briickenbauwerks Uber den RHK geplant; die der-
¢ Veranderung der Morpho- zeitige Bricke wirkt zwar vorbelastend, jedoch flhrt
logie durch Dammschit- mittel eine Dammschittung zu einer Einschrankung der
tungen gegebenen Sichtbeziehungen. Unter der Annahme,
dass die neuen Damme nach Fertigstellung begriint
werden, wird die Wirkintensitat mittel eingestuft.
betriebsbedingt
Die Verkehrsbelastungen liegen derzeit auf dem
betroffenen Streckenabschnitt bereits tiber 65.000
Kfz/d; eine zu erwartende Erhdéhung der Verkehrs-

«  dauerhafte Zunahme der zunahme durch den Ausbau sowie eine Verlage-

B ) rung entsprechend des Malles der Verschiebung

elastungen durch Ver i h auly ird zu einer Zunahme von Larm-

kehrslarm, Luftschadstof- gering Eac ausen wird z4 € . . . ’

fe und Lichtimmissionen _uft- und Lichtimmissionen fiihren; es wird aller-
dings davon ausgegangen, dass durch den Bau
von Schutzeinrichtungen die Neuverlarmung sowie
die Ausbreitung von Luftschadstoffen bis unter die
Erheblichkeitsschwelle minimiert werden kann.

bauzeitbedingt

e vorubergehende Fla- Trotz der nur voriibergehenden Wirkung und der
chenbeanspruchung (Be- Moglichkeit der Wiederherstellung an gleicher Stelle
helfsbauwerke, Arbeits- hoch sind die entstehenden Wirkungen auf die Umwelt-
streifen, Oberbodenlager schutzgtiter durch den Verlust der Lebensraum-
etc.) funktionen hoch.

. Prinzipiell sind diese Wirkungen mdglichst zu ver-

* Bqdenverdg_:hFung, Zer- . meiden. Kann dies nicht gewahrleistet werden, sind
stdrung naturlicher Bo- mittel hebliche Auswirkun inzioiell nicht X
denprofile erhebliche gen prinzipiell nicht ausge

schlossen
Die Wirkintensitat hangt von der Machtigkeit des
Auftrags bzw. Abtrags von Boden ab; Die Wirkung
betrifft z.B. im Bereich erforderlicher Dammschiit-
. tungen insbesondere das Landschaftsbild, wenn

* Bodenauftrag, -abtrag gering - hoch merkliche Reliefveranderungen damit verbunden
sind. Andere damit einhergehende Wirkungen wer-
den als ,Flachenbeanspruchung® bereits an anderer
Stelle zu bewerten sein.
Grundwasserabsenkungen wahrend der Bauzeit
sind im vorliegenden Fall ggf. bei der Griindung von

e temporare Grundwasser- . Widerlagern und Briickenpfeilern erforderlich. Die
absenkungen gering Auswirkungen bleiben sowohl rdumlich als auch

zeitlich jedoch eng begrenzt und sind nicht nachhal-
tig.

L+S LANDSCHAFT + SIEDLUNG AG

| i.d
L] ]
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uvu zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Wirkung Wirkintensitat Erlauterung

Aufgrund der Lage der Malinahme im Zuge der

e Zerschneidung und vorhandenen Autobahn sind entsprechende Zer-
Randeffekte durch Bauta- erin schneidungswirkungen nur in geringem Umfang zu
tigkeit gering erwarten. Ggf. werden Vermeidungsmalinahmen

erforderlich (z.B. Amphibienschutzzdune) um
Randeinwirkungen auszuschlie3en.

e Emissionen von Licht, Vor dem Hintergrund der gegebenen Vorbelastun-
Larm, Erschitterungen gen im Umfeld der Autobahn und durch die Stralle
durch den Baustellenver- selbst sind die Wirkintensitaten vortiibergehender
kehr Stérungen durch Bauarbeiten gering einzustufen.

gering

4 Beschreibung der MaBRnahmen, mit denen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen vermieden und vermin-
dert werden konnen

Um aussagekraftige Hinweise zur moglichen Linienflihrung zu erhalten und eine schliissige
Interpretation zu ermdéglichen, ist es zunachst notwendig, die auf Grund der grundsatzlichen
projektbedingten umwelterheblichen Wirkungen (vgl. auch Tab. 2) schon jetzt absehbaren
Vermeidungs- und Minimierungsmaoglichkeiten mit einzubeziehen.

Flache / Boden

Wesentliche Auswirkung ist hier die Versiegelung, Uberbauung, Abgrabung und Uber-
schuttung naturlich entstandener Béden, insbesondere vor dem Hintergrund der geringen
Verbreitung erhaltener naturlicher Bodenstandorte. Grundsatzliche Vermeidungsmaglichkei-
ten werden nicht gesehen, es sei denn durch den teilweisen Verzicht auf Flachenbeanspru-
chung. Die ermittelte Raumempfindlichkeit spielt fir die Erheblichkeit des Eingriffes eine un-
tergeordnete Rolle. Eine Minimierung des Eingriffs kann durch eine Beschrankung der bau-
zeitbedingten Inanspruchnahme (Baustrallen, Lagerflachen etc.) auf jene Flachen erfolgen,
die spater auch anlagebedingt beeintrachtigt werden. Die vorherige Abschiebung und Lage-
rung des Mutterbodens wird als selbstverstandlich vorausgesetzt.

Wasser

Die entscheidende Rolle spielt bezlglich der Auswirkungen auf das Grundwasser die Ver-
siegelung/Uberbauung, mit der ein Verlust infiltrationsfahiger Standorte einhergeht (Ver-
ringerung der Grundwasserneubildungsrate) sowie die anlagebedingte und bauzeitbedingte
Verschmutzungsgefahrdung.

Eine Sammlung des Niederschlagswassers zum Zwecke der Versickerung oder der Abfluss-
verzdgerung vor der Einleitung in angrenzende Vorfluter wird als Vermeidungsmaflnahme
vorausgesetzt.

Das Risiko der Verschmutzungsgefahrdung ist wahrend der Bauzeit durch eine umsichtige
Bauausfiihrung vermeidbar. Anlagebedingt ist ggf. eine Vorklarung (z.B. Olabscheider) vor
der Zuflhrung in den Wasserhaushalt notwendig. In jedem Fall ist davon auszugehen, dass
das entstehende Risiko bis unterhalb der Erheblichkeitsschwelle minimiert werden kann.
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Luft, Klima

Relevante Auswirkungen kénnen sich vor allem durch den Verlust lufthygienisch wirksa-
mer Elemente (z. B. Gehdlzbestande) und durch eine Verschlechterung der kleinklimati-
schen oder lufthygienischen Situation ergeben. Erstere Wirkung kann nur durch Scho-
nung der entsprechenden Bereiche vermieden/minimiert werden; die zweitere Wirkung ist
unter der besonderen Bericksichtigung des Akzeptors "Mensch" durch Schutzeinrichtungen
(z.B. Schutzwande) oder durch bauliche MaRnahmen (z.B. genigend grof3 dimensionierte
Brickenbauwerke in Bereichen von Kaltluftbahnen) vermeidbar.

Tiere und Pflanzen

Umweltrelevante Wirkungen sind durch direkte Biotopverluste sowie durch die Beeintrach-
tigung der Lebensraumfunktionen durch Inanspruchnahme von Biotopen mit
Habitatfunktion sowie die Inanspruchnahme von Pufferzonen, Aktionsraumen o0.a. und durch
die Einwirkung von betriebsbedingten Emissionen (Schadstoffe, Licht, Larm) zu erwarten.

Eine Vermeidung oder Minimierung der zu erwartenden Wirkungen ist nur durch den Ver-
zicht auf die Inanspruchnahme der wirksamen Raumelemente und Flachen sowie durch die
Ausweisung genigend dimensionierter Pufferzonen erreichbar. Bauzeitbedingte Risiken
kénnen durch die Ausweisung von Restriktionsbereichen und dem Vorsehen faunistisch
wirksamer Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen vermieden werden.

Landschaft

Auswirkungen auf das Landschaftsbild sind durch Verluste pragender Landschaftselemente
sowie einer Zunahme der Technisierung durch Versiegelung und Uberbauung zu erwarten.
Die Veranderung von Oberflachenformen spielt im vorliegenden Fall aufgrund der bereits
vollstandig veranderten Morphologie eine untergeordnete Rolle. Minimierungsmaglichkeiten
ergeben sich im Gebiet selbst durch eine raumwirksame Eingriinung unter Einbeziehung der
derzeit pragenden Landschaftselemente; dieser Aspekt muss innerhalb der landschaftspfle-
gerischen Detailplanung Beachtung finden.

Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit, kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Durch die Planung ist absehbar, dass die derzeitigen Erholungsfunktionen insbesondere
durch die Einschrankung und den Verlust von Wohnumfeldern und Erlebnisbereichen
beeintrachtigt werden, selbst wenn die nutzbaren Wegeverbindungen aufrechterhalten wer-
den kénnen. Zudem ergeben sich ggf. Beeintrachtigungen durch Larm- und Schadstoffzu-
nahme.

Flachenverluste kénnen im Rahmen der Variantenfindung durch die Wahl der Ausbaurich-
tung ggf. minimiert werden; die Stérung der Erlebbarkeit der freien Landschaft und der
Wohn- und Wohnumfeldfunktionen im bebauten Bereich kann durch eine groRRzigige Ein-
grinung sowie durch die Wahl der Variante (Ausbaurichtung, Gradientenlage) minimiert
werden.

Bezlglich der Neuverlarmung ergeben sich Minimierungsmaéglichkeiten durch den Bau akti-
ver Larmschutzeinrichtungen.
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5 Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der zu erwar-
tenden erheblichen Umweltauswirkungen der Alternativen

Im folgenden Teil der UVU werden die erheblichen Beeintrachtigungen der zu untersuchen-
den Ausbauvariante entsprechend der in Kap. 1.4.3 beschriebenen Methodik auf die
UVU-Schutzgiter ermittelt und dem Prognose-Null-Fall in tabellarischer Form gegenuberge-
stellt. Fragen der Verkehrssicherheit, wirtschaftliche Aspekte, Fragen der Sozialvertraglich-
keit sowie Sekundarwirkungen, die nicht zwangslaufig Folge des Vorhabens sind. Fir die
Bewertungsgrundlage sind dabei nicht relevant.

Auswirkungen auf die Umwelt im Sinne des § 2 Abs. 2 4+-Satz2 UVPG sind ,Veranderungen
der menschlichen Gesundheit oder der physikalischen, chemischen oder biologischen Be-
schaffenheit einzelner Bestandteile der Umwelt oder der Umwelt insgesamt®, die vom Aus-
bau der A 42 bzw. dem Bruckenersatzneubau verursacht werden (vgl. UVPVwV vom
198.9.1995). Auswirkungen auf die Umwelt kénnen durch das Stra’enbauvorhaben

e baubedingt (und daher zeitlich beschrankt) sein,

¢ anlagebedingt und betriebsbedingt (und daher dauerhaft) sein,

¢ aufhebbar (reversibel bzw. ausgleichbar) oder nicht aufhebbar (irreversibel, erheblich im
Sinne des UVPG) sein,

e positiv oder negativ — das heilt systemférdernd (funktional) oder systembeeintrachti-
gend (dysfunktional) — sein.

Die nach derzeitigem Kenntnisstand absehbaren Wirkungen, die durch den Ausbau der A 42
und den Bruckenersatzneubau entstehen kénnen, sind im folgenden schutzgutbezogen be-
schrieben, Vermeidungsmadglichkeiten werden einbezogen und die Erheblichkeit i.S.d. UVPG
bewertet. Die ermittelte Auswirkungsstarke (vgl. Kap. 2, Tab. 2) ist jeweils in Klammern an-
gegeben.

Das Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter ist von der AusbaumalRnahme nicht
betroffen. Auf eine Auswirkungsanalyse kann fiir dieses Schutzgut deshalb verzichtet wer-
den. Wechselwirkungen werden iterativ in der Auswirkungsanalyse bericksichtigt.

Der Prognose-Null-Fall wird als Vergleichsvariante gegenlbergestellt, um die auftretenden
Wirkungen gegenuber dem Nicht-Ausbau-Zustand in Relation setzen und dartber hinaus
Summations- und Wechselwirkungen besser abschatzen zu koénnen. Die Progno-
se-Null-Variante bietet dabei keine Planungsoption und wird in der Rangfolgenbildung des-
halb nicht bertcksichtigt.

Die farbliche Hinterlegung einzelner Zellen bedeutet dabei:

A | es ergeben sich keine relevanten negativen Auswirkungen

es ergeben sich relevante negative Auswirkungen,
B | eine Umweltvertraglichkeit ist allerdings gegeben (d.h. die Auswirkungen sind
vermeid- und / oder ausgleichbar)

c |es ergeben sich erhebliche nachteilige Auswirkungen,
eine Umweltvertraglichkeit ist nicht gegeben

Die ermittelten relevanten Auswirkungen (Stufe B und C) werden in der Karte ,Variantenver-
gleich* kartografisch dargestellt. Die Nummern der in der Karte bezeichneten Auswirkungen
entsprechen denen in der folgenden Tabelle. Eine Betroffenheit von Wert- und Funktions-
elementen besonderer Bedeutung ist gekennzeichnet (WuF).
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6-streifiger Ausbau BAB A42
uvu

zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

Methodisch wird flr jedes Schutzgut eine Skala von 1 bis 10 gebildet, innerhalb derer der
Rang der Variante eingeordnet wird. 10-9 Punkte werden fir die Stufe grin, 8-5 Punkte fur
die Stufe gelb vergeben. Die Stufe C mit 4-1 Punkten ist im vorliegenden Fall nicht vertreten.
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

5.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Menschen, insbeson-
dere menschliche
Gesundheit (M)

Abschnitt West

Abschnitt Ost
km 29,1 bis km 30,9

Auswirkungen Prognose-Null-Fall km 26,0 bis km 29,1 V1

V2a

V2b

V3

Flachenbean-
spruchung

Wohngebiete in unmittelbarer
Randlage zur A 42:

km 26,45 — km 26,70 Nord,
km 29,30 Nord,

km 27,40 — km 27,70 Sud

Beschrankung der Flachen-
beanspruchung auf auto-
bahneigene Flachen im
StralRenrandbereich; keine
relevante Inanspruchnahme
erholungsrelevanter Freifla-
chen oder Siedlungsflachen

M 1: Inanspruchnahme
eines Wohngrundstiicks
(WuF, sehr hoch), bei km
29,30 Nord, ca. 0,08 ha

Sonstige Flacheninan-
spruchnahme beschrankt
sich auf straBeneigene
Randflachen sowie auf fir
die Erholung nicht relevan-

eingeschranktes Freiflachen-
angebot durch eine hohe
Dichte an Verkehrswegen
und Industrieflachen;

Beschrankung der Fla-
chenbeanspruchung auf
autobahneigene Flachen
im StralRenrandbereich;
keine relevante Inan-
spruchnahme erholungsre-
levanter Freiflachen oder
Siedlungsflachen

Beschrankung der Fla-
chenbeanspruchung auf
autobahneigene Flachen
im StraRenrandbereich;
keine relevante Inan-
spruchnahme erholungsre-
levanter Freiflachen oder
Siedlungsflachen

Flacheninanspruchnahme
beschrankt sich auf stra-
Reneigene Randflachen
sowie auf fur die Erholung
nicht relevante Freiflachen
und Industrieflachen;

Die neue Trasse ruckt
punktuell von einer emp-
findlichen Wohnnutzungen

anlage- te Freiflachen und Indust- bei km 29,30 ab und wirkt
bedingt rieflachen sich hier positiv aus.
Entwertung von | funktionsmindernde Randein- | keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme
Erlebnisberei- flisse insb. durch dichtes funktionsmindernder Rand- funktionsmindernder funktionsmindernder funktionsmindernder funktionsmindernder
chen StralBennetz einflisse Randeinfliisse Randeinfliisse Randeinfliisse Randeinflisse
Veranderungen | Querung der A 42 durch Er- keine Veranderungen des keine Veranderungen des keine Veranderungen des keine Veranderungen des keine Veranderungen des
der Wegebezie- | holungswege bei km 25,09 Wegenetzes Wegenetzes Wegenetzes Wegenetzes Wegenetzes
hungen (auBerhalb des Ausbauab-
schnitts) und km 27,50
(Emscherbriicke)
hohe Kfz-Belastung auf der Erhéhung der Kfz-Belastung | Erhéhung der Kfz- Erhéhung der Kfz- Erhéhung der Kfz- Erhéhung der Kfz-
bestehenden Autobahn und und beidseitige Verlagerung | Belastung und vorwiegend | Belastung und beidseitige Belastung und beidseitige Belastung und vorwiegend
im nachgeordneten StraRen- | nach auflen um wenige Me- | einseitige Verlagerung Verlagerung nach aulRen Verlagerung nach aul3en einseitige Verlagerung
netz; ter nach Norden um bis zu um jeweils wenige Meter um jeweils wenige Meter nach Siden um bis zu
Zunahme von 18 m; 18 m;
betriebs- | Schadstoffein- . _ . . . _ . _ _ .
bedingt trag Vermeidung von erheblichen | Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli-

Beeintrachtigungen durch
Verbesserung des Larm-
schutzes;
Larmschutzwande bei

km 26,00 — km 29.00 Nord

chen Beeintrachtigungen
durch Verbesserung des
Larmschutzes;

Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei
km 26,45 — km 26,63 Nord
km 29,10 — km 29,45 Nord

km 27,10 — km 27,86 Sid

km 29,00 — km 29.63 Nord

km 26,65 — km 28,15 Sid

chen Beeintrachtigungen
durch Verbesserung des
Larmschutzes;
Larmschutzwénde bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

chen Beeintrachtigungen
durch Verbesserung des
Larmschutzes;
Larmschutzwande bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

chen Beeintrachtigungen
durch Verbesserung des
Larmschutzes;
Larmschutzwénde bei

km 29,00 — km 29.63 Nord
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

Menschen, insbeson-
dere menschliche

Gesundheit (M) Abschnitt Ost
Abschnitt West km 29,1 bis km 30,9
Auswirkungen Prognose-Null-Fall km 26,0 bis km 29,1 V1 V2a V2b V3
voriibergehende Punktuelle Beeintrachtigun- | Wahl der Baustelleneinrich- Wahl der Baustellenein- wie Variante 1; zusatzlich: | wie Variante 1; zusatzlich: | Wahl der Baustellenein-
Flacheninan- gen der Erholungsnutzung tungs- und Lagerflachen richtungs- und Lagerfla- Bau eines Behelfsbauwer- | Bau eines Behelfsbauwer- | richtungs- und Lagerfla-
spruchnahme durch die Emscherrenatu- steht noch nicht fest; die chen steht noch nicht fest; | kes auf der Nordseite, kes auf der sudlichen Sei- | chen steht noch nicht fest;
rierung Vermeidung von Nutzung die Vermeidung von Nut- Uberwiegend im Bereich te, uberwiegend im Bereich | die Vermeidung von Nut-
von fur das Schutzgut emp- zung von fiir das Schutzgut | der Damme; keine Bean- der Damme; keine Bean- zung von fur das Schutzgut
findlichen Flachen wird vo- empfindlichen Flachen wird | spruchung von fir das spruchung von fir das empfindlichen Flachen wird
rausgesetzt. vorausgesetzt. Schutzgut hoch oder sehr Schutzgut hoch oder sehr vorausgesetzt.
hoch empfindlichen Fla- hoch empfindlichen Fla-
chen, jedoch nahes Heran- | chen
bauzeit- rucken bei km 29,30
bedingt Entwertungen - . i . i . i . i . i
durch Umwege- Keine voribergehenden We- | Keine voriibergehenden Keine voriibergehenden Keine voriibergehenden Keine voribergehenden
zwang gesperrungen Wegesperrungen Wegesperrungen Wegesperrungen Wegesperrungen
Emissionen von - voriibergehende Beeintrach- | voribergehende Beein- voriibergehende Beein- voriibergehende Beein- voriibergehende Beein-
Licht, Larm, Er- tigungen sind wahrend der trachtigungen sind wah- trachtigungen sind wah- trachtigungen sind wah- trachtigungen sind wah-
schitterungen Bauzeit nicht ausgeschlos- rend der Bauzeit nicht aus- | rend der Bauzeit nicht aus- | rend der Bauzeit nicht aus- | rend der Bauzeit nicht aus-
durch den Bau- sen; Minimierung durch Be- geschlossen; Minimierung | geschlossen; Minimierung | geschlossen; Minimierung | geschlossen; Minimierung
stellenverkehr schrankung der Bauarbeiten | durch Beschrankung der durch Beschrankung der durch Beschrankung der durch Beschrankung der
auf die Tagzeit Bauarbeiten auf die Tag- Bauarbeiten auf die Tag- Bauarbeiten auf die Tag- Bauarbeiten auf die Tag-
zeit zeit zeit zeit
Alle Auswirkungen liegen Die Beanspruchung eines | Alle Auswirkungen liegen Alle Auswirkungen liegen Alle Auswirkungen liegen
unter Berticksichtigung der Wohngrundstiicks mit sehr | unter Berlicksichtigung der | unter Beriicksichtigung der | unter Beriicksichtigung der
Vermeidungsaspekte unter- hoher Empfindlichkeit fihrt | Vermeidungsaspekte un- Vermeidungsaspekte un- Vermeidungsaspekte un-
Einschiit- halb der | punktuell zu erheblichen terhalb der | terhalb der ~|terhalb der .
zung der - Erhebl|chke|tssc_hwelle; die in Beemtrachtlgun_gen des _Erhebllchkeltsschvyelle; die _Erhebllchkeltsschvyelle; die _Erhebllchkeltsschvyelle; die
Erheb- Kap. B 3.2 bezeichneten Schutzgutes; Die Aus- in Kap. B 3.2 bezeichneten |in Kap. B 3.2 bezeichneten |in Kap. B 3.2 bezeichneten
lichkeit K.onfliktschvyerpunk.te errc!en gleichbarkeit ist durch Konfli!(tschwerpgnkte wer- Konfli!(tschwerpgnkte wer- Konfli!(tschwerpgnkte wer-
is.d nicht erheblich beeintrachtigt | Neuschaffung von Wohn- den nicht erheblich beein- | den nicht erheblich beein- | den nicht erheblich beein-
UVPG flache an anderer Stelle trachtigt. trachtigt. trachtigt.
ausgleichbar. Alle Gibrigen
Auswirkungen uberschrei-
ten das Mal} der Erheb-
lichkeit nicht.
Rang- ; . 8 9 10 10
folge
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

5.2 Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt

Tiere und Pflanzen,

biologische Vielfalt (T)

Auswirkungen

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Biotop-
beanspruchung

anlage-
bedingt

keine Schutzgebiete im Um-
feld der Autobahn; hohe
Empfindlichkeiten nur bei
alteren Geholzbestanden,
sonst mittlere und geringe
Empfindlichkeiten

eingeschranktes Biotoppo-
tenzial durch eine hohe Dich-
te an Verkehrswegen und
Industrieflachen;

funktionsmindernde Randein-
flisse insb. durch dichtes
Stralkennetz

T1:

Teilbeanspruchung einer
Kompensationsflache (hoch)
ca. 0,07 ha.

T 2: Gehdlzbeanspruchung
auf autobahneigene Flachen
im StralRenrandbereich
(hoch); ca. 2,83 ha

T 3: Gehdlzbeanspruchung
im Freiland (hoch);
ca. 0,31 ha

T 4: Grunlandbeanspruchung
im Freiland (mittel) ca.
0,21 ha.

T 2: Geholzbeanspruchung
auf autobahneigene Fla-
chen im StralRenrandbe-
reich (hoch); ca. 1,29 ha

T 3: Geholzbeanspruchung
im Freiland (hoch);
ca. 1,05 ha

T 4: Griinlandbrachebean-
spruchung im Freiland (mit-
tel); ca. 0,03 ha

T 2: Gehdlzbeanspruchung
auf autobahneigene Fla-
chen im StraRenrandbe-
reich (hoch); ca. 1,33 ha

T 3: Gehdlzbeanspruchung
im Freiland (hoch);
ca. 0,57 ha

T 4: Grunlandbrachebean-
spruchung im Freiland (mit-
tel); ca. 0,03 ha

T 2: Geholzbeanspruchung
auf autobahneigene Fla-
chen im Straenrandbe-
reich (hoch); ca. 1,33 ha

T 3: Geholzbeanspruchung
im Freiland (hoch);
ca. 0,57 ha

T 4: Grunlandbrachebean-
spruchung im Freiland (mit-
tel); ca. 0,03 ha

T 2: Gehdlzbeanspruchung
auf autobahneigene Fla-
chen im Straenrandbe-
reich (hoch); ca. 0,96 ha

T 3: Gehdlzbeanspruchung
im Freiland (hoch);
ca. 0,34 ha

T 4: Grunlandbrachebean-
spruchung im Freiland (mit-
tel); ca. 0,03 ha
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Tiere und Pflanzen,
biologische Vielfalt (T)

Auswirkungen

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Entwertung
angrenzender
Flachen

Artenschutz-
konfliktpotenzial

anlage-
bedingt

relativ geringes Konfliktpo-
tenzial aufgrund fehlender
anspruchsvoller Lebensrau-
me; potenzielle Konfliktar-
ten: Fledermause (Baum-
hoéhlen, Bauwerksquartiere
an Briicken oder Hausern);
Vogel (Geholzbestande,
Baumhohlen), ggf. Kreuzkro-
te (Industriebrachen),

keine relevante Zunahme

funktionsmindernder Rand-
einflisse, keine Beeintrach-
tigung des Biotopverbundes

Konfliktpotenzial durch die
Beschrankung der Inan-
spruchnahme auf stral3enei-
gene Bdschungsflachen rela-
tiv gering

keine relevante Zunahme
funktionsmindernder
Randeinflisse

Einengung der Biotopver-
bundachse am RHK von
derzeit ca. 115 m auf ca.
90 m durch Bruckenver-
kiirzung unter Aufrechter-
haltung der Funktionen

gennges ;g.' tpote EZ @
anspruchung-von-besonde-
H ;
T 5:Beeintrachtigung fau-
nistisch relevanter Raume
im Bereich der brachgefal-
lenen Kohlelagerflachen
(0,3 ha). Eine Vermeidung
von erheblichen Beein-
trachtigungen ist durch das
Vorsehen faunistisch wirk-
samer Vermeidungsmal3-
nahmen maglich. Héhlen-
baumkartierung und erneu-
te Briickenkontrolle (Fle-
dermause) erforderlich.

keine relevante Zunahme
funktionsmindernder
Randeinflisse

Einengung der Biotopver-
bundachse am RHK von
derzeit ca. 115 m auf ca.
100 m durch Bruckenver-
kiirzung unter Aufrechter-
haltung der Funktionen

gennges ;9. tpote Eza
anspruchung-von-besonde-
0 :
T 5:Beeintrachtigung fau-
nistisch relevanter Rdume
im Bereich der brachgefal-
lenen Kohlelagerflachen
(0,1 ha). Eine Vermeidung
von erheblichen Beein-
trachtigungen ist durch das
Vorsehen faunistisch wirk-
samer Vermeidungsmalf3-
nahmen mdglich. Héhlen-
baumkartierung und erneu-
te Briickenkontrolle (Fle-
dermause) erforderlich.

keine relevante Zunahme
funktionsmindernder
Randeinflisse

Einengung der Biotopver-
bundachse am RHK von
derzeit ca. 115 m auf ca.
100 m durch Brickenver-
kirzung unter Aufrechter-
haltung der Funktionen

gennges ;e_ tpote Eza
anspruchung von besonde-
I 4 :
T 5:Beeintrachtigung fau-
nistisch relevanter Raume
im Bereich der brachgefal-
lenen Kohlelagerflachen
0,1 ha). Eine Vermeidung
von erheblichen Beein-
trachtigungen ist durch das
Vorsehen faunistisch wirk-
samer Vermeidungsmal-
nahmen maglich. Hohlen-
baumkartierung und erneu-
te Briickenkontrolle (Fle-
dermause) erforderlich.

keine relevante Zunahme
funktionsmindernder
Randeinflisse

keine relevante Einengung
der Biotopverbundachse
am RHK

gennges ;g. tpote EZ @
anspruchung-von-besonde-
2 ;
T 5:Beeintrachtigung fau-
nistisch relevanter Rdume
im Bereich der brachgefal-
lenen Kohlelagerflachen
(0,2 ha). Eine Vermeidung
von erheblichen Beein-
trachtigungen ist durch das
Vorsehen faunistisch wirk-
samer Vermeidungsmaf3-
nahmen maglich. Héhlen-
baumkartierung und erneu-
te Briickenkontrolle (Fle-
dermause) erforderlich.
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Tiere und Pflanzen,
biologische Vielfalt (T)

Auswirkung_;en

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Zunahme von

hohe Kfz-Belastung auf der
bestehenden Autobahn und
im nachgeordneten StralRen-
netz;

Erhéhung der Kfz-Belastung
und beidseitige Verlagerung
nach auRen um wenige Me-
ter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und vorwiegend
einseitige Verlagerung
nach Norden um bis zu

18 m;

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und vorwiegend
einseitige Verlagerung
nach Siiden um bis zu

18 m;

. Larm-, Schad-
l;etr.lebs- stoff- und Licht- Minderung von Stéreinflus- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli-
edingt |~ . . )
immissionen sen durch Verringerung der chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen
Stauzeiten und Verbesse- durch Verringerung der durch Verringerung der durch Verringerung der durch Verringerung der
rung des Larmschutzes; Stauzeiten und Verbesse- | Stauzeiten und Verbesse- | Stauzeiten und Verbesse- | Stauzeiten und Verbesse-
Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei rung des Larmschutzes; rung des Larmschutzes; rung des Larmschutzes; rung des Larmschutzes;
km 26,45 — km 26,63 Nord km 26,00 — km 29.00 Nord Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei
km 29,10 — km 29,45 Nord
km 27,10 — km 27,86 Sud km 26,65 — km 28,15 Sid km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord
voriibergehende Punktuelle voribergehende | Wahl der Baustelleneinrich- Wahl der Baustellenein- wie Variante 1; zusatzlich: | wie Variante 1; zusatzlich: | Wahl der Baustellenein-
Biotopinan- Beeintrachtigungen der Tier- | tungs- und Lagerflachen richtungs- und Lagerfla- Bau eines Behelfsbauwer- | Bau eines Behelfsbauwer- | richtungs- und Lagerfla-
spruchnahme und Pflanzenwelt durch die | steht noch nicht fest; die chen steht noch nicht fest; | kes auf der Nordseite, kes auf der Sldseite, chen steht noch nicht fest;
Emscherrenaturierung Vermeidung von Nutzung die Vermeidung von Nut- Uberwiegend im Bereich Uberwiegend im Bereich die Vermeidung von Nut-
von fur das Schutzgut emp- zung von fiir das Schutzgut | der Damme; dadurch der Damme; dadurch zu- zung von fiir das Schutzgut
findlichen Flachen wird vo- empfindlichen Flachen wird | T 5-6: voribergehender satzliche Beanspruchung empfindlichen Flachen wird
rausgesetzt. vorausgesetzt. Geholzverlust (hoch); von mittel bis hoch emp- vorausgesetzt.
ca. 0,18 ha findlichen Gehdlzen
bauzeit-
bedingt keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme

Stérung angren-
zender Flachen

Emissionen von
Licht, Larm, Er-
schitterungen
durch den Bau-
stellenverkehr

funktionsmindernder Rand-
einflisse

voribergehende Beeintrach-
tigungen wahrend der Bau-
zeit nicht ausgeschlossen;
Minimierung durch Be-
schrankung der Bauarbeiten
auf die Tagzeit

funktionsmindernder
Randeinflisse

vorubergehende Beein-
trachtigungen wahrend der
Bauzeit nicht ausgeschlos-
sen; Minimierung durch
Beschrankung der Bauar-
beiten auf die Tagzeit

funktionsmindernder
Randeinflisse

vorubergehende Beein-
trachtigungen wahrend der
Bauzeit nicht ausgeschlos-
sen; Minimierung durch
Beschrankung der Bauar-
beiten auf die Tagzeit

funktionsmindernder
Randeinflisse

vorubergehende Beein-
trachtigungen wahrend der
Bauzeit nicht ausgeschlos-
sen; Minimierung durch
Beschrankung der Bauar-
beiten auf die Tagzeit

funktionsmindernder
Randeinflisse

vorubergehende Beein-
trachtigungen wahrend der
Bauzeit nicht ausgeschlos-
sen; Minimierung durch
Beschrankung der Bauar-
beiten auf die Tagzeit
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Tiere und Pflanzen,
biologische Vielfalt (T)

Abschnitt Ost

Auswirkungen Prognose-Null-Fall Abschnitt West V1 V2a V2b V3
Mit Ausnahme von punktuel- | Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen
len Beeintrachtigungen durch | durch den Verlust von Bio- | durch den Verlust von Bio- | durch den Verlust von Bio- | durch den Verlust von Bio-
zwei RWBA liegen alle er- toptypen vorwiegende ho- | toptypen vorwiegende ho- | toptypen vorwiegende ho- | toptypen vorwiegende ho-
heblichen Auswirkungen her Empfindlichkeiten sind | her Empfindlichkeiten sind | her Empfindlichkeiten sind | her Empfindlichkeiten sind
innerhalb autobahneigener unvermeidbar. Eine Aus- unvermeidbar. Eine Aus- unvermeidbar. Eine Aus- unvermeidbar. Eine Aus-
Bdschungsflachen. Alle Be- gleichbarkeit ist durch eine | gleichbarkeit ist durch eine | gleichbarkeit ist durch eine | gleichbarkeit ist durch eine
eintrachtigungen sind aus- Neu-Eingrinung der Tras- | Neu-Eingriinung der Tras- | Neu-Eingriinung der Tras- | Neu-Eingriinung der Tras-
Einschat- gleichbar. se und der direkten Umge- | se und der direkten Umge- | se und der direkten Umge- | se und der direkten Umge-
zung der ) ) bung gegeben. Auswirkun- | bung gegeben. Auswirkun- | bung gegeben. Auswirkun- | bung gegeben. Auswirkun-
Erheb- gen durch die bau- und gen durch die bau- und gen durch die bau- und gen durch die bau- und
lichkeit anlagebedingte Beein- anlagebedingte Beein- anlagebedingte Beein- anlagebedingte Beein-
trachtigung Planungsrele- trachtigung Planungsrele- trachtigung Planungsrele- trachtigung Planungsrele-
vanter Arten kdnnen durch | vanter Arten kénnen durch | vanter Arten kdnnen durch | vanter Arten kdnnen durch
geeignete Vermeidungs- geeignete Vermeidungs- geeignete Vermeidungs- geeignete Vermeidungs-
und Minimierungsmaf3- und Minimierungsmaf- und Minimierungsmaf- und Minimierungsmaf3-
nahmen unter die nahmen unter die nahmen unter die nahmen unter die
Erheblichkeitsschwelle Erheblichkeitsschwelle Erheblichkeitsschwelle Erheblichkeitsschwelle
gesenkt werden. gesenkt werden. gesenkt werden. gesenkt werden.
Rang i - i 6 7 7 8
folge
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

5.3 Flache, Boden, Wasser, Klima/Luft

Flache/Boden (B),
Wasser (W), Luft und
Klima (K)

Auswirkungen

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Flachenbean-
spruchung

anlage-
bedingt Flachenversiege-

lung

Beeintrachtigung
von besonderen
Klimafunktionen

weitrdumig veranderte Stan-
dorte; keine schutzwiirdigen
Boden im Umfeld der Auto-
bahn; geringe Empfindlich-
keiten des Schutzgutes
Wasser; klimarelevante Ge-
hoélze auf den Dammbo-
schungen (hoch empfindlich)

naturliche grundwasserbe-
einflusste Boden und klima-
relevantem Gehdlzbestand
(hoher Empfindlichkeit ) nur
bei km 26,00 bis km 26,35
Sldseite

versiegelte Fahrbahnbreite
der A 42 derzeit 2 x 12,50 m;
im Umfeld Vorbelastungen
durch Bebauung und Versie-
gelung

unbebaute Luftleitbahnen im
Korridor der Emscher (Breite
ca. 400 m) sowie des RHK
(Breite: 576 m)

Boden und Wasser: im Stra-
Benverlauf sind ausschliel3-
lich geringe Empfindlichkei-
ten betroffen. Flachenver-
brauch durch Neuversiege-
lung : Uberschlagig 1,60 ha

B 1, W 1, K4: punktuelle

Inanspruchnahme von klima-
Gohé M

auf grundwassergepragten

Boden bei km 26,30 und—km
28.55 Siidseite durch RWBA

(hoch); ca. 0,10 ha

K 2: Beanspruchung von
Béschungsgehdlzen (hoch);
Minimierung durch Wieder-
bepflanzung der steileren
Bdschungen. ca. 2,83 ha

K 4: Zunahme der Versiege-
lung; VergréRerung der Auf-
heizungseffekte (hoch)
Uberschlagig 1,60 ha

Wasser:

Verringerung der GW-
Neubildung durch Versicke-
rung/Riickhaltung von Re-
genwasser vermeidbar

Klima: keine Beeintrachti-

gung der Klimafunktionen;
Emscher-Briicke bleibt mit
gleicher lichter Weite und

Hohe bestehen

Boden und Wasser: im
StralRenverlauf sind aus-
schlief3lich geringe Em.
pfindlichkeiten betroffen.
Flachenverbrauch durch
Neuversiegelung : Uber-
schlagig 1,45 ha

K 2: Beanspruchung von
Béschungsgehdlzen
(hoch); Minimierung durch
Wiederbepflanzung der
steileren Béschungen. ca.
1,29 ha

K 3: Beanspruchung von
Gehdlzen auerhalb der
Boschungen (hoch) Mini-
mierung durch Wiederbe-
pflanzung der steileren
Boschungen; ca. 1,05 ha

K 4: Zunahme der Versie-
gelung; Vergrofierung der
Aufheizungseffekte (hoch);
unter Berucksichtigung der
Entsiegelungsmaglichkei-
ten Uberschlagig 1,45 ha

Wasser:

Verringerung der GW-
Neubildung durch Versi-
ckerung/Riickhaltung von
Regenwasser vermeidbar

Klima: Beeintrachtigung
der Klimafunktionen; Di-
mensionierung der RHK-
Briicke ist jedoch ausrei-
chend (ca. 1775 m + 67 m)

Boden und Wasser: im
StralRenverlauf sind aus-
schlief3lich geringe Emp-
findlichkeiten betroffen.
Flachenverbrauch durch
Neuversiegelung : Uber-
schlagig 1,45 ha

K 2: Beanspruchung von
Béschungsgehdlzen
(hoch); Minimierung durch
Wiederbepflanzung der
1,33 ha

K 3: Beanspruchung von
Geholzen aulerhalb der
Boschungen (hoch) Mini-
mierung durch Wiederbe-
pflanzung der steileren
Bdschungen; ca. 0,57 ha

K 4: Zunahme der Versie-
gelung; VergrofRerung der
Aufheizungseffekte (hoch);
unter Berucksichtigung der
Entsiegelungsmdglichkei-
ten Uberschlagig 1,45 ha

Wasser:

Verringerung der GW-
Neubildung durch Versi-
ckerung/Riickhaltung von
Regenwasser vermeidbar

Klima: Beeintrachtigung
der Klimafunktionen; Di-
mensionierung der RHK-
Briicke ist jedoch ausrei-
chend (ca. 215 m + 61 m)

Boden und Wasser: im
StralRenverlauf sind aus-
schlieRlich geringe Emp-
findlichkeiten betroffen.
Flachenverbrauch durch
Neuversiegelung : lber-
schlagig 1,45 ha

K 2: Beanspruchung von
Béschungsgehdlzen
(hoch); Minimierung durch
Wiederbepflanzung der
1,33 ha

K 3: Beanspruchung von
Geholzen auerhalb der
Bdschungen (hoch) Mini-
mierung durch Wiederbe-
pflanzung der steileren
Bdschungen; ca. 0,57 ha

K 4: Zunahme der Versie-
gelung; Vergrofierung der
Aufheizungseffekte (hoch);
unter Berlcksichtigung der
Entsiegelungsmdglichkei-
ten Uberschlagig 1,45 ha

Wasser:

Verringerung der GW-
Neubildung durch Versi-
ckerung/Riickhaltung von
Regenwasser vermeidbar

Klima: Beeintrachtigung
der Klimafunktionen; Di-
mensionierung der RHK-
Briicke ist jedoch ausrei-
chend (ca. 215 m + 61 m)

Boden und Wasser: im
StralRenverlauf sind aus-
schlief3lich geringe Emp-
findlichkeiten betroffen.
Flachenverbrauch durch
Neuversiegelung : Uber-
schlagig 1,03 ha

K 2: Beanspruchung von
Bdschungsgehdlzen
(hoch); Minimierung durch
Wiederbepflanzung der
steileren Béschungen. ca.
0,96 ha

K 3: Beanspruchung von
Gehdlzen auBerhalb der
Béschungen (hoch) Mini-
mierung durch Wiederbe-
pflanzung der steileren
Bdschungen; ca. 0,34 ha

K 4: Zunahme der Versie-
gelung; VergroRerung der
Aufheizungseffekte (hoch);
unter Bertcksichtigung der
Entsiegelungsmdglichkei-
ten Uberschlagig 1,03 ha

Wasser:

Verringerung der GW-
Neubildung durch Versi-
ckerung/Ruckhaltung von
Regenwasser vermeidbar

Klima: Beeintrachtigung

der Klimafunktionen; Di-

mensionierung der RHK-
Briicke ist jedoch ausrei-
chend (ca. 416 m)
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zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

Flache/Boden (B),
Wasser (W), Luft und
Klima (K)

Auswirkung_]en

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Zunahme von
Schadstoffein-
tragen

betriebs-
bedingt

hohe Kfz-Belastung auf der
bestehenden Autobahn und
im nachgeordneten StralRen-
netz;

Larmschutzwande bei

km 26,45 — km 26,63 Nord
km 29,10 — km 29,45 Nord
km 27,10 — km 27,86 Sid

Erhéhung der Kfz-Belastung
und beidseitige Verlagerung
nach auRen um wenige Me-
ter

Minderung von Schadstoff-
eintragen durch Verringerung
der Stauzeiten und Verbes-
serung des Larmschutzes;
Larmschutzwande bei

km 26,00 — km 29.00 Nord

km 26,65 — km 28,15 Sid

Erhéhung der Kfz-Bela-
stung und vorwiegend ein-
seitige Verlagerung nach
Norden um bis zu 18 m;

Minderung von Schadstoff-
eintragen durch Verringe-
rung der Stauzeiten und
Verbesserung des Larm-
schutzes;
Larmschutzwande bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Minderung von Schadstoff-
eintragen durch Verringe-
rung der Stauzeiten und
Verbesserung des Larm-
schutzes;
Larmschutzwande bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Minderung von Schad-
stoff-eintragen durch Ver-
ringerung der Stauzeiten
und Verbesserung des
Larmschutzes;
Larmschutzwande bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

Erhéhung der Kfz-Bela-
stung und vorwiegend ein-
seitige Verlagerung nach
Suden um bis zu 18 m;

Minderung von Schadstoff-
eintragen durch Verringe-
rung der Stauzeiten und
Verbesserung des Larm-
schutzes;
Larmschutzwande bei

km 29,00 — km 29.63 Nord

voriibergehende
Flachenbean-
spruchung

Bodenverdich-
tung, Zerstérung
natirlicher Bo-
denprofile

bauzeit-
bedingt

Emissionen
Staub und Luft-
schadstoffen
durch den Bau-
stellenverkehr

Punktuelle voribergehende
Beeintrachtigungen des Bo-
dens durch die
Emscherrenaturierung

Wahl der Baustelleneinrich-
tungs- und Lagerflachen
steht noch nicht fest; die
Vermeidung von Nutzung
von fur die Schutzguter emp-
findlichen Flachen wird vo-
rausgesetzt.

Beeintrachtigungen sind
durch eine umsichtige und
fachgereichte Baustellen-
abwicklung vermeidbar

voriibergehende Beeintrach-
tigungen sind wahrend der
Bauzeit nicht ausgeschlos-
sen, werden jedoch aufgrund
der nicht nachhaltigen Wir-
kung als nicht erheblich ein-
gestuft

Wahl der Baustellenein-
richtungs- und Lagerfla-
chen steht noch nicht fest;
die Vermeidung von Nut-
zung von fiir die Schutzgu-
ter empfindlichen Flachen
wird vorausgesetzt.

Beeintrachtigungen sind
durch eine umsichtige und
fachgereichte Baustellen-
abwicklung vermeidbar

voriibergehende Beein-
trachtigungen sind wah-
rend der Bauzeit nicht aus-
geschlossen, werden je-
doch aufgrund der nicht
nachhaltigen Wirkung als
nicht erheblich eingestuft

wie Variante 1; zusatzlich:
Bau eines Behelfsbauwer-
kes auf der Nordseite,
Uberwiegend im Bereich
der Damme; dadurch

K 5: voriibergehender
Geholzverlust (hoch);

ca. 0,18 ha

Beeintrachtigungen sind
durch eine umsichtige und
fachgereichte Baustellen-
abwicklung vermeidbar

vorubergehende Beein-
trachtigungen sind wah-
rend der Bauzeit nicht aus-
geschlossen, werden je-
doch aufgrund der nicht
nachhaltigen Wirkung als
nicht erheblich eingestuft

wie Variante 1;
zusatzlich: Bau eines Be-
helfsbauwerkes auf der
Slidseite, dadurch keine
zusatzliche Beanspru-
chung von Gehdlzen

Beeintrachtigungen sind
durch eine umsichtige und
fachgereichte Baustellen-
abwicklung vermeidbar

voriubergehende Beein-
trachtigungen sind wah-
rend der Bauzeit nicht aus-
geschlossen, werden je-
doch aufgrund der nicht
nachhaltigen Wirkung als
nicht erheblich eingestuft

Wahl der Baustellenein-
richtungs- und Lagerfla-
chen steht noch nicht fest;
die Vermeidung von Nut-
zung von fur das Schutzgut
empfindlichen Flachen wird
vorausgesetzt.

Beeintrachtigungen sind
durch eine umsichtige und
fachgereichte Baustellen-
abwicklung vermeidbar

voriibergehende Beein-
trachtigungen sind wah-
rend der Bauzeit nicht aus-
geschlossen, werden je-
doch aufgrund der nicht
nachhaltigen Wirkung als
nicht erheblich eingestuft
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

Flache/Boden (B),
Wasser (W), Luft und
Klima (K)

Auswirkungen

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Erhebliche Auswirkungen auf | Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen
die Schutzguter sind auler- | auf das Schutzgut Klima auf die Schutzgiter Klima | auf die Schutzgiiter Klima | auf die Schutzguter Klima
halb der autobahneigenen (Neuversiegelung,) sind (Neuversiegelung, Verlust | (Neuversiegelung, Verlust | (Neuversiegelung, Verlust
Bdschungsflachen nur punk- | unvermeidbar. Eine Aus- klimarelevanter Geholze) klimarelevanter Geholze) klimarelevanter Geholze)
Einschit- tuell (RWBA). Eine Aus- gleichbarkeit ist gegeben. und Grundwasser (Versie- | und Grundwasser (Versie- | und Grundwasser (Versie-
zung der gleichbarkeit ist gegeben. Alle tbrigen Auswirkungen | gelung). Eine Ausgleich- gelung). Eine Ausgleich- gelung). Eine Ausgleich-
Erheb- - - Alle Gibrigen Auswirkungen auf die Schutzguter sind barkeit ist gegeben. Alle barkeit ist gegeben. Alle barkeit ist gegeben. Alle
lichkeit auf die Schutzgiter sind entweder vermeidbar oder | tibrigen Auswirkungen auf | tbrigen Auswirkungen auf | Gibrigen Auswirkungen auf
entweder vermeidbar oder bis unter die die Schutzgtter sind ent- die Schutzguter sind ent- die Schutzguter sind ent-
bis unter die Erheblichkeitsschwelle weder vermeidbar oder bis | weder vermeidbar oder bis | weder vermeidbar oder bis
Erheblichkeitsschwelle minimierbar. unter die unter die unter die
minimierbar Erheblichkeitsschwelle Erheblichkeitsschwelle Erheblichkeitsschwelle
minimierbar minimierbar minimierbar
Rang i - i 6 7 7 8
folge
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

5.4 Landschaft

Landschaft
Abschnitt Ost
Auswirkungen Prognose-Null-Fall Abschnitt West V1 V2a V2b V3
Landschafts- keine Schutzgebiete im Um- | E-4punkiuelletranspruch- L 2: beidseitiger Verlust L 2: beidseitiger Verlust L 2: beidseitiger Verlust L 2: beidseitiger Verlust
beanspruchung feld der Autobahn; sehr hohe | rahme-von sichtverschattender Bo- sichtverschattender Bo- sichtverschattender Bo- sichtverschattender Bo-
und hohe Empfindlichkeiten Gehélzbestanden-beikm schungsgehdlze (hoch); schungsgehdlze (hoch); schungsgehdlze (hoch); schungsgehdlze (hoch);
bei pragenden oder sicht- 26:30-und—km-28,55-Siidsei- |ca. 1,51 ha ca. 1,14 ha ca. 1,14 ha ca. 0,94 ha
verschattenden te-durch-RWBA-(hoch),—ea-
Gehdlzbestanden, sonst 0,10-ha L 3: Verlust sichtverschat- L 3: Verlust sichtverschat- L 3: Verlust sichtverschat-
mittlere und geringe Emp- tender Béschungsgehdlze | tender Béschungsgehdlze | tender Béschungsgehdlze
findlichkeiten L 2: beidseitiger Verlust bei km 29.300 Nordseite bei km 29.300 und gering- | bei km 29.300 und gering-
sichtverschattender Bo6- und km 30,000 — 30,500 fligig bei km 30,050, Nord- | fiigig bei km 30,050, Nord-
schungsgehdlze (hoch); Nordseite (WuF, sehr seite (WuF, sehr hoch); seite (WuF, sehr hoch);
Beanspruchung ca. 2,26 ha hoch);ca. 0,75 ha insg. ca. 0,19 ha insg. ca. 0,19 ha
sichtverschat- Autobahnbéschungen sind
tender und land- | derzeit durchgehend mit L 3: Verlust sichtverschat- Minimierung /Gestaltung Minimierung /Gestaltung Minimierung /Gestaltung Minimierung /Gestaltung
schaftspragender | sichtverschattenden Gehdl- tender Béschungsgeholze durch Entsiegelung Bru- durch beidseitige Wieder- durch beidseitige Wieder- durch Entsiegelung Bri-
Geholze zen bewachsen bei km 26,55 Nordseite und ckenverlagerung (Abriss) begriinung begrinung ckenverlagerung (Abriss)
km 27,600 Sidseite (WuF, und Wiederbegriinung und Wiederbegrinung
anlage- sehr hoch); ca. 0,57 ha insbes. auf der Stdseite insbes. auf der Nordseite
bedingt
Minimierung /Gestaltung nordseitiger Verlust ein- beidseitiger Verlust eingri- | beidseitiger Verlust eingru- | beidseitiger Verlust eingru-
durch Wiederbegriinung grinender Geholze; nender Gehdlze; nender Geholze; nender Geholze;
moglich. L 4: ca. 0,75 ha (hoch), L 4: ca. 0,54 ha (hoch), L 4: ca. 0,54 ha (hoch), L 4: ca. 0,34 ha (hoch),
L 5: ca. 0,30 ha (sehr hoch | L 5: ca. 0,02 ha (sehr hoch | L 5: ca. 0,02 ha (sehr hoch |L 5: ca. 0,02 ha (sehr hoch
WuF) WuF) WuF) WuF)
Verbesserung durch die Verbesserung durch die Verbesserung durch die Verbesserung durch Ver-
Entwertung keine relevante Zunahme Teilung der derzeitigen Teilung der derzeitigen Teilung der derzeitigen kirzung der Brucke nach
angrenzender industriell berpragtes funktionsmindernder Rand- GroRbriicke Uber den RHK | GroRbriicke Uber den RHK | GroRbriicke tGber den RHK | Osten um ca. 130 m (Nord)
Flachen durch Landschaftsbild mit vielen einflisse; Gradiente und und die Bahn in zwei Ein- und die Bahn in zwei Ein- und die Bahn in zwei Ein- bzw. 210 m (Sid); beidsei-
Technisierung Vorbelastungen durch In- BriickenmalRe verandern zelbauwerke sowie Verkir- | zelbauwerke sowie Verkur- | zelbauwerke sowie Verklr- | tig neue begriunbare Bo-
dustrie und Verkehr sich nicht wesentlich zung der Briicke nach Os- | zung der Briicke nach Os- | zung der Briicke nach Os- | schungen von insg.
ten um ca. 160 m (Nord) ten um ca. 160 m (Nord) ten um ca. 130 m (Nord) ca. 0,45ha
bzw. 280 m (Siid); beidsei- | bzw. 190 m (Sid); beidsei- | bzw. 210 m (Sud); beidsei-
tig neue begriinbare Bo- tig neue begriinbare Bo- tig neue begriinbare Bo-
schungen von insg. schungen von insg. schungen von insg.
ca. 0,90 h ca. 0,80 ha ca. 0,80 ha
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6-streifiger Ausbau BAB A42
zw. AK Essen-Nord und AS Bottrop Sud

Landschaft

Auswirkungen

Prognose-NuII-FaII

Abschnitt West

Abschnitt Ost

V1

V2a

V2b

V3

Zunahme von

hohe Kfz-Belastung auf der
bestehenden Autobahn und
im nachgeordneten StralRen-
netz;

Erhéhung der Kfz-Belastung
und beidseitige Verlagerung
nach aulen um wenige Me-
ter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und vorwiegend
einseitige Verlagerung
nach Norden um bis zu

18 m;

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und beidseitige
Verlagerung nach auen
um jeweils wenige Meter

Erhéhung der Kfz-
Belastung und vorwiegend
einseitige Verlagerung
nach Siiden um bis zu

18 m;

g:gil:gts- Lichtimmissionen Minderung von Stéreinflus- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli- Vermeidung von erhebli-
sen durch Verbesserung des | chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen chen Beeintrachtigungen
Larmschutzes; durch Verbesserung des durch Verbesserung des durch Verbesserung des durch Verbesserung des
Larmschutzwande bei Larmschutzwande bei Larmschutzes; Larmschutzes; Larmschutzes; Larmschutzes;
km 26,45 — km 26,63 Nord km 26,00 — km 29.00 Nord Larmschutzwénde bei Larmschutzwénde bei Larmschutzwénde bei Larmschutzwénde bei
km 29,10 — km 29,45 Nord
km 27,10 — km 27,86 Sud km 26,65 — km 28,15 Sid km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord | km 29,00 — km 29.63 Nord
vorubergehende Punktuelle voriibergehende | Wahl der Baustelleneinrich- Wahl der Baustellenein- wie Variante 1; zuséatzlich: wie Variante 1; kein zu- Wahl der Baustellenein-
Flachenbean- Beeintrachtigungen der Tier- | tungs- und Lagerflachen richtungs- und Lagerfla- Bau eines Behelfsbauwer- satzlicher Verlust eingri- richtungs- und Lagerfla-
spruchung und Pflanzenwelt durch die [ steht noch nicht fest; die chen steht noch nicht fest; | kes auf der Nordseite, nender Gehdlze durch chen steht noch nicht fest;
Emscherrenaturierung Vermeidung von Nutzung die Vermeidung von Nut- Uberwiegend im Bereich Behelfsbauwerk auf der die Vermeidung von Nut-
von flr das Schutzgut emp- zung von fiir das Schutzgut | der Damme; dadurch Sldseite zung von fiir das Schutzgut
bauzeit- findlichen Flachen wird vo- empfindlichen Flachen wird | L 6: vorlibergehender empfindlichen Flachen wird
bedingt rausgesetzt. vorausgesetzt. Geholzverlust (hoch); vorausgesetzt.
ca. 0,18 ha
keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme keine relevante Zunahme
Stérung angren- - funktionsmindernder Rand- funktionsmindernder funktionsmindernder funktionsmindernder funktionsmindernder
zender Flachen einflisse Randeinflisse Randeinfliisse Randeinflisse Randeinfliisse
Mit Ausnahme von punktuel- | Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen Erhebliche Auswirkungen
len Beeintrachtigungen durch den Verlust von durch den Verlust von durch den Verlust von durch den Verlust von
Ei . durch zwei RWBA und dem | landschaftspragenden Ge- | landschaftspragenden Ge- | landschaftspragenden Ge- | landschaftspragenden Ge-
inschat- o . . . . . - " . - M . .
zung der V§rlust von Boschungsge- hqlzen ist uqvermeldpgr. hglzen ist uqvermeldpgr. hglzen ist uqvermeldpgr. hqlzen ist uqvermeldpgr.
E hoélzen liegen alle Auswir- Eine Ausgleichbarkeit ist Eine Ausgleichbarkeit ist Eine Ausgleichbarkeit ist Eine Ausgleichbarkeit ist
rheb- L . . . .
lichkeit - - kungen unter Be_ruck3|cht|- dl_Jrch__elne Neu- dl_Jrch__elne Neu- dL_Jrch__elne Neu- dl_Jrch__elne Neu-
is.d. gung der Vermeidungsas- Eingriinung der Trasse Eingriinung der Trasse Eingriinung der Trasse Eingriinung der Trasse
UVPG pekte unterhalb der gegeben. gegeben. gegeben. gegeben.
Erheblichkeitsschwelle; Alle
Beeintrachtigungen sind
ausgleichbar.
Rang i - i 6 7 7 8
folge
L+S LANDSCHAFT + SIEDLUNG AG »m




StraRenNRW-—RNL Ruhr Die Autobahn GmbH des Bundes 6-streifiger Ausbau BAB A42
uvu zw. AS Bottrop Siid und AK Essen-Nord

5.5 Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Prognose der Um-
weltauswirkungen aufgetreten sind.

Schwierigkeiten bei der Prognose der Umweltauswirkungen sind nicht aufgetreten. Die Be-
wertungsgrundlage ist fur alle Schutzguter ausreichend.

6 Ergebnisse der Vertraglichkeitsprufungen nach § 34
BNatSchG sowie der artenschutzrechtlichen Betrach-
tungen

Innerhalb des Untersuchungsraumes kommen keine FFH- oder Vogelschutzgebiete vor. Das
nachstgelegene FFH-Gebiet DE-4407-302 ,KolInischer Wald® liegt nordwestlich in einer Ent-
fernung von ca. 6 km zur Untersuchungsgebiet-Untersuchungsraumgrenze aul3erhalb der di-
rekten oder indirekten Wirkreichweiten der Planung. Auswirkungen auf dieses Gebiet sind
ausgeschlossen. Eine Vertraglichkeit gem. § 34 BNatSchG ist gegeben.

Grundlage der vorliegenden Artenschutzrechtlichen Vorprifung (Stufe I) war eine Gelande-
begehung mit Erfassung der im Raum vorliegenden relevanten Habitatstrukturen sowie eine
Datenrecherche mit Abfrage vorliegender Faunadaten bei 6ffentlichen und privaten Stellen
des Naturschutzes und verfligbaren Informationssystemen im Internet bzw. in Form von Ver-
breitungsatlanten. Darauf aufbauend konnte das zu erwartende Spektrum der in NRW pla-
nungsrelevanten Arten bestimmt werden.

Ergebnis der Analyse ist, dass fir 9 Arten aus der Gruppe der Végel, flir 8 Arten aus der
Gruppe der Fledermause und fir eine Reptilienart sowie eine Amphibienart Vorkommen im
Gebiet sowie eine Relevanz des Vorhabens auf Ebene der Lokalpopulation und/oder von In-
dividuen nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Aus diesem Grund sind Untersuchungen der Artengruppen Vogel, Fledermause, Amphibien
und Reptilien in 2017 durchgefiihrt worden. Die Methodik, die Untersuchungsrdume wie auch
der Umfang der Kartierungen sind im Rahmen einer Faunistischen Planungsraumanalyse
(FPA) konkretisiert worden.

Aufgrund des Alters der faunistischen Daten (mehr als 5 Jahre) wurde im November 2022
eine Plausibilitatsprifung durchgefihrt (L+S 2022). Es wurde festgestellt, dass sich im Be-
reich der ehemaligen Kohlelagerflachen durch die Nutzungsaufgabe hinsichtlich der Struktu-
ren und der Nutzungsintensitat seit dem Jahr 2017 deutliche Anderungen ergeben haben.
Aufgrund vorliegender aktueller Kartierungen aus angrenzenden Projektabschnitten
(WELUGA 2019 und 2020) konnte fur eine Neubewertung des Konfliktpotentials fir einen
Grofteil der ehemaligen Kohlelagerflachen auf aktuelle Kartierergebnisse zurtickgegriffen
werden.

Unter BerUcksichtigung der aktuellen faunistischen Erkenntnisse besteht insbesondere im
Bereich der teilweise brachliegenden Kohlelagerflachen sowie der Gleisquerungen ein erhdh-
tes faunistisches Konfliktpotential, dem im Zuge der weiteren Planung durch geeignete Ver-
meidungs-, Minimierungs- Schutz- und CEF-MalRnahmen zu begegnen ist.
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Eine detaillierte Auswirkungsanalyse und MalRnahmenplanung erfolgt im Rahmen der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung innerhalb einer Art-fir-Art-Analyse (Artenschutzprifung
der Stufe 2).

7 Moglichkeiten der Kompensation erheblicher Umwelt-
auswirkungen

Da der Autobahnausbau im zur Rede stehenden Abschnitt zu einem Grolteil auf autobahn-
eigenen Flachen stattfinden kann, ist eine wesentliche Teilkompensation durch die Neuge-
staltung und Bepflanzung der neu anzulegenden, steileren Béschungen erreichbar.

Eine zusatzliche, externe Kompensation wird die Inanspruchnahme von Flache im Umfeld
der Brickenbaumalinahme Uber den Rhein-Herne-Kanal betreffen. Insbesondere werden
Wald-, Geholz- und Ruderalbiotope beansprucht.

Der Vorhabentrager bittet in diesem Zusammenhang die Behérden und Trager offentlicher
Belange ausdricklich um die Mitwirkung bei der Suche nach Kompensationsflachen im Um-
feld der MaBnahme, die im Zuge der LBP-Bearbeitung bereitgestellt werden sollen. Die
Emschergenossenschaft sieht im Bereich der Stadt Bottrop ein entsprechendes Potenzial
von Flachen, die nicht fir den Emscherumbau herangezogen werden.

8 Zusammenfassung

Die durchgefiihrte Auswirkungsanalyse lasst zusammenfassend bezulglich der untersuchten
Alternativen folgende Aussagen zu:

o Alle prognostizierten erheblichen Beeintrachtigungen sind ausgleichbar. Damit sind alle
Varianten umweltvertraglich einzustufen.

e Alle Varianten bringen gegenuber dem Prognose-Null-Fall Verbesserungen hinsichtlich
der betriebsbedingten Belastungen im Umfeld mit sich. Grinde hierflr liegen in einer
Minderung von Stdreinflissen durch Verringerung der Stauzeiten und einer deutlichen
Verbesserung des Larmschutzes.

e Artenschutzrechtliche Konflikte spielen fur die Variantenwahl eine untergeordnete Rolle.

e Die gebildete Rangfolge zwischen den Neubauvarianten zeigt vor diesem Hintergrund
keine deutlichen, sondern nur tendenzielle Unterschiede auf; alle untersuchten Varian-
ten sind aus Sicht der Umweltschutzguter realisierungswurdig.

e Bezuglich aller Schutzguter ist Variante 3 am gunstigsten vor den Varianten 2b, 2a
und 1 (in dieser Reihenfolge) zu bewerten.

Schutzgutbezogen lassen sich folgende Aussagen treffen:

Schutzgut Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch und menschliche Gesundheit liegen mit
Ausnahme einer punktuellen Inanspruchnahme eines Wohngrundstiicks (Wert- und Funkti-
onselement besonderer Bedeutung) bei Variante 1 unterhalb der Erheblichkeit i.S.d. UVPG.
Die Unterschiede der Varianten sind davon abgesehen gering. Am ginstigsten wird Variante
3 bewertet, da sie im Abschnitt Ost dauerhaft von der Wohnbebauung bei km 29,30 abruckt
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und sich die Situation hierdurch verbessert. Die Varianten 2a und 2b fihren anlagebedingt
zu keiner Verschlechterung, allerdings ist Variante 2a wahrend der Bauzeit ungulnstiger zu
bewerten als Variante 2b, da das erforderliche Behelfsbauwerk und die damit verbundenen
Stoérungen nach Norden Richtung Wohnbebauung gerichtet ist.

Schutzgut Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt

Aulerhalb der derzeitigen Autobahnbdschungen beschrankt sich die Inanspruchnahme im
Abschnitt Ost im Wesentlichen auf Biotoptypen mittlerer Empfindlichkeit. Die verloren ge-
henden Bdschungsgehdlze, die teilweise eine hohe Empfindlichkeit aufweisen, sind durch
die Wiederbepflanzung der Bdschungen ausgleichbar. Bei den Varianten 1, 2a und 2b wird
eine Biotopverbundachse im Zuge des Rhein-Herne-Kanals durch eine Verkirzung der Bri-
cke eingeschrankt, die Funktionen kénnen jedoch bei allen Varianten aufrecht erhalten wer-
den. Das artenschutzrechtliche Konfliktpotenzial ist aufgrund der Teilbeanspruchung von Le-
bensrdumen planungsrelevanter Arten bei allen Ausbauvarianten gering im Bereich der Koh-
Ielagerﬂachen und Bahnunterfuhrungen als sehr hoch elnzuschatzen D4esbezu—ghehe—l49n-

ihktpetenaal—Mogllche faunlstlsche Konflikte konnen Jedoch voraussmhthch im Rahmen der
weiteren Planung durch das Vorsehen geeigneter Vermeidungs-, Minimierungs- und
Schutzmalinahmen unter die Erheblichkeitsschwelle gesenkt werden. Eine Ausgleichbarkeit
der unvermeidbaren Eingriffe ist vor diesem Hintergrund bei allen Varianten gegeben.

Schutzgiter Flache/Boden

Von der BaumalRnahme sind im Trassenverlauf ausschlieBlich bereits veranderte Standorte
betroffen. Ausnahme bildet variantenunabhangig eine punktuelle Inanspruchnahme von
grundwassergepragten, naturlichen Boden bei km 26,30 auf der Sudseite der Autobahn
durch die Planung eines Regenrlickhaltebeckens. Besondere Wert- und Funktionselemente
werden jedoch bei keiner Variante beansprucht. Eine Ausgleichbarkeit der unvermeidbaren
Eingriffe ist vor diesem Hintergrund bei allen Varianten gegeben.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser werden von dem Ausbauvorhaben nicht beeintrachtigt. Die die Auto-
bahn querende Emscher wird in gleicher Weise Uberbrickt, so dass die Bewirtschaftungszie-
le des Gewassers nicht beeintrachtigt werden. Der Rhein-Herne-Kanal als grof3eres, kunstli-
ches Gewasser wird ebenfalls nicht verandert.

Die Grundwasserneubildung wird durch die Verbreiterung der Autobahn und die damit ein-
hergehende Neuversiegelung verringert. Durch eine Teilversickerung des Oberflachenwas-
sers auf den neu entstehenden Béschungen und die Anlage von RWBA vor einer Einleitung
in das FlieBgewassersystem werden die Auswirkungen jedoch bis unter die
Erheblichkeitsschwelle minimiert. Relevante variantenbezogene Unterschieder sind beziig-
lich des Schutzgutes nicht festzustellen.

Variantenunabhangig ist eine punktuelle Inanspruchnahme von Flachen mit oberflachenna-
hem Grundwasser bei km 26,30 auf der Siidseite der Autobahn durch die Planung eines Re-
genrickhaltebeckens gegeben. Hier besteht ein besonderes Verschmutzungsrisiko wahrend
der Bauzeit.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung fur das Schutzgut Wasser sind bei kei-
ner Variante betroffen. Eine Ausgleichbarkeit der unvermeidbaren Eingriffe ist vor diesem
Hintergrund bei allen Varianten gegeben.
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Schutzgiiter Luft und Klima

Bezlglich des Klimas und der Lufthygiene sind die Verluste von klimarelevanten Geholzbe-
stdnden als erhebliche Beeintrachtigung im Sinne des UVPG aufzufassen. Zum Grolteil
handelt es sich dabei um StralRenbegleitgriin auf den Béschungen. Im Teilabschnitt Ost sind
abhangig von der Wahl der Variante auch Gehélzbestande aullerhalb des autobahneigenen
Stralenkodrpers zu verzeichnen. Variante 1 ist dabei etwas unglnstiger zu bewerten als die

Varlanten 2a, 2b und 3 LmlmlabsehnMANest—aH*&nan%en&mabhangrg—e#e—punktueﬂe—han—

Besondere Klimafunktionen sind am Rhein-Herne-Kanal betroffen. Die hier bestehende Luft-
leitbahn im Korridor des Kanals wird durch den Bruckenneubau zwar eingeengt; die Luftleit-
funktion ist jedoch bei allen Varianten weiterhin gewahrleistet.

Bezlglich einer mit dem Vorhaben einhergehenden Veranderung der Luftschadstoffsituation
ist bei allen Varianten durch eine Minderung der Gefahr der Staubildung und eine Aufristung
des Larmschutzes insgesamt von einer Verbesserung auszugehen.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung flir das Klima und die Luft sind bei kei-
ner Variante betroffen.

Schutzgut Landschaft

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft werden im Abschnitt West vor
allem durch die beidseitigen Verluste von Boéschungsgehdlzen verursacht. Die Sicht- und
Eingrinungsfunktionen koénnen teilweise durch Neubepflanzung der spater allerdings steile-
ren und damit schmaleren Boschungen minimiert werden. Sehr hohe Empfindlichkeiten
(WuF) smd be| den Varlanten 1 und Za in groBerem Umfang bel km 30 50 betroffen

Im Teilabschnitt Ost haben die Varianten 1, 2a und 2b den Vorteil, dass sich durch eine Ver-
kirzung des Briickenbauwerkes Uber den Rhein-Herne-Kanal ginstigere Eingrinungsmaog-
lichkeiten ergeben, da spater beidseitig mehr Dammbdschungen zur Eingrinung zur Verfu-
gung stehen.

Die Verluste an Landschaft auRerhalb der strafleneigenen Bdschungsflachen sind bei Vari-
ante 1 am héchsten. Ostlich des Briickenbauwerks auf der Nordseite sind bei dieser Variante
Verluste des sehr hoch empfindlichen Sichtschutzgehodlzes unvermeidbar.

Die Varianten 2a und 2b verlaufen in der derzeitigen Trassenachse, wodurch sich die un-
vermeidbaren Gehdlzverluste im Wesentlichen auf die Bauzeit beschranken und dort durch
den erforderlichen Bau von Behelfsbauwerken auf der Nordseite (Variante 2a) bzw. auf der
Sudseite (Variante 2b) verursacht werden.

Eine Ausgleichbarkeit der unvermeidbaren Eingriffe ist bei allen Varianten durch die Eingru-
nung der Trassen auf den neu entstehenden Béschungen und der direkten Umgebung ge-
geben.
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Rangfolge der Varianten

Fir den untersuchten Abschnitt Ost sind verschiedene Varianten untersucht worden, die den
Briickenneubau tber den Rhein-Herne-Kanal und weitere verkehrliche Infrastrukturachsen
(Bahn, StralRe) betreffen. Fur diesen Abschnitt lasst sich daraus aus Sicht der UVPG-
Schutzglter im relativen Vergleich folgende relative Rangfolge darstellen (Tab. 46 17).

Tab. 17 46: Rangfolge der Varianten

Schutzgut Varianten Abschnitt Ost

1 2a 2b 3
Menschen, insbesondere 7 9 10 10
menschliche Gesundheit
Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt 6 7 7 8
Flache, Boden 6 7 7 8
Wasser 6 7 7 8
Luft, Klima 6 7 7 8
Landschaft 6 7 7 8
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter 10 10 10 10
gesamt 47 54 55 60

Insgesamt zeigt sich, dass mit einem Wertespektrum zwischen 47 und 60 Punkten, die von
einem Gesamtpunktevolumen von 70 Wertpunkten erreicht werden, die Auswirkungen auf
die Umweltschutzglter erstens insgesamt auf einer recht niedrigen Schwelle anzusiedeln
sind und zweitens die Varianten relativ dicht beieinander liegen.

Aus Sicht der Umweltschutzguter zeigt sich Variante 1, also ein Briickenneubau auf der
Nordseite, als relativ ungunstigste Variante, insbesondere aus Sicht des Schutzgutes Men-
schen, weil sich die Nordseite aufgrund angrenzender Wohnbebauung als empfindlicher er-
weist als die Sudseite. Entsprechend ist auch Variante 2a unginstiger als 2b und 3 zu be-
werten, da hier das nétige Behelfsbauwerk auf der empfindlicheren Nordseite errichtet wird.

Bezlglich der Schutzgiter Boden und Wasser ergeben sich unter Bericksichtigung der
Vermeidungsaspekte (insbesondere Oberflachenwasserversickerung bzw. Rickhaltung) kei-
ne grofRen Unterschiede zwischen den Varianten. Beim Klima sind die Varianten 2a und 2b
tendenziell etwas unglnstiger, da durch die Behelfsbauwerke ein zusatzlicher Verlust klima-
relevanter Gehdlze unvermeidbar ist. Die Varianten 1 und 3 unterscheiden sich hier nur
durch die zu erwartenden Neuversiegelung, die bei Variante 1 etwas hdher ausfallt.

Als gunstigste Losungsmaglichkeit erscheint in der Gesamtschau Variante 3 aus Sicht aller
Schutzguter.

Im Ergebnis sind alle untersuchten Ausbauvarianten umweltvertraglich und realisie-
rungswirdig einzustufen. Tendenzielle Vorteile ergeben sich bei Variante 3 vor den
Varianten 2b, 2a und 1.
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