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1. Aufgabenstellung

Die Quartier Springstralle GmbH & Co. KG plant die Errichtung des Hotels WBS in
Brilon-Wald. Es bildet eine Erweiterung des Hotels mit Gastronomiebetrieb Wald-
bahnhof Sauerland im historischen Bahnhof Brilon-Wald, das nach Bahnrecht
genehmigt, aber noch nicht in Betrieb ist. Das Vorhaben soll im vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®
verwirklicht werden. Der Bebauungsplan setzt fur den Bereich des Waldbahnhofs
Sauerland und die vorgesehene Flache fur das Hotel WBS, den Bereich des zum
Umbau als Veranstaltungsgebaude vorgesehenen vorhandenen Guterschuppens
sowie fur als Anlagenstellplatze vorgesehene Teile der Verkehrsflachen die Nutzung
als Sondergebiet ,Hotel* fest. Die Ubrigen Verkehrsflachen sind als offentlich fest-
gesetzt. Der Bebauungsplan zeigt darin einen zum Neubau vorgesehenen
offentlichen P+R-Parkplatz, der auf einer aktuell vorhandenen Grinflache entstehen
soll. Die ubrigen dargestellten offentlichen Verkehrsflachen sind bereits vorhanden
und sollen nicht wesentlich geandert werden.

In der Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich Gebaude mit schutzbedurftiger
Nutzung.

Wir wurden von der vorgesehenen Betreiberin der Anlage, der Waldbahnhof Sauer-
land Brilon - Willingen GmbH & Co KG, beauftragt, eine schalltechnische Untersu-
chung durchzufuhren.

Die Gerauschsituation fur den aktuellen Stand, mit der bahnrechtlich genehmigten
Nutzung des Waldbahnhofs Sauerland, und die (planerische) Vorbelastung sollen
ermittelt werden. Aul3erdem soll die mit der geplanten Nutzung fur den verwirklichten
Bebauungsplan resultierende Gerauscheinwirkung auf die Nachbarschaft mit einer
Immissionsprognose ermittelt werden und beurteilt werden.

Entsprechend den Abstimmungen mit der Stadt Brilon fallen die Schallimmissionen
von den festgesetzten oOffentlichen Verkehrsflachen unter die Verkehrslarm-
Beurteilung der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19]. Die von der
Hotel- und Gastronomienutzung und den ihr zugeordneten 74 nichtéffentlichen Anla-
gen-Stellplatzen ausgehenden Gerausche fallen unter die Gewerbelarm-Beurteilung
der TA Larm [4].

Die (planerische) Vorbelastung durch den benachbarten Bebauungsplan Brilon-Wald
Nr. 2 ,Gewerbegebiet ehemals Degussa“ [24], der fur Teilflachen immissionswirksa-
me flachenbezogene Schallleistungspegel festsetzt, geht in die Ermittlung ein. Zum
benachbart vorhandenen Landhotel Menke, Korbacher Stralle 15, liegen keine
Erkenntnisse zum Vorbelastungsbeitrag oder zu den Betriebsdaten vor. Sein
Einfluss soll, nach den planerischen Abstimmungen, pauschal in HOhe seiner immis-
sionsschutzrechtlich hdchstzulassigen Gerauschbeitrage bericksichtigt werden.

Falls zur Einhaltung der nach der TA Larm [4] hochstzulassigen Pegel fur die Gewer-
benutzung beziehungsweise der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [19] fUr den Neubau des P+R-Parkplatzes erforderlich und soweit
moglich, sollen mogliche MalRnahmen vorgeschlagen werden.
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2. Beurteilungsgrundlagen

Diese Untersuchung berucksichtigt folgende Unterlagen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), Fassung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom
9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873)

DIN 18 005 Teil 1: Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur
die Planung, Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1: Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
Deutsches Institut fur Normung, e. V., Berlin, Mai 1987

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm,

26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), mit Erlass
des Ministeriums fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW vom 18.07.2017 zur Korrektur von redaktionellen Fehlern
beim Vollzug der TA Larm

DIN 45 645 Teil 1: Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen,
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft
Deutsches Institut fur Normung, e. V., Berlin, Juli 1996

DIN 45 641: Mittelung von Schallpegeln
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juni 1990

DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996),
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Oktober 1999

VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten,

Verein Deutscher Ingenieure, Dusseldorf, August 1976 (zuriickgezogen vom
Herausgeber im Oktober 2006, weiterhin anzuwendende Rechenregel der
TA Larm)

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallimmissionen
aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt flr
Umwelt, Augsburg, 2007

VDI 3770: Emissionswerte technischer Schallquellen; Sport- und
Freizeitanlagen, Verein Deutscher Ingenieure, Dusseldorf, September 2012
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

,Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fur
immissionsschutztechnische Prognosen® von Wolfgang Probst, (BISp-Studie),
Bundesinstitut fur Sportwissenschaft, Koln, sb 67 Verlagsgesellschaft, 1994

Gerausche aus ,Biergarten®, ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze,
Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Munchen, Januar 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 192,

Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Mai 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in
Hessen, Heft 3, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie,
Wiesbaden, 2005

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von LKW,
Merkblatt Nr. 25 des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen, Essen, 2000

Gewerbelarm - Kenndaten und Kosten fur Schutzmafnahmen, Schriftenreihe
Heft 154, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2000

Empfehlung zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cpmet
gemal DIN ISO 9613-2, Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen, 26.09.2012

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur

TA Larm) in der Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung
am 22. und 23. Marz 2017, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik
Deutschland

16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), 12.06.1990

(BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

Richtlinien fr den Larmschutz an Stralen RLS-90, Forschungsgesellschaft
fur das Strallen- und Verkehrswesen, Koln, Ausgabe 1990, berichtigter
Nachdruck 1992

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS-19, Forschungsgesellschaft
fur das Stral3en- und Verkehrswesen, Koln, Ausgabe 2019, inklusive Korrektur
Februar 2020
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[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenverkehrswege (Schall 03),
Anlage 2 (zu § 4) der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),
BGBI. | S. 2271 - 2313

DIN 45691: Gerauschkontingentierung, Deutsches Institut fir Normung, e. V.,
Berlin, Dezember 2006

Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbegebiet ehemals Degussa", Stadt
Brilon

Gerauschimmissions-Untersuchung BE-Nr. 5142/00-2 K, Bebauungsplan
,Brilon-Wald“ Stadt Brilon, Ingenieurbuiro Schwetzke & Partner GbR,
Dortmund, 12.12.2000

Planunterlagen

- Auszug aus dem Liegenschaftskataster im DXF-Format, Land NRW (2020),
Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0,
(www.govdata.de/dI-de/zero-2-0)

- Gelandehohen und Gebaudehdhen im GML-Format, Land NRW (2020),
Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0,
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)

- Lageplan mit Gelandehdhen, im PDF- und im DWG-Format, Ubersandt vom
Auftraggeber

- Grundrisse, Schnitte und Ansichten der Gebaude, im PDF-Format,
Ubersandt vom Auftraggeber
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2.1. Orientierungswerte

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] enthalt Orientierungswerte fur die angemessene
Berucksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen die in Tabelle 1
aufgefuhrten Orientierungswerte zuzuordnen. |Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfullen.

Tabelle 1: Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]

Gebiet nach der Baunutzungsverordnung tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
Reines Wohngebiet (WR)
Wochenendhausgebiet, Ferienhausgebiet 50 40/35
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 / 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS), Campingplatzgebiet
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 /40
Dorfgebiet (MD), Mischgebiet (MlI) 60 50/45
Kerngebiet (MK), Gewerbegebiet (GE) 65 55/50
_Sondergeblet (SO), soweit schutzbedurftig, 45 bis 65 | 35 bis 65
je nach Nutzungsart

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-, und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten.
Der hohere Pegel gilt fur Verkehrslarm.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Ver-
kehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Mit den Orientierungswerten zu vergleichen ist der Beurteilungspegel. Er entsteht
aus dem Mittelungspegel durch Zu- oder Abschlage fur bestimmte Gerausche,
Zeiten und Situationen. Beurteilungszeit ist in der Regel fir den Tag die Zeit von
6:00 bis 22:00 Uhr und fur die Nacht die Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr. Fur bestimmte
Gerauscharten und Situationen kdnnen abweichende Zeiten fur die Nacht fur die
immissionsschutzrechtliche Beurteilung mal3geblich sein (z. B. Ende der Nachtzeit
an Sonn- und Feiertagen um 7:00 Uhr bei Sport- und Freizeitlarm).

Berechnungen der Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anla-
gen erfolgen nach TA Larm [4] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [7].

Die den Verkehrslarm-Orientierungswerten zu vergleichenden Beurteilungspegel flur
offentliche StralRenverkehrsflachen werden nach der Richtlinie RLS-90 [20] berech-
net, Schienenverkehrs-Beurteilungspegel werden nach der Richtlinie Schall 03 [22]
berechnet. Die Verkehrslarmpegel kdénnen auferdem anhand der Diagramme im
Anhang von DIN 18 005 Teil 1 [2] angenommen werden.
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Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforder-
lichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung uberkommener Stadtstrukturen -
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurtck-
stellung des Schallschutzes fiihren. Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
der TA Larm [4] fur gewerbliche Anlagen (Kapitel 2.2) ist jedoch in neuen Baugebie-
ten oder durch hinzukommende Nutzungen in der Regel nicht zulassig.
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2.2. Immissionsrichtwerte fur Gewerbelarm

Zur Beurteilung der Gerauschimmission durch gewerbliche Anlagen setzt die
TA Larm [4], in Abhangigkeit von der im Bebauungsplan festgesetzten Gebietsaus-
weisung nach der Baunutzungsverordnung, folgende Immissionsrichtwerte fest, die
der Beurteilungspegel L, nicht Uberschreiten darf:

Tabelle 2: Gewerbelarm-Immissionsrichtwerte TA Larm [4], aul3en

Gebiet nach der Baunutzungsverordnung tags | nachts

[dB(A)] | [dB(A)]
a) Industriegebiet (§ 9) 70 70
b) Gewerbegebiet (§ 8) 65 50
c) Urbanes Gebiet (§6a) 63 45
d) Misch- (§ 6), Dorf-(§ 5), Kerngebiet (§ 7) 60 45
e) Allgemeines Wohngebiet (§ 4), Kleinsiedlungsgebiet (§ 2) 55 40
f) Reines Wohngebiet (§ 3) 50 35
g) Kurgebiet (§ 11), Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen sowie Gebiete und Einrichtun-
gen, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 2 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 2 beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags: 6:00 - 22:00 Ubhr,
nachts: 22:00 - 6:00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen Ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umweltein-
wirkungen erforderlich ist. Eine achtstindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

Die Richtwerte gelten am Tag flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1:00 bis 2:00 Uhr) mit
dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant bei-
tragt.

Der Beurteilungspegel L, ergibt sich aus der Mittelung der Immissionspegel des zu
beurteilenden Gerausches wahrend des Beurteilungszeitraums, gegebenenfalls
unter Berlcksichtigung von Pegelzuschlagen fur Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

In den Gebieten e bis g nach Tabelle 2 erfolgt bei der Ermittlung des Beurteilungspe-
gels ein Pegelzuschlag von 6 dB fur Gerausche, die wahrend folgender Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten:

werktags: 6:00 - 7:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr,
sonn- und feiertags: 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die AuRen-Immissionsrichtwerte nach
Tabelle 2 auf Seite 9 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Nach der TA Larm [4] sind der Anlage zuzurechnende Gerdusche des An- und
Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von 500 m
zu betrachten. In den Gebieten c bis g nach Tabelle 2 auf Seite 9 sollen wesentliche
Erhdhungen (> 3 dB) des Verkehrslarms uUber die Grenzwerte der Verkehrslarm-
verordnung - 16. BImSchV [19] hinaus vermieden werden, soweit keine Vermischung
mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt.

2.3. Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind fur den
Bau und die wesentliche Anderung von o&ffentlichen Verkehrswegen in der Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV [19], in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung,
die Immissionsgrenzwerte nach Tabelle 3 festgelegt:

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte ,aulden” der 16. BImSchV [19]

Gebietsnutzung tags | nachts
[dB(A)] | [dB(A)]

Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Die Werte fur den Tag gelten von 6:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtwerte gelten von
22:00 bis 6:00 Uhr.

Die Ermittlung der mit den Grenzwerten nach Tabelle 3 zu vergleichenden Auf3en-
Beurteilungspegel erfolgt rechnerisch nach den Richtlinien zum Larmschutz an
Strallen RLS-19 [21].

Bei der Uberschreitung der Grenzwerte ist mit schadlichen Umwelteinwirkungen
beziehungsweise erheblichen Belastigungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes [1] zu rechnen. Beim Neubau und der wesentlichen Anderung sind
geeignete Larmschutzmalnahmen vorzusehen. Es kommen aktive Larmschutzmal3-
nahmen wie Larmschutzwande oder -walle oder passive Malnahmen wie
Larmschutzfenster in Betracht. Der aktive Larmschutz (zum Beispiel Larm-
schutzwande oder -walle) hat Vorrang vor dem passiven Larmschutz.
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3. Planung

Das Vorhaben Hotel WBS beinhaltet die Errichtung eines dreigeschossigen Betten-
hauses mit 3 Bahnwaggons im Erdgeschoss. Aullerdem gehdrt zu dieser Erwei-
terung die bauliche Ertuchtigung des vorhandenen historischen Guterschuppens und
seine Nutzung als Versammlungsraum flr Hotelgaste. Das Hotel WBS soll eine
Erweiterung des Hotels mit Gastronomiebetrieb Waldbahnhof Sauerland bilden, der
nach Bahnrecht genehmigt, aber noch nicht in Betrieb ist.

Das Vorhaben soll im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Son-
dergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland“ verwirklicht werden. Er ist in Abbildung 1
auf Seite 12 dargestellt. Abbildung 2 auf Seite 13 zeigt den Vorhaben- und Erschlie-
Rungsplan. Das etwa 0,73 ha grol3e Plangebiet, zwischen der Korbacher Stral’e im
Westen und Bahnstrecken im Osten, umfasst die Flachen des Waldbahnhofs
Sauerland, des Hotels WBS mit Guterschuppen sowie Verkehrsflachen. Der Bebau-
ungsplan setzt fur den Bereich des Waldbahnhofs Sauerland und die vorgesehene
Flache fur das Hotel WBS, den Bereich des Guterschuppens sowie fur als Anla-
genstellplatze vorgesehene Teile der Verkehrsflachen die Nutzung als Sondergebiet
,2Hotel" fest. Die Ubrigen Verkehrsflachen sind als 6ffentlich festgesetzt.

Der Vorhaben- und ErschlieBungsplan zeigt die geplante Anordnung von 74 Anla-
gen-Stellplatzen mit der Bezeichnung ,Waldbahnhof* und eine Auliengastronomie-
flache mit 160 Sitzplatzen am Waldbahnhofgebaude im Sondergebiet ,Hotel“. Auf
der o6ffentlichen Verkehrsflache sind 18 P+R-Parkplatze dargestelit.

Mit Ausnahme des geplanten Neubaus des oOffentlichen P+R-Parkplatzes, der auf
einer aktuell vorhandenen Grinflache entstehen soll, sind die dargestellten Ver-
kehrsflachen bereits vorhanden. Dies gilt auch fur die 6ffentliche Fahrstrecke, mit je
einer Einmundung an der Korbacher Stralle im Norden und im Suden, die alle
Anlagen-Stellplatze sowie die Hotelgebaude und den P+R-Parkplatz erschliel3t. lhre
Fahrbahnoberflachen sollen zum Teil erneuert werden und es sind teilweise geringe
Hoéhenanpassungen vorgesehen, die keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne
der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19] darstellen.

Westlich des Plangebietes verlauft die 6ffentliche Korbacher StralRe - B 251. Ostlich
verlaufen die Bahngleise der oberen Ruhrtalbahn Schwerte - Warburg (Strecke
2550), der Uplandbahn Korbach - Brilon-Wald (Strecke 3944) und des Dortmund -
Sauerlandexpresses zwischen Brilon Stadt und Brilon-Wald (Strecke 2961).

Sudlich des Plangebiets Brilon-Wald Nr. 3 liegt der Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Brilon-Wald Nr. 2 ,Gewerbegebiet ehemals Degussa“[24], der Gewerbege-
biets- und Mischgebietsflachen festsetzt und flr seine Gewerbegebiets-Teilflachen
Festsetzungen zu immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln
enthalt.

Ab der Westseite der Korbacher Stral’e beginnt die nachste Nachbarbebauung mit
schutzbedurftiger Nutzung an der Korbacher Stralle und am Hammerweg. Dort
befinden sich Gebaude mit Wohnnutzung und der Hotelbetrieb mit Gaststatte
Landhotel Menke, Korbacher Stralle 15.
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
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Ab'bildung 1: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3



7

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 21-21 Seite 13

Vorhaben- und ErschlieRungsplan
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4. Gewerbelarm

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen durch den geplanten Hotelbetrieb mit
Gastronomie im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sonder-
gebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® erfolgt, entsprechend DIN 18 005 Teil 1 [2],
als detaillierte Prognose (DP) nach den Regeln der TA Larm [4], mit Schallausbrei-
tungsberechnungen und Emissionsdaten aus Vergleichsuntersuchungen.

In die Ermittlung der Beurteilungspegel gehen die auf dem Anlagengrundstick
entstehenden Gerausche (hier Sondergebiet ,Hotel“) ein. Der Gerauschbeitrag des
von der Anlagennutzung verursachten Verkehrs auf oOffentlichen Verkehrsflachen
geht, entsprechend TA Larm 7.4 [4], in gesonderte Betrachtungen ein (Kapitel 6).

Nach den planerischen Abstimmungen ist der Betrieb des Waldbahnhofs Sauerland
als genehmigtes Hotel mit Gastronomie dem planerischen Ist-Zustand zuzurechnen.
Im Zuge der Erweiterung um das Hotel WBS soll die darin enthaltene Gastrono-
mienutzung durch externe Gaste, die nicht dem Hotelbetrieb zuzurechnen sind,
wahrend der Nachtzeit entfallen.

Es werden folgende Falle berechnet:

Fall 1: Betrieb des Waldbahnhofs Sauerland als Gasthof mit 52 Betten und
Speisegastronomie fur Hotelgaste und externe Gaste mit 160 Sitzplatzen, im
schalltechnisch mafRgeblichen Fall tags als Aulengastronomie, nachts als
Innengastronomie

Fall 2: Wie Fall 1, mit Erhohung der Bettenzahl um die 80 Betten des Hotels WBS
und die Nutzung des Guterschuppens am Tag. Entfallen der externen
Gastronomiegaste wahrend der Nachtzeit

4.1. Betriebsdaten

Aus den Betreiberangaben resultieren die auf den nachsten Seiten aufgefuhrten
schalltechnisch relevanten Betriebsdaten. Die aufgeflihrten Parkbewegungshau-
figkeiten ergeben sich entsprechend Kapitel 4.3.1 aus den Prognoseansatzen der
Parkplatzlarmstudie [9] des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt. Sie gelten fur
eine maximale Auslastung. Eine erwartete demgegenuber reduzierte Bewegungs-
haufigkeit, die allgemein aus der Bahnhofslage sowie fur das Betriebskonzept eines
Themenhotels ,Bahnhof®, mit angestrebtem wesentlichen Anteil von Bahn- und
Radreisenden, resultiert, ist in den aufgefuhrten Eingangszahlen nicht berlcksichtigt,
wodurch ein Uberschatzender Ansatz ,auf der sicheren Seite” resultiert.

Die angenommene Lage der Anlagen-Emissionsquellen ist in der Abbildung 3 auf
Seite 20 dargestellt. Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden den vorliegen-
den Planunterlagen [26] enthommen.
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4.1.1. Betriebsdaten ,,Waldbahnhof Sauerland*

Tag,
74

74

15

15

16

16

16

werktags 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Hotelbetrieb mit 52 Betten,
92 Bewegungen/Tag, 5,72 Bewegungen/h, (maximale Auslastung, PKW-Anteil
ungemindert), davon 17 Bewegungen vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Speisegaststatte im Iandlichen Raum mit
160 Sitzplatzen, entspricht 192 m? Nettogastraumflache, (maximale Auslastung,
PKW-Anteil ungemindert), 369 Bewegungen/Tag 23,04 Bewegungen/h, davon
69 Bewegungen vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Aullengastronomienutzung mit 160 Sitzplatzen, davon 5 Stunden 1/4-
besetzt, 5 Stunden 1/2-besetzt und 5 Stunden vollbesetzt, davon 2 Stunden voll
besetzt nach 20:00 Uhr

Liefer-LKW mit insgesamt 6 Rollwagen- und 10 Paletten-Bewegungen uber
LKW-Hebebuhne in das Gebaude und 16 Bewegungen aus dem Gebaude,
Ladebereich, nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr

Minuten LKW-Kuhlaggregatbetrieb Ladebereich, nach 7:00 Uhr und vor
20:00 Uhr

Catering-Transporter < 3,5 t Bewegungen und Ladevorgange, Ladebereich,
davon 1 Vorgang nach 20:00 Uhr

Entsorgungsvorgang mit LKW ,Kuchenabfalle” nahe Kiche, nach 7:00 Uhr und
vor 20:00 Uhr

Stunden Kichenbetrieb, Fenster in Kippstellung, davon 3 Stunden vor 7:00 Uhr
und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der Kuchenliftung im Dachbereich, davon 3 Stunden vor
7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der Tiefkuhltechnik im Keller, davon 3 Stunden vor 7:00 Uhr
und nach 20:00 Uhr 16 Stunden Betrieb der 6 Luftauslasse im Dachbereich
der Badluftung, davon 3 Stunden vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr
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Tag,
74

74

15

16

16

16

16

sonn-/feiertags 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Hotelbetrieb mit 52 Betten,

92 Bewegungen/Tag, 5,72 Bewegungen/h, maximale Auslastung, PKW-Anteil
ungemindert, davon 40 Bewegungen in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis
15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Speisegaststatte im Iandlichen Raum mit
160 Sitzplatzen, entspricht 192 m? Nettogastraumflache, maximale Auslastung,
PKW-Anteil ungemindert, 369 Bewegungen/Tag 23,04 Bewegungen/h, davon
161 Bewegungen in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach
20:00 Uhr

Stunden Aullengastronomienutzung mit 160 Sitzplatzen, davon 5 Stunden 1/4-
besetzt, 5 Stunden 1/2-besetzt und 5 Stunden vollbesetzt, davon 1 Stunde 1/2-
besetzt und 4 Stunden voll besetzt in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis

15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Catering-Transporter < 3,5 t Bewegungen und Ladevorgange, Ladebereich,
davon 1 Vorgang in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach
20:00 Uhr

Stunden Klchenbetrieb, Fenster in Kippstellung, davon 7 Stunden in der Zeit
vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der Kuchenluftung im Dachbereich, davon 7 Stunden in der
Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der Tiefkihltechnik im Keller, davon 7 Stunden vor 9:00 Uhr,
13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der 6 Luftauslasse im Dachbereich der Badluftung, davon
7 Stunden vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr
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Nacht, unguinstigste Stunde

74

74

10

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Hotelbetrieb mit 52 Betten,
5 Bewegungen/h, (maximale Auslastung, PKW-Anteil ungemindert)

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Speisegaststatte im Iandlichen Raum mit
160 Sitzplatzen, entspricht 192 m? Nettogastraumflache, (maximale Auslastung,
PKW-Anteil ungemindert), 23 Bewegungen/h, entfallt im Prognosefall 2 mit
WBS-Hotel

Stunde Innennutzung Gaststatte Waldbahnhof, Fenster zur Bahnseite in
Kippstellung gedffnet, AulRentur zur Bahnseite 10 Minuten gedffnet, ansonsten
Aulenodffnungen geschlossen

Stunde Klchenbetrieb, Fenster geschlossen, entfallt im Prognosefall 2 mit
WBS-Hotel

Personen Aulienaufenthalt ,Raucher, etc.“, nahe Aul3entur Waldbahnhof
Bahnseite, Mittelwert flr durchgangigen Aufenthalt

Stunde Betrieb der Kuchenlliftung im Dachbereich, entfallt im Prognosefall 2
mit WBS-Hotel

Stunde Betrieb der Tiefklhltechnik im Keller

Stunde Betrieb der 6 Luftauslasse im Dachbereich der Badliftung
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4.1.2. Betriebsdaten ,,Erweiterung um Hotel WBS*

Tag,

74

11

10

40

16

10

werktags 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Zusatznutzung Hotelbetrieb mit

132 Betten, 56 Bewegungen/Tag, 3,52 Bewegungen/h, (maximale Auslastung,
PKW-Anteil ungemindert), davon 11 Bewegungen vor 7:00 Uhr und nach
20:00 Uhr

Bewegungen Ladebetrieb uber LKW-Hebebuhne in das Gebaude und
11 Bewegungen aus dem Gebaude, davon jeweils 6 Paletten und 5 Rollwagen,
Ladebereich Waldbahnhof, nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr

Catering-Transporter < 3,5 t Bewegungen und Ladevorgange, Ladebereich
Waldbahnhof - Eingang WBS-Hotel, vor 7:00 Uhr

Personen AufRenaufenthalt ,Raucher, etc.“ Hotel WBS Bahnseite,
durchgangiger Aufenthalt

Personengruppen mit je 4 Bewegungen auf der Fulwegstrecke Hotel WBS
Ein-/ Ausgang Bahnseite - Waldbahnhof Ein-/Ausgang Stralienseite, davon
jeweils 2 Bewegungen vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Betrieb der 20 Luftauslasse im Dachbereich der Badliftung ,Hotel
WBS*, davon 3 Stunden vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Stunden Innennutzung Guterschuppen, Fenster zur Bahnseite in Kippstellung
geoffnet, AuRentur zur Bahnseite 10 Minuten / Stunde geo6ffnet, ansonsten
Aulendffnungen geschlossen, davon 2 Stunden nach 20:00 Uhr

Personen AulRenaufenthalt ,Raucher, etc.“, nahe AufRentur Guterschuppen
Bahnseite, 8 Stunden Aufenthalt, davon 2 Stunden nach 20:00 Uhr
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Tag, sonn-/feiertags 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

74 Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Zusatznutzung Hotelbetrieb mit
132 Betten, 56 Bewegungen/Tag, 3,52 Bewegungen/h, maximale Auslastung,
PKW-Anteil ungemindert, davon 25 Bewegungen in der Zeit vor 9:00 Uhr,
13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

2 Catering-Transporter < 3,5 t Bewegungen und Ladevorgange, Ladebereich
Waldbahnhof - Eingang Hotel WBS, vor 9:00 Uhr

10 Personen Aulenaufenthalt ,Raucher, etc.“, nahe AuRentiir Hotel WBS
Bahnseite, durchgangiger Aufenthalt, davon 7 Stunden in der Zeit vor 9:00 Uhr,
13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

40 Personengruppen mit je 4 Bewegungen auf der FuRwegstrecke Hotel WBS
Ein-/ Ausgang Bahnseite - Waldbahnhof Ein-/Ausgang Stral3enseite, davon
jeweils 3 Bewegungen in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach
20:00 Uhr

16 Stunden Betrieb der 20 Luftauslasse im Dachbereich der Badluftung ,Hotel
WBS*, davon 7 Stunden in der Zeit vor 9:00 Uhr, 13 Uhr bis 15:00 Uhr und
nach 20:00 Uhr

8 Stunden Innennutzung Guterschuppen, Fenster zur Bahnseite in Kippstellung
geoffnet, AuRentlr zur Bahnseite 10 Minuten / Stunde gedéffnet, ansonsten
AuBenodffnungen geschlossen, davon 4 Stunden in der Zeit vor 9:00 Uhr,

13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

10 Personen Aulenaufenthalt ,Raucher, etc.”, nahe Aulientlr Guterschuppen
Bahnseite, 8 Stunden Aufenthalt, davon 4 Stunden in der Zeit vor 9:00 Uhr,
13 Uhr bis 15:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

Nacht, unguinstigste Stunde

74 Stellplatze, Stellplatznutzungen durch Zusatznutzung Hotelbetrieb mit
132 Betten, 3 Bewegungen/h, maximale Auslastung, PKW-Anteil ungemindert

10 Personen AulRenaufenthalt ,Raucher, etc.”, nahe Aul3entur Hotel WBS
Bahnseite, Mittelwert flr durchgangigen Aufenthalt

20 Personengruppen mit je 1 Bewegung auf der FulRwegstrecke Hotel WBS Ein-/
Ausgang Bahnseite - Waldbahnhof Ein-/Ausgang Bahnseite

1 Stunde Betrieb der 20 Luftauslasse im Dachbereich der Badluftung ,Hotel
WBS*



7
) DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 21-21 Seite 20

Giiterschuppen |

=] o Fenster/Tor

sl |
Aﬂ.'. I/l"' Personen auBlen|

[

| Catering-Transporter |

O FuBwegstrecke |

[ [] 1]

Waldbahnhof ;

[T/

[
~I=<}
f |

[E\/ 2 AuBensitzplatze |

| 3 Badliifter Nord
J//

Entsorgung ’ /A
o [y

TTIT T 7
/

[ T ]

: " Kiichenliiftun P
Il 9

/

[

A

)
h..~.

%Hg:i

\‘ Kuhltechnik Getranke / TK i’;,,i!'/
- ~ i’&‘»\

L 11
Liefer-/ Cateringbetrieb etc. |

| 3 Badiifter Sid |

Personen auflen \\

o Fenster/Tur ‘

Mafstab 1:2000

ol

Abbildung 3: Lage der Anlagen-Emissionsquellen



7

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 21-21 Seite 21

4.2. Immissionsorte

Die fur die Ermittlung der Beurteilungspegel fir Gewerbelarm nach den Regeln der
TA Larm [4] und DIN 18 005 Teil 1 [2] malgeblichen Immissionspunkte befinden
sich bei bebauten Flachen auflen, 50 cm vor den am starksten vom Larm betroffe-
nen Fenstern von schutzbedurftigen Raumen der fremden Gebaude, an denen eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist. Bei unbe-
bauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen
Raumen enthalten, liegen sie am Rand der entsprechenden Flachen, auf denen
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt
werden durfen.

Fir die Beurteilung maligeblich ist die nachste westlich vorhandene Bebauung ab
der Westseite der Korbacher Strafle. Sie liegt innerhalb der im Zusammenhang
bebauten Ortsteile (§ 34 BauGB), auf3erhalb von Bebauungsplanen. Entsprechend
den Abstimmungen mit der Stadt Brilon, wird die vorhandene Nutzung wie die eines
allgemeinen Wohngebietes eingestuft. Fur die strallennahe Baureihe kommt, im
Hinblick auf die gewachsene Gemengelage, das Schutzziel eines Mischgebietes zur
Anwendung. Entsprechend werden fur die Immissionsorte an der Korbacher Stral3e
(11 bis 1 17) die Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete (MI)
gewahlt. Fur die Immissionsorte am Hammerweg werden die Orientierungswerte
und Richtwerte fur allgemeine Wohngebiete (WA) gewahlt. Fur alle Immissionsorte
werden bei der folgenden Beurteilungspegelermittlung die nach der TA Larm [4] in
Wohngebieten anzuwendenden Pegelzuschlage K, fur Gerauscheinwirkungen inner-
halb der Zeitabschnitte mit erhéhter Empfindlichkeit vergeben.

Die gewahlten Aufpunkte sind in der Abbildung 4 auf Seite 23 dargestellt und in der
Tabelle 4 auf Seite 22 aufgelistet.

Die berucksichtigten Immissionsorte sind die im jeweiligen Bereich mafligeblichen.
An den ihnen benachbarten nicht separat betrachteten Gebauden sind gegebenen-
falls keine hoheren Pegel beziehungsweise keine geringeren Betrage der Richtwert-
unterschreitungen zu erwarten.

Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden den Planunterlagen [26] entnom-
men.
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Tabelle 4: Immissionspunkte, Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte

IRW | IRW
Nr. Bezeichnung Ge- h Nut-/\ OW | OW Bemerkung
schoss | [m] | zung | tags |nachts
[dB(A)] | [dB(A)]

| 1] Korbacher Stralte 35 DG 9,5 Mi 60 45 § 34 BauGB

| 2 | Korbacher Stralle 33 DG 9,5 MI 60 45 "

| 3| Korbacher Stralle 33a DG 55 MI 60 45 "

| 4 | Korbacher Stralle 31a OG 6,0 MI 60 45 "

| 5| Korbacher Stralte 31 OG 6,0 MI 60 45 "

| 6 | Korbacher Stralle 29a OG 6,0 MI 60 45 "

| 7 | Korbacher Stralle 29 OG 6,0 MI 60 45 "

| 8 | Korbacher Stralle 27a OG 6,0 MI 60 45 "

| 9 | Korbacher Stralle 27 OG 6,0 MI 60 45 "
I 10 | Korbacher Stralle 23 DG 6,5 MI 60 45 "
I 11 | Korbacher Stralle 23 DG 9,0 MI 60 45 "
| 12 | Korbacher Stralle 19 DG 9,0 MI 60 45 "
I 13 | Korbacher Stralle 17b OG 55 MI 60 45 "
| 14 | Korbacher Stralle 17 OG 7,5 MI 60 45 "
I 15| Korbacher Stralle 17a DG 7,5 MI 60 45 "
| 16 | Korbacher Stralle 15 DG 10,0 MI 60 45 "
| 17 | Korbacher Stralle 15 DG 10,0 MI 60 45 "
| 18 | Hammerweg 45 oG 8,0 | WA 55 40 "
I 19| Hammerweg 49 DG 9,5 | WA 55 40 "
| 20 | Hammerweg 53 oG 8,0 | WA 55 40 "
| 21 | Hammerweg 57 oG 8,0 | WA 55 40 "
| 22 | Hammerweg 61 DG 9,5 | WA 55 40 "
| 23 | Hammerweg 65 DG 9,0 | WA 55 40 "
| 24 | Hammerweg 69 DG 8,0 | WA 55 40 "
| 25 | Hammerweg 73 DG 8,0 | WA 55 40 "
| 26 | Hammerweg 77 DG 85 | WA 55 40 "
Geschoss : maligebliches Geschoss mit schutzbedurftiger Nutzung
h : Immissionsorthohe Gber Grund

Nutzung : Gebietsnutzung
Gl - Industriegebiet
GE - Gewerbegebiet
MU - Urbanes Gebiet
MI - Misch-, Dorf-, Kerngebiet
WA - Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
WR - Reines Wohngebiet
KU - Kurgebiet, Krankenhauser und Pflegeanstalten
IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]
ow . Orientierungswert fiir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
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Mafstab 1:2500
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Abbildung 4: Lage der Immissionsorte
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[ 11; Korbacher StralRe 23
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| 17: Korbacher StralRe 15
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| 25: Hammerweg 73
| 26: Hammerweg 77
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4.3. Ermittlung der Gerauschimmission

4.3.1. Emissionspegel Anlagen-Stellplatze

Die Ermittlung der von den Anlagen-Stellplatznutzungen ausgehenden Gerausche
erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [9],
die bundesweit als Ermittlungsregel anerkannt ist. Die Studie enthalt schalltechni-
sche Prognoseverfahren fir die Gerauschemissionen von ebenerdigen Parkplatzen,
Tiefgaragen und Parkhausern. Die Ermittlung erfolgt fur die geplante Fahrstrecken-
und Stellplatzanordnung nach dem getrennten Verfahren der Studie. In die Ermitt-
lung der Beurteilungspegel nach der TA Larm [4] gehen die auf den nichtoffentlichen
Anlagenstellplatzflachen im Sondergebiet ,Hotel* erzeugten Gerausche ein. Die
auBerdem zu beriicksichtigenden Gerausche bei der Ein- und Ausfahrt am Ubergang
zur offentlichen Verkehrsflache sind mit diesem Ansatz ebenfalls abgedeckt.

Bewegungszahlen

Die Parkplatzlarmstudie [9] nennt Anhaltswerte flr die zu erwartenden Bewegungs-
haufigkeiten fur die schalltechnische Prognose.

Far Hotelnutzungen wird dabei als Bezugsgrofle die Bettenzahl gewahlt. Fir ein
Hotel mit weniger als 100 Betten nennt die Studie bei maximaler Auslastung im Mittel
0,11 Bewegungen je Bett und Stunde fur die Tagzeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
0,02 Bewegungen je Bett und Nachtstunde und 0,09 Bewegungen je Bett fur die
ungunstigste Nachtstunde. Fur ein Hotel mit einer grofderen Bettenzahl nennt die
Studie 0,07 Bewegungen je Bett und Tagstunde, 0,01 Bewegungen je Bett und
Nachtstunde und 0,06 Bewegungen je Bett fur die ungunstigste Nachtstunde. Es
resultieren fur den Fall 1, mit 52 Betten, 5,72 Bewegungen je Tagstunde und
5 Bewegungen fur die ungunstigste Nachtstunde. Fur den Fall 2, mit 132 Betten,
resultiert eine Erhéhung um 3,52 Bewegungen auf 9,24 Bewegungen je Tagstunde
sowie eine Erhohung um 3 Bewegungen auf 8 Bewegungen fur die ungunstigste
Nachtstunde.

Flr Speisegaststatten beziehen sich die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [9]
auf die Netto-Gastraumflache beziehungsweise die Sitzplatzzahl. Zur Umrechnung
bei Bezug auf die Sitzplatzzahl ist der Faktor 1,2 m? je Sitzplatz angegeben. Fur
Speisegaststatten im landlichen Bereich nennt die Studie 0,12 Bewegungen je
Quadratmeter und Tagstunde, 0,03 Bewegungen je Quadratmeter und Nachtstunde
und 0,12 Bewegungen je Quadratmeter fur die ungunstigste Stunde. Fur die hier zu
beurteilende Gastronomienutzung mit 160 Sitzplatzen resultieren 23,04 Bewegungen
je Tagstunde fur die Falle 1 und 2 sowie 23 Bewegungen fur die ungunstigste Nacht-
stunde fur den Fall 1. Der Nutzungsfall 2 sieht nach keine Gastronomienutzung fir
externe Gaste vor.

Entsprechend dem Vorschlag der Parkplatzlarmstudie [9] werden die mit den
Ansatzen fur den Hotelbetrieb und Gaststattenbetrieb resultierenden Bewegungs-
zahlen ungemindert summiert, wodurch, entsprechend der Studie, Uberschatzende
Werte ,auf der sicheren Seite” erwartet werden kdnnen.
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Es wird im Folgenden von gleichen mittleren Stundenwerten innerhalb und aul3er-
halb der Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit ausgegangen. Die resultie-
renden Zahlen sind im Kapitel 4.1 zusammengefasst.

In die folgenden Emissionspegelberechnungen fur die einzelnen Stellplatzabschnitte
nach der Parkplatzlarmstudie [9] wird die Stellplatzzahl als Bezugsgroflie B gewahlt.

Die vorhandenen Abstande zu den Immissionsorten unterschreiten fur einen Teil der
74 Stellplatze das Maly, das erforderlich ist, um die nach der TA Larm [4] nachts
hdchstzulassigen Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen einzuhalten. Im
Kapitel 4.5.2 werden die Maximalpegel ermittelt und beurteilt und die fur die gegebe-
nen Abschirmungs- und Reflexionsverhaltnisse resultierenden Einschrankungen der
nachtlichen Nutzbarkeit beschrieben. Danach ergeben sich 11 Stellplatze, auf denen
zur Einhaltung der zulassigen Pegel durch geeignete MalRnahmen Nachtbe-
wegungen auszuschliel3en sind. In die Nacht-Beurteilungspegelermittlung gehen im
Folgenden entsprechend die Ubrigen 63 Stellplatze ein.

Die mittlere Bewegungszahl je Stellplatz und Stunde N wird am Tag fur eine etwa
gleichmaliige Verteilung der Bewegungen auf die Stellplatze angewandt, wie sie bei
den angesetzten hohen Auslastungen zu erwarten ist. Fur den Fall 1 mit nachtlicher
externer Gastronomienutzung wird diese Annahme ebenfalls flir die nachts frei
nutzbaren 63 Stellplatze zugrunde gelegt. Fur die Nachtzeit beim Fall 2, mit relativ
geringer Bewegungszahl, wird, abweichend davon, die Nutzung nicht Uber die
gesamten nachts nutzbaren Stellplatze verteilt angenommen, sondern, als Ansatz
,auf der sicheren Seite“, fur jeden Immissionsort im Bereich der jeweils schall-
technisch maligeblichen 24 Stellplatzen (,lauteste” weil nachste beziehungsweise
am wenigsten abgeschirmte Stellplatze) berucksichtigt.

Emissionspegel

Der mittlere Schallleistungspegel der Stellplatze ergibt sich nach dem getrennten
Verfahren der Parkplatzlarmstudie [9] nach der folgenden Gleichung:

Lwa = Lwo + Kpa + K| + 10 - Ig(BN)

Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo :63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kpa :Zuschlag fur Parkplatzart

K : Zuschlag fur Impulshaltigkeit

B : Bezugsgrole, (je nach Kategorie Stellplatzzahl, Nettoverkaufsflache, Netto-Gastraumflache,
Anzahl der Betten)
N : Bewegungshaufigkeit, Bewegungen je Einheit der Bezugsgrée und Stunde

Far den Parkplatz P1, mit Parksuchverkehr auf der Anlagenflache und weniger als
11 Stellplatzen, ist der Fahrbewegungs-Gerauschbeitrag auf dem
Betriebsgrundstick nach den Regeln der Parkplatzlarmstudie [9] mit dem oben
genannten Ansatz ebenfalls abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeiten werden entsprechend Kapitel 4.1 angenommen.
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Die im Folgenden angesetzten Parkplatz-Emissionspegel (Taktmaximal) beinhalten
den Impulszuschlag K, nach der TA Larm [4] zur BerUcksichtigung der erhohten Stor-
wirkung von impulshaltigen Parkplatzgerauschen.

Die Eingangsdaten fur die Berechnung sowie die resultierenden Emissionspegel flur
die Stellplatze sind in Tabelle 5 und Tabelle 6 aufgeflthrt.

Zur Prognose des Maximalpegels fiir kurzzeitige Gerauschspitzen beim PKW-TUren-
schlagen ergibt sich aus der Parkplatzlarmstudie: Lwamax = 98 dB(A).

Tabelle 5: Eingangsdaten Stellplatze

Nr. Bemerkung
1| Parkplatzart: | Hotel / Speisegaststatte [9] Tab. 33
2 Kpa: [3 dB [9] Tab. 34
3 K: |4 dB [9] Tab. 34

Tabelle 6: Emissionsdaten Stellplatze

Tag Fall 1 Fall 2
B N=0,389 | N=0,436
Nr. | Parkplatz Stell- Lwa Lwa
platze [dB(A)] [dB(A)]
1[P1 8 74,9 75,4
2| P2 4 71,9 72,4
3|P3 20 78,9 79,4
4| P4 18 78,5 79,0
5|P5 4 71,9 72,4
6| P6 9 75,4 75,9
7| P7 11 76,3 76,8
Nacht, ungiinstigste Stunde Fall 1 Fall 2
B N=0,445| N=0,333
Nr. | Parkplatz Stell- Lwa Lwa
platze [dB(A)] [dB(A)]
1[{P1 um 6 Stellplatze gemindert 2 69,5 -
2| P2 4 72,5 -
3|P3 20 79,5 -
4 [ P4 um 5 Stellplatze gemindert 13 77,6 -
5|P5 4 72,5 -
6| P6 9 76,0 -
7| P7 11 76,9 -
8| P jeweils maligebliche 24 Stellplatze 24 - 79,0
B : Bezugsgrole
N . Bewegungshaufigkeit, Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Kea : Zuschlag fur Parkplatzart
K . Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel
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4.3.2. Emissionsdaten ,,Personen auRerhalb der Gebaude*

Die fur die Nachbarschaft wirksamen Schallemissionen der Kommunikation von
Menschen beim AulRenaufenthalt auf der Anlage werden Vergleichsuntersuchungen
entnommen. Dazu wird im Folgenden die VDI-Richtlinie 3770 [10] herangezogen.

Bei der Pegelermittlung nach TA Larm [4] ist der Impulszuschlag K, fir schwanken-
den und impulshaltigen Schall der Kommunikation zu berutcksichtigen.

Die von einer Menschengruppe ausgehende Kommunikations-Schallemission und
der Impulszuschlag K, ergeben sich entsprechend VDI 3770 [10] nach den folgenden
Gleichungen:

Lwaeq = Lwaeg,1 + 10 Ig(n)

Ki=9,5dB - 4,5Ig(n)

n=k-N/100
N : Anzahl der anwesenden Personen
n : Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
k : Anteil der der zur Immission wesentlich beitragenden Personen in %

Lwaeq1 : Mittlerer Schallleistungspegel wahrend der AuRerung, 1 Person

Lwaeqg : Mittlerer Schallleistungspegel der Kommunikation der Menschengruppe

K : Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach TA Larm [4]; K| = Larteq- Laeq

Larreq : Taktmaximal-Mittelungspegel, Taktdauer 5 s, gemittelt nach DIN 45 641[6]

VDI 3770 [10] nennt flr die schalltechnische Prognoseberechnung mittlere
Ausgangs-Schallleistungspegel je sprechender Person Lwaeq,1. FUr normale Kommu-
nikation auf FulRwegstrecken und den Auflenaufenthalt von Rauchern, soweit sie,
wie hier, nicht gerauschintensiven Feierveranstaltungen oder &ahnlichem zuzu-
rechnen sind, kann erfahrungsgemaf typisch im Mittel der Pegel Lwaeq,1 = 65 dB(A)
(~Sprechen normal® entsprechend VDI 3770 [10]) angesetzt werden. Dieser Ansatz
ist nach der BISp-Studie [11] auch fur Biergarten bis zu 300 Platzen sachgerecht und
wird im Folgenden fur die Au3engastronomie mit 160 Sitzplatzen gewahlt.

In Anlehnung an VDI 3770 [10] und die BISp-Studie [11] wird bei der Berechnung fur
Menschengruppen angenommen, dass sich im zeitlichen Mittel die Halfte der
anwesenden Personen auldert (k = 50 %).

Die resultierenden Mittelungspegel kennzeichnen einen geordneten Betrieb und sind
bezogen auf eine zeitliche Mittelung und die Mittelung Uber mehrere Personen.
Vereinzelt auftretende hohere Schallemissionen sind damit typisch abgedeckt.

Far die Kommunikation auf den FuRwegstrecken wird ein langenbezogener Schall-
leistungspegel je Meter Wegstrecke errechnet, der sich fir den Fall ergibt, dass beim
Zurucklegen der Strecke eine Person durchgangig aufert. Bei der Ermittlung ange-
nommene mittlere Gehgeschwindigkeit: v = 3 km/h.
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Die Moglichkeit der erhohten Storwirkung durch in der Nachbarschaft verstandliche
Sprache wird als Ansatz ,auf der sicheren Seite“ mit dem durchgangigen pauschalen
Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [4] Kt = 3 dB berlcksich-
tigt. Ein hoherer Zuschlagwert ware fur elektroakustisch verstarkte Aul3ensprachbe-
schallung sachgerecht, die hier nicht vorgesehen ist.

Es ergeben sich die Prognose-Emissionsdaten fur die Kommunikation von Men-
schen aullerhalb der Gebaude auf dem Anlagengrundstick nach Tabelle 7 auf
Seite 29 bis Tabelle 12 auf Seite 30. Tabelle 8 auf Seite 29 zeigt dabei die mit den
anteilig unterschiedlichen Besetzungen nach Kapitel 4.1 resultierenden mittleren
Emissionspegel wahrend der Nutzungszeit, aufgeschlisselt auf die
Beurteilungszeiten.

Fir den Maximal-Schallleistungspegel bei kurzzeitigen Gerauschspitzen legen wir
bei der Prognose, in Anlehnung an die Biergartenstudie [19], folgenden Wert
zugrunde:

Kommunikation au3en Lywamax = 92 dB(A)

Der angesetzte Maximalpegelwert gilt flr einen geordneten Betrieb, bei dem die
maximalen von Menschen erzeugbaren Aulerungen, zum Beispiel lautes Schreien,
vermieden werden.

Die Schallquellen werden, entsprechend VDI 3770 [10], fur die Aullengastronomie in
der Hohe h=1,2m und fur den ubrigen Auflenaufenthalt mit h = 1,6 m angenom-
men.
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Tabelle 7: Prognose-Emissionsdaten ,Personen aul’en®

Quelle I—WA,1 N k I-WAeq KI KT I—WA

[dB(A)] [%] [dB] [dB] [dB] [dB]

10 Personen auflen ,Raucher, etc’ 65 10 50 72,0 6,4 3 81,4
AuRengastronomie 160 Gaste 65 160 50 84,0 0,9 3 87,9
Aufengastronomie 80 Géste 65 80 50 81,0 23 3 86,3
AuRengastronomie 40 Gaste 65 40 50 78,0 3,6 3 84,6

Tabelle 8: resultierende mittlere Emissionspegel Lwa Aullengastronomie
wahrend der Einwirkzeit t

Beurteilungszeit t Lwa
(h] [dB(A)]

Werktag auflerhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 13 86,2
Werktag innerhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 2 87,9
Sonn-/Feiertag aul3erhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 10 85,8
Sonn-/Feiertag innerhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 5 87,6

Tabelle 9: mittlere Emissionspegel AuRenaufenthalt
wahrend der Einwirkzeit t

Quelle und Beurteilungszeit t Lwa
[h] [dB(A)]
Fall 1 Nacht unglnstigste Stunde, 10 Personen AulRenaufenthalt ,Raucher,
etc.”, nahe AulRentiir Waldbahnhof Bahnseite, Mittelwert fiir durchgangigen - 81,4
Aufenthalt

Fall 2 Tag, 10 Personen Aufenaufenthalt ,Raucher, etc.”, WBS-Hotel
Bahnseite, durchgéngiger Aufenthalt

Fall 2 Tag, werktags, 10 Personen Auflenaufenthalt ,Raucher, etc.“, nahe
Aufentlir Giiterschuppen Bahnseite, aulerhalb der Zeit mit erhdhter 6 81,4
Empfindlichkeit

Fall 2 Tag, werktags, 10 Personen Auflenaufenthalt ,Raucher, etc.”, nahe
Aufentlir Giiterschuppen Bahnseite, innerhalb der Zeit mit erhohter 2 81,4
Empfindlichkeit

Fall 2 Tag, sonn-/feiertags, 10 Personen Auenaufenthalt ,Raucher, etc.”, nahe
Aufentlir Giiterschuppen Bahnseite, aulerhalb der Zeit mit erhdhter 4 81,4
Empfindlichkeit

Fall 2 Tag, sonn-/feiertags, 10 Personen Auenaufenthalt ,Raucher, etc.”, nahe
Aufentlir Giiterschuppen Bahnseite, innerhalb der Zeit mit erhohter 4 81,4
Empfindlichkeit

Fall 2 Nacht unglnstigste Stunde, 10 Personen AulRenaufenthalt ,Raucher,
etc.”, nahe AulRentiir Waldbahnhof Bahnseite, Mittelwert fiir durchgangigen - 81,4
Aufenthalt

Lwa1 :Ausgangsschallleistung je Person wahrend der AuRerung
: Anzahl der anwesenden beziehungsweise sich bewegenden Personen

- 81,4

k : Anteil der der zur Immission wesentlich beitragenden Personen in %

Lwaeq : Mittlerer Schallleistungspegel der Kommunikation der Menschengruppe

K, : Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach TA Larm [4]; K = Larteq- Laeq

Kr . Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [4]

Larreq : Taktmaximal-Mittelungspegel, Taktdauer 5 s, gemittelt nach DIN 45 641 [6]
Lwa . Mittlerer Prognose-Schallleistungspegel Lya = K| + Ky

t : Einwirkzeit



7

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 21-21 Seite 30

Tabelle 10: Emissionspegelermittlung Kommunikation FuRwegstrecken,
je Person je Stunde je Wegstreckenmeter

I-WA,1 k I-WAeq KI KT I—WA Dt,'] m I—WA, 1 h'
Quelle N
[dB(A)] [%] [ [dB(A)] | [dB] [dB] | [dB(A)] [ [dB] | [dB(A)]
1 Person ,Sprechen normat’ 65 1 100 | 65 | 95 3 | 680 |-348| 427
v =3 km/h, Lwan'1
Tabelle 11: Prognose-Emissionspegel Fullwegstrecken Personengruppen
L ' L '
Quelle WA, 1h ,1 N WA, 1h
[dB(A)] [dB]
40 FuBgangergruppen je Stunde, Fulwegstrecke WBS-Hotel-Waldhotel Sprechen normal 42,7 40 58,7
20 FuRgangergruppen je Stunde, Fulwegstrecke WBS-Hotel Ein-/ Ausgang Bahnseite - 427 20 557
Waldbahnhof Ein-/Ausgang Bahnseite ’ ’

Tabelle 12: FuRwegstrecken, resultierende mittlere langenbezogene Emissionspegel

Lwa' wahrend der Beurteilungszeit T

L ' T Lwa'
Quelle AR NB A
[dB(A)] [h] [dB(A)]

Fall 2 Tag, werktags 40 Personengruppen mit 2 Bewegungen,
auBerhalb der Zeit mit erhohter Empfindlichkeit 58,7 2 13 50,6
Fall 2 Tag, werktags 40 Personengruppen mit 2 Bewegungen,
innerhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 58,7 2 3 56.9
Fall 2 Tag, sonn-/feiertags 40 Personengruppen mit 1 Bewegung, 58.7 1 9 49 2
auBerhalb der Zeit mit erhohter Empfindlichkeit ' '
Fall 2 Tag, sonn-/feiertags 40 Personengruppen mit 3 Bewegungen,
innerhalb der Zeit mit erhdhter Empfindlichkeit 58,7 3 / 55,0
Fall 2 Nacht, 20 Personengruppen mit 1 Bewegung, ungiinstigste Stunde 55,7 1 1 55,7

Lwa1 : Ausgangsschallleistung je Person wahrend der AuRerung

N : Anzahl der anwesenden beziehungsweise sich bewegenden Personen

NB : Anzahl der Bewegungen

k : Anteil der der zur Immission wesentlich beitragenden Personen in %

Lwaeqg : Mittlerer Schallleistungspegel der Kommunikation der Menschengruppe

K : Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach TA Larm [4]; K| = Larteq- Laeq

Kr : Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [4]

Larreq : Taktmaximal-Mittelungspegel, Taktdauer 5 s, gemittelt nach DIN 45 641 [6]

Lwa . Mittlerer Prognose-Schallleistungspegel Lya = K| + Ky

t . Einwirkzeit

T : Beurteilungszeit

Di1m . Einwirkzeitkorrektur fir 1 m Strecke bei Geschwindigkeit v = 3 km/h: D 1, = 10 Ig(1/3000)

Lwa 1 1 : Mittlerer Schallleistungspegel je Person, je Meter Wegstrecke, je Stunde
Lwan' . Mittlerer Schallleistungspegel je Meter Wegstrecke, je Stunde
Lwa'" . Mittlerer Schallleistungspegel je Meter Wegstrecke in der Beurteilungszeit T
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4.3.3. Lieferverkehr und Ladebetrieb

Die fur den Lieferfahrzeugbetrieb auf dem Anlagengrundstick zu erwartenden Emis-
sionspegel werden den LKW-Larmstudien HLfU Heft 192 [13] und HLUG Heft 3 [14]
entnommen. Wir berlcksichtigen je Liefer-Fahrzeug 2 Minuten mit allgemeinem
Rangierbetrieb, Leerlaufgerausch, Turenschlagen, Anlassen etc. im Lieferbereich.
Fir die Catering-Transporter < 3,5t deckt dieser Ansatz auch die zu erwartenden
Gerauschbeitrage des geplanten manuellen Ladebetriebs ab.

Die Emissionspegel fur die Waren-Transportbewegungen zwischen LKW und
Gebaudetlr werden auf Grundlage von durch uns durchgeflihrten Messungen bei
typischen Vorgangen ,auf der sicheren Seite” eingestuft. Die Getranke werden auf
Paletten angeliefert und mit einem Hubwagen bewegt. Fur einen solchen Waren-
transport Uber fahrzeugeigene Ladebordwande und Hubbuhnen sowie den Transport
Uber den Fahrzeugboden und das Aufnehmen und Absetzen kann nach zahlreichen
von uns durchgefuihrten Messungen an unterschiedlichen Anlagen’ fir mit den hier
beurteilten Nutzungen vergleichbare Situationen von Lwa 1n = 85 dB(A) je geforderter
Palette (1 Hin- und 1 Ruckweg des Hubwagens) ausgegangen werden. Fur den
auBerdem geplanten Warentransport mit Rollwagen, der erfahrungsgemaf
gerauscharmer erfolgt, wird auf Grundlage von Vergleichsmessungen ein demge-
genuber um 5 dB geminderter Emissionspegel angesetzt.

Die Moglichkeit von erhéhten Gerauschpegeln durch Kuhl-LKW bei der Anlieferung
wird berucksichtigt. Die Parkplatzlarmstudie [9] nennt dazu einen Emissionspegel,
der typisch fur 25 % der Anwesenheitszeit eines Kuhl-LKW anzunehmen ist. Wir
legen im Folgenden 15 Minuten Einwirkzeit fur einen solchen LKW-Kuhlaggregat-
betrieb zugrunde.

Mit den Betriebsdaten nach Kapitel 4.1 ergeben sich die Emissionsdaten fur den
Liefer- und Ladebetrieb auf dem Anlagengrundstick nach Tabelle 13 auf Seite 32
bis Tabelle 15 auf Seite 34.

1 z. B. Messungen an einem Getrankemarkt in Eslohe im Rahmen der Untersuchung Nr. 07-40 und
Messungen an einem Getrankemarkt in Bergkamen-Rinthe am 16.03.05
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Tabelle 13: Emissionsdaten Lieferverkehr und Ladebetrieb, Fall 1, Tag, werktags

Nr. Quelle Messgréfle Wert Zeitabschnitt Bemerkung
3 x 2 Minuten LKW- Rangieren,
1| Tarenschlagen, Anlassen etc. Lwa 100 dB(A) | 7:00 - 20:00 Uhr gbr];:Jml-claeffts :\/I%iLE::r]m
Lieferbereich Waldbahnhof '
15 Minuten LKW-Kuhlaggregat- "
2| Betrieb Lwa 97 dB(A) | 7:00-20:00 Uhr Parkplatzlarm-
Lieferbereich Waldbahnhof studie [9]
Vergleichsmessungen
10 Paletten Getranke PegeIZJeTPalette ?ZW' 1
3 | Ladebetrieb Lwa 1 85 dB(A) | 7:00-20:00 Uhr : ransport
Lieferbereich Waldbahnhof ewegungen
Summe:
Lwa1n = 95,0 dB(A)
Vergleichsmessungen
Pegel je Rollwagen
6 Rollwagen .
4| Ladebetrieb Lwasw | 80dB(A) | 7:00-20:00Unr | PZW-Je2Transport
Lieferbereich Waldbahnhof bewegungen
Summe:
Lwa,1n = 87,8 dB(A)
5 x 2 Minuten
Catering-Transporter, HLfU Heft 192 [13] und
5| Ladegerausche, Tlrenschlagen, Lwa 100 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr | Vergleichsmessungen
Anlassen etc. Summe: 10 Minuten
Lieferbereich Waldbahnhof
2 Minuten
Catering-Transporter, . nn.
6 | Ladegerausche, Turenschlagen, Lwa 100 dB(A) 20%80 22788 ,Uhr T/gl&:iﬁsﬁfs[;frl;;:
Anlassen etc. ' '
Lieferbereich Waldbahnhof
7 Maximalpegel Entliften der L 108 dB(A) Ta HLUG Heft 3 [14]
LKW-Betriebsbremse VWA max 9
. . Vergleichsmessungen,
8 | Maximalpegel Ladegerausche Lwa max 114 dB(A) Tag HLTU Heft 192 [13]
Lwa : (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwatn : mittlerer Schallleistungspegel je Ereignis, Mittelungszeit 1 Stunde

Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lyya(t)
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Tabelle 14: Emissionsdaten Lieferverkehr und Ladebetrieb, Fall 2, Tag, werktags

Nr. Quelle Messgréle Wert Zeitabschnitt Bemerkung
3 x 2 Minuten LKW- Rangieren,
1| Tarenschlagen, Anlassen etc. Lwa 100 dB(A) | 7:00 - 20:00 Uhr gbr];:JmZeffts :\/Ig|r2uE:e3r]1
Lieferbereich Waldbahnhof '
15 Minuten LKW-Kuhlaggregat- "
2| Betrieb Lwa 97 dB(A) | 7:00-20:00 Uhr Parkplatzlarm-
Lieferbereich Waldbahnhof studie [9]
Vergleichsmessungen
16 Paletten Getranke PegeIZJeTPalette ?ZW' e
3 | Ladebetrieb Lwa 1 85 dB(A) | 7:00-20:00 Uhr : ransport
Lieferbereich Waldbahnhof ewegungen
Summe:
Lwa1n = 97,0 dB(A)
Vergleichsmessungen
Fesels e
4| Ladebetrieb Lwa 1h 80 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr BJ P
Lieferbereich Waldbahnhof ewegungen
Summe:
Lwa1n = 90,4 dB(A)
5 x 2 Minuten
Catering-Transporter, HLfU Heft 192 [13] und
5| Ladegerausche, Tlrenschlagen, Lwa 100 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr | Vergleichsmessungen
Anlassen etc. Summe: 10 Minuten
Lieferbereich Waldbahnhof
2 x 2 Minuten
Catering-Transporter, 6:00 - 7:00: HLfU Heft 192 [13] und
6 | Ladegerausche, Turenschlagen, Lwa 100 dB(A) 20_0'0 ) 22_'00 ’Uhr Vergleichsmessungen
Anlassen etc. ' ' Summe: 4 Minuten
Lieferbereich Waldbahnhof
2 Minuten
Catering-Transporter, . 00
7 | Ladegerausche, Tirenschlagen, Lwa 100 dB(A) 20%‘8 0 22788 YUhr I;l/gul;i;tsggs[;ﬂ u::
Anlassen etc. ’ ' g g
Eingang Hotel WBS
8| Maxmalpegel Enilditen der Lwamsc | 108 dB(A) Tag HLUG Heft 3 [14]
. . Vergleichsmessungen,
9 | Maximalpegel Ladegerausche Lwa max 114 dB(A) Tag HLTU Heft 192 [13]
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwa1n : mittlerer Schallleistungspegel je Ereignis, Mittelungszeit 1 Stunde

Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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Tabelle 15: Emissionsdaten Lieferverkehr und Ladebetrieb, Fall 2, Tag,

sonn-/ feiertags

Nr. Quelle Messgrole Wert Zeitabschnitt Bemerkung
2 Minuten
Catering-Transporter, 6:00 - 7:00; HLTU Heft 192 [13]
1| Ladegerausche, Turenschlagen, Lwa 100 dB(A) 20_0'0 ) 22_'00 ,Uhr
Anlassen etc. ' '
Lieferbereich Waldbahnhof
2 Minuten
Catering-Transporter, 6:00 - 7:00:
2 | Ladegerausche, Tirenschlagen, Lwa 100 dB(A) 20_0'0 i 22_'00 YUhr "
Anlassen etc. ' '
Eingang Hotel WBS
. . Vergleichsmessungen,
3 | Maximalpegel Ladegerausche Lwa max 114 dB(A) Tag HLTU Heft 192 [13]
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwa1n : mittlerer Schallleistungspegel je Ereignis, Mittelungszeit 1 Stunde

Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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4.3.4. Entsorgung

Die fur die vorgesehene Entsorgung von Kichenabfallen mit einem Pumpfahrzeug
zu erwartenden Gerausche gehen in die Ermittlung ein. Diese Entsorgung ist etwa
alle 14 Tage an einem Werktag zu erwarten und soll an der Westseite des Wald-
bahnhofs Sauerland, nahe der Kuche, erfolgen (Abbildung 3 auf Seite 20).

Die fur die Entsorgungsfahrzeuge zu erwartenden Emissionspegel werden der LKW-
Larmstudie HLfU Heft 192 [13] entnommen. Der Emissionspegel flir das Entleeren
des Fettabscheiders mit einem Tankfahrzeug wird in Anlehnung an ein vorliegendes
Larmschutzgutachten zum Betrieb des vorgesehenen Entsorgungsdienstleisters
(Fa. Frese Medebach) und an das LUA-Merkblatt Heft 25 [15] eingestuft.

Entsprechend den Betreiberangaben und Erfahrungswerten kann fur einen Entsor-
gungsvorgang von 10 Minuten mit Pumpgerausch und 10 Minuten mit LKW-Leerlauf-
gerausch ausgegangen werden. Auflerdem berucksichtigen wir, je Vorgang,
2 Minuten mit allgemeinem Rangierbetrieb, Leerlaufgerausch, Turenschlagen, An-
lassen etc. im Entsorgungsbereich. Mit den Betriebsdaten nach Kapitel 4.1 ergeben
sich die Emissionsdaten flr den Entsorgungsbetrieb auf dem Anlagengrundstlick
nach der Tabelle 16.

Tabelle 16: Emissionsdaten Entsorgungsbetrieb, Fall 1 und Fall 2, Tag, werktags

Nr. Quelle Messgrole Wert Zeitabschnitt Bemerkung

2 Minuten Entsorger-LKW-
y Rangieren, Turenschlagen, L
Anlassen etc. WA
Bereich Kiiche Waldbahnhof

100 dB(A) | 7:00 - 20:00 Uhr| HLfU Heft 192 [13]

10 Minuten Entsorger-LKW

2 | Leerlaufgerausch Lwa 94 dB(A)
Bereich Kiiche Waldbahnhof
10 Minuten Entsorger-LKW Vergleichsgutachten,
3 | Pumpgerausch Lwa 107 dB(A) " LUA-Merkblatt
Bereich Kiiche Waldbahnhof Heft 25 [15]
4 [ Maximalpegel Tankfahrzeug LwA max 116 dB(A) Tag "
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit

Lwa1n : mittlerer Schallleistungspegel je Ereignis, Mittelungszeit 1 Stunde
Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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4.3.5. Schalliibertragungen aus den Gebauden

Die Schallibertragungen nach auf3en aus den Gastraumen und der Kiche des
Waldbahnhofs Sauerland sowie aus dem Veranstaltungsraum des Guterschuppens
gehen mit den Betriebsdaten fir die Falle1 und 2 und die unterschiedlichen
Beurteilungsfalle entsprechend Kapitel 4.1 in die Ermittlung ein.

Der von einem AufRenhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich, bei
nichtspektraler Berechnung mit A-Gesamtpegeln gemall VDI 2571 [8] Abschnitt
3.3.1, nach der folgenden Gleichung:

LW=L|-R'W-4+10-|gS§O

Lw : vom Aullenhautbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel in dB bezogen auf 1 pW

L, : Rauminnenpegel in dB

R'w : bewertetes Schallddmm-MaR des Bauteils in dB, bei Offnungen gilt R'y, = 0 dB

-4 : Pegelkorrektur in dB fiir Diffusfeld / Freifeld-Ubergang inklusive +2 dB Sicherheitszuschlag
S : Flache des Bauteils in m?

Sy : Bezugsflache 1 m?

Es werden wahrend der Nutzungszeit folgende mittlere Innenpegel zugrunde gelegt:

Mittlerer Innenpegel Gastraume L; < 75 dB(A)
mittlerer Innenpegel Kiche L, < 75 dB(A)
mittlerer Innenpegel Guterschuppen L; < 80 dB(A)

Die Schallubertragung Uber die Fenster, Turen, Tore und das Guterschuppendach
wird berucksichtigt. Die Ubertragung Uber die massiven Aullenwande kann vernach-
lassigt werden.

Der Guterschuppen soll unter anderem warmetechnisch ertlichtigt werden. Es wird
entsprechend von einer Optimierung der Tore und gegebenenfalls Beseitigung von
Undichtigkeiten der Fenster und Ubrigen Aullenbauteile im Zuge der geplanten
Umbauten ausgegangen. Es werden folgende Schalldamm-Malie angesetzt, die von
baulblichen Aufbauten in der Regel nicht unterschritten werden:

Bewertetes Schalldamm-Mal Guterschuppenfenster geschlossen R'yw > 25 dB
bewertetes Schallddmm-Mal} Ubrige Fenster geschlossen R'yy > 30 dB
bewertetes Schallddmm-Mal} Fenster in Kippstellung geéffnet R'w > 10 dB
bewertetes Schallddmm-Mal} Guterschuppen-Tor geschlossen R'y > 20 dB
bewertetes Schalldamm-Mal} Guterschuppen-Dach R'y > 25 dB
Schalldamm-Mal} Tur gedffnetR = 0dB

Es resultieren aus den oben genannten Innenpegeln, Schalldamm-Mafien und den
Ubertragungsflachen die mittleren Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeiten
nach der Tabelle 17 auf Seite 37.
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Tabelle 17: Schallibertragung nach aul3en, Werte je Bautelil

Raum Bauteil L S R'w t Lwa
[dBA)] | [m7] [dB] | [min/h] | [dB(A)]

Waldbahnhof Kiiche 3 Fenster gekippt (Tag) 75 53 10 - 68,2

Waldbahnhof Kiiche 3 Fenster geschlossen (Nacht) 75 53 30 - 48,2

Waldbahnhof Foyer 2 Fenster geschlossen (Nacht) 75 4,2 30 - 47,2

Waldbahnhof Foyer 1 AuRentir (West) geschlossen (Nacht) 75 5,2 20 - 58,2

Waldbahnhof Gastraume 1 Fenster (West) geschlossen (Nacht) 75 51 30 - 48,1

Waldbahnhof Gastraume 2 Fenster (West) geschlossen (Nacht) 75 2,3 30 - 44,6

Waldbahnhof Gastraume 3 Fenster (Nord) geschlossen (Nacht) 75 3,6 30 - 46,6

Waldbahnhof Gastraume 1 AuRentir (Nord) geschlossen (Nacht) 75 3,6 20 - 56,6

Waldbahnhof Gastraume 1 Fenster (Ost) gekippt (Nacht) 75 3,9 30 - 46,9

Waldbahnhof Gastraume 8 Fenster (Ost) gekippt (Nacht) 75 6,0 10 - 68,8

Waldbahnhof Gastraume 1 AuRentir (Ost) geschlossen (Nacht) 75 4.4 20 50 57,4

Waldbahnhof Gastraume 1 AuBentir (Ost) gedffnet (Nacht) 75 4,4 0 10 77,4

Gterschuppen 1 Fenster klein (West) geschlossen (Tag) 80 1,5 25 - 52,8

Veranstaltungsraum

Glterschuppen

Veranstaltungsraum 1 Fenster grol (West) geschlossen (Tag) 80 6,5 25 - 591

Gliterschuppen . .

Veranstaltungsraum 1 Fenster klein (Ost) gekippt (Tag) 80 1,5 10 - 67,8

Glterschuppen .

Veranstaltungsraum 1 Fenster grof’ (Ost) gekippt (Tag) 80 6,5 10 - 741

Glterschuppen 2 Tore (West) geschlossen (Tag) 80 7,0 20 - 64,5

Veranstaltungsraum

Glterschuppen 2 Tore (Ost) geschlossen (Tag) 80 7,0 20 50 64,5

Veranstaltungsraum

Glterschuppen 2 Tore (Ost) gedfinet (Tag) 80 | 7.0 o | 10 | 845

Veranstaltungsraum

Giterschuppen Dach (Tag) 80 | 172 | 25 | - | 734

Veranstaltungsraum

L, : mittlerer Rauminnenpegel wahrend der Einwirkzeit

S : Flache des Bauteils

R'w : bewertetes Schalldamm-Maf des Bauteils

t : ggf. Anteil des Zustands (gedffnet / geschlossen) in Minuten je Stunde der Einwirkzeit

Lwa : vom Aullenhautbauteil abgestrahlter mittlerer Schallleistungspegel
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4.3.6. Gebaudetechnik

Fir die Kichenluftung Gber Dach wurden uns vom Auftraggeber Lieferantenangaben
zur Schallemission benannt:

Klchenliiftung Waldbahnhof Sauerland
Kdchenluftung Abluft

Loa =52 dB(A) in 4 m Abstand,
entspricht dem Schallleistungspegel Lwa = 75 dB(A)

Klachenliftung Zuluft

Loa =47 dB(A) in 4 m Abstand,
entspricht dem Schallleistungspegel Lwa = 70 dB(A)

Summen-Schallleistungspegel Kuchenluftung: Lwa = 76,2 dB(A)

Tiefkiihltechnik Waldbahnhof Sauerland

Die Schallemission der Ubertragung aus dem Keller fir die dort installierte
Tiefkuhltechnik wird Uberschlagig ,auf der sicheren Seite“ eingestuft. Ausgehend von
der Schallleistung Lwa = 70 dB(A) und einem gering eingestuften Absorptionsverlust
im Raum und Ubertragungsverlust fiir das Kellerfenster, resultiert fur die Ubertra-
gung nach aul3en:

Schallleistungspegel Tiefkuhltechnik: Lwa = 65 dB(A)

Badliiftungen

Far die Badlufter uber Dach, deren Aufbau noch nicht feststeht, werden allgemeine
Planungspegel angesetzt, die erfahrungsgemall mit baulblichen Ausfuhrungen
einhaltbar sind und die bei der Planung und beim Betrieb der Anlage zu beachten
sind.

Schallleistungspegel je Badlufter Lya = 60 dB(A)

Waldbahnhof Sauerland
3 Badlufter Nord, Summenpegel Lwa = 64,8 dB(A)
3 Badlufter Sud, Summenpegel Lwa = 64,8 dB(A)

Hotel WBS
20 Badlufter, Summenpegel Lwa = 73,0 dB(A)

Entsprechend Kapitel 4.1 ist die Kichenliftung beim Beurteilungs-Fall 2 wahrend der
Nachtzeit nicht in Betrieb. Ansonsten werden alle Gebaudetechnikquellen am Tag
und in der ungunstigsten Nachtstunde durchgangig in Betrieb angenommen.
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4.4. Schallausbreitungsberechnung

Die Schallpegel am Immissionsort ergeben sich gemal} DIN ISO 9613-2 [7] nach den
Gleichungen:

Lt(DW) = Lw + D¢ - Agiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc
LAT(LT) = LAT(DW) - Cmet

L+(DW) : Mitwind-Mittelungspegel
L+(LT) : Langzeit-Mittelungspegel

Lw : (Oktav-)Schallleistungspegel in dB bezogen auf 1 pW

D. : Richtwirkungskorrektur in dB

Agiv : geometrische Ausbreitungsdampfung in dB

Aatm . Luftabsorptionsdampfung in dB

Ay : Bodendampfung in dB

Avar : Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Amisc - Dampfung aufgrund von Bewuchs, Industriegeldande und Bebauungsflachen in dB
Cmet : Meteorologische Korrektur zur Bildung des Langzeit-Mittelungspegels in dB

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungs-
programm Cadna/A Version 2021 MR1 (Build 183.5110) der Datakustik GmbH,
Gilching.

Die Berechnungen erfolgen nach dem allgemeinen Verfahren der Richtlinie
DIN ISO 9613-2 [7] mit A-Pegeln und den Dampfungswerten fur 500 Hz.

Fir die Bodeneffektberechnung nach dem allgemeinen Verfahren der Richtlinie
DIN 9613-2 [7] wird, als Ansatz ,auf der sicheren Seite®, pauschal der Bodenfaktor
G = 0 (harter Boden) angenommen.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt fir eine Lufttemperatur von 10 °C und
eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 %.

Die Ausbreitungsberechnung bertcksichtigt:

Pegelreduzierungen durch die abschirmende Wirkung der Gebaude
Pegelerhdhungen durch Reflexionen an den Gebauden
Gelandegeometrie

Linienschallquellen und Flachenschallquellen werden von dem Berechnungspro-
gramm automatisch so in Punktschallquellen aufgeteilt, dass der Abstand zwischen
Immissionspunkt und der Mitte der Teilstrecke beziehungsweise dem Schwerpunkt
der Teilflache groRer ist, als die doppelte Lange der Teilstrecke, beziehungsweise
der langsten Ausdehnung (Diagonale) der Teilflache. Zur Bertcksichtigung von Ab-
schirmungen und Reflexionen erfolgt gegebenenfalls eine feinere Aufteilung.
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4.5. Resultierende Immissionspegel
4.5.1. Beurteilungspegel L,

Der (Teil-) Beurteilungspegel L, ergibt sich nach der Formel:
Lr = LAeq + KI + KT - Cmet

Laeq : Aquivalenter Dauerschallpegel nach DIN 45 641 [6] (Mitwind)
K, : Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach TA Larm [4]

Kr : Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [4]
Chet : Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [7]

Bei der Beurteilung nach der TA Larm [4] sind die Langzeit-Mittelungspegel zugrun-
de zu legen. Diese Werte kennzeichnen die langfristigen Mittelungspegel fir eine
Vielzahl von Witterungsbedingungen, die sowohl gunstig, als auch ungunstig fur die
Schallausbreitung sein kdnnen und ergeben sich durch Abzug der meteorologischen
Korrektur Cpmet von den Mitwindwerten. Die Ermittlung erfolgt nach dem in der
Empfehlung des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW [17]
dokumentierten Verfahren, auf Grundlage der Windrichtungsstatistik des Klimaatlas
NRW fur die Messstation ,Kahler Asten®.

Fir alle Immissionsorte wird, entsprechend den Regeln der TA Larm [4] flr
Aufpunkte in Wohngebieten, bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Pegelzu-
schlag von 6 dB flr Gerausche, die wahrend der Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit (werktags 6:00 - 7:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr; sonn-/feiertags 6:00 -
9:00 Uhr, 13:00 -15:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr) auftreten, bericksichtigt.

Bei der Prognose erfolgt kein Messabschlag fiir Uberwachungsmessungen nach
Nummer 6.9 der TA Larm [4].

Bei Berucksichtigung der im Kapitel 4.1 genannten Emissionsquellen, Haufigkeiten
und Einwirkzeiten ergeben sich an den im Kapitel 4.2 genannten Immissionsorten
die in Tabelle 18 auf Seite 41 bis Tabelle 23 auf Seite 46 aufgefuhrten Beurteilungs-

pegel.

In den Tabellenzeilen ,Uber-/ Unterschreitung” sind Richtwertiiberschreitungen gege-
benenfalls als positive Werte fett dargestellt. Unterschreitungen sind als negative
Werte aufgefuhrt.

Die ermittelten Beurteilungspegel halten die Orientierungswerte und Immissions-
richtwerte ein. Sie unterschreiten sie fur den Fall 1 (bahnrechtlich genehmigte
Nutzung Waldbahnhof Sauerland), je nach Beurteilungsfall und betrachtetem
Immissionsort um 3 dB bis 23 dB am Tag und um 1 dB bis 12 dB in der Nacht. Fur
den Fall 2 (geplante Gewerbenutzungen im vorhabenbezogener Bebauungsplan
Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®) betragen die
Unterschreitungen 2 dB bis 21 dB am Tag und 3 dB bis 15 dB in der Nacht.
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Tabelle 18: Beurteilungspegel L, ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 1),
Tag, Werktag

c 6
= | 2 S3| oW
N El 8| |83 8| L | Rl AL
S| 35| = S |28 =
s |1 2| | 2|lesg| 3
s | 3| 8|2 |22 %
n < 5 o |25 ©
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

1] 320] 292| 37,7| 359 250 29,3 41 60 -19
2] 339] 30,1| 39,7| 378 27,3| 30,7 43 60 -17
3] 353| 304]| 405| 381| 279| 316| 44 60 -16
14] 40,1] 32,0| 450| 423| 312| 345 48 60 -12
I5] 41,7 326]| 465| 446| 322| 355 50 60 -10

16] 439] 380]| 543| 509| 389| 410 57 60 -3
7] 434] 400]| 542| 525| 403| 420 57 60 -3
18] 419] 495]| 490| 526| 405| 412| 56 60 -4
19] 424] 504| 471| 504| 38,7| 395| 55 60 -5

110 41,2| 46,0 369 422| 325 33,0( 49 60 -11
11| 43,6| 449] 385] 40,7 315 321 49 60 -11
112 45,0| 401 344 358| 272 247 47 60 -13
113 40,6| 23,7 246 244 154 158 41 60 -19
114 443| 356] 31,8| 328 209 20,2 45 60 -15
115 429| 281 243 252| 128 13,2 43 60 -17
116 451| 319] 30,1 309| 166 19,3 46 60 -14
117 43,9| 30,7] 29,4 30,3| 159 189( 44 60 -16
118 345| 30,6 284 299| 216 224 38 55 -17
119 349| 344] 292 27,5| 208 23,6 39 55 -16
120 33,9 324 298| 340 23,8| 250( 39 55 -16
121 334 371] 328 321| 216 268 41 55 -14
122 33,6 37,3| 384| 350 254| 29,0 43 55 -12
123 32,8 348| 36,7 408| 289| 30,3| 44 55 -11
124 323| 31,8 34,7 392| 281 29,2 42 55 -13
125( 31,4| 309| 385] 33,3| 224 28,7 41 55 -14
126 28,0 24,3 359 338 22,7 26,9 39 55 -16
L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralle 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafle 33a | 10: Korbacher Strale 23 [ 17: Korbacher Stralle 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Strafle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher StralRe 31 | 12: Korbacher Strafle 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralle 17 [ 21: Hammerweg 57
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Tabelle 19: Beurteilungspegel L, ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 1),
Tag, Sonn-/Feiertag

2
3 3
S |2E| £ ow
Nr. 2 188| 5| L AL
o | € |Se| & IRW
©
c | & |85 3
s | 2|22 2
n | I |25| O
[dB(A)] | [dB(A)] { [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]] | [dBA] | [dB(A)]
11| 337 312 266( 309| 37 60 -23
12| 356| 321| 290( 324]| 39 60 -21

3] 37,0] 325| 296| 333| 40 60 -20
4] 41,8] 340 329] 362| 44 60 -16
I5] 434] 346 339| 372| 45 60 -15
16| 456| 40,1| 406| 42,7 49 60 -11
I 7] 451 420 42,0] 43,7| 49 60 -11
18| 436 515| 422] 429| 53 60 -7
19| 441] 524 404] 412| 54 60 -6
110 429( 480 342| 347 50 60 -10
111 453 47,0| 33,2| 338 50 60 -10
112 46,7 421 289| 264| 48 60 -12
113 423 257 171| 175 42 60 -18
114 46,0 376 226| 219| 47 60 -13
15| 44,6( 30,2| 145| 149 45 60 -15
16| 46,8 339| 183| 210 47 60 -13
117 456 32,7| 176| 206| 46 60 -14
118 36,2 326 23,3| 241| 38 55 -17
119 36,6 364 225| 253| 40 55 -15
120 356 344 255| 26,7| 39 55 -16
121] 351 39,2| 23,3 285| 41 55 -14
122 353 394 271 30,7 41 55 -14
123 34,5 36,8| 306| 320 40 55 -15
124 34,0 338 298| 309| 39 55 -16
125 331 330 241| 304 37 55 -18
126 29,7 26,3| 244 286| 34 55 -21
L, : Beurteilungspegel
IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralle 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafle 33a | 10: Korbacher Strale 23 [ 17: Korbacher Stralle 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Strafle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher StralRe 31 | 12: Korbacher Strafle 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralle 17 [ 21: Hammerweg 57
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Tabelle 20: Beurteilungspegel L, ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 1),
Nacht, ungunstigste Stunde

o
Nr. £ 188 5| L OW | AL
g | & (33 8 IRW

© S |sg| 3

s |2 |g2 8

n <C < © (O]

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

11| 305 19,8 156 27,3 33 45 -12
12| 324 229 16,9 28,8 34 45 -11
13| 338 22,8] 16,5 29,7 36 45 -9
14| 388 23,3 19,2 32,6 40 45 -5
15| 40,3] 23,7 204 33,6 41 45 -4
16| 426 226| 26,2 39,0 44 45 -1
17| 420] 20,8| 275| 40,1 44 45 -1
18| 405 22,61 26,7 39,2 43 45 -2
19| 409] 20,5| 28,0 37,6 43 45 -2
110 395 17,71 23,9 311 40 45 -5
111] 41,7 18,6 23,7 30,2 42 45 -3
1121 405 241 22,0 228 41 45 -4
113] 37,6 7.8 9,31 139 38 45 -7
1141 419 16,5 12,4| 183 42 45 -3
115] 39,8 8,8 751 11,3 40 45 -5
116 394 14,3| 10,0 174 39 45 -6
1171 37,91 13,8 96 17,0 38 45 -7
1181 32,31 15,7 14,8 20,5 33 40 -7
1191 31,9 121 149 21,7 32 40 -8
120] 31,8 10,6 15,0 23,1 33 40 -7
121] 31,2| 126 151 248 32 40 -8
122 314 141 16,3| 27,1 33 40 -7
123] 309| 126| 16,6| 284 33 40 -7
124] 30,7 12,0 13,8 27,3 32 40 -8
125] 298| 11,7 12,0 26,7 32 40 -8
126] 26,21 13,1 11,9 25,0 29 40 -11

L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralle 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafle 33a | 10: Korbacher Strale 23 [ 17: Korbacher Stralle 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Strafle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher StralRe 31 | 12: Korbacher Strafle 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralle 17 [ 21: Hammerweg 57
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Tabelle 21: Beurteilungspegel L, vorhabenbezogener Bebauungsplan Brilon-Wald
Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 2),
Tag, Werktag

st
5 | & S3| = oW
N El 8| |83 8| L | Rl AL
S| 35| = S 128| =
s 21| 8legl 2
s | 2| 2| 2|38 3
n < = o [28| ©
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

11]325 ]300 ] 394|359 (252|294 42 60 -18
12]345]310 | 414|378 | 275 | 308 44 60 -16
13] 358|313 ]421 381|281 | 317 45 60 -15
14] 40,6 | 330 | 46,6 | 42,3 | 31,3 | 346 49 60 -11

15422 | 33,7 | 480 | 446 | 323 | 356 51 60 -9
16] 445 ] 39,1 ] 558|509 (389 | 41,0 58 60 -2
17]439 ] 410 | 557 | 52,5 | 40,3 | 42,0 58 60 -2
18] 426 | 498 | 50,6 | 52,6 | 40,5 | 41,2 56 60 -4
19] 43,1 ] 50,7 | 489 | 50,4 | 38,8 | 39,6 55 60 -5

110 42,0 | 46,2 | 42,3 | 422 | 32,7 | 343 50 60 -10
|11 44,5 | 451 | 429 | 40,7 | 32,2 | 34,6 50 60 -10
112 458 | 40,5 | 37,7 | 358 | 304 | 324 48 60 -12
113 413 | 279 | 26,5 | 24,4 | 24,0 | 255 42 60 -18
114 448 | 36,6 | 33,7 | 328 | 32,5 | 26,0 46 60 -14
115 43,4 | 30,4 | 26,7 | 252 | 344 | 23,9 44 60 -16
116] 456 | 329 | 31,9 | 30,9 | 38,7 | 23,0 47 60 -13
117 444 | 326 | 31,2 | 30,3 | 37,7 | 221 46 60 -14
18] 350 | 31,0 | 30,4 | 29,9 | 28,3 | 25,8 39 55 -16
119 355|346 | 319 | 275 | 2715 | 27,2 40 55 -15
120 34,6 | 32,8 | 326 | 340 | 26,4 | 28,3 40 55 -15
121341 | 37,3 | 346 | 32,1 | 23,7 | 29,3 41 55 -14
122 34,3 | 376 | 40,3 | 350 | 26,2 | 30,4 44 55 -11
123] 33,5 | 352 | 386 | 40,8 | 29,2 | 311 44 55 -11
1241329 3231365 (392|283 | 299 43 55 -12
125( 32,0 | 31,4 1399|333 | 229 | 29,2 42 55 -13
126 28,6 | 25,7 | 37,4 | 338 | 231 | 274 40 55 -15

L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 ['9: Korbacher Stralle 27 | 16: Korbacher Stralle 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafle 33a | 10: Korbacher Strale 23 [ 17: Korbacher Stralle 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Strafle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher StralRe 31 | 12: Korbacher Strafle 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralle 17 [ 21: Hammerweg 57
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Tabelle 22: Beurteilungspegel L, vorhabenbezogener Bebauungsplan Brilon-Wald
Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 2),
Tag, Sonn-/Feiertag

2
NENE .
© = =2 © =
NI Sl 8|88 E| L |V AL
o | €| B |8 2 IRW
N =] o) [
S S| £ |8g| 3
18| &l28 5
& z 5 |25 o
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
11| 34,2 322 3101 26,8| 31,1 39 60 -21
328 291 325 40 60 -20

2] 362| 332
3] 375| 335| 334| 29,7| 334| 41 60 -19
14] 423] 352| 37,5| 330| 363| 45 60 -15
15| 439] 359 386| 339| 373 46 60 -14

16] 462 414] 46,1| 406| 42,7| 51 60 -9
7] 456| 432] 46,0| 420| 43,7| 51 60 -9
18] 443] 519]| 420]| 422| 429| 54 60 -6
19] 448] 52,7 413| 405| 413| 54 60 -6
110 43,7 48,3 40,5 34,3] 36,0| 50 60 -10
11| 46,2 473 40,2] 33,7| 363| 51 60 -9

112 475( 425| 33,8 31,3| 341| 49 60 -11
113 43,0 29,7| 193] 243]| 272| 43 60 -17
114 46,5 38,6| 26,7 32,7| 276| 47 60 -13
115 451 323| 21,0| 344 256| 46 60 -14
116 47,3 349| 243 38,7 247| 48 60 -12
117 461 345| 234 37,7] 238| 47 60 -13
118 36,7 330| 23,5 288 27,5| 39 55 -16
119 37,2| 36,6] 27,0| 280 289( 41 55 -14
120 36,3 34,8| 282 274] 300| 40 55 -15
121 358 395| 271 248] 310| 42 55 -13
122 36,0 39,7| 329| 27,7] 321| 42 55 -13
123 352| 37,3] 314] 308 328( 41 55 -14
124 346( 345| 291 299] 316| 40 55 -15
125] 33,7 336| 30,5 244] 309| 39 55 -16
126 30,3 27,9 28,0 24,7 291| 35 55 -20
L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fir Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 ['9: Korbacher Stralle 27 | 16: Korbacher Stralle 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafle 33a | 10: Korbacher Strale 23 [ 17: Korbacher Stralle 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Strafle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher StralRe 31 | 12: Korbacher Strafle 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralle 17 [ 21: Hammerweg 57
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Tabelle 23: Beurteilungspegel L, vorhabenbezogener Bebauungsplan Brilon-Wald
Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® (Fall 2),
Nacht, ungunstigste Stunde

2
C O
5|25 2 ow
= : <
Nr. " é § 3 %:) L, IRW AL
© s |8g| 3
17 < |<s| O
[dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)N [ [dB(A)
11] 282|225 | 156 | 22,4 30 45 -15
12]30,2 | 248 | 16,9 | 24,2 32 45 -13
3] 315|248 | 16,5 | 25,0 33 45 -12
4] 364 | 258 | 19,2 | 28,6 37 45 -8
5] 382|262 | 204 | 297 39 45 -6
16] 40,8 | 27,8 | 26,2 | 34,9 42 45 -3
7] 406 | 282 | 27,5 | 352 42 45 -3
18] 385|322 26,7 | 319 40 45 -5
19] 39,8 |330] 280 314 1 45 -4
110 38,1 | 31,0 | 239 | 285 39 45 -6
111 403 | 30,1 | 23,7 | 30,3 1 45 -4
112 39,2 | 26,5 | 22,0 | 30,1 40 45 -5
113|371 [ 163 | 9,3 [ 23,2 37 45 -8
114 403 | 21,5 | 124 | 23,2 40 45 -5
115( 383 181 | 7,5 [ 21,9 38 45 -7
116 38,1 | 21,4 | 10,0 | 19,5 38 45 -7
117|366 | 218 | 9,6 | 184 37 45 -8
118 304 | 18,8 | 14,8 | 22,1 31 40 -9
119 296 | 19,8 | 14,9 [ 23,3 31 40 -9
120 29,9 | 19,3 | 15,0 | 24,2 31 40 -9
121] 290 | 221 | 151 | 24,5 31 40 -9
122|284 | 234 | 16,3 | 25,1 31 40 -9
123|277 | 226 | 16,6 | 25,0 31 40 -9

124|281 | 18,7 | 138 | 22,5 30 40 -10
125] 27,7 [ 18,0 | 12,0 | 22,9 29 40 -11
126] 220 [ 175 ] 119 | 21,0 26 40 -14

L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [4]

OW : Orientierungswert fur Gewerbelarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [9: Korbacher Stralte 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafte 33a | 10: Korbacher StralRe 23 | 17: Korbacher Stralke 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Stralle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher Strafte 31 [ 12: Korbacher Stralte 19 [ 19: Hammerweg 49 | 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Strale 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralte 17 | 21: Hammerweg 57
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Qualitét der Prognose

Nach DIN ISO 9613-2 [7] betragt die geschatzte Genauigkeit der Ausbreitungs-
berechnung bei freier Schallausbreitung fur eine Punktquelle beziehungsweise ein
Gerauschereignis allgemein + 3 dB. Das Verfahren erfullt nach der Richtlinie die
Genauigkeitsklasse 2, was der Standardabweichung ¢ = + 1,5 dB entspricht. Fiur die
hier bei der Beurteilungspegelbildung geltende Uberlagerung zahlreicher Quellen-
positionen ergibt sich rechnerisch eine demgegenuber hdhere Genauigkeit.
Abschirmungen und Reflexionen und die Unsicherheit der Emissionsangaben wirken
sich ebenfalls auf die Unsicherheit der Prognose-Immissionspegel aus.

Die fur die Stellplatznutzung resultierenden Immissionspegel liegen bei dem verwen-
deten Prognoseverfahren, in Verbindung mit der Ausbreitungsberechnung nach
DIN ISO 9613-2 [7], entsprechend der Parkplatzlarmstudie [9], erfahrungsgemafn
,<auf der sicheren Seite”.

Auch die ubrigen pegelbestimmenden Emissionsansatze beinhalten Annahmen ,auf
der sicheren Seite“, mit denen tendenziell eine Pegeliberschatzung zu erwarten ist.
Im Ergebnis ist ein oberer Rand des Vertrauensbereiches zu erwarten, der die
ermittelten Pegel nicht relevant Uberschreitet.
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4.5.2. Maximalpegel Lar max

Nach der TA Larm [4] darf der Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen den
AuRen-Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die hochsten Maximalpegel an den Immissionsorten sind am Tag bei der
Entsorgung (Lwamax = 116 dB(A)) und beim Ladebetrieb (Lwamax = 114 dB(A)) mit
LKW-Rangieren (Lwamax = 108 dB(A)) zu erwarten. Wahrend der Nacht ist das
Tarenschlagen  (Lwamax =98 dB(A)) und die beschleunigte PKW-Abfahrt
(Lwa max = 94 dB(A)) fur die Maximalpegel bestimmend.

In einer gesonderten Berechnung wurden Punktquellen im jeweils unglnstigsten
Bereich angenommen und die zu erwartenden Maximalpegel an den Immissions-
orten wurden ermittelt. Die Pegel gelten fur beide Beurteilungsfalle.

Die resultierenden Werte flr den Tag sind in der Tabelle 24 auf Seite 49 aufgeflhrt.
Die Maximalpegel halten am Tag an allen Immissionsorten die hochstzulassigen
Werte ein.

Die resultierenden Maximalpegel fur die Nacht sind in der Tabelle 25 auf Seite 50
aufgefuhrt. Die Maximalpegel bei einer raumlich uneingeschrankten Nutzung aller
74 Stellplatze Uberschreiten die nachts hochstzuldssigen Werte an 3 Immissions-
orten um bis zu 2 dB. Die fiir Uberschreitungen ursachlichen Stellplatze sind in der
Abbildung 5 auf Seite 51 dargestellt. Werden auf diesen 11 Stellplatzen durch
geeignete MalRnahmen nachtliche Parkbewegungen vermieden, so resultieren die in
der Tabelle 25 auf Seite 50 dazu aufgeflihrten Prognose-Maximalpegel, die die
hdchstzulassigen Werte einhalten.
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Tabelle 24: Maximalpegel Tag

hochst-

Nr. Adresse zulassiger
I—AF max I-AF max AI—
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
| 1 | Korbacher StraRe 35 65 90 -25
| 2 | Korbacher Strafle 33 67 90 -23
| 3 | Korbacher Strale 33a 68 90 -22
| 4 | Korbacher Strale 31a 74 90 -16
I 5 | Korbacher Strafle 31 75 90 -15
| 6 | Korbacher Strale 29a 81 90 -9
| 7 | Korbacher Strafle 29 82 90 -8
| 8 | Korbacher Strale 27a 82 90 -8
I 9 | Korbacher Strafle 27 80 90 -10
I 10 | Korbacher Strafle 23 75 90 -15
I 11 | Korbacher Strafle 23 75 90 -15
| 12 | Korbacher Strafle 19 72 90 -18
| 13 | Korbacher StraRe 17b 57 90 -33
| 14 | Korbacher Strafle 17 67 90 -23
| 15 | Korbacher Strale 17a 62 90 -28
| 16 | Korbacher Strae 15 67 90 -23
| 17 | Korbacher Strae 15 66 90 -24
| 18 [ Hammerweg 45 59 85 -26
| 19 [ Hammerweg 49 64 85 -21
| 20 [ Hammerweg 53 65 85 -20
| 21 [ Hammerweg 57 62 85 -23
| 22 [ Hammerweg 61 66 85 -19
| 23 [ Hammerweg 65 69 85 -16
| 24 [ Hammerweg 69 69 85 -16
| 25 [ Hammerweg 73 66 85 -19
| 26 [ Hammerweg 77 65 85 -20
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Tabelle 25: Maximalpegel Nacht

Keine Nachtbewegungen auf den
] Nachtnutzung in der Abbildungg 5 markiorten
er Stellplatze unbeschrankt 11 Stellplt
platzen
Nr. Adresse hochst- hochst-
zuldssiger zulassiger

I—AF max I-AF max AI— I-AF max I—AF max AI—
[dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]
I 1 | Korbacher Stra3e 35 51 65 -14 51 65 -14
| 2 | Korbacher Strale 33 53 65 -12 53 65 -12
| 3 | Korbacher Strale 33a 55 65 -10 55 65 -10
| 4 | Korbacher Strale 31a 60 65 -5 60 65 -5
| 5 | Korbacher Strafle 31 61 65 -4 61 65 -4
| 6 | Korbacher Strale 29a 65 65 0 65 65 0
| 7 | Korbacher Strafle 29 64 65 -1 64 65 -1
| 8 | Korbacher Strale 27a 64 65 -1 64 65 -1
I 9 | Korbacher Strafle 27 64 65 -1 64 65 -1
I 10 | Korbacher Strafle 23 63 65 -2 63 65 -2
I 11 | Korbacher Strafle 23 64 65 -1 64 65 -1
| 12 | Korbacher Strafle 19 66 65 +1 64 65 -1
| 13 | Korbacher StraRe 17b 61 65 -4 57 65 -8
| 14 | Korbacher Strafle 17 60 65 -5 60 65 -5
| 15 | Korbacher Strale 17a 62 65 -3 60 65 -5
| 16 | Korbacher Stra3e 15 67 65 +2 62 65 -3
| 17 | Korbacher Strae 15 66 65 +1 62 65 -3
| 18 [ Hammerweg 45 51 60 -9 51 60 -9
| 19 [ Hammerweg 49 53 60 -7 52 60 -8
| 20 [ Hammerweg 53 52 60 -8 51 60 -9
| 21 [ Hammerweg 57 52 60 -8 52 60 -8
| 22 [ Hammerweg 61 51 60 -9 51 60 -9
| 23 [ Hammerweg 65 51 60 -9 51 60 -9
| 24 [ Hammerweg 69 51 60 -9 51 60 -9
| 25 [ Hammerweg 73 51 60 -9 51 60 -9
| 26 [ Hammerweg 77 49 60 -11 49 60 -11




7
) DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 21-21 Seite 51

Mafstab 1:2000

Abbildung 5: Stellplatze, fur die bei nachtlichen Parkbewegungen Uberschreitungen
der hochstzulassigen Maximalpegel resultieren
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4.6. Vorbelastung und Gesamtbelastung

Entsprechend den Abstimmungen mit der Stadt Brilon und in Ubereinstimmung mit
dem vor Ort gewonnenen Eindruck, sind zur Einstufung der Vorbelastung die
Gerauscheinwirkungen aus dem benachbarten Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2
.Gewerbegebiet ehemals Degussa“[24] und das vorhandene Waldhotel Menke,
Korbacher Stralde 15, relevant. Im Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2 sind fur Teil-
flachen einzuhaltende Gerauschkontingente festsetzt. Er ist noch nicht vollstandig
bebaut beziehungsweise vollstandig genutzt. Seine Kontingente gehen als planeri-
sche Vorbelastung in die Ermittlung ein. Zum Hotelbetrieb Menke sind keine
Erkenntnisse zum Vorbelastungsbeitrag oder Betriebsdaten verfugbar. Sein Einfluss
soll, entsprechend der Aufgabenstellung, pauschal in Hohe seiner immissionsschutz-
rechtlich zulassigen Gerauschbeitrage berucksichtigt werden.

4.6.1. Vorbelastungsbeitrag Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2

Der benachbarte Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbegebiet ehemals De-
gussa" der Stadt Brilon setzt fur seine Gewerbegebietsflachen immissionswirksame
flachenbezogene Schallleistungspegel ,|IFS* fest. Er ist in Abbildung 6 auf Seite 54
dargestellt. Die festgesetzten IFS-Werte sind in der Tabelle 26 aufgefihrt.

Tabelle 26: Immissionswirksame flachenbezogene Schalleistungspegel IFS

Teilflache IFS Tag | IFS Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
1a 69 54
1b 66 51
1c 65 50
2 66 51
3 67 52
5 64 49
8a 62 47
8b 66 51
9a 66 51
9b 64 49
9c 62 47

Entsprechend den Dokumentationen des Kontingentierungsgutachtens [25] erfolgte
die Auslegung der im Bebauungsplan angegebenen IFS-Werte fur die Schallaus-
breitung in den Vollraum, ohne Berlcksichtigung von Dampfungsmalfien auf’er dem
geometrischen Abstandsmal. Dieses Verfahren stimmt mit der Berechnung nach
DIN 45691 [23] Uberein. Die Emissionskontingente Lex im Sinne dieser Richtlinie
sind dabei die im Bebauungsplan angegebenen Werte IFS.
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Die planerische Vorbelastung des Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbe-
gebiet ehemals Degussa" entspricht den Immissionskontingenten Lk im Sinne von
DIN 45691 [23]. Diese werden fur die Immissionsorte nach Kapitel 4.2 berechnet.

Bei der Berechnung werden die Teilflachen i so in kleine Flachenelemente k mit den
FlachengrofRen Sk unterteilt, dass die gréldte Ausdehnung einer Teilflache i nicht
grofler ist, als die Halfte des Abstandes s;; zwischen ihrem Schwerpunkt und dem
Immissionsort j.

Die Ermittlung der Immissionspegel fur eine mit einem Emissionskontingent belegte
Teilflache erfolgt nach den Gleichungen:

(LEK,i_ALi,j )/ dB

Li;,; =10 |gZ10°'1 dB

AL;; =-101g >’ (S, / 4nsZ, B,
k

mit >'S, =S,
k

Ein Vorhaben, dem eine Teilflache i zuzuordnen ist, erflllt die schalltechnischen
Festsetzungen des Bebauungsplanes, wenn an allen malgeblichen Immissions-
orten j die folgende Bedingung erfullt wird:

Lr,j S LEK,I - ALI,J

Sind einem Vorhaben mehrere Teilflachen zuzuordnen, ist stattdessen die folgende
Bedingung zu erflllen:

L,; <10lg z 1 00’1(|-EK,rALi,j)/dBdB
i

r] =

Lek; : Emissionskontingent der Teilflache i in dB

Lik,j : Immissionskontingent (= mit dem Emissionskontingent resultierender Immissionspegel) durch
die Emission der Teilflache i am Immissionsort j in dB

sij : horizontaler Abstand des Immissionsortes j vom Schwerpunkt der Teilflache i in m

Sk : Flachengréle des Flachenelementes k in m?

S; : FlachengroRe der Teilflache iin m?

L.; : Beurteilungspegel nach der TA Larm [4] am Immissionsort j unter Berlicksichtigung der
Schallausbreitungsverhaltnisse zum Genehmigungszeitpunkt in dB

Die resultierenden Vorbelastungsbeitrage in Hohe der Immissionskontingente Lk des
Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbegebiet ehemals Degussa" sind in der
Tabelle 27 auf Seite 56 aufgefuhrt.
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Abbildung 6 Bebauungsplah Bri‘Ion-WaId Nf. 2, "Gewerbegebiet ehemals Degussa"
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4.6.2. Gesamtbelastung

FUr den Vorbelastungsbeitrag des Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbe-
gebiet ehemals Degussa" nach Kapitel 4.6.1 und die Zusatzbelastung des vorhaben-
bezogenen Bebauungsplans Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®
(Fall 2, maRgebliche Tag-Werte: ,Werktag“) nach Kapitel 4.5.1 resultiert die Sum-
menbelastung nach der Tabelle 27 auf Seite 56. Sie halt an allen Immissionsorten
die Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte ein.

Mit Ausnahme der nachsten Nachbargebadude des Landhotels Menke, Korbacher
Stralde 15, kennzeichnet die ermittelte Summenbelastung nach der Tabelle 27 auf
Seite 56 die Gewerbelarm-Gesamtbelastung an den Immissionsorten. Entsprechend
den LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm[18] und der planerischen
Abstimmung ist der Vorbelastungsbeitrag des Hotelbetriebs Menke maximal in Hohe
der genehmigten Ho6he anzunehmen. Hinweise auf Immissionskonflikte
beziehungsweise Richtwertiberschreitungen liegen nicht vor.

An den nachsten Nachbargebauden des Landhotels Menke, Immissionsorte
15,118 und | 19, unterschreitet die Zusatzbelastung ,vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Brilon-Wald Nr.3“ und auch die Summenbelastung mit dem
Vorbelastungsbeitrag des Bebauungsplans Brilon-Wald Nr.2 "Gewerbegebiet
ehemals Degussa" den Immissionsrichtwert um mindestens 7 dB. Ein kritischer
Einfluss auf die Gesamtbelastung kann bei Richtwertunterschreitungen von 6 dB und
mehr, nach den Regeln der TA Larm [4], unabhangig von der Vorbelastung, im
Regelfall ausgeschlossen werden (Relevanzkriterium nach TA Larm Nr. 3 [4]). Beim
Erfallen der Irrelevanz nach dem Kriterium der TA Larm ist der im ungunstigsten Fall
mogliche Uberschreitungsbeitrag der Zusatzbelastung auf den fir die stadtebauliche
Planung nicht wesentlichen Betrag von < 1 dB beschrankt. Dieses 6 dB-Unterschrei-
tungskriterium findet daher bei der Bebauungsplanung ebenfalls sinngemale
Anwendung. Am Ubernachsten Immissionsort an der Korbacher Stralle |14
.Korbacher Stral’e 17“ wird das 6 dB-Irrelevanzkriterium, mit, 5 dB Unterschreitung
in der Nacht, nur naherungsweise erfullt. Mit den fur die gegebenen Abstands- und
Abschirmungsverhaltnisse resultierenden Pegelabnahmen, ist auch dort keine Kkriti-
sche Gesamtbelastung zu erwarten, wenn die Gerauschpegel der Nutzungen des
Hotels Menke den Nacht-Immissionsrichtwert an seinem malgeblichen Immis-
sionsort | 15 ,Korbacher Stral3e 17a“ einhalten.

Ein Gewerbelarmbeitrag der geplanten Nutzungen im vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®, der
relevant zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte bei-
tragen kénnte, ist damit nicht zu erwarten.
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Tabelle 27: Vorbelastungsbeitrag Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbe-
gebiet ehemals Degussa" und Summenbelastung mit
vorhabenbezogenem Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet
,Hotel Waldbahnhof Sauerland®

Summen-
belastung
Vorbbe;?t?;;ngs- B-Plan Nr.2 Orientigrupgswert/ Uber-/.
B-Plan Nr. 2 und Immlssmns- Unterschreitung
L B-Plan Nr. 3 richtwert AL
r (Fall 2)
Lr
Nr. Adresse Tag | Nacht [ Tag | Nacht [ Tag | Nacht [ Tag | Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] [dB] [dB]

| 1] Korbacher Stral3e 35 50,9 35,9 51 37 60 45 -9 -8
| 2 | Korbacher Stralte 33 50,2 35,2 51 37 60 45 -9 -8

| 3| Korbacher Stralle 33a 497 34,7 51 37 60 45 -9 -8

| 4 | Korbacher Stral’e 31a 48,9 33,9 52 39 60 45 -8 -6

| 5| Korbacher Strale 31 48,6 33,6 53 40 60 45 -7 -5

| 6 | Korbacher Stralde 29a 47,6 32,6 58 43 60 45 -2 -2

| 7 | Korbacher Stral3e 29 474 324 58 43 60 45 -2 -2

| 8 | Korbacher Stralde 27a 46,6 31,6 57 41 60 45 -3 -4

| 9 | Korbacher Stralle 27 46,4 314 56 42 60 45 -4 -3

| 10 | Korbacher Stralie 23 455 30,5 51 40 60 45 -9 -5
I 11 | Korbacher Stralle 23 452 30,2 51 41 60 45 -9 -4
| 12 [ Korbacher Stralte 19 443 29,3 50 40 60 45 -10 -5
| 13 | Korbacher Stral3e 17b 43,9 28,9 46 38 60 45 -14 -7
| 14 | Korbacher Stralte 17 43,5 28,5 48 40 60 45 -12 -5
I 15| Korbacher Stralle 17a 43,2 28,2 47 38 60 45 -13 -7
| 16 | Korbacher Stralie 15 429 27,9 48 38 60 45 -12 -7
| 17 | Korbacher Stralle 15 42,7 27,7 48 38 60 45 -12 -7
| 18 | Hammerweg 45 42,6 27,6 44 33 55 40 -11 -7
I 19 [ Hammerweg 49 43,1 28,1 45 33 55 40 -10 -7
| 20 | Hammerweg 53 43,7 28,7 45 33 55 40 -10 -7
| 21 [ Hammerweg 57 444 294 46 33 55 40 -9 -7
| 22 | Hammerweg 61 45,2 30,2 48 34 55 40 -7 -6
| 23 [ Hammerweg 65 46,0 31,0 48 34 55 40 -7 -6
| 24 | Hammerweg 69 46,9 31,9 48 34 55 40 -7 -6
| 25 [Hammerweg 73 48,0 33,0 51 37 60 45 -9 -8
| 26 | Hammerweg 77 491 341 51 37 60 45 -9 -8
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5. Verkehrslarmbeitrag P+R-Stellplatze

Die auf einer bisherigen Griunflache geplanten 18 P+R-Stellplatze sind als neue
offentliche Verkehrsflache nach den Regeln der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [19] fir den Neubau und die wesentliche Anderung von
Verkehrswegen zu beurteilen. Dabei wird der Gerauschbeitrag durch die Nutzung
der neuen Verkehrsflache mit den Grenzwerten der 16. BImSchV [19] nach Tabelle
3 auf Seite 10 verglichen. Fir die Ubrigen 6ffentlichen Verkehrsflachen im vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof
Sauerland® sind keine im Sinne der 16. BImSchV [19] erheblichen baulichen Eingriffe
und damit keine wesentlichen Anderungen geplant.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Ly" einer Teilflache eines Parkplatzes
berechnet sich nach RLS-19 [21] nach folgender Gleichung:

Lw"=63+10-Ig [N-n] + Dppr - 101 | 7]

im
N : Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde (An- und Abfahrt zahlen als je
eine Bewegung)
n : Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
Dppr : Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
P : GrolRe der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m?

Der Beurteilungspegel L," fur die Schalleintrage aller Parkplatzflachen errechnet sich
nach RLS-19 [21] aus:

L"=10"Ig 2100,1 “{Lw"j+ 10 +Ig[P] - Daj- Drv1- Drv2j}
J

Lyw"; : flhichenbezogener Schallleistungspegel der Parkplatzflache j in dB

P; : Grofde der Parkplatzteilflache jin m?

D,; : Dampfung bei der Schallausbreitung von der Parkplatzflache j zum Immissionsort in dB

Drv1; : anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir die Parkplatzteilflache jin dB
(nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2; : anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur die Parkplatzteilflache jin dB
(nur bei Spiegelschallquellen)

Die Richtlinie RLS-19 [21] und die Parkplatzlarmstudie [9] nennen als Prognose-
Bewegungshaufigkeit fur P+R-Parkplatze Ubereinstimmend je Stellplatz und Stunde
N = 0,3 Bewegungen am Tag und N = 0,06 Bewegungen in der Nacht (Jahresmittel).

Es resultieren nach RLS-19 [21] die Emissionspegel nach der Tabelle 28 auf
Seite 58 und die Verkehrslarm-Beurteilungspegel fur die Gerausche der Nutzung der
P+R-Stellplatze nach der Tabelle 29 auf Seite 58.
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Tabelle 28: Emissionsdaten P+R Stellplatze

N Lw Lw"
n P Depr Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[/h] [/h] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
18 440 0 0,3 0,06 70,3 63,3 43,9 36,9

Tabelle 29: Verkehrslarm-Beurteilungspegel L, P+R-Stellplatze

Nr. Adresse Tlgg Nall_éht

[dB(A)] [dB(A)]
I 1| Korbacher StralRe 35 4 -4
| 2 | Korbacher StralRe 33 6 -2
| 3 | Korbacher Strale 33a 8 1
| 4 | Korbacher Strale 31a 11 4
| 5 | Korbacher StralRe 31 11 4
| 6 | Korbacher Stralle 29a 13 6
| 7 | Korbacher Strale 29 13 6
| 8 | Korbacher Strale 27a 15 8
| 9 | Korbacher StralRe 27 15 8
I 10 | Korbacher StralRe 23 -4 -11
I 11 | Korbacher StralRe 23 19 12
| 12 | Korbacher Strale 19 28 21
I 13 | Korbacher Stralte 17b 28 21
| 14 | Korbacher StraRRe 17 36 29
| 15 | Korbacher Stralle 17a 30 23
| 16 | Korbacher Strale 15 25 18
| 17 | Korbacher StralRe 15 22 15
| 18 | Hammerweg 45 20 13
| 19 | Hammerweg 49 17 10
| 20 | Hammerweg 53 19 12
| 21 | Hammerweg 57 16 9
| 22 | Hammerweg 61 11 4
| 23 | Hammerweg 65 6 -2
| 24 | Hammerweg 69 6 -2
| 25 | Hammerweg 73 7 -1
| 26 | Hammerweg 77 6 -1
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Am dazu mafgeblichen Immissionsort | 14 ,Korbacher Stralle 17“ resultieren, ent-
sprechend Tabelle 29 auf Seite 58, folgende Beurteilungspegel:

Verkehrslarm-Beurteilungspegel ,P+R-Stellplatze®
Tag: L, = 36 dB(A)
Nacht: L, = 29 dB(A)

An den Ubrigen Immissionsorten ergeben sich niedrigere Beurteilungspegel.
Die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19] nennt folgende Grenzwerte:

Grenzwerte Wohngebiet
Tag: L, =59 dB(A)
Nacht: L, = 49 dB(A)

Grenzwerte Mischgebiet
Tag: L, =64 dB(A)
Nacht: L, = 54 dB(A)

Der Verkehrslarmbeitrag der geplanten neuen P+R Stellplatze halt die fur den
StralRenneubau malgeblichen Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [19] ein. Sie werden um mindestens 20 dB (Wohngebietsschutzziel an
der Korbacher Stral3e) beziehungsweise mindestens 25 dB (Mischgebietsschutzziel
an der Korbacher Stralde) unterschritten.
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6. Einfluss der Planung auf die Verkehrslarmpegel

Die von der Verkehrserzeugung der Anlagennutzung verursachte Erhohung der Ver-
kehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen ist nach TA Larm [4] Nr. 7.4 zu
beurteilen. Auch fur die stadtebauliche Planung ist die Hohe der von den Nutzungen
im Bebauungsplan verursachten Verkehrslarmerhdhung aulerhalb des Bebauungs-
plans relevant.

6.1. TALarmNr.7.4

Nach TA Larm [4] Nr. 7.4 sind der Anlage zuzurechnende Gerausche des An- und
Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von 500 m
zu betrachten. Es sollen durch Malinahmen organisatorischer Art die Gerausche des
An- und Abfahrtsverkehrs auf oOffentlichen Verkehrsflachen soweit wie moglich
vermindert werden, wenn alle folgenden Bedingungen in Kombination erfullt sind:

- Sie erhdhen die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A).

- Es erfolgt keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr.

- Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19]
werden erstmals oder weitergehend Uberschritten.

FUr Immissionsorte in Gewerbegebieten und Industriegebieten kommt diese Regel
nicht zur Anwendung. Abweichend von der Beurteilung der vom Anlagengelande
ausgehenden Gerausche nach TA Larm Nr. 6 (Beurteilungspegel nach Kapi-
tel 4.5.1), wird bei der Beurteilung des der Anlage zuzurechnenden Verkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen nach TA Larm Nr. 7.4 die Bewegungshaufigkeit im
Jahresmittel betrachtet. Dabei wird die mittlere Verkehrsstarke aller Tagstunden und
aller Nachtstunden eines Jahres zugrunde gelegt. Die dabei maf3geblichen Verkehrs-
larmpegel werden grundsatzlich rechnerisch nach den Regeln der 16. BImSchV [19]
ermittelt.

Die Verkehrslarmpegel in der Nachbarschaft des Vorhabens werden vom Straf3en-
verkehr auf der Korbacher Stralde - B 251 und von den 0Ostlich benachbarten Bahn-
strecken bestimmt.

Ausgehend von den vom Land NRW veroffentlichten Zahlen der letzten abgeschlos-
senen Verkehrsmengenermittlung (Jahr 2015) ergeben sich fur die Korbacher Stralle
- B 251 5.055 Kfz/24h im Jahresmittel und die Analysezahlen nach der Tabelle 30
auf Seite 61, Zeile 1.

Fir die von der Anlage erzeugten Verkehrslarmbeitrage resultieren ,auf der sicheren
Seite“ (theoretischer Fall einer ganzjahrigen Vollauslastung), bei Annahme einer
gleichmaligen Aufteilung auf die nordlichen und den sudlichen Abschnitt der B 251,
fur das Jahresmittel die Zahlen nach der Tabelle 30, auf Seite 61, Zeilen 2 bis 5.
Dabei sind fur die Nacht, abweichend von der Anlagenlarmbeurteilung nach
TA Larm [4], die Mittelwerte aller Nachtstunden (statt ungunstigster Stunde) mal}-
geblich. Diese werden der Parkplatzlarmstudie entnommen. Far die LKW > 3,5t
werden die vom Betreiber vorgesehenen Wochenmittelwerte (11 Bewegungen)
berucksichtigt.
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Bei den folgenden Betrachtungen werden die Zahlen der Bewegungen auf den
offentlichen Fahrwegen im Bebauungsplangebiet Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet
,Hotel Waldbahnhof Sauerland“ vereinfachend pauschal der Korbacher Strale -
B 251 zugeschlagen, wodurch, aufgrund des geringeren Abstandes zu den
Immissionsorten und der geringeren Abschirmungen, fur ihren Gerauschbeitrag
Immissionswerte ,auf der sicheren Seite” resultieren. Die resultierenden Pegelande-
rungen AL sind in der Tabelle 30, Zeilen 6 bis 8 aufgefuhrt. Diese Werte gelten fur
den Einfluss auf die Larmemission der Stralle Ly'. Die Erhdhungen der Beur-
teilungspegel an den Immissionsorten AL, kbnnen grundsatzlich das Mal} der Emis-
sionspegelerndhung ALy' nicht Uberschreiten. Die aufgefuhrten Werte liegen auf der
,Sicheren Seite“, da unter anderem im Jahresmittel zu erwartende Zeiten ohne Hotel-
Vollauslastung und der Einfluss der erwarteten Uberdurchschnittlichen Nutzeranteile,
die mit Bahn oder Fahrrad an- und abreisen nicht mit Minderungsfaktoren berick-
sichtigt sind. Wo, neben der Stralle, der Schienenverkehrslarm einen wesentlichen
Einfluss auf die Verkehrslarm-Beurteilungspegel hat, ist der Pegeleinfluss der
Anlagennutzer geringer, als in der Tabelle 30 aufgefuhrt.

Fir den malgeblichen Fall 2 (Planung mit Hotel WBS) resultiert, entsprechend
Tabelle 30, gegenlber dem Analysefall eine geringe Verkehrslarmerhéhung um bis
zu 0,2 dB fur den Tag. Fur die Nacht ist keine Zunahme zu erwarten. Gegenuber
dem bahnrechtlich genehmigten Fall 1 resultiert fir den Tag keine Pegelerhdhung.
Fur die Nacht ergibt sich, durch den Wegfall der externen Gastronomienutzer,
gegenuber dem Fall 1 eine Reduzierung um 0,2 dB.

Tabelle 30: StralRenverkehrslarmzunahme durch Anlagennutzung,
Korbacher Stralde - B 251

M P P2 Lw'

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [dB(A] | [dB(A]
1 Analyse B 251 2015 | 291 50 1,5 2,3 3,6 4,3 79,0 71,5
2 Anlagenverkehrsanteil Fall 1| 14,6 34 0,3 0,0 0,0 0,0 65,1 58,8
3 Anlagenverkehrsanteil Fall 2| 16,4 0,7 0,3 0,0 0,0 0,0 65,6 51,9
4 Summenpegel Analyse B251 + Fall 1: | 79,2 71,7
5 Summenpegel Analyse B251 + Fall 2; | 79,2 71,5
6 Pegeldnderung zu Analyse durch Anlagennutzung Fall 1 AL:| +0,2 +0,2
7 Pegeldnderung zu Analyse durch Anlagennutzung Fall 2 AL: | +0,2 0,0
8 Pegeldnderung Anlagennutzung Fall 2 zu Fall 1 AL: 0,0 -0,2

M :stindliche Verkehrsstarke

p:1 : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1

p. : Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2

Lw' :langenbezogener Schallleistungspegel (summe beider Fahrtrichtungen)

Eine im Sinne von TA Larm 7.4 [4] wesentliche Erhéhung des Verkehrslarms auf
offentlichen Verkehrsflachen ist nicht zu erwarten. Die dazu vorauszusetzende
Pegelzunahme von (aufgerundet) 3 dB wird von den ermittelten Betragen bis 0,2 dB
deutlich unterschritten.
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6.2. Verkehrslarmimmissionen
StralBenverkehrslarm

Die mit den Verkehrszahlen nach Tabelle 30 auf Seite 61 nach den Rechenregeln
der 16. BImSchV [19] resultierenden StralRenverkehrslarm-Beurteilungspegel L, Stra-
Re sind in der Tabelle 32 auf Seite 64 fur den Tag und in der Tabelle 33 fur die
Nacht aufgeflhrt. An den Immissionsorten an der Korbacher Stral3e resultieren fur
die Analysezahlen 2015 Stral3enverkehrslarm-Beurteilungspegel tags/ nachts bis
67,5 dB(A)/ 60,0 dB(A), ohne Verkehrsbeitrag des Waldbahnhofs Sauerland und
Hotels WBS. Mit diesem Beitrag (Planung Fall 2) resultieren 67,7 dB(A) / 60,0 dB(A).
Am Hammerweg resultieren entsprechend tags/ nachts bis zu 50,6 dB(A)/
43,2 dB(A) ohne Waldbahnhof Sauerland und Hotel WBS und bis 50,8 dB(A)/
43,2 dB(A) mit deren Verkehrsbeitrag. Fur den bahnrechtlich genehmigten Betrieb
des Waldbahnhofs Sauerland (Fall 1) resultieren gegenuber dem Planungs-Fall 2 die
Pegeldifferenzen tags / nachts 0,0 dB / +0,2 dB.

Schienenverkehrslarm

Auf Grundlage der von der Deutsche Bahn AG ubermittelten Schienenverkehrs-
zahlen (Prognose 2030) nach der Tabelle 31 werden die Schienenverkehrslarm-
Beurteilungspegel durch den Bahnbetrieb im Bereich des Bahnhofs Brilon-Wald
nach der dazu mafigeblichen Richtlinie Schall 03 [22] errechnet. Es wird dabei keine
Pegelkorrektur Stral’e - Schiene Ks = -5 dB im Sinne von Schall 03 [22] Nummer
2.2.18 (Schienenbonus) angewandt.

Tabelle 31: Schienenverkehrszahlen 2030, Bahnhof Brilon-Wald

Anzahl | Zugart- | v-max Fahrzeugkategorien gemaf Schall 03-2012 im Zugverband

Fahrzeug- | An- | Fahrzeug- [ An- | Fahrzeug- | An- [ Fahrzeug- | An- | Fahrzeug-

kategorie | zahl | kategorie |zahl | kategorie | zahl | kategorie | zahl | kategorie Anzah

Tag | Nacht | Traktion | km/h

1 GZvV | 70 8-A6 1 10-25 | 30 | 10-218 | 8

0
241 0 | RV-VT | 70 6-A6 2
45 ( 1 RV-VT | 70 6-A8 2
31 1 RV-VT | 70 6-A6 2

v-max: zulassige Streckengeschwindigkeit in km/h
Zugarten: GZ = Guterzug

RV = Regionalzug
Traktionsarten: -V = Bespannung mit Diesellok

-VT = Dieseltriebzug
Fahrzeugkategorie: Nr. der Fahrzeug-Kategorie (6 = V-Triebzug (VT), 8 = Diesellok (V-Lok))
_Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen auflter HGV)

Die berechneten Schienenverkehrslarm-Beurteilungspegel L, Schiene sind in der
Tabelle 32 auf Seite 64 fur den Tag und in der Tabelle 33 auf Seite 65 fur die Nacht
aufgefuhrt. Es resultieren Schienenverkehrslarm-Beurteilungspegel tags / nachts bis
60,4 dB(A) / 47,3 dB(A) an der Korbacher Stral3e und bis 54,4 dB(A) / 40,2 dB(A) am
Hammerweg.
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Gesamt-Verkehrslarm

Die mit den ermittelten Stral3en- und Schienenlarmimmissionen resultierenden Ver-
kehrslarmbeurteilungspegel L, Verkehr sind in der Tabelle 32 auf Seite 64 fur den
Tag und in der Tabelle 33 auf Seite 65 flr die Nacht aufgefihrt. Der dem Stralien-
verkehrslarm zuzurechnende Immissionspegelbeitrag der P+R-Stellplatze nach
Kapitel 5 unterschreitet den Ubrigen Verkehrslarm um mehr als 30 dB, hat damit
keinen Pegeleinfluss und wird in den Tabellen nicht aufgefuhrt.

Die Orientierungswerte fur Verkehrslarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] in
Hoéhe von tags/ nachts 55 dB(A) / 45 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten (WA)
werden am Hammerweg am Immissionsort | 18 ,Hammerweg 45 tags geringflgig,
um 1 dB, Uberschritten und ansonsten tags und nachts fir die Analyse und die Falle
1 und 2 eingehalten. An der Korbacher Stralle werden sie tags und nachts
Uberschritten. Auch die Orientierungswerte 60 dB(A)/ 50 dB(A) fur Mischgebiete
werden an der Korbacher Stralde durchgangig uberschritten.

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19], in HGhe von
59 dB(A) / 49 dB(A) in Wohngebieten, werden am Hammerweg fur die Analyse und
die Falle 1 und 2 tags und nachts eingehalten und an der Korbacher Stral3e tags und
nachts Uberschritten. Mit Ausnahme der etwas zurlckgesetzt gelegenen Immis-
sionsorte | 10 ,Korbacher Stralle 23" und | 13 ,Korbacher Stral’e 17b“ werden an der
Korbacher Stral’e auch die Grenzwerte fur Mischgebiete in Hohe von 64 dB(A) /
54 dB(A) Uberschritten.

Far den mal3geblichen Planungsfall, mit Nutzung des Hotels WBS (Fall 2), ergeben
sich fir den Tag gegenuber der Analyse, je nach Immissionsort, geringe Verkehrs-
larmpegelerhbhungen mit Betragen zwischen 0,0dB und 0,2dB. Fir den
nachtlichen Verkehrslarm resultieren, aufgrund der geringen Verkehrserzeugung,
keine Pegelerhdhungen. Fir den bahnrechtlich genehmigten Betriebsfall des
Waldbahnhofs Sauerland (Fall 1) resultieren tags dieselben Differenzen zur Analyse
und nachts Erhohungsbetrage von 0,1 dB bis 0,2 dB. Bedingt durch das Entfallen
der Gastronomienutzung durch externe Gaste resultiert entsprechend flir die
Planung (Fall 2) eine nachtliche Verkehrslarmminderung um 0,1 dB bis 0,2 dB
gegenuber der bahnrechtlich genehmigten Nutzung des Waldbahnhofs Sauerland
(Fall 1).
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Tabelle 32: Verkehrslarmpegel Tag

L: Strale L
Schiene

Nr. | Analyse Fall1 Fall2 Analyse Fall1 Fall2

LrVerkehr Pegelanderung Verkehr AL

Fall1- | Fall2- | Fall2-
Analyse | Analyse Fall 1
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] (dB] (dB] [dB]
1] 65,5 65,7 65,7 60,4 66,7 66,8 66,8 +0,1 +0,1 0,0
2] 65,3 65,5 65,5 59,6 66,3 66,5 66,5 +0,2 +0,2 0,0
3] 65,9 66,1 66,1 59,3 66,8 66,9 66,9 +0,1 +0,1 0,0
4] 66,9 67,1 67,1 58,6 67,5 67,7 67,7 +0,2 +0,2 0,0
I5] 66,9 67,1 67,1 58,1 67,4 67,6 67,6 +0,2 +0,2 0,0
16| 67,0 67,2 67,2 52,8 67,2 67,4 67,4 +0,2 +0,2 0,0
7] 67,0 67,2 67,2 51,4 67,1 67,3 67,3 +0,2 +0,2 0,0
18] 67,2 67,4 67,4 53,9 67,4 67,6 67,6 +0,2 +0,2 0,0
19| 67,2 67,4 67,4 55,7 67,5 67,7 67,7 +0,2 +0,2 0,0
10| 60,1 60,3 60,3 52,8 60,8 61,0 61,0 +0,2 +0,2 0,0
11| 64,5 64,7 64,7 49,9 64,6 64,8 64,8 +0,2 +0,2 0,0
12| 67,5 67,7 67,7 51,2 67,6 67,8 67,8 +0,2 +0,2 0,0
13| 59,6 59,8 59,8 54,1 60,7 60,8 60,8 +0,1 +0,1 0,0
114] 67,1 67,3 67,3 57,6 67,6 67,7 67,7 +0,1 +0,1 0,0
15| 63,2 63,4 63,4 56,4 64,0 64,2 64,2 +0,2 +0,2 0,0
16| 67,2 67,4 67,4 54,5 67,4 67,6 67,6 +0,2 +0,2 0,0
17| 66,7 66,9 66,9 56,3 67,1 67,3 67,3 +0,2 +0,2 0,0
18| 50,5 50,7 50,7 54,4 55,9 55,9 55,9 0,0 0,0 0,0
119] 50,1 50,3 50,3 52,7 54,6 54,7 54,7 +0,1 +0,1 0,0
20| 50,5 50,7 50,7 50,3 53,4 53,5 53,5 +0,1 +0,1 0,0
21| 50,6 50,8 50,8 49,0 52,9 53,0 53,0 +0,1 +0,1 0,0
22| 50,6 50,8 50,8 49,7 53,2 53,3 53,3 +0,1 +0,1 0,0
123 49,9 50,1 50,1 50,2 53,1 53,2 53,2 +0,1 +0,1 0,0
124 | 48,7 48,9 48,9 50,3 52,6 52,7 52,7 +0,1 +0,1 0,0
25| 48,5 48,7 48,7 50,9 52,9 52,9 52,9 0,0 0,0 0,0
126| 47,6 47,8 47,8 50,3 52,2 52,2 52,2 0,0 0,0 0,0

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralte 27 | 16: Korbacher Stralke 15  123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafte 33a | 10: Korbacher StralRe 23 | 17: Korbacher Stralke 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Stralle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher Strafte 31 [ 12: Korbacher Stralte 19 [ 19: Hammerweg 49 [ 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralte 17 | 21: Hammerweg 57
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Tabelle 33: Verkehrslarmpegel Nacht
LrStralte SchLi:ene Lr Verkehr Pegelanderung Verkehr AL
Nr. | Analyse | Fallt Fall2 Analyse | Fallf Fall2 :r?allll;s;: AFr?elllljs;: FFa;'||21'
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB] [dB]
11| 580 | 582 | 580 | 473 | 584 | 585 | 584 | +0,1 0,0 -0,1
12| 578 | 580 | 578 | 4655 | 58,1 58,3 | 58,1 +0,2 0,0 -0,2
13| 585 | 587 | 585 | 46,1 58,7 | 589 | 587 | +0,2 0,0 -0,2
14| 594 | 596 | 594 | 453 | 596 | 59,8 | 59,6 | +0,2 0,0 -0,2
15| 594 | 596 | 594 | 447 | 595 | 59,7 | 595 | +0,2 0,0 -0,2
16| 595 | 59,7 | 59,5 | 388 | 595 | 59,7 | 59,5 | +0,2 0,0 -0,2
17| 596 | 598 | 596 | 375 | 596 | 59,8 | 59,6 | +0,2 0,0 -0,2
18] 59,8 | 600 | 59,8 [ 41,0 | 59,9 | 60,1 59,9 | +0,2 0,0 -0,2
19 59,7 | 599 | 59,7 | 430 | 59,8 [ 60,0 | 59,8 | +0,2 0,0 -0,2
110| 526 | 528 | 526 | 400 | 528 | 530 | 528 | +0,2 0,0 -0,2
111| 570 | 572 | 570 | 373 | 570 | 572 | 570 | +0.2 0,0 -0,2
112| 600 | 602 | 600 | 378 | 600 | 602 | 600 | +0,2 0,0 -0,2
113 52,1 52,3 | 52,1 406 | 524 | 526 | 524 | +0,2 0,0 -0,2
114| 59,7 | 599 | 59,7 | 443 | 598 | 600 | 598 | +0,2 0,0 -0,2
115| 558 | 56,0 | 558 | 430 | 560 | 562 | 560 | +0,2 0,0 -0,2
116| 59,8 | 600 | 598 | 410 | 599 | 60,1 59,9 | +0,2 0,0 -0,2
117| 59,3 | 595 | 593 | 428 | 594 | 596 | 594 | +0,2 0,0 -0,2
118 43,1 433 | 43,1 402 | 449 | 450 | 449 | +0,1 0,0 -0,1
119 42,7 | 429 | 427 | 384 | 44,1 442 | 441 +0,1 0,0 -0,1
120 430 | 432 | 430 | 358 | 438 | 439 [ 438 [ +0,1 0,0 -0,1
121| 432 | 434 | 432 | 349 | 438 | 440 | 438 | +0,2 0,0 -0,2
122| 432 | 434 | 432 | 357 | 439 | 44,1 439 | +0,2 0,0 -0,2
123| 424 | 426 | 424 | 358 | 433 | 434 | 433 [ +0,1 0,0 -0,1
124 413 | 415 | 413 | 357 | 424 | 425 | 424 | +01 0,0 -0,1
125 41,1 413 | 411 365 | 424 | 425 | 424 | +0,1 0,0 -0,1
126 40,1 40,3 | 40,1 359 | 415 | 416 | 415 | +0,1 0,0 -0,1

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralte 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafte 33a | 10: Korbacher StralRe 23 | 17: Korbacher Stralke 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Straflle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
| 5: Korbacher Strafte 31 [ 12: Korbacher Stralte 19 [ 19: Hammerweg 49 | 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralte 17 | 21: Hammerweg 57
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6.3. Summationsbetrachtung

Verkehrslarm-Beurteilungspegelerhbhungen unter 1 dB, wie sie hier nach Kapitel 6.2
resultieren, werden in der Rechtsprechung als nicht wahrnehmbar eingestuft und
sind entsprechend fur die Beurteilung bei der stadtebaulichen Abwagung in der
Regel unwesentlich, soweit sie nicht in Summe mit den Gbrigen einwirkenden Gerau-
schen zu Uberschreitungen der Schwelle zur verfassungsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle beitragen. Die Verkehrslarmbeurteilungspegel L, Verkehr nach Kapitel 6.2
erreichen Werte tags/nachts bis 68 dB(A)/ 60 dB (A). Ausgehend von einer
verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle des energieaquivalenten Dauer-
schallpegels in Hohe von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, sind damit die
Summationspegel zu ermitteln. Diese Pegel werden in der Nachbarschaft des
Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®
vom Verkehrslarm und vom Gewerbelarm bestimmt.

Die gewahlte Summation erfolgt, in Anlehnung an den Vorschlag von U. Kuschnerus
(Der sachgerechte Bebauungsplan, 4. Auflage, 455), als energetische Pegeladdition
der nach den jeweiligen Regelwerken fur die unterschiedlichen Larmarten ermittelten
Beurteilungspegel. Die Gewerbelarm-Beurteilungspegel werden bei dieser Berech-
nung an den dem Hotel Menke, Korbacher Stralle 15, nachstgelegenen Immis-
sionsorten 115, | 18 und | 19 in H6he der jeweiligen Immissionsrichtwerte nach der
Tabelle 4 auf Seite 22 und ansonsten in Hohe der Gewerbelarm-Summenbelastung
nach Tabelle 27 auf Seite 56 angenommen. Mit den Verkehrslarmbeurteilungs-
pegeln nach Kapitel 6.2 resultieren die Summenpegel nach Tabelle 34 auf Seite 68.

Die Summationsbetrachtungen fir den Tag ergeben fur den maligeblichen
Planungsfall mit Nutzung des Hotels WBS (Fall 2) Summenpegel bis zu 68,0 dB(A)
(19 ,Korbacher StralRe 27%). Der in diesem Pegel enthaltene erhohende Beitrag
gegenuber der Analyse, ohne Nutzung des Waldbahnhofs Sauerland und Hotels
WBS, betragt bei diesem Pegel 0,5 dB und an den ubrigen Orten maximal 0,7 dB.
Gegenuber dem Fall mit Betrieb des bahnrechtlich genehmigten Waldbahnhofs
Sauerland (Fall 1) betragt die enthaltene Erhdhung am Tag maximal 0,1 dB.

Die Summationsbetrachtungen fur die Nacht ergeben fur den malgeblichen Pla-
nungsfall mit Nutzung des Hotels WBS (Fall 2) Summenpegel bis zu 60,0 dB(A) (I 12
,2Korbacher Stralle 19%). Dort ergibt sich keine planbedingte Pegelerh6hung
gegenuber der Analyse, ohne Nutzung des Waldbahnhofs Sauerland und Hotels
WBS. Fur den bahnrechtlich genehmigten Betrieb des Waldbahnhofs Sauerland
resultiert nachts dort 60,3 dB(A) und entsprechend, infolge des in der Planung vorge-
sehenen Entfalls der nachtlichen Gastronomienutzung, fur den Fall 2 demgegenuber
eine Pegelreduzierung um 0,3 dB. Gegenuber dem Analysefall ergeben sich plan-
bedingte Erhdhungen der Nacht-Summenpegel fur einen Teil der Immissionsorte, mit
geringen Erhéhungsbetragen von 0,1 dB bis 0,2 dB. Am von einer solchen mini-
malen Erhéhung um 0,1 dB betroffenen Immissionsort | 6 ,Korbacher Stral’e 29a“
betragt der Nacht-Summenpegel fir den Fall2 59,6 dB(A). An den Ubrigen von
solchen Erhohungen betroffenen Immissionsorten liegt der Nacht-Summenpegel bei
maximal 53 dB(A).
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Die 70 dB-Schwelle wird von den ermittelten Tag-Summenpegeln damit nicht
erreicht. Die 60 dB-Schwelle wird von den Nacht-Summenpegeln bereits fur den
Analysefall ausgeschopft und durch den Einfluss der Planung zum Hotel WBS mit
Waldbahnhof Sauerland (Fall 2) nicht Gberschritten. Gegenlber dem bahnrechtlich
genehmigten Betrieb des Waldbahnhofs Sauerland (Fall 1) ergeben sich fur die
Planung nachts Pegelreduzierungen.

Bei der Ermittlung wurden die neuesten verflgbaren Strallenverkehrzahlen der
Ermittlung 2015 zugrunde gelegt. Trendzahlen zur zu erwartenden Verkehrsent-
wicklung sind nicht vorhanden. Mit einer gangigen Annahme zu einer seit 2015
eingetretenen Verkehrserhohung beziehungsweise zu der fur einen stadtebaulich
angemessenen Prognosezeitraum, (zum Beispiel 10 bis 15 Jahre) zu erwartenden
moglichen Verkehrserhohung, mit 1 % Verkehrszunahme je Jahr, resultieren gegen-
uber der Analyse Erhéhungsbetrage unter 1,0 dB. Mit einem solchen Zuschlag wird
die 70 dB(A)-Schwelle durch den Tag-Summenpegel weiterhin unterschritten. Fur die
Nacht wird damit die 60 dB-Schwelle geringflgig Uberschritten, der Einfluss der
planbedingten Gerauschbeitrage nimmt dabei ab. Auch mit dieser Annahme ergeben
sich somit keine planbedingten Pegelerhdhungen uber der 60 dB(A)-Schwelle.
Prinzipiell nimmt der erhdhende Pegeleinfluss von Zusatzbelastungen mit zuneh-
mender Vorbelastung ab.
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Tabelle 34: Summenpegel Summationsbetrachtung

Summenpegel Summenpegel-Anderungen AL
Analyse Fall 1 Fall 2 Fall 1 - Analyse | Fall 2 - Analyse | Fall 2 - Fall 1
Nr. Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] { [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

11] 66,8 | 58,4 | 66,9 | 585 | 66,9 | 584 | +0,1 | +0,1 | +0,1 | 0,0 0,0 [ -01

12| 66,4 | 58,1 [ 66,6 | 58,3 | 66,6 | 58,1 | +0,2 | +0,2 [ +0,2 | 0,0 0,0 | -0,2

13] 669 | 58,7 | 67,0 | 589 | 67,0 | 58,7 | +0,1 | +0,2 | +0,1 | 0,0 0,0 [ -0,2

14| 676 | 596 [ 67,8 | 599 | 678 [ 596 | +0,2 | +0,3 [ +0,2 | 0,0 0,0 | -0,3

15| 675|595 | 67,7 | 598 | 67,7 ] 595 | +0,2 | +0,3 | +0,2 | 0,0 0,0 [ -0,3

16| 67,2 | 59,5 [ 67,8 | 59,8 | 67,8 | 59,6 | +0,6 | +0,3 | +0,6 [ +0,1 0,0 | -0,2

7] 6711596 | 677 1599|678 ]597]|+06 | +03 | +0,7 | +01 | +0,1 | -0,2

18] 674 | 599 [ 679|602 | 679 [ 599 | +05 | +03 [ +0,5 | 0,0 0,0 | -0,3

19]1 6751598 |679]601]680]598]+04 ] +03 ] +05 ] 00 | +01 ] -03

110] 609 [ 52,8 | 614 | 53,3 [ 61,6 | 53,0 | +05 [ +0,5 | +0,6 | +0,2 [ +0,1 [ -0,3

I111| 646 | 570 [ 650 [ 573 | 650 [ 571 [ +04 [ +03 [ +04 [ +01 [ 0,0 [ -0,2

112]| 67,6 [ 60,0 | 67,9 | 60,3 | 67,9 | 60,0 | +0,3 [ +0,3 | +0,3 | 0,0 0,0 | -0,3

113| 60,8 | 524 | 60,9 | 52,8 | 61,0 | 525 | +01 | +04 | +0,2 | +0,1 | +0,1 | -0,3

114| 676 [ 59,8 | 67,7 | 60,1 | 67,8 | 59,8 | +01 [ +0,3 | +0,2 | 0,0 | +0,1 [ -0,3

115| 65,5 | 56,3 [ 65,6 | 56,5 | 65,6 | 56,3 [ +0,1 | +0,2 [ +0,1 [ 0,0 0,0 [ -0,2

l116]| 674 [ 59,9 | 676 | 60,2 | 67,7 | 59,9 | +0,2 [ +03 | +0,3 | 0,0 | +0,1 [ -0,3

I117] 671 [ 59,4 | 67,3 | 59,7 [ 67,3 | 594 | +0,2 [ +0,3 | +0,2 | 0,0 0,0 [ -0,3

118] 58,5 [ 46,1 | 58,5 | 46,2 | 58,5 | 46,1 0,0 | +01 0,0 0,0 0,0 | -01

119 57,8 | 455 [ 579 | 456 | 579 [ 455 [ +01 | +01 [ +01 [ 0,0 0,0 [ -01

120 538 [ 439 | 541 | 444 [ 541 | 441 | +03 [ +05 | +0,3 | +0,2 [ 0,0 [ -0,3

121 53,5 | 440 [ 53,8 | 445 | 539 | 441 | +03 | +05 | +04 | +01 | +01 | -0,4

122] 538 [ 441 | 543 | 446 [ 544 | 443 | +05 [ +0,5 | +0,6 | +0,2 [ +0,1 [ -0,3

123| 539 | 435 [ 543 | 440 | 544 | 43,7 | +04 | +05 | +0,5 | +0,2 | +01 | -0,3

124] 536 [ 42,8 | 540 | 433 [ 541 | 429 | +04 [ +05 | +0,5 | +01 [ +0,1 [ -0,4

125] 541 [ 429 | 54,4 | 433 [ 544 | 430 | +03 | +04 | +0,3 | +0,1 [ 0,0 [ -0,3

126] 539 [ 422 | 541 | 426 | 541 | 423 | +0,2 | +04 [ +0,2 | +01 0,0 | -0,3

| 1: Korbacher Strafle 35 | 8: Korbacher Stralle 27a | 15: Korbacher Strale 17a  122: Hammerweg 61
| 2: Korbacher Strafte 33 [ 9: Korbacher Stralte 27 | 16: Korbacher Stralke 15 123: Hammerweg 65
| 3: Korbacher Strafte 33a | 10: Korbacher Strale 23 | 17: Korbacher Stralke 15 124: Hammerweg 69
| 4: Korbacher Stralle 31a | 11: Korbacher Strale 23 | 18: Hammerweg 45 [ 25: Hammerweg 73
I 5: Korbacher Strafte 31 [ 12: Korbacher Stralte 19 [ 19: Hammerweg 49 | 26: Hammerweg 77
| 6: Korbacher Strafle 29a | 13: Korbacher Stralke 17b  120: Hammerweg 53

| 7: Korbacher Strafte 29 | 14: Korbacher Stralte 17 [ 21: Hammerweg 57
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7. Zusammenfassung

Die Immissionspegel in der nachsten Nachbarschaft des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®, in
dessen Rahmen das Hotel WBS errichtet werden soll, wurden ermittelt und beurteilt.

Die Ermittlungen erfolgten fur den bahnrechtlich genehmigten aber noch nicht
verwirklichten Betrieb des Hotels mit Gastronomie Waldbahnhof Sauerland, mit
52 Betten und 160 Gastronomiesitzplatzen (Fall 1), und fur die Verwirklichung der
Planung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet
,Hotel Waldbahnhof Sauerland®, mit der Erweiterung dieser Anlage um das Hotel
WBS, mit einer Erhdhung der Bettenzahl auf 132 (Fall 2). Beim Fall 2 entfallt die
nachtliche Gastronomienutzung durch externe Gaste.

Die von der Anlage ausgehenden Gewerbelarmimmissionen wurden, entsprechend
den Regeln aus DIN 18 005 Teil 1 [2], mit einer Immissionsprognose nach der
TA Larm [4] ermittelt und beurteilt. Die dazu ermittelten Beurteilungspegel halten die
Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte ein. Sie unterschreiten sie fur den
Fall 1 (bahnrechtlich genehmigte Nutzung Waldbahnhof Sauerland), je nach Beurtei-
lungsfall und betrachtetem Immissionsort um 3 dB bis 23 dB am Tag und 1 dB bis
12 dB in der Nacht. Fur den Fall 2 (geplante Gewerbenutzungen im vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauer-
land®) betragen die Unterschreitungen 2 dB bis 21 dB am Tag und 3 dB bis 15 dB in
der Nacht (Kapitel 4.5.1).

Zur Einhaltung der nach der TA Larm [4] nachts hdchstzulassigen Maximalpegel fur
kurzzeitige Gerauschspitzen sind 11 der geplanten 74 nichtoffentlichen Anlagen-
Stellplatze durch geeignete Malnahmen von Parkbewegungen wahrend der
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) auszunehmen. Unter dieser Bedingung sind keine
Uberschreitungen der hdchstzuldssigen Maximalpegel zu erwarten (Kapitel 4.5.2).

Ein Gerauschbeitrag, der in Summe mit der Vorbelastung aus dem benachbarten
Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 2, "Gewerbegebiet ehemals Degussa" [24] und des
Hotelbetriebs ,Korbacher Stralde 15“ relevant zu einer erstmaligen oder weitergehen-
den Orientierungswert- beziehungsweise Richtwertuberschreitung durch die Gesamt-
belastung beitragen konnte, ist nicht zu erwarten (Kapitel 4.6.2).

Eine im Sinne der TA Larm [4] wesentliche Erhdhung der Verkehrsgerausche auf
den benachbarten offentlichen Strallen durch den der geplanten Hotel- und Gastro-
nomienutzung im vorhabenbezogenen Bebauungsplans Brilon-Wald Nr. 3,
Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® zuzurechnenden Fahrzeugverkehr ist
nicht zu erwarten (Kapitel 6.1).

Der zu erwartende Verkehrslarmbeitrag der geplanten neuen 18 offentlichen P+R
Stellplatze halt die fur den StralRenneubau maligeblichen Grenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV [19] ein und unterschreitet sie um mindestens
20 dB (Kapitel 5).
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Die Verkehrslarmbeurteilungspegel fur die Gerausche des Stralienverkehrs und den
Schienenverkehr wurden ermittelt und beurteilt.

Die Orientierungswerte fur Verkehrslarm nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] fur
allgemeine Wohngebiete werden am Hammerweg bereits durch den vorhandenen
Stralden- und Schienenverkehr (Analyse) an einem Immissionsort tags geringfigig,
um 1 dB, Uberschritten und ansonsten tags und nachts fur die Analyse und die Falle
1 und 2 eingehalten. An der Korbacher Stral’e werden sie tags und nachts Uber-
schritten. Auch Orientierungswerte fur Mischgebiete werden an der Korbacher
Stralde durchgangig Uberschritten (Kapitel 6.2).

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [19] fir Wohn-
gebiete werden am Hammerweg fur die Analyse und die Félle 1 und 2 tags und
nachts eingehalten und an der Korbacher Stra3e tags und nachts Uberschritten. Mit
Ausnahme der etwas zuruckgesetzt gelegenen Gebaude ,Korbacher Stral3e 23" und
| 13 ,Korbacher Stralle 17b“ werden an der Korbacher Stralle auch die Grenzwerte
fur Mischgebiete Uberschritten (Kapitel 6.2).

Fir die vorgesehene Nutzung im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Brilon-Wald
Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland®, mit Nutzung des Hotels WBS
(Fall 2), ergeben sich fur den Tag, gegenuber der Analyse, je nach Immissionsort,
geringe Verkehrslarmpegelerhohungen mit Betragen, die je nach Immissionsort
zwischen 0,0 dB und 0,2 dB liegen. Fir den nachtlichen Verkehrslarm resultieren,
aufgrund der geringen Verkehrserzeugung, keine Pegelerhdhungen. Bedingt durch
das Entfallen der Gastronomienutzung durch externe Gaste resultiert fur die Planung
(Fall 2) eine Verkehrslarmminderung um 0,1 dB bis 0,2 dB gegenuber der bahnrecht-
lich genehmigten Nutzung des Waldbahnhofs Sauerland (Fall 1) (Kapitel 6.2).

Bereits fur den Analysefall, ohne Hotel- und Gastronomienutzungen im Bebauungs-
plan Brilon-Wald Nr. 3, Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland” resultieren an
der Korbacher Strale hohe Verkehrslarmbelastungen bis 68 dB(A) am Tag und bis
60 dB(A) in der Nacht. Ein planbedingter Pegelbeitrag, der die Summenbelastung
aus Verkehrslarm und Gewerbelarm uber die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle in Héhe von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erhoht, ist nicht zu
erwarten (Kapitel 6.3).
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LarmschutzmalBhahmen

Zur Einhaltung der Prognosewerte beziehungsweise der zulassigen Pegelhdéhen sind
beim Anlagenbetrieb im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Brilon-Wald Nr. 3,
Sondergebiet ,Hotel Waldbahnhof Sauerland® die nachfolgend aufgefihrten
Bedingungen zu erfullen, die vom Betreiber vorgesehen sind.

- Kein Liefer- und Ladebetrieb wahrend der Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
- Keine AuRengastronomienutzung wahrend der Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

- Keine Versammlungsnutzung des Guterschuppens wahrend der Nachtzeit
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

- rechtzeitiges Beenden des Gastronomieangebots flr Gaste, die nicht der
Hotelnutzung zuzurechnen sind, sodass keine den externen Gastronomiegasten
zuzurechnenden Parkbewegungen wahrend der Nachtzeit (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr) erfolgen

- Malnahmen, die sicherstellen, dass auf den in Abbildung 5 auf Seite 51
markierten 11 Stellplatzen keine Parkbewegungen (Ankunft oder Abfahrt) in der
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) erfolgen. Bei dem gegebenen Anteil von
betroffenen Stellplatzen kénnen, neben temporaren Absperrungen,
organisatorische MaRnahmen, wie zum Beispiel eine Beschilderung zur
Reservierung als Mitarbeiterstellplatze oder exklusive Parkmdglichkeiten zum Ein-
und Ausbuchen beziehungsweise zur Nutzung auf besondere Anweisung, als
Malnahme in Betracht kommen. Bei einer solchen Losung ware entscheidend,
dass die Nacht-Ereignisse vom Betrieb gesteuert (beziehungsweise verhindert)
werden kdnnen, zum Beispiel durch Instruktion der weisungsgebundenen
Mitarbeiter.

- Bauliche Ertuchtigung des Guterschuppens, wie sie aus thermischen Grinden
vorgesehen ist, mit Herstellung dichter Tore und Fenster

- Einhalten der angesetzten Planungspegel fur die Schallemission der Badllfter,
Schallleistungspegel je Lufter Lya < 60 dB(A)

Abweichende Mallnahmen kdonnen ebenfalls geeignet sein, wenn dazu ein entspre-
chender Nachweis erfolgt.

Die Prognosepegel gelten flr die aktuelle Planung. Abweichungen, wie zum Beispiel
Veranderungen der Betriebsdaten und Geometrien, kdnnen zu Beurteilungspegel-
erhéhungen fuhren und eine erganzende Beurteilung erforderlich machen.
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Meschede, 19. April 2021

Dipl.-Ing. Dirk Draeger Dipl.-Ing. (FH) Frank Draeger
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Teilbeurteilungspegel | 6 Tag, Fall 2 Werktag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung .|ID | 6
Liefer-/Ladebetrieb 16 Paletten C 517
Catering-Transporter Level 2 C 51.1
Entsorgung Pumpbetrieb E 50.5
LKW-Kiihlaggregat C 45.8
Liefer-/Ladebetrieb 11 Rollwagen C 45.1
Liefer-/Ladebetrieb LKW-Rangieren C 44.7
P7 11 Stellplatze L2 B 42.8
Gebaudetechnik Kiichenliiftung H 38.9
P6 9 Stellplatze L2 B 38.1
AuBengastronomie A 38.0
Entsorgung LKW Leerlauf E 375
Entsorgung LKW Rangieren E 36.5
Gebé&udetechnik Tiefkuhltechnik H 36.0
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) | 34.5
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) | 34.0
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) | 33.6
FuBwegstrecke Tag Level 2 A 32.3
P4 18 Stellplatze L2 B 32.2
Catering-Transporter WBS C 30.8
P5 4 Stellplatze L2 B 27.6
Geb&udetechnik 3 Badliifter Stid H 215
Gebé&udetechnik 3 Badliifter Nord H 22.2
Badl(iftung WBS-Hotel Level 2 H 19.3
10 Personen aulen WBS Hotel A 18.5
P2 4 Stellplatze L2 B 18.3
P1 6 Stellplatze L2 B 18.2
10 Personen aullen Gilterschuppen A 15.7
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 14.0
P3 20 Stellplatze L2 B 13.4
Guterschuppen Dach Iw 12.2
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 119
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 11.8
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 11.7
Guterschuppen Tor West 1 Iw 8.3
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 8.2
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 8.2
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 8.2
Giterschuppen Tor West 2 Iw 8.0
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 7.8
Guterschuppen Fenster West 2 grol3 Iw 2.8
Gterschuppen Tor Ost 2 getffnet Iw -0.4
Guterschuppen Tor Ost 1 gedffnet Iw -0.6
Guterschuppen Fenster Ost 2 grof3 Iw -2.8
Gterschuppen Fenster West 1 klein Iw -3.2
Guterschuppen Fenster Ost 1 klein Iw -6.8
Guterschuppen Tor Ost 2 geschlossen Iw -135
Guterschuppen Tor Ost 1 geschlossen Iw -13.6

Bezeichnung Muster Teilsummenpegel Lde
Stellplatze B 445
AuBenaufenthalt A 39.1
Liefer-/Ladebetrieb C 55.8
Entsorgung E 50.9
Aus den Geb&uden dringende Gerdusche I* 38.9
Geb&udetechnik H 41.0
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Teilbeurteilungspegel | 6 Nacht, Fall 2

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M. |ID |6
1 Parkbewegung Nacht B 35.0
Gebaudetechnik Tiefkihltechnik H 34.1
1 Parkbewegung Nacht B 34.0
1 Parkbewegung Nacht B 33.6
1 Parkbewegung Nacht B 33.0
1 Parkbewegung Nacht B 29.6
1 Parkbewegung Nacht B 28.8
FuBwegstrecke Nacht Level 2 A 25.7
Geb&udetechnik 3 Badlifter Sud H 25.6
1 Parkbewegung Nacht B 24.2
AuBentiir (West) Foyer (Nacht) | 23.7
1 Parkbewegung Nacht B 23.7
10 Personen auBRen Waldbahnhof A 22.6
Gebé&udetechnik 3 Badliifter Nord H 20.2
Badluftung WBS-Hotel Level 2 H 17.4
10 Personen aulRen WBS Hotel A 16.6
Fenster Foyer (Nacht) | 13.1
AufRentiir Gastraum (Ost ) geéffnet (Nacht) | 12.8
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) | 12.6
Fenster Foyer (Nacht) | 12.2
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 12.1
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) I 12.1
Fenster Kiiche (Tag/Nacht) | 11.7
Fenster 5,1 m2 (West) Gastraum (Nacht) | 10.5
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 9.9
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 9.9
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 9.8
Fenster 2,3 m2 (West) Gastraum (Nacht) | 9.4
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 6.3
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 6.3
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 6.3
Fenster 6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) | 5.9
Fenster 2,3 m2 (West) Gastraum (Nacht) | 0.1
AufRentiir Gastraum (Ost ) geschlossen (Nacht) | -0.2
AufRentiir (Nord) Gastraum (Nacht) | -3.1
Fenster 3,6 m2 (Nord) Gastraum (Nacht) | -10.7
Fenster 3,6 m2 (Nord) Gastraum (Nacht) | -12.1
Fenster 3,6 m? (Nord) Gastraum (Nacht) I -13.8
Fenster 3,9 m2 (Nord) Gastraum (Nacht) | -15.4
Bezeichnung Muster Teilsummenpegel Ln
Stellplatze B 40.8
AuRenaufenthalt A 27.8
Aus den Geb&uden dringende Gerdusche I* 26.2
Gebé&udetechnik H 34.9

Haufigkeitsverteilungen der Windrichtungen [%] (aus ,Klimaatlas NRW*)

Windrichtung 0° | 30° | 60° | 90°

120°

150°

180° | 210°

240° | 270° | 300° | 330°

Calme

Kahler Asten 54 | 33 | 43 | 7.2

53

52

80 | 131

199 1124 | 87 | 7.2
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Hotel Waldbahnhof Sauerland
Ansicht Nord
Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten

Hotel Waldbahnhof Sauerland
Ansicht Std
Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten
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Hotel Waldbahnhof Sauerland Bahnlinie Hagen - Warburg Hotel Waldbahnhof Sauerland
Schnitt A-A Schnitt B-B

Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten

Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten
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Hotel Waldbahnhof Sauerland
Schnitt C-C
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| Hotel Waldbahnhof Sauerland Gastronomie und Hotel
1 Grundriss
! Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten
| Gastronomie: 48 Sitzplatze auf Plateau, 88 Sitzplatze in Waggons = 136 Sitzplatze gesamt
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Hotel Waldbahnhof Sauerland Gastronomie und Hotel
Grundriss 1. Obergeschoss, 20 Zimmer, 40 Betten
Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten

Hotel Waldbahnhof Sauerland Gastronomie und Hotel
Grundriss 2. Obergeschoss, 20 Zimmer, 40 Betten
Hotel gesamt 2-geschossig: 40 Zimmer, 80 Betten
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